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KIRTSH

Global moliyaviy-iqtisodiy inqiroz dunyo mamlakallari taraqqiyotiga 
o ’zining salbiy ta’sirini o’tkazayotgan bir paytda, Prezidentimiz tashabbusi 
bilan ishlab chiqilgaii inqii'ozga qarshi choralaming 2009-2012 yillarga 
mo’ljallangan dasturi doirasida yurtimizda olib borilayotgan ishlar 
iqtisodiyolimizning barqaror rivojlanishiga va aholi farovonligini oshtrishga 
xizmat qilmoqda.

Vazirlar Mahkaraasininng 2010 yibing uch oyida Respublikani 
ijtimoiy-iqtisodiy rivojlantirish yakimlariga bag’ishlangan majlisida yalpi 
ichki mahsulotning o ’sishi 7,6 % ni, sanoat mahsulotlari ishlab chiqarish 
hajmi 7 % ni, xizmatlar ko’rsatish hajmi 12,2 % ni tashkil etgani ko’rsatib 
o’tildi.

. Prezident Islom Karimov Vazirlar Mahkaniasining 2009 yilning asosiy 
yakunlari va 2010 yilda O ’zbekistomii ijtimoiy-iqtisodiy rivojlantirishning 
eng muhim usliivor yo’nalishlariga bag’ishlangan majlisidagi “Asosiy 
vazifamiz -  Vatanimiz taraqqiyoti va xalqimiz farovonligini yanada 
yuksaltirishdir” ma’riizalarida aholiga xizmat ko’rsatish sohasini yanada 
kengaytirish g ’oyat muhim ahamiyatga ega ekanligini ta’kidlagan edilar.

Avtomobil transport! tamiog’i koixonalari ham aholiga xizmat 
ko’rsatish sohasidagi korxonalar sirasiga kirib, jadal sur’atlar bilan rivojlanib 
bormoqda.

Respublika yagona transport tizimida (quviir o’tkazgich transportini 
hisobga olmaganda) 2009 yili avtoti’ansportning yo’lovchi tashishdagi ulushi 
98 foizni, yo’lovchi aylanmasining 89 %, yuk tashishda 94 %, yuk 
aylanmasida 49 %ni tashkil etgan. *

Avtomobillar texnik tayyorligini va nlardan samai'ali foydalanishni 
ta’minlaydigan korxonalar majmui avtotransport taraiog’i korxonalari 
deyiladi.

O’zbckiston Respublikasi mustaqillikka erishgandan so’ng avtomobil 
transporti rivoji yangi bosqichga kirdi.

Sobiq Ittifoq avtomobil zavodlaridan chiqqan avtomobillar 
ekspluatatsiyasi davom ettirilishi bilan bir qatorda, Respublikada 
avtomobilsozlik sanoati yaratilib, niamlakatimiz avtomobil sanoatiga ega 28-, 
davlat bo’ldi.

Asaka shahrida O ’zbekiston -  Janubiy Koreya qo’shma korxonasi 
«UzDaewooavto» da «Neksiya», «Tiko», «iMatiz» yengil a^tomobillari, 
«Damas» mikroavtobusi ishlab chiqarilgan. Hozirgi vaqtda Asakadagi 
«UzDaewooauto» zavodi «General Motors-Uzbekistan» qo’shma 
korxonasiga o’zgartirilgan va «ChevTolet» kompaniyasining «Epica»,



«Captiva», «Lacetti», «Nexia», «Tacuma», «Matiz» va «Spark» yengii 
avtomobillari va «Damas» mikroavtobusi ishlab chiqarilmoqda.

Samarqand shahrída O ’zbekiston-Turkiya qo’shma korxonasi 
«Samkochavto» zavodidan O ’z-Otayo’l kicliik turkumdagi avtobusíar 
(M.23,M.24,M.29,M.50) va ixtisoslashgan yuk avtomobillari (35.9, 65.9, 
85.12 va boshqalar) ishlab chiqarilib, ekspluatatsiya qilina boshlandi. 2006 
yili «Samkochavto» MCljK<<Samavto» MChJ ga o ’zgartiriidi va «Isuzu» 
kompaniyasi (Yaponiya) ishlab chiqargan shassida avtobus, egarli shatakchi 
avtomobili va kichik tonnajli yuk tashuvchi avtomobillar hamda MAN 
(Gennaniya) shatakchi avtomobili ishlab chiqarila boshlandi.

Shu bilan bir qatorda, iqtisodiyotimiz talablarini qondirish maqsadida 
xorijdan maxsus avtomobillar keltirilib, ekspluatatsiya qilina boshlandi:

-  tog’-metallurgiya saiioatida o ’ta og’ir yuk ko’taruvchi (75...200t) 
Katerpiller-754, Yuklid-200 avtomobillari;

-  sanoat va qurilishda og’ir yuk ko’tamvchi (8...39t) «Daewoo», 
<diOWO» va boshqa avtomobillar;

-  shaxar transportida o’rta va katta sig’imli Mercedes-Benz 0405, 
0345 va Connecto Low Floor C 628.310 avtobuslari;

-  kommimal xo’jalikka ixtisoslashtirilgan «Daewoo» va «Xyundai» 
avtomobillari;

-  yo’lovchi tashishda va shaxsiy transport sifatida «Xyundai», 
«Mercedes-Benz», «Lada», «Toyota» va boshqa rusumli yengil avtomobillar.

Yuk va yo’lovchilami o ’z vaqtida tashish uchun mavjud 
avtomobillaming texnik tayyorligini yuqori darajada, eng kam mablag’ 
sarflagan va ekologik talablami bajargan holda ta’minlab turish zanir. 
Buning uchun ularga muntazam texnik xizmat ko’rsatish va ta’mirlash ishlari 
(TXK va T) ni olib borish, ulami saqlash joylari, zaxira qism va 
avtoekspluatatsiyaga oid materialíar bilan ta’minlash va boshqa xizmatlar 
majmuini amalga oshirish lozim.

Avtomobillaming butun ishlash muddatida TXK va T ishlariga 
sarflangan mehnat hajmi yangi avtomobil tayyorlashga ketgan mehnat 
hajmidan bir necha o ’n bai'obar ortiqdir, chunki avtomobil bir marta yuqori 
darajada mexanizatsiyalashtirilgan va avtomatlashtirilgan zavod sharoitida 
ishlab chiqariladi va o ’n yillab ishlash sharoitida unga minglab marta TXK 
va T ishlari xizmati ko’rsatiladi.

«Avtotiansport tarmog’i koi-xonalarini texnologik loyilialash» fanining 
asosiy maqsadi - 5521200 - «Transport vositalarini ishlatish va ta’mirlash» 
(avtomobil transporti bo’yicha), 514900 «Kasb ta’limi» (transport 
vositalarini ishlatish va ta ’mirlash) va 5811400 «Servis» (Transport tiirlari



bo’yicha) ía’lirn yo’nalishlari bo’yicha o ’qitiladigan bakalavrlarga 
avtotransport taixnog’i korxonaiarini (ATTK) loyihalash bo’yicha ilmiy va 
amaliy bilimlar berish, ATTKning ishlab chiqarish-texnik bazasi (1TB) ni 
texnologik loyihalash, qayta qurish va qayta jiliozlashning zamonaviy 
yo’llarini o’rgatishdir.

Avtotransport korxonalari va texnik xizmat ko’rsatish korxonalarining 
ishlab chiqarish-texnik bazasi ATTK ichida katta salmoqqa ega. Mavjud 
adabiyotlarda avtotxansport korxonalari (ATK) va texnik xizmat ko’rsatish 
stansiyalarini loyihalash asoslari keng yoritilgan. ATKlarda yuk va yo’lovchi 
tashish bilan bir qatorda avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatish va 
ta’mrrlash ishlari olib boriladi. Bozor sharoitiga o ’tishi munosabati bilan 
ATKlarda tuzilmaviy o’zgarishlar ju z  bermoqdaki, markazlashgan 
birlashmalar, kornbinatlar, katta korxonalar tog’-metallurgiya sanoatida va 
katta qurilishlarda saqlanib qolgani holda, umumtransport sohasidagi 
avtotransport korxonalari raqobatga bardosh bera oladigan optimal holgacha 
maydalashmoqda, yangi kichik korxonalar paydo bo’lmoqda. B a’zi 
ATKlarda shaxsiy avtomobillarga va har xil turdagi muassasalar 
avtomobillariga ham texnik xizmat ko’rsatilmoqda. Respublikamizda 
avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatish stansiyalari (ATXKS) ishlab 
chiqarish-texnik bazasi ham rivojlanib bonnoqda. Ularda shaxsiy 
avtomobillar bilan bir qatorda kichik korxonalar va muassasalar 
avtomobillariga ham texnik xizmat ko’rsatiladi. Hatto ba’zi kichik ATKlar 
ulaming xizmatidan foydalanib, o ’zlari yuk va yo’lovchi tashishni tashkil 
etuvchi kommersiya koi*xonalariga aylanib qolmoqdalar. ATK va 
ATXKSlarini loyihalashda umumiylik ko’p, shuniiig uchun kitobda texnik 
xizmat ko’rsatish va ta’mirlash mintaqalari va ustaxonalarini loyihalashga 
alohida e ’tibor berilgan. ATK va ATXKSlardan tashqari avtomobil 
transportidan samarali foydalanishni ta ’minlaydigan avtomobillarga, 
yo’lpvchilarga, yuklarga, alioliga, sayyohlarga va boshqalarga xizmat 
ko’rsatish koiiconalari mavjud.

Vazirlar Mahkamasi tomonidan tasdiqlangan 2010-2015 yillar uchun, 
O ’zbekiston avtomagistrali yo’l infratuzilmasi va servis sohasini 
rivojlantirish Dasturiga ko’ra, 6 yil davomida 75 ta gaz va avtomobil yonilg’i 
quyish shoxobchalari, 59 ta gaz to’ldiruvchi kompressor stansiyalari, 73 ta 
avariya xizmatiga ega texnik yordam punktlari, 47 ta avtomobillaming qisqa 
muddatli to ’xtash maydonchalari, 23 ta kemping va 48 ta motel qurilishi 
rej alashtirilmoqda.

Mazkur kitobda yuqoridagi barcha avtomobil transporti tamiog’i 
korxonalari (ATTK) ni loyihalash asoslari o ’z aksini topgan.



T BO B. A V TO T R A N SPO R T  T A R M O G ’I 
K O R X O N A LA R IN IN G  ISH LA B  C IIIQ A R IS ÍI-T E X N IK  

B A ZA SI VA U L A R N l L O Y IH A L A S H

L L  AVTOTRANSPORT TA RM O G'I 
KORXONALARINING TASNÍFI

Ishlash sharoitida avtomobillaming yuqori texnik tayyorligi ishlab 
chiqarish-texnik bazasi tomonidan ta'minlanadi.

Avtomobillar textiik tayyorligini va uiardan samarali foydalanishni 
ta'minlaydigan koj-xonalar majmui avtotransport tai'mog'i korxonalari (ATTK) 
deyiladi, Hozirgi kunda ulaming turlari ko'p va yangilari shakllanib bormoqda. 
ATTK ning turlai'i ko'p bo'lgaiii uchun h a m , ulam ing tasnifi har xil 
adabiyotlarda har xil keltiriladi. Ulaming ta h l i l i  asosida quyidagi tasnifhi 
kcltirish mumkin (1.1- rasm).

Avtotransport tannog’i korxonalari ish bajarish funksiyalariga (vazifalariga) 
ko’ra quyidagi 4 guruhga bo'linadi:

-  avtoekspluatatsion;
-  xizmat ko'rsatish;
-  avtota'mirlash;
-  yordamchi. '

Avtotransport tamiog'i korxonalari ichida ishlab chiqaiish-tcxnik 
bazasiga sarflangan moddiy mablag’lar salmog'i bo'yicha avtoekspluatatsion 
korxonalar birinchi o'rinda turadi,

I. Avtoekspluatatsion korxonalar (1.2-rasm) avtomobillaming 
ekspluatatsiya qilinishini ta’iyiinlaydi va quyidagi vazifalami bajaradi:

-  yuk yoki yo’lovchi tashish;
-  avtomobillarni saqlash;
-  texnik xizmat ko'rsatish va ta’mirlash;
-  yonilg’i-moy mahsulotlari va ehtiyot qismlar bilan 

ta’minlash.

Agar yuqoridagi 4 ta vazifa to’liq bajarilsa, kompleks korxona deb 
ataladi, agar bironta vazifa yoki uning bir qismi bajarilmasa, u nokompleks 
koi-xona hisoblanadi va kooperaisiyalmhgan korxona deb ataladi.



1.1-rasm. Avtomobjl transporti tarmog’i korxonalari tasnifi.

1.2-rasm. Avtoekspluatatsion korxonalar tasnifi.

Korxonalar, o’z navbatida, avtomobil turiga qarab quyidagilarga 
bo’linadi:

-  yuk;
-  avtobus;
-  yengil avtomobil;
-  aralash;
-  maxsus.
Mulkdorlik shakliga ko’ra korxonalaraing quyidagi tiirlari mavjud;
-  davlat;
-  hissadorlik;
-  xususiy. .



Avtomobillar soniga qarab avtoekspluatatsion korxonalar quyidagilarga 
bo’linadi:

-  avtotransport korxonalari;
-  avtokombinatlar;
-  ishlab chiqarish avtotransport birlaslmialari.

Avtotransport korxonalarídagi avtomobillar soni 400 gacha, 
avtokombinarlarda 800... 1500 gacha, ishlab chiqainsh avtotransport 
birlashmalarida 3000 gacha yetishi mumkin.

Avtotransport korxonalari kompleks koi-xona hisoblanadi. 
Avtokombinatlar bosh korxona (kompleks) va sho’balardan (nokompleks) 
tashkil topadi. Sho’balarda TXK-2 va katta hajmdagi JT ishlari 
o ’tkazilmaydi, ular bosh koi*xonada bajariladi, Avtoekspluatastion koraonalar 
bir necha yillar oldin shunday loyihalangan va ishlatilgan edi. Respublika 
mustaqillikka erishgandan so’ng xo’jalik yuritishning iqtisodiy asoslari 
tubdan o’zgardi, bozor munosabatlari shakllandi, avtotransport vositalarining 
takomillashgan turlari paydo bo’ldi, m a’naviy eskirganlari esa hisobdan 
chiqarilib yuborila boshlandi. Buning natijasida avtoekspluatatsion 
korxonalar tarkibida tuzilmaviy o ’zgarishlar yuz bermoqdaki,. markazlashgan 
birlashmalar, kombinatlai-, katta korxonalar raqobatga bardosh bera oladigan 
holgacha maydalashmoqda, yangi kichik va qo’shma korxonalar, transport 
kompaniyalari va xoldinglar paydo bo’lmoqda.

II. Xizmat ko’rsatish korxonalari (1.3-rasm) quyidagilarga bo’linadi:
-  avtomobillarga xizmat ko’rsatish korxonalari ( texnik xizmat 

ko’rsatish stansiyalari, markazlashgan texnik xizmat ko’rsatish va ta’mirlash 
bazalari, servis xizmati ko’rsatish markazlari, yonilg’i quyish shoxobchalari, 
tashxislash markazlari, saqlash joylari);

-  yo’lovchi larga xizmat ko’rsatish korxonalari (avtovokzal, 
avtostansiya, dispetcherlik punktlari);

-  yuklarga xizmat ko’rsatish korxonalari (transekspeditsiya 
korxonalari, yuk stansiyalari, mcxanizatsiyalash bazalari);

-  logistik markazlarda yo’lovchi va yuk tashish jarayonlarini 
transportlararo muvofiqlashtirish amalga oshiriladi;

-  aholiga xizmat ko’rsatish korxonalari (transport ekspeditsiya 
koiTconalari, prokat punktlari);

-  sayyohlarga xizniat ko’rsatish korxonalari (motellar, kernpinglar).
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1.3-rasm. Xizmat ko’rsatish korxonalari tasnifi.

Xizmat ko’rsatish korxonalari ichida eng ko’p tarqalgaiii avtomobillarga 
texnik xizmat ko’rsatish stansiyalari bo’lib, ulardagi ishchi postlari soni 
bíttadan (xususiy tadbirkorlar) 50 tagacha (Toshkent shahridagi «VAZ» 
avtomobil markazi, «Avtotexxizmat» bosh korxonasi va boshqalai') boradi.

Markazlashgan texnik xizmat ko’rsatish va ta’mirlash (MTXK va T) 
bazasi sifatida «O’zavtotrans» korporatsiyasi tomonidan bir necha yil oldin 
tajriba sifetida tashldl etilgan «KamAZ» avtomobillari «MTXK va T» 
bazasini keltirish mumkin.



«Toshshaxartransxizmat» Davlat uyushmasi tomonidan «O’zOtayo’l» 
va «Mersedes-Benz» avtobuslariga servis xizmati ko’rsatish markazlari 
tashkil etilgan. Xuddi shunday markazlar «Daewoo» va «Xyundai» 
maxsuslashtirilgan (chiqindi tashuvchi) yuk avtomobillari uchun ham tashkil 
etilgan. Ular muvaffaqiyath faoliyat ko’rsatmoqda.

III. Avtota’mirlash korxonalari (1.4-rasm) quyidagi korxonalardan 
iborat:

— avtomobillarni ta ’mirlash zavodlari;
— agregatlarni ta’mirlash zavodlari;
— detai va uzellarni ta’mirlash ustaxonalari.
Hozirgi kunda avtomobil ta’mirlash zavodlari qisqarib, faqat maxsus 

avtomobillarni ta’mirlaydiganlari bor, boshqa avtomobillarni niukammal 
(tubdan, kapital) tiklash avtotransport korxonalarida amalga oshiriladi.

Maxsus ustaxonalarda ta’minot tizimi agregatlari (yonilg’i nasoslari, 
forsunkalar, in^jektorlar, karbyuratorlar va boshqalar), dvigatelning silindrlar 
bloki va tirsakli vali ta’mirlamnoqda, gaz ballonli avtomobillar ta’minot 
tizimini sinash va gaz ballonlarini davriy ko’rikdan o ’tkazish va guvohnoma 
berish amalga oshirilmoqda.

1.4-rasm, Avtota’mirlash korxonalari tasnifi.

1,5-rasm. Yordamchi korxonalar tasnifi.

IV. Yordamchi korxonalarga (1.5-rasm) quyidagilar kiradi:



— dispetcherlik markazi;
— hisoblash-ma’lumot markazi;
— loyiha-texnologiya byurosi;
— moddiy ta’minot bazalari;
— o ’quv markazlari.
ATTK ichida eng salmoqlisi -  ATK lar va avtomobillarga texnik xizmat 

ko’rsatish stansiyalari bo’lgani uchiui ularni loyihalashtii batafsil ko’rib 
chiqamiz.

i.2 . AVTOTÍL4NSPORT KORXONALARINING ISHLAB 
CH IQ A RISH -TEX N IK  BAZASI

ishlab chiqarish-tcxiiik bazasi (1TB) ning asosiy vazifasi eng kam 
moddiy mablag’ va mehnat sarflagan holda avtomobillaming texnik 
tayyorligini talab darajasida ta’minlashdan iborat. ITB ga quyidagilar kiradi:

- imoratlar (ishlab chiqarish, m a’muriy-maishiy, avtomobillar 
saqlanadigan yopiq binolar, omborxona va boshqalar);

— inshootiar (jihozlangan ochiq saqlash joylari, korxonadagi yo’llar, 
yonilg’i saqlash va quyish shoxobchalari, suv saqlagichlar);

— kommunikatsiyalar (elektr va aloqa tarmoqlari va boshqalar);
— jihoziar va qurihiialar (ishlab chiqarish mintaqalari va ustaxonalari 

jihozlari va boshqalar);
— har xil asboblar va boshqalar (asboblar, o ’lchov va hisoblash 

texnikasi va boshqalar).
ATK laming asosiy ishlab chiqarish fondini avtomobillar sotib olishga 

va ÍTBni yaratishga sarflangan mablag’ tashkil etadi. Ulaming nisbati hozirgi 
kunda 60% (avtomobillar narxi) va 40 % (ITB sarn)ni tashkil etadi.

ITB ning ulushi ortishi bilan avtomobillar texnik tayyorligi, 
koDíonaning tashish imkoniyati oshadi, TXK va T’ xarajatlarining solishtirma 
qiymati hamda tashish tannarxi m a’lum chegaragacha kamayadi, so’ng osha 
boshlaydi, rentabellik m a’lum chegaragacha oshadi, so’ng kamaya boshlaydi.

ITBga sarflangan mablag’ning maqbul darajasini belgilovchi aniq uslub 
qabul qilinmagan, omillarning ta’sir etish darajasiga, qarab amaliyotda ITB 
qiymati belgilanadi.

Mavjud ATK laming ko’pchiligi namunaviy loyihalar asosida qurilgan 
ITBga ega.

ATK ITBning quyidagi kamchiliklarini keltirish mumkin:
— qurilgan ATKlar yangi avtom.obillar parametrlariga to’g ’ri 

kelmaydi;
— gazballonlí avtomobillarni ishlatish talablariga javob bcrmaydi;



— texnologik jihoziar bilan ta’minlanganlik darajasi yetarli emas;
— ilmiy-texnik yangiliklar texnik xizmat va joriy ta’mir jarayoniga 

yetarlicha tatbiq etilmagan (mexanizatsiya va avtomatlashtirish, tashxislash);
— ishlab chiqarishni boshqarish, ishchi o ’rinlarini va ishlab chiqarish 

ishchilari mchnatini tashkil qilish past saviyada;
— ishchilarga madaniy-maishiy, tibbiy xizmat ko’rsatish yetarli emas 

(xonalar issiq, nam, chang);
— ishlab chiqarish atrof-muhitga salbiy ta’sir etadi (havo tozalagich va 

suv tindirgichiar yomon ishlaydi).
1TB ning holati:
— TXK va JT ishlari ishlab chiqarish maydonlari bilan 50...65 % 

ta’minlangan;
— TXK va JT ishlaridagi mexanizatsiyalash darajasi m e’yorning 

25...30 % ni tashkil etadi.
Shu bilan bir qatorda ishlab chiqarish binolari va texnologik jüiozlardan 

samarali foydalanmaslik, kichik korxonalar uchun ITB qiymatini oshirib 
yubormaslik uchun zamonaviy texnika va texnologiyalar qo’llamaslik 
hollari uchraydi. TXK va JT, ishlarini bajarishda ishlab chiqarishni 
markazlashtirish, ixtisoslashtirish va kooperatsiyalash masalalari ham o’z 
yechimini topmagan.

ATK ITBning rivoji yangi qurilish va mavjud korxonalami kengaytirish, 
qayta qurish va texnik qayta jihozlash orqali amalga oshiriladi.

Loyiha asosida yangi maydonda korxona barpo qilinishi yangi qurilish 
hisoblanadi.

Mavjud ATKning filiali qurilishi, TXK va JT uchun mavjud bino va 
inshootlarning kcngaytirilishi yoki yangi qurilishi, shuningdek mavjud 
binoga qo’shimcha xonalar qo’shib qurilishi korxonaiii kengaytirish 
deyiladi.

Mavjud asosiy ishlab chiqarish, ma’muriy-maishiy va texnik bino va 
inshootlarning eskirgani yoki talabga javob bermagani uchun qisman buzilib, 
o’miga takomillashgan yangi texnologik jarayonlarni tatbiq etish, yangi 
msiiníli avtomobillarga TXK va JT hamda saqlash uchun yangi binolar 
qurilishi yoki qo’shilishi qayta qurilish deb ataladi.

Ilg’or texnologik jarayonlarni, jihozlami, ishlab chiqarishni 
mexanizatsiyalashtirish va avtomatlashtirish majmui vositalarini, elektron- 
hisoblash texnikalarini tatbiq etish natijasida ITBning samaradorligini 
oshirish korxonani texnik qa>-ta jihozlash deyiladi.



1.3. AVTOTRANSPORT KORXO NALARINI LOYIHALASH 
TARTIBI

Ishlab turgan korxonalar kerak bo’lgan hajmdagi tashish ishlarini bajara 
olmagan holda yangi avtotransport korxonasi loyihalanadi va quriladi, 
Ishlab turgan korxonani takomiilashtirish loyihasi, undagi avtomobillar soni 
keskin o ’sganda yoki turi almashtirilganda, ishlab chiqarish bazasi talabga 
javob bera olmagan holda, yangi texnika va texnologiya joriy  qilingan 
hollarda amalga oshiriladi. Aksincha, TTBdan samarali foydalanish 
maqsadida, raqobatga bardosh bera olmaydigan ishlab chiqarish 
birlashmalari, avtokombinatlar, katta avtokorxonalar uchun qayta qurish 
loyihalari amalga oshirilishi mmnkin.

ATK loyihasi mukammal qurilish bo’yicha qo’yiladigan barcha 
zamonaviy talablarga javob berishi kerak.

ATK lar sanoat korxonaiarini Ioyihalashning miiumiy qoidalari 
asosida, bir yoki ikki bosqichda loyihalanadi. Tkki bosqichli loyihalash 
texnik loyiha va ishchi chizmalardan iborat. Bir bosqichli loyihalashda ular 
birlashtiriladi.

Necha bosqichda loyihalash oldindan belgilab qo’yiladi.
Loyiha yechimlari bir necha variantda amalga oshiriladi va ular bir- 

biriga solishtirilib, eng samaradoriigi tanlab olinadi. Hamma talabga javob 
beradigan loyiliani ishlab chiqish murakkab, qimmat va katta hajmdagi ish 
bajarishni talab qiladi. Shuning uchun loyihalash ishida keng koTamda 
andazaviy loyilialardan foydalaniladi. Korxonani loyilialash yoki 
takomillashtirishda « 0 ’zavtoti*ans» (hozir «O’zbekiston avtomobil va daryo 
transporti agentligi»), «O’zavtosanoat», «Toshshaxaryo’lovchitrans», 
«Giproavtotrans» tomonidan muntazam ishlab chiqariladigan yangi texnika, 
texnologiya va tashkil qilish m e’yorlaridan foydalaniladi. Ular «Avtomobil 
transportining hai’akatdagi tarkibiga texnik xizmat ko’rsatish va joriy 
ta’mirlash Nizomi» da keltirilgan m e’yorlardan ham yuqoriroq va ilg’orroq 
bo’lishi mumkin,

O ’qish jarayonida bajariladigan loyihalarda Nizomda keltiriladigan 
m e’yorlardan foydalaniladi. Bu esa real ishlab turgan korxonalar 
ko’rsatkichiga yaqin bo’lgan loyiha yechimlarini olishga va ulami bir-biriga 
soiishtirishga imkon beradi.

Loyihalashning ikkala bosqichidan oldin ob’ektni loyihalash 
topshirig’i tuziladi.

Topshiriqda loyihalashda kerak bo’ladigan barcha asosiy m a’lumotlar



keltiriladi:
— loyihalash uchun asos (qaror yoki buyruq);
— qurilish uchastkasi, tumani;
— korxonaning vazifasi, ish tartibi; • •• ..
— xizmat ko’rsatiladigan ob’ekt, trassa va tumanlar;
— korxonaning kengayish imkoniyati va qurilish navbati;
— taxminiy sarílanadigan mablag’ va qurilish muddatlari;
— bo’lg’usi korxonaning taxminiy ko’rsatkichlari;
— ishlatilishi mumkin bo’lgan andazaviy loyihalar;
— korxonani suv, issiqlik, gaz, elektrenergiya- bilan ta’minlash 

manbalari va boshqalar.
Loyihalash topshirig’iga qurilish ob’ektining > texnik-iqtisodiy 

asoslanishi, ajratilgan yer uchastkasining qurilish pasporti ilova qilinadi.
Topshiriq loyihani bajaradigan tashkilot bilan kelishiladi va texnik 

loyihani tasdiqlaydigan idora tomonidan lasdiqlanadi.
Topshiriqda keltiriladigan ma’lumotlar mufassalligi turlicha . bo’üshi 

mumkin. Masalan, ob’ektning to’liq tavsifi yoki faqat bajaradigan vazifasi 
ko’rsatilishi mumkin. Keyingi holda loyihalash tashkiloti transport-izlanish 
ishlari olib borishi natijasida ob’ektning to’liq tavsifini tuzad.i, Masalan: yuk 
tashish uchun m o’ljallangan ATKning loyiha topshirig’ida bajariladigan yuk 
oboroti ko’rsatilgan bo’lsa, kerak bo’ladigan avtomobillar soni va ish tartibi 
aniqlanadi, agar faqat shu tumanda o ’mashgan va yuki tashiladigan xalq 
xo’jaligi tarmoqlari ko’rsadlsa, yuk hajmi va kerak bo’ladigan avtomobillar 
soni va ish tartibi aniqlanadi,

Texnik loyiha tasdiqlangan loyihalash topshirig’i asosida bajariladi. U 
quyidagi qismlardan iborat: umumiy, texnologik, qurilish, sanitariya- 
texnika, energetika, smeta, iqtisod.

Loyihatiing texnologik va iqtisodiy qismlari avtoransport korxonalari 
uchun o ’ziga xos xususiyatga ega, boshqa qismlari esa hamma qurilish 
tarmoqlai'ini loyihalash qismlariga o ’xshash bo’ladi.

Loyihaning texnologik qismi hisoblash-tushuntirish xatidan, korxona 
bosh rejasi sxemasidan va asosiy texnologik jihozlami rejalashtirishdan 
iborat bo’ladi. Hisoblash-tushuntirish xati quyidagilami o ’z ichiga oladi:

. loyihalash uchun topshiriq (loyihalanayotgan korxona vazifasi, 
tuzilishi, ish tartibi, harakatdagi tarkib tasnifi, ishlatish taitibi, asosiy 
texnologik jarayon tavsifi va uni hisoblash m e’yorlari va boshqalar);

— TXK va T bo’yicha ishlab chiqarish dasturi, ishchilar soni, 
texnologik jihoziar, ishlab chiqarish va omborxonalar yuzasining hisoblari;

— mintaqa va ustaxonalar rejalari;



— texnologik yechimning texnik iqtisodiy ko’rsatkiciilari.
— loyiiianing boshqa qismlarini hisoblash uchun ma’lumot, topshiriq 

va boshqalar, '
Texnik loyihaning bosh reja sxemasida korxonaning uchastkada 

o ’rnashishi, binolaming joylashuvi, hudndda avtomobillaming harakat 
chizmasi ko’rsatiladi. ■ ■ . >

Bosh reja sxemasi 1:500, 1:1000 mááshtabda, binolaming 
rejalashtirilishi 1:200, 1:400 masshtabda, binolaming asbob-uskunalar bilan 
jihozlanishini rejaiashtirish 1:100, 1:50 masshtabda bajaiiladi.

Ishchi chizmalar tasdiqlangan texnik loyiha asosida va unga mos 
ravishda ishlab chiqilib, asbob-uskunalami o ’matish va qurilishni ta’niinlash 
uchim xizmat qiladi. Ularda ishchi joylari, har bir joy uchim jihozlarning 
o’zaro o ’mashuvi, elektr, suv, bug’ iste’molchilari ko’rsatiladi.

Birinchi bob bo’yicha na/orat savoílari

1. Avtotransport tarmog’i koi-xonalarining tasnifi.
2. Avtoekspluatatsion korxonalar va ulaming vazifalari.
3. Hizmat ko’rsatish korxonalari turlari va ulaming vazifalari.
4. Avtotransport konconalarining ishlab chiqarish-texnik bazasi.
5. Avtotransport korxonaiarini loyihalash tartibi.



u BOB. AVTOTRANSPORT KORXO NALARINI 
TEX N O LOG IK  LOYIHALASH

2.1. AVTO M OBILLARGA TEX N IK  X IZM A T K O ’RSA TISH VA 
T A ’M IR LA SH  DASTÜRINI HISOBLASH

ATK uchun avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatish va ta ’mirlash 
dasturini hisoblash texnik xizmat ko’rsatishlar sonini va mehnat hajmini, joriy 
ta’mir uchun esa mehnat hajmini aniqlashdan iborat. Dastur yillik va kunlik 
miqyosda aniqlanishi mumkin,

Avtomobillar ishlab chiqarilgan yiliga qarab, ular amal qilishi lozim 
bo’lgan «Nizora» m e’yorlaridan foydalaniladi, masalan avtomobil 1970 yilda 
ishlab chiqarilgan bo’lsa, 1972 yil «Nizomi» ning TXK-1,TXK-2 m e’yorlari 
amal qiladi.

Bozor sharoitiga o’tilishi munosabati bilan ATK larda ikki bosqichli 
texnik xizmat ko’rsatish (TXK-1 va TXK-2) tizimi qo’llaniladigan 
avtomobillar (hozir ulaming ulushi juda salmoqli) bilan bir bosqichli va ko’p 
bosqichli servis texnik xizmat ko’rsatish tizimi tavsiya qilingan avtomobillar 
ekspluatatsiya qilinishi mumkin.

Bir bosqichli servis xizmat ko’rsatish yillik mehnat hajmini hisoblash 
kitobning «Avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatish stansiyalarini texnologik 
loyihalash» (3.1 -band) bobida keltirilgan.

Ko’p bosqichli servis xizmat ko’rsatish tizimi uchun servis xizmat 
ko’rsatish yillik sonini va mehnat hajmini hisoblash kitobning 
«Avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatish markazlarini texnologik 
loyihalash» (3.2-band) bobida keltirilgan.

Yo’ldan tashqarida yumvchi o’ziag’dargich avlomobillarga servis 
xizmat ko’rsatish yillik sonini va mehnat hajmini hisoblash kitobning 
«Yo’ldan tashqarida yuruvchi o ’ziag’dargich avtomobillarga ega bo’lgan 
avtotransport korxonaiarini loyihalash» (3,3-band) bobida keltirilgan.

Quyida 2 bosqichli texnik xizmat ko’rsatish (TXK-1 va TXK-2) tizimi 
qo’llaniladigan avtomobillarga ega bo’lgan ATK uchun texnik xizmat 
ko’rsatish va ta’mirlash dasturini hisoblashning ketma-ketligi keltirilgan.



2.1.1. Texnologik loyihalash uchun dastlabkí ma’iumotlar

Loyiha topshirig’i asosida texnologik hisobni bajarish uchun quyidagi 
dastiabki m a’lumotlar tanlab olinadi yoki yetishmagan m a’lumotlar tahlil va 
hisoblash yo’li bilan aniqlanadi:

1. ATK turi’ vazifasi, o ’mashgan joyi;
2. Avtomobillaming ishlash sharoiti toifasi -  Kist;
3. Avtomobil va tirkamalar soni, turi, toifasi, texnik holati 

(ishlatilgandan beri yurgan yo’li) -  A¡^, A¡® (A¡̂ ® -  yangisi, 
Ai*" -  eskisi, mukammal ta ’mirlangani); , .

4. Avtomobillaming ishlash tartiboti -  (Dy¡, T¡,);
5. A\tomobillarga TXK va T ish tartiboti -  (Dym, m, a);
6 . Avtomobilning kunlik yurgan yo’l i -  L^y.

ATK ning o’mashgan joyiga qarab uning tabiiy-iqiimiy sharoiti va 
iqlimiy tumani (issiq qumq, juda issiq qumq) aniqlanadi. \

Avtomobillar texnik holati ko’rsatilganda ulaming yangilari va 
mukammal ta’mirdan chiqqanlarining foizlari, bosib o ’t i lg ^ .y o ’l qiymati 
hisobga olinadi, chunki yangi a\tom obillar ta’mirda oz vaqt ti^adi, asosiy 
ta’mirdan so’ng va ko’p yo’l bosib o ’tgan avtomobillar ta’mirda ko’p vaqt 
turadi.

Avtomobillaming ishlash tartibotida quyidagilar ko’rsatiladi:
a) avtomobilning yillik ish kuni Dyi.
Yo’lovchi transporti: taksi, avtobus uchun -  Dyi = 365 kun, yuk 

avtomobillari uchun -  Dyi= 357, 305, 253 kun.
b) avtomobillaming yoTda ishlash davomiyiigi my= 1, 1.5, 2 

almashinuv (smena) ga teng b o ’lishi mumkin.
v) avtomobillaming yo’lda ishlash vaqti -  Ty. Bunga haydovchilar 

tushlik vaqti -  Tt va avtomobilni qabul qilish va topshirish vaqti -  Tq, kiradi.

Olti kunlik ish haftasida ish vaqti T¡ = 7,0; 10,5; 14,0 soat, 5 kunlik ish 
haftasida Tj= 8,2; 12,3; 16,4 soat, haydovchilar kun ora ishlaganda Tj= 11,1 
soat bo’lishi mumkin.

ATK da avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatish va ta’mirlash 
mintaqasining ish tartiboti quyidagicha aniqlanadi:

a) yil davomidagi ish kuni -  Dy^;
v) almashinuvlar soni -  m;
g) kimlik ish vaqti' -  a.



Miritaqaning ish tartiboti avtomobilning ish tartibotidari farq qilishi 
mumkin. Masalan, avtomobil haftasiga olti kun ishlashi, mintaqalar esa besh 
kun ishlashi mumkin. Lekin, kundalik xizmat ko’rsatish mintaqasining yil 
davomidagi ish kuni avtomobilning yil davomidagi ish kuniga tcng bo'lishi 
kerak.

Kunda bosilgan o’rtacha yo’l beriladi yoki transpoit-izlanish ishlai'i 
hisobi asosida aniqlanadi.

Respublikada ishlatilayotgan avtomobillar uchun texnologik hisobda 
TXK va T m e’yorlari va ulami to ’gVilash koeffitsiyentlari sobiq Tttifoqning 
1986 yildagi «Avtomobil transporti harakat tarkibiga texnik xizmat 
ko’rsatish va ta ’mirlash to ’g ’risida Nizomi» da va 1999 hamda 1999 
yillardagi «O’zbekiston Respublikasi avtomobil transporti harakat tai'kibiga 
texnik xizmat ko’rsatish va ta’mirlash to’g’risida Nizomi»da keltirilgan. 
1999 yil chiqarilgan Nizomda Respublikamizda chiqarilayotgan va xorijdan 
keltirilgan yangi avtomobillai’ m e’yoriari ham keltirilgan. Agar 
loyihalanayotgan ATKlardagi avtomobillar 1985 yildan oldin sobiq Ittifoqda 
ishlab chiqarilgan bo’lsa, u holda 1969 va 1972 yillardagi sobiq Ittifoq 
Nizomi m e’yorlaridan foydalanish lozim.

O ’zbekiston Respublikasi «Nizom»ida me’yorlar sobiq Ittifoq Nizomi 
me’yorlarini Respublika tabiiy-iqlim shai'oitini hisobga oluvchi (K 3) 
to ’g ’rilash koeffitsiyenti qiym atlarigako’paytirish orqali berilgan.

Istiqbolli avtomobillarga m o’ljallangan yangi korxonalar loyihalashda 
TXK va T m e’yorlari «ATK lami texnologik loyihalashning umumittifoq 
me’yorlari» (TLUM-01-91) dan olish mumkin.

2,1.2. Avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatish davriyligi va resurs
yo’lini hisoblash

Kundalik xizmat ko’rsatish (KXK) davriyligi avtomobilning o ’rtacha 
kunlik bosilgan yoMiga tcng bo’ladi.

Quyida ikki bosqichli texnik xizmat k o ’rsatish (TXK-l, TXK-2) tizimi 
qo’llaniladigan avtomobillarga ega bo’lgan ATK uchun texnik xizmat 
ko’rsatish va ta’mirlash dasturini hisoblashning ketma-ketligi keltirilgan.

Birinchi va ikkinchi texnik xizmat ko’rsatish (TXK-1, TXK-2) 
davriyligi «Avtomobil transporti harakat tarkibiga texnik xizmat ko’rsatish 
va ta’mirlash to’g ’risida Nizom»ga asosan belgilanadi.

Yangi va istiqboliy avtomobillar uchun yangi koraonalar loyihalanganda 
m e’yorlar TLUM-01-91 dan, ATKlar qayta qurilayotganda yoki qayta texnik 
jihozlanayotganda «Ni/om» dan yoki korxonaning amaldagi m e’yorlaridan 
foydalanish mumkin.



Bu m e’yorlar ilmiy tadqiqotlar natijasida aniqlangan bo’lishi lozim. 
Muayyan sharoit uchun texnik xizmat ko’rsatish va ta’mirlash me’yorlarini 
va ulaming to’g ’rilash kocFfitsiyentlarini qo’llash tezkor to ’g ’rilash usuli 
deb ataladi.

Nizomdagi TXK va T m e’yorlari va ulaming to’g ’rilash 
koeffitsiyentlarini qo’llash resurs to ’g ’rilash usuli deb ataladi.

Quyida O ’zbekiston Respublikasining 1999 yil «Nizom»idagi m e’yorlar 
keltirilgan. Bu m e’yorlar harakat tarkibi turiga qarab uniumiy va avtomobil 
msumiga qarab xususiy bo’ladi.

Quyidagi 2.1-jadvalda birinchi va ikkinchi texnik xizmat ko’rsatish 
davriyligi keltirilgan.

2.1-jadval

Avtomobiliarga TXK davriyligi, km.(ishlatish sharoitining I toifasi, 
Respublikaning iqlimiy kichik tumani IV G uchun)

Avtomobillar turi va rusumi Davriylik, km
TXK-1 TXK-2

1 2 1 3
Umumiy me’yorlar

Yuk avtomobillari va ular negizidagi a^viobuslar
2700 10800

Avtobusíar 3150 12600
Yengil a\'lomobillar 3600 14400

Xususiy me’yoriar har qaysi avtomobil msumi uchun «Avtomobil 
transporti harakat tarkibiga texnik xizmat ko’rsatish va ta’mirlash 
to’g’risidagi Nizom» ning ikkinchi (me’yoriy) qismida o ’z aksini topib, ular 
1986 yildagi Nizomdagi m e’yorlarga teng yoki undan ortiq bo’lishi lozim. 
Masalan, 2.2-jadvalda avtomobillaming xususiy m e’yorlari keltirilgan.

2.2-Jadval

Avtomobillar rusumi DavTÍ-ylik, km
TXK-1 TXK-2

Xususiy m e’yorlar
MAZ-5335 3600 14400
GAZ-53-12,GAZ-53-07 3600 14400
KamAZ-5320 3600 10800
PAZ-3205 3600 14400



Avtomobillaming yangilaníshiga, ITB da iimiy-texnik taraqqiyotni 
qo’llashga mo’ljallangan istiqboliy avtomobillar uchun TLUIví-OI-91 TXK 
davriyhgi qiymatlari 2.3-jadvalda keltirilgan.

2.3-jadval

I toifa ishlatish sharoiti uchun harakatdagi tarkibning texnik xizmat 
ko’rsatish davriyligi (T L lJM -01-91  bo’yicha)

№ Harakatdagi tarkib

Me’yoriy xizmat 
ko’rsatish davriyligi, 

km.
TXK-1 TXK-2

1 Yengil avtomobillar 5000 20000
2 Avtobusíar 5000 20000
3 Yuk avtomobillari va ular negizidagi avtobusíar 4000 16000
4 Kar’ er 0 ’ 2i ag ’ dargich avtomo bil lari 2000 10000
5 Tii'kama va yarim tirkamalar 4000 16000
6 Og’ir yuk ko’taruvchi tirkama va yarim tirkama 3000 12000

Izoh: Davriyliklar mo’tadil tabiiy-iqlim shai'oiti uciiun berilgan. O’zbekiston 
Respublikasi uchuu uning qiymati 10% ga kamaytiriladi. K3=0,9

Avtomobillaming mukammal ta ’mirgacha bosib o’tadigan yo’li va 
yangi msumli avtomobillaming (ulami qayta ta’mirlash ko’zda tutilmagani 
uchun) hisobdan o ’chirishgacha j^radigan yo’li -  «resurs yo’li» «Nizom»da, 
TLUM-01-91 da va boshqa m e’yoriy hujjatlarda keltirilgan.

2.4-jadvalda ba’zi avtomobillaming mukammal ta’mirgacha bosib 
o ’tadigan yo’li ko’rsatilgan. Mukammal .ta’mirdan chiqqan avtomobillar 
(eski msumli avtomobil va avtobusíar) ning mukammal ta’niirgacha bosib 
o ’tadigan yo’li yangi avtomobil mukammal, ta’mirgacha bosib o ’tadigan 
yo’lining 80 foizini tashkil qiladi.

Avtomobillar (ba’zi maxsuslaridan va avtobuslardan tashqari) hozir 
zavodlarda mukammal ta’mirlanmayotgan bo’lsa ham, bu m e’yor 
avtomobilning texnik holatini ko’rsatuvchi m e’yor bo’lib xizmat qiladi.

Muayyan sharoit uchun birinchi va ikkinchi TXK davriyligi Li va L2 
ishlatish sharoiti toifasini hisobga oladigan Ki koeffitsiyenti va tabiiy-iqlim 
sharoitini hisobga oluvchi K3 koefíltsiyenti yordamida to’g’rilanadi.



2.4-jadval

Avtomobillaming birinchi mukammal ta ’mirgacha yo’l yurish (yoki resurs) 
me’yorlari, km (ishlatish sharoitining I-toifasi, Respublikaning iqlimiy 

kichik tumani IV G uchun) [51]

Harakat
Harakatdagi tarkibning asosiy Harakatdagi tarkibning dagi tarkib-,

parametrlari rusumi ning resuxsi, 
ming km

1 2 3
Yengil avtomobillar

Kichik turkumli
(dvigatelning ishchi hajmi V =l,2  dan 
1,8 litrgacha, avtomobilning o ’z 
og’irligi Q = 850...1500 kg gacha)

AZLK-2138
IJ-2125 112,5

O ’rta turkumli
(V=l,8...3,5 1, GAZ-2410, GAZ-2407 270
0  = 1150...1500 kg)

Avtobusíar

Alohida Idchik turkumli
(uzunligi L= 5,0 m gacha) RAF-220301 234

Kichik turkumli
(L= 6,0...7,5 m)

KAvZ-685
PAZ-672
PAZ-3205

225
288
300

O ’rla turkumli LAZ-695, LAZ-695 NO 324
(t.= 8,0...9,5 m) I.AZ-699 405
Katta turkumli LiAZ-677, 677M, 677G 342
(L= 10,5..,12,0 m)

Yuk avtomobillari

Umumtrausport sifatida 
foydalaniladigan
Q=0,3...1,0t gacha yuk ko’taradigan IJ-2715(0,41) 90

Y£irAZ-762A, 763 V 144
UAZ-451 160

Q - l,0 ...3 ,0 t GAZ -52-04,52-07, 
52-27 160

GAZ -3307 270
0 =  3,0...5,01 GAZ -53 A,

GAZ -53-07 225



Q= 5,0...8,0 t

ZiL-4331 
ZÍL-130,138, 
138B
KAZ-608, 608V  
Urai-377, 377H

270
150
150

Tirkamalar:
Q=3,0...8,0 t yuk koUaradigan, ikki 
o ’qli

Q=8,0 t va undan ortiq yuk 
ko’taradigan, ikki o ’qli

Q~8,01 va undan ortiq yuk 
ko’taradigan yariin tirkama

GKB-817M-01
(5,6t)
GKB -8328-030 
(6,4t)

SZAP-8356-030
(8,5t)
MAZ-8926(8,2t) 
MOL-9370-010 
(14,5 t)
MOL-9380-010 
(1 5 ,0 1)
MAZ -9397 
(20, It)

90

90

180
180

288

270

288

Lj = V ¡  X AT, x X 'j ,km 

L 2 = x K ^ ,k m

(2.1)

(2.2)

hii ycrda: L /" , L / ' - ishlatish sharoiti 1 toifa, issiq iqlim sharoiti uchun 
TXK-1, 1'XK-2 ning me’yoriy qiymatlari.

Muayyan sharoit uchun mukammal ta’mirgacha yurilgan yo’l Lmt. 
Ni/omcUi keltirilgan me’yoriy qiymat Lmt  ̂ uchta koeffitsiyent; ishlatish 
sharoiti koclTitsiycnti Kj^ harakatdagi tarkib modifíkatsiyasi koeffitsiyenti 
K2, tabiiy-i(|lim sharoiti koeffitsiyenti Ks ko’paytmasi orqali to’g ’rilanadi.

A/y =  ^MT X , X a : 2 X ATg ,km (2.3)
Tabiiy-ii]lim sharoiti koeffitsiyenti quyidagicha aniqlanadi:

(2.4)

bu ycrda: iqliin sharoitini hisobga oluvchi koeffitsiyent;

-  turnan iqlimining tajovuzkorligini hisobga oluvchi koeffitsiyent.

Yuqorida keltirilgan koclTiisiycnUaming qiymatlari 2.5-2.8-jadvallarda 
keltirilgan.



2.5-jadval

íshiatish sharoitlariga ko’ra me’yorlarni tuzatish koeffitsiyenti - Ki [SI]

Ishlatish
sharoiti-
■dng
toifasi

ME’YORLAR

Texnik xizmat
ko’rsatish
davriyligi

Joriy
ta’mirlash 
mehiiatiniug 
solishtirma hajmi

Mukammal ta’mirgacha yurilgan 
yo’l

Dvigatellar Boshqa 
agregatlar *

1,0 1,0 1,0 1,0

0,9 1,1 0,8 0,9

111 0,8 1,2 0,7 0,8

IV 0,6 1,5 0,5 0,6

* Avtomobil uchun ham shu qiymatlami olish mumkin.

Avtomobillarni ishlatish sharoitlarining toifasi yo’l qoplamasining turi 
(D), yo’l o ’tkazilgan joy relyefming turi (P) va harakat sharoitlari bilan 
tavsiflanadi (2 .6-jadval).

2.6-jadval

Ishlatish sharoitlarini tasniflash

Ishlatish
sharoit-
iarinmg
toifasi

Harakat sharoitlari
Shaxar atrofi 
mintaqasidan 
tashqarida (shaxar 
chegarasidan 50 km 
uzoqda)

Kichik shaxarlarda 
(100 minggacha aholi 
yashovchi va shaxar 
atrofi mintaqasidii)

Katta shaxarda (100 
mingdan ko’p aholi 
yashovchi)

1 2 3 4

1
D , - P i,P2,P3
D 2 ~ P i,P2,P3
D 3-P ,,P 2 ,P 3

II

D 1- P 4
D ,-P 4
D3- P 4

D 4 -P i,P2,P3

D ,-P ,,P ,,P 3 ,P 4  
D 2--Pi,P2,P3,P4  

D 3 -P i,P 2 , P3



Ill

D ,-P 4

D ,-P ,

D i-P b P 2
D2-P b P 2
D3-P„P2 
D4- P , ,  P2

D3-Pi 
D4 — P|, Pi> Рз> P4

IV Р.5-РьР2, Рз>Р4

Yo’l qoplamalari
D| -  seinentobetonli;
D-2 -  asfaltobetonii;
D3 -  qorashag’alli (maydalanmagan tosh yoki bitum bilan ishlov 

berilgan shag’al);
D4 -  shag’alli;
Ds - k a r ’er ichidagi tuproqii yo’llar, vaqtincha suriladigan yo’llar, qattiq 

qoplainaga ega bo’lmagan kirish yo’llari.

Joy relyefining turi
(dengiz sathidan balandligi bilan aniqlanadi)

Pi -  tekislik (200 metrgacha);
?2 -  ozgina past-balandlik (200 dan 300 meti*gacha);
P3 -  past-balandlik (300 dan 1 ООО metrgacha);
P4 -  tog’ oldi yer (1000 dan 2000 metrgacha)
P5 -  tog’li yer (2000 metrdan baland).

2 .7~Jadval

Harakatdagi tarldbning turlari va uning ishini tashkil etishga ko’ra 
me’yorlarni tuzatish koeffitsiyenti K2  [51]

Harakatdagi tarkib turi vauni 
tashkil dish

Me’yorlar

TXK va JT
mehnat
hajrni

Mukammal ->;■ 
ta’mirgacha yurgan 
yo’l

Zaxira qismlar 
_ ; sarfi

1 2 3 4
Baza (asos) avtomobili 1,00 1,00 1,00

Egarli shatakchi lar 1,1 0,95 1,05

Bir tirkamaii avtomobillar 1,15 0,9 . 1,1

Ikki tirkamaii avtomobillar 1.2 0,85 i,2



1 2 3 4
5 km dan ortiq masofada 
ishlaydigan o ’zi ag’dargich 
a\tomobillar

1,15 0,85 1,2

Bir tirkamaii yoki qisqa 
masofada (5 km.gacha) 
ishlaydigan o ’zi ag’dargich 
avtomobillar

1,2 0,8 1,25

Ikki tirkamaii o ’zi ag’dargich 
avtomobillar 1,25 0,75 1,3

Ixtisoslashgan harakatdagi 
tarkib (uskunalarning 
mm'akkabligiga ko’ra)*

1,1-1,2
' -

* TXK va JT mehnat hajmi me’yorlari ixtisoslashgan harakatdagi tai'kib msumiga 
ko’ra Nizomniiig 2-qismidan olinadi.

2.8-jadval

Iqlim sharoitiga ko’ra  me’yoriarni to’g’rilash 

koeffitsiyenti K K ¡ x AT ”

Iqlimga
ko’ra
kichik
tuman

Tumanning tavsifi

ME’YORLAR
Zaxira 
qismlar 

sarfi ,

Texnik
xizmat
ko’rsatish
davriyligi

Joriy 
ta’mir
lash ish 
hajmi

Mukammal 
ta’mirlash 
solishtirma 
ish hajmi

IV G Koefliisiyent K3 
Issiq quruq 1,0 1,0 1,0 1,0

IV A Juda issiq* quruq . . 0,9 1,1 0,9 1,1
Koeffitsiyent ÜTi 
Qoraqalpog’iston 
Respublikasining Orol 
derigizi chegarasida 
joylashgan iqlimi 
tajoYUzkor tumanlar

0,9 1,1 0,9_̂

1
!

1,1

Jzoh:
1. M c’yorlar konstruktsiyasida ushbu tumaoiarda ishlaslmiiig o ’ziga xos 

xusiisiyatlarl hisobga olijimagaii ko’p ishlab chiqariluvchi avtomobil rusumlari uchun 
luzatiladi.

2. O’zbekiston hududini iqlim sharoitlariga ko’ra tm-nanlashtirish 2.9-jadvalda 
keltirilgan. '



2.9-Jadval

Tabiiy-iqlim sharoitlari bo’yicha O’zbekiston Respublikasining hududini
tumanlashtirish

Iqlimiy
kichik
tuman
raqami

Iqlimiy
kichik
tuman
tavsifi

iqlimiy kichik tumanga kiruvchi shaxarlar, qishloqlar

V-G

V-G

Issiq
quruq

Issiq
quruq

Ho’jaobod, Shargun, Dehqonobod, Urgut, Samarqand, 
Jomboy, Juma, BuUmg’ur, Poyariq, G’allaorol, Bckobod, Baxt, 
Sirdatyo, Bo’ka, Askarlik, Oqqo’rg’on, Chinoz, Piskcnt, 
Yangiyo’l, Narimonov, Zangiota, To’ytepa, Olmaliq, 
Yangibozor, Keles, Toshkent, Chirchiq, G'azalkent, Farg’ona, 
Andijon, Namangan, Quva, Quvasoy, Qo’qon, Chust, Rishton, 
Toshloq, Marhamat, Asaka, Oqtosh, To’raqo’rg’on, Kosonsoy, 
Yangiqo’rg'on, Uchqo’rg’on, Chortoq, Shaxrixon, Pop, 
Paxtaobod, Angren, Bog’ot, Xiva, Oqmang’it, Kegayli, 
Chimboy, Qorao’zak, Taxtako’prik, Qo’ng’irot, D o’stlik, 
M o’ynoq, Boysun, Yangiobod, Saroykent, Ellikqal’a, Oqtosh, 
Tomdi, Kattaqo’rg’on, O’smat, Yangiqishloq, Chigish, Buvayda, 
Jangir, Kapchug’ay, So’x, Jumurtov, Gumchmozor, Poytug’, 
Xonobod, Oltiariq, Furqat, Rapqon, Kuchluk, Uzun, Chinobod, 
Gagarin, Qo’rg’ontepa, Ziyovuddin, Niurobod, Bulung’ui, Forish, 
Hrjar.

IV-A
Juda
issiq
quruq

Termiz, Deno\% Qarshi, Dashnobod, Koson, Muborak, 
Zarafshon, Jarqo’rg’on, Sherobod, G’uzor, Qamashi, Chiroqchi, 
Yakkabog’, Shaxrisabz, Kitob, KorakoM, Kogon, Buxoro, 
Romiton, Vobkent, Qiziltepa, G’ijduvon, Karmana, Navoiy, 
Navkar, Nurota, Jizzax, Paxtakor, Zomin, D o’stlik, Gagarin, 
Yangier, Guliston, Zarbdor, Nishon, A>TÍton, Uchquduq, Xovos, 
Qumqo’rg’on, Sho’rchi, Boldir, Nukus, Ho’jayli, Taxiatosh, 
Mang’it, Gurlan, Beruniy, Kegayli, Urganch, Shovot, Xonqa, 
'I'o’itko’l, Qo’shko’prik, Xazorasp, Yangiariq, Shumanay.

Agar ATK da har xil yo’l bosib o ’tgan avtomobillar bo’lsa, ular 
gnruhlarga ajralilib, o ’rtacha bosib o ’tilgan yo’l Lmto‘k quyidagicha 
hisoblanadi;

T _  Д 1 ^ ^4ii \ 4'2 ^  Aw7'2 ...... Да' ^ ^ mtk ,
^̂ MTo'r -------------------- ^ ^ --------------- :------------------ ’km

+4-2 ..... + A-K
(2.5)

TXK chizraasi (grallgi)ni luzishni osonlashtirish maqsadida 
avtomobilning mukammal ta’mirgacha bosib o’tgan yo’li TXK-2



davriyligiga, TXK-2 davriyligi TXK-1 davriyligiga, TXK-1 davriyligi 
o’rtacha kunlik bosgan yo’lga karrali qilib olinadi.

Misol. O ’rtacha kuiilik bosgan yoT Lky=205 km bo’lgan KaMAZ-5320 
avtomobili va GKB-8328-030 tirkamadan iborat avtopoyezd III ishlatish 
sharoiti toifasidagi Navoiy shahrida ishlasa, mukammal ta’mirgacha bosgan 
yo’l va birinchi va ikkinchi TXK davriyligi aniqlansin.

1999 yil Nizomidan quyidagi m e’yoriarni tanlab olaraiz.
Avtomobil va tirkama uchun bir xil mukammal ta’mirlash va TXK 

davriyligini qabul qilamiz:
L m t ^ =  2 7 0  0 0 0  k m  

1 0 8 0 0  k m  

3 6 0 0  k m  

' K j  =  0 , 8 ;  K j  =  0 , 9 ;  K 3 -  0 , 9

Berilgan sharoit uchun TXK-1 davriyligi /
L ;  -  X AT;  X  K 3 -  3 6 0 0  X  a s  X  0 , 9  -  2 5 9 2  k m

TXK-l davriyligi va o ’rtacha kunlik bosgan yo’lga karrali bo’lishini 
hisobga olganda:

=  Í L  =  ^ ^  =  1 2 , 6 4 « 1 3 » « ; y  (2.6) 
205

l ,  = n ,’ >^Lt, = 13 ^ 205 = 2 6 6 5 h n  '' (2.7)

TXK-2 davriyligi: x Ks= lOSOOx 0.8x0,9 --7176 k m /
TXK-2 davriyligi TXK-1 davriyligiga karrali bo’lishini liisobga olganda

72̂ = 2,92 « 3 « 721; (2.8) 
 ̂ L, 2665 '

L 2  = n 2 ' x L j  = 3  X 2 6 6 5  = 7 9 9 5  k m t  (2.9)

Mukammal ta’mirgacha bosib o ’tiladigan yo’l:
U J '  X  Z ,  X  K 2 x K s  = - 2 7 0 0 0 0  X  0 , 8  x  0 , 9  x  0 , 9  =  1 7 4 9 6 0  k m .

Bu yo’lning TXK-2 davriyligiga karrali bo’lishini hisobga olganda:

„3 =  21,88 « 2 2 » « ; ,  (2 , 10)

U i T = n 3 ' x L 2 = 2 2  X 7 9 9 5  = 1 7 5 8 9 0  k m  (2.11)

flisoblar natijalari:

L ]  -  2  6 6 5  k m ,  ¿ 2 =  7  9 9 5  k m ,  L „ u  1 7 5  8 9 0  k m .

27



Yangi korxonalar loyihalanganda, mukammmal ta’mirlashgacha va 
resurs yo’llari qiymatlari «Texnologik loyihalash umumittifoq m e’yorlari» - 
TLUM-01-91 dan tanlab olinadi. Ulaming qiymatlari 2.10-jadvalda 
keltirilgan.

2.10-jadval

Harakatdagi tarkibning mukammal ta’mir (MT) gacha yoki resurs yo’íi, 
TXK va JT ish hajmi me’yorlari 1 toifa ishlatish sharoiti, mo’tadi! iqíim 

tumanlarl uchun (TLUM 01-91 bo’yicha)

Harakatdagi
tarkib

Rusumi
MTgacha 
yoki resurs 
y o ’li*’, 
ming.km

Ish hajmi m e’yori

^ O

X .3 

.S2

r- Oi v:

P
.52

^  s-

ir-

. o £  
* .2 o
fc 2  *—. 0  0

"3

1 2 3 4 5 6 7

Yengil avtomobillar

Alohida kichik 
turkumli ZAZ-1102 125 0,15 1,9 7,5 1,5

Kichik
turkumli VAZ-2107 150 0,20 2,6 10,5 1,8

O’rta turkumli GAZ-2411 400 0,25 3,4 13,5 2,1

Avtobusíar

Alohida kichik 
turkumli RAF-2203-01 350^^ 0,25 4,5 18,0 2,8

Kichik
turkumli PAZ-3205 400=̂ ^ 0,30 6,0 24,0 3,0

O’ita turkumli LAZ-4221 500*^ 0,40 7,5 30,0 3,8

Katta turkumli LiAZ-5256,
lkaru.s*260 500*^ 0,50 9,0 36,0 4,2

Alohida
katta
turkumli

lkanis-280 400*" 0,80 18,0 72,0 6,2

Umiimtran.spoii yuk avtomobillari, yuk ko’tarishi, t

0,5 dan 
1,0 gacha UAZ-3303-01 150 0,20 1,8 7,2 1,55
1 dan 
3 gacha GAZ-52-04 175 0,30 3,0 12,0 2,0



1 2 3 4 5 6 7
3 dan 
5 gacha GAZ-3307 300 0,30 3,6 14,4 3,0

5 dan
6 gacha ZiL-431410 450 0,30 3,6 14,4 J 3,4

6 dan 
8 gacha KaMAZ-5320 300 0,35 5,7 21,6 5,0

8 dan 
10 gacha KaMAZ -53212 300 0,40 7,5 24,0 5,5

lOdan 
16 gacha KrAZ-250-010 300 0,50 7,8 31,2. , 6,1

. f
Yo’lsiz joyda yuruvchi o’zi ag’dargich avtomobillar, yuk ko’tarishi, t

30 BelAZ-7522 200 0,80 2 0 ,5 - ' 80,0 16,0

42 BelAZ -7548 200 1,00 22,5 90,0 24,0

Gaz ballonli avtomobilíar*'^

Suyultiril- 
gan ncftü 
gazda (SNG) 
ishlaganda

- 0,08 0,3 1,0 0,45

Siqiigan tabiiy 
gazda (STG) 
ishlaganda

- 0,10 0,9 2,4 ••• 0,85

Tirkamalar

yuk
ko’tarishi,t, 
bir o ’qli,
5 gacha SM-V325 120 0,05 0,9 3,6 0,35
ikki o ’qli, 
8 gacha GKB-8350 250 0,10 2,1 8,4 1,15

Yarim tirkamalar

yuk
ko’tarishi,í,
bir o ’qii,
12 gacha KAZ-9368 300 0,10 2,1 8,4 1,15
ikki o ’qii, 14 
gacha Mod.9370 300 0,15 2,2 8,8 1,25

ko’p o ’qli, 20 
dan ortiq MAZ-9398 320 0,15 3,0 ■ 12,0 1,70



yuk
ko’taríshi,t.
22 dan ortiq ChMZAP 250 0,2 4,4 17,6 2,4

*' MTgacha yoki resurs yo’U m o’tadil tabiiy-iqlim sharoiti uchun berilgan. 
O’zbekiston Respublikasi uchun 10 % ga kamaytiriladi. K3=0,9.

JT ish hajmi m c’yori mo’tadil tabiiy-iqlim sharoiti uchun berilgan. O’zbekiston 
Respublikasi uchun 10 % ga oshiriladi. K3= l , l .

MT gacha yo’l.
Gazli ta’minot tizimi bo’yicha qo’shimcha ish hajmi me'yori.

2.1.3. Texnik xizmat ko’rsatish va ta’rairiash sonini hisoblash

Texnik xizmat ko’rsatish va ta’mirlash sonini hisoblashda 5 xil usul 
mavjud:

1. Sikl bo’yicha analitik usul. 4. Chizma usuli.
2. Yiilik analitik usul. 5. EHMda hisoblash usuli.
3. Jadval usuli.

Birinchi, ikkinchi va beshinchi usullar aniq natija beradi. Shuning uchun 
ular ATK larni loyihalashning texnologik hisobida ishiatiladi.

Uchinchi va to ’rtinchi usullar yuqorí aniqlikdagi natijalar bermaydi, 
Ickin ulardan tezkor boshqarishda foydalanish oson,

Ishlab chiqarish dastiu'ini EHM yordamida hisoblaganda natijalar aniq 
va tez olinishi bilan bir qatorda qo’yilgan masalani optimaliash-tirish 
variantlarini ishlab chiqish va eng ma’qulini tanlash imkoniyati paydo 
bo’ladi.

1. Ishlab chiqarish dastnrini hisoblashning sikí bo’yicha analitik
usuli

Avtomobilning resurs yo’li yoki mukanunal ta’mirgacha va ikki 
mukammal ta ’niir oralig’idagi yurgan y o iig a  siklda yurgan y o ’l deyiladi. Bu 
usul asosida avtomobilning bir sikl davomida ekspkiatatsiya qilingan kunlari 
va tiklash hamda rXK da turgan kunlari aniqlanib, ulaming nisbatidan 
avtomobilning lexnik tayyorlik koeffitsiyenti aniqlanadi. Bu koeffitsiyent 
avtomobilning yil davomida yurgan yo’lini topish imkonini beradi.

Bir yilda va siklda yurilgan yo’llar nisbati orqali sikldan yilga o’tish 
koeffitsiyenti aniqlanib, sikldngi ta’mir va TXK sonlarini shu koeñitsiyentga 
ko’paytirib, yillik dasturni aiiiqli\sh mumkin.



Sikl davomida bitta avtomobilga TXK va mukammal ta’miriash soni 
quyidagi tenglamalar orqali aniqlanadi; 

a) Mukammal ta’mirlash soni ( );

b) TXK -2 soni

(2 .13)

d) TXK-1 soni(A^.c)

e) KXK soni ( )

(2.15)
^KY

Yuqorida keltirilgan misol m a’lumotlaridan foydalanib, TXK 
chizmasini chizish uchun sikl davomidagi TXK va MT lar sonini 
hisoblaymiz;

^K4T

.s 1,̂  7995 

^  - {N,n + (1 + 21) = 44; 
Lj 2665 

205

Shu hisob natijalari asosida «Avtomobillaming sikl davomidagi texnik 
xizmat ko’rsatish chizmasi» ni (2 . 1- rasm) chizamiz.
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2.1-rnsm. Texnik xizmat ko’rsatish chizmasi.

Sikl davomida bitta avtomobilning umumiy turish kunlari quyidagicha 
aniqlanadi:

Drs -  DMT'^DrxK.'^Djr+Dic ,

buyerda: Djv./r-avtomobil mukammal ta’mirda turgan kunlar;
-  avtomobil TXK-2 da turgan kunlar;

Dyy- avtomobil joriy la'mirda turgan kunlar;
Dk -avtomobilni hisobdiin cliiqarish uchun kutish kunlari.

(2.16)



Avtomobilriing TXK va ta’mimi kutib tiirish kunlari, zaxira qismlar 
yo’qligidan mrib qolish kunlari va avtomobilni hisobdan chiqarishni kutish 
kunlari hisobga olinmaydi, chunki ular tashkiliy ishdagi kamchiliklardir.

D k = 0  , (2.17)

Avtomobilning mukammal ta'm irda bo’lish kunlari Nizomda (2.11- 
jadval) va istiqboliy avtomobillar uchun TLUM-01-91 da (2,12-jadval) 
keltirilgan.

2.11 -jadval

Avtomobil transporti harakatdagi tarkibining TXK va ta’mirda turish
davomiyiigi

Harakatdagi tarkib turi
ATKdagiTXKvaJT  
da turish kunlari, dt̂ kj, 

kuiVlOOO km

Ixtisoslashtiril
gan ta’mir korxonasidagi 

mukammal ta’mirlash 
___ kunlari, * Dmt>- kun

Yengil avtomobillar 0,3...0,4 18
Eng kichik, kichik va o’rta 
turkimili avtobusíar

0,3...0,5 20
Katta turkumli avtobusíar 0,5...0,55 25

Yuk avtomobillari, yuk 
ko’tarish qobiliyati bo’yicha, t: 
0,3 dan 5,0 gacha 
5,0 dan yuqori

0,4...0,5
0,5...0,55

15
22

Tirkamalar va yarim tirkamalar 0,10...0,15

* Nizom -1986 dan olingan ma’lumot.

Avtomobillar zavodda mukammal ta ’mirlanmasa ham, ATK da 
ta’mirlanadi yoki o’sha davriylikda uning asosiy agregatlari almashtiriladi. 
Shuning uchun avtomobilning sikl davomida turish kunlarini hisoblaganda, 
1986 yildagi Nizomda ko’rsatilgan turish kunlarini ham hisobga olish lozim.

Qayta ta ’mirlash ko’zda tutilmaydigan yangi avtomobillar uchun

(2.18)

Avtomobilning TXK va JT da turish kunlarini topish uchun siklda 
yurilgan yo’l (L„,t) ni har 1000km ga to’g’ri keladigan solishtirma turish 
kunlariga (dTXKjT) va to’g ’rilash koeffitsiyentiga (K4 ) ko’paytiriladi.



TXK J T  - X d¡
1000

TXK .JT X K 4 kun (2.19)

K J -  to’g ’rilash koeffitsiyenti.

2.12-jadval

Harakatdagi taridbning texnik xizmat ko’rsatish va ta’rairda turish 
me’yorlari (TLüM-fH-91 bo’yicha)

Tiuish me’yorlari
Harakatdagi tarkib TXK va JT da, MT da,

kun/1000 km taqvim kunlari
1 2 3

Yengil avtomobillar
Alohida kichik turkumli 0,15 -

Kichik tiu-kiunli 0,18 -

O’rta turkumli 0,22 -

Avtobusíar -

Alohida kichik turkumli 0,20 15
Kichik hirkumli 0,25 18
O’rta tui’kumli 0,30 18
Katta turkumli 0,35 20
Alohida katta turkumli 0,45 25

Umumtransport yuk avtomobillari, yuk ko’tarisfii, t
1,0 gacha 0,25 -

1 dan 3 gacha 0,30 -

3 dan 5 gacha 0,35 -

5 dan 6 gacha 0,38 -

6 dan 8 gacha 0,43 -

8 dan 10 gacha 0,48 -

1 Odan 16 gacha 0,53 -

Yo’Ulan tashqarida yuruvchi o’zi ag’dsrgich avtomobillar,
yuk ko’íarishi, t

30 0,65 -

45 0,75 -

Izoh: Hai'akatdagi tarkibning tiuish me’yori o ’z 
birikmalarni aimasiitirislini hisobga oladi.

resursinl ü’tagaii agregat va

To’g ’rilash koeftitsiycntining qiymatlari quyidagicha aniqlanadi:
a) ATK dagi inavjud avlomobillar uchun Nizomdan avioiriobilning 

ishlatila boshlangandan buy on yurgan yo’liga qarab, TXK va JT da 
turishining o ’zgarish koeffitsiyenti K4' ning (2.13-jadval) qiymati olinadi.



2.13-jadval

Joriy ta’mirlash solishtirma raehnat hajmi (K 4 ) va ishlatish boshlangandan 
buyoii yurilgan yo’íga ko’ra, TXK va JT da turish muddati (K‘4) 

me’yorlarini tuzatish koeffitsiyentlari [49]

ishlatish boshlangandan buyon 
yurilgan yo’lning mukammal 
la’mir davriyligiga nisbatan 
ulushi

AVTOMOBILLAR
Yengil

avtomobillar
K4

Avtobusíar Yuk avtomobillari

K4
O dan 0,25 gacha 0,4 0,7 0,5 0,7 0,4 0,7

0,25 dan 0,5 gacha 0,7 0,7 0,8 0,7 0,7 0,7
0,5 dan 0,75 gacha 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
0,75 dan 1,0 gacha 1,4 1,3 1,3 1,3 1,2 1,2
1,0 dan 1,25 gacha 1,5 1,4 1,4 1,4 1,3 1,3
1,25 dan 1,5 gacha 1,6 1,4 1,5 1,4 1,4 1,3
1,5 dan 1,75 gacha 2,0 1,4 1,8 1,4 1,6 1,3
1,75 dan 2,0 gacha 2,2 1,4 2,1 1,4 1,9 1.3

2,0 dan ortiq 2,5 1,4 2,5 1.4 2,1 1,3

Avtopoyezdlar uchun MT da turish kunlari shatakchi avtomobillaming 
turish kunlariga teng qilib qabul qilinadi, chunki shatakchi avtomobilning 
turish kimlari tirkama va yarim tirkamalarnikidan ortiq.

Avtomobilning sikl davomida ekspluatatsiya qilish kimlari

(2.20)'MT

L K Y

Avtomobilning sikl davomidagi texnik tayyorlik koeffitsiyenti 
quyidagicha aniqlanadi;

D .
a r  =

E S

^F.S '^^T S
(2 .21)

Hamma texnik tayyor avtomobillar har kuni ish bajaravermaydi. Yil 
davomida dam olish kunlari, bayram kunlari va tashish uchun yuk bo’lmay 
qolgan hollarda a\1:omobillar ishga chiqmaydi. Avtomobil saroyidan 
foydalanish koeffitsiyenti (yoki uni saroyning avtomobil chiqarish 
koefíltsiyenti deb ham ataladi) quyidagicha aniqlanadi;

D yi
«v =  « r  X — , (2 .22)

Dlac



bu yerda: Dkk~ yüdagi taqvim imnlari, Dkk=^265..366 kun;
D yj-  avtomobilning yillik ish kunlari.

Avtomobilning yillik yurgan yo’li quyidagicha aniqlanadi:
L y —Dyjx  km (2.23)

Avtomobilning bir yilda va siklda o ’tgan yo’li aniqiangach, ulaming 
nisbati yordamida «sikl»dan «yil»ga o’tish koeffitsiyentini topish mumkin

V y = - ^ ,  (2.24)

Bu koeffitsiyent bir yilda sikldagi dasturning qanday ulushi bajarilishini 
ko’rsatadi.

Butun saroy uchun yillik TXK va MT bo’yicha ishlab chiqarish dasturi 
quyidagicha aniqlanadi:

a) mukammal ta’mirlar soni:

b)TX K 2-soni:

d) TXK l-soni:

e) KXK soni:

Avtomobillarni yangilanishiga, 1TB da ilmiy-texnik taraqqiyotni 
qo’llashga mo’ljallangan yangi korxonalar loyihalayotganda, TLUM-01-91 
da KXK dan tashqari TXK-1, TXK-2 va JT ishlaridan so’ng tozalash, 
dvigatel va shassini yuvish ishlarini bajarish ko’zda tutilgan.

Ulaming soni quyidagicha aniqlanadi:

TKXKY- X (N¡y + N2y) , (2.29)

í) bir yilda 2 marta o’tkaziiadigan mavsumiy xizmat ko’rsa- 
tish(MXK)lar soni:

Nmxky~ 2 X a ¡, (2.30)

g) yillik birinchi va ikkinchi tashxislashlar soni:
. ¡y — l, i  X A'"/y + A^y, (2.31)

l^'rsn-2Y~ U2 X Niy,  (2,32)

36

N\!TY -  NmtS X A j X r¡Y , (2.25)^

N 2Y = NjY X ^7 X r¡y , (2.26)

Njy = h¡is X Aj X r¡Y, (2.27)

^KXKY- NkXKS X Ay X rjY , (2.28)



2Ya) TXK-2 , (2.33)

N
b) TXK-1 ^  , (2.34)

^YM
N

d)KXK yoki Nkxk^ A i X u t , (2.35)
D yi

c) TSh-1 , (2.36)
^YM

f)TSl,-2 ^TS,,-2K = ^ ^ ^ ^ ^ -  (2.37)
■̂̂YM

N2k, NiK, Njsh-IK, NTSh-2Klar sonini hisoblashda mintaqaning yillik ish 
kunlari (Dym) hisobga olinadi, Nkxk sonini hisoblashda minlaqaning yillik 
ish kunlari avtomobillaming yillik ish kunlari (Dyijga teng qilib olinadi.

2. Ishlab chiqarish dasturini tenglamalar tiximini qo’llab hisoblash

Avtomobilning texnik tayyorlik koeffitsiyentini quyidagicha tahlil 
qilamiz:

ES .
^  ^  ^  t's ^  1 , , (2.38)

^  'ES ^  ES
bu yerda; Dj^  ̂ /  Df,^ -  sikl davomida har ekspluatatsiya kuniga

to ’g ’ri kelgan TXK va ta’mir kunlarining ulushi. Agar har km yurilgan 
yo’lga to ’g ’ri kelgan TXK va T da turish kunlarinii? bilan belgilasak,

u holda

. bo’ladi (2.40)



Demak, a ,. = ------—  =  -— (2. 41)
J +  :?Z5_ i + ^ ^ tc i  

D es

Avtomobilning yillik yurgan yo’li;

Ly = Dyj X (Xj X Lf^y, km (2.42)

TXK va MT b o ’yicha butun avtosaroy uchun ishlab chiqarish yillik 
dasturi quyidagicha aniqlanadi:

Mukaininal ta’mirlar soni

A/a/tt — A i x  L y / L mts, (2.43)

TXK-2 soni N2y = A i x L y  (I/L2 - 1/Lmt) , (2.44)

TXK-1 soni Njy = Ai X L y a / L j  - J/Lz) , (2.45)

KXK soni N kxky ~ A¡ X J)yj X (Xj, (2.46)

Avtomobillaming yangilanishida, 1TB da ihniy-texnik taraqqiyotni 
qo’llashga mo’ljallangan «Avtomobil transporti korxonaiarini texnologik 
loyihalash umumittifoq me’yorlari» -  TLUM-01-91 da yangi koj-xonalar 
loyihalayotganda KXK dan tashqari TXK-1, TXK-2 va JT ishlaridan so’ng 
y i g ’ish tir ish , dvigatel va shassini yuvivSh ishlarini bajarish ko’zda tutilgan.

Ulaiiiing soni quyidagicha aniqlanadi:

KXKY- 1,6 X- (N/y + N 2y), (2.47)

Mavsumiy xizmatlar soni N\4xky = 2 x A j ,  (2.48)

Tashxislashlar soni N rsh-iY^ 1,1 x N]y + N 2Y, (2.49)

N T S h - 2 Y - l 2 x N 2 y .  (2.50)

3. Ishlab chiqarish dasturini jadval usulida hisoblash

Bu usulda jadval tuzilib, kunlik yoTga to’g ’ri keladigan turish kunlari, 
texnik tay>'orlik koeffitsiyenti va 100 ta m a’lum msumli avtomobil uchun 
yillik mukammal ta’mir, TXK-2, TXK-l KXKlar soni keltiriladi (2.14- 
jadval).



2 .14-i adval

Ishlab chiqarish dasturini hisoblash natijalari

Ko’rsatkichlar

L(cy. km B B l k y a i N mty N2y N iy

25
Dy, = 253 
D yi = 305 
Dyi = 307

50

375
400

Kundalik yo’lning oraliq qiymatlari uchun TXK va MTlar soni 
inteipolyatsiya usuli bilan aniqlanadi.

4. Ishlab chiqarish dastiirini nomogramma yordamida hisoblash

Jadval shaklida hisoblangan TXK va MT dasturi qiymatlari asosida 
nomogramma tuziladi va undan tezkor boshqaruv ishlarida foydalanish 
mumldn. Nomogramma 4 chorakdan iborat:

I chorakda texnik tayyorlik koeffitsiyentining kundalik yurgan yoTga 
bog’liqligi chizmasi keltiriladi;

II chorakda 100 ta avtomobil uchun KXKlar sonining texnik tayyorlik 
koeffitsiyentiga bogTiqligi chizmasi keltiriladi;

III chorakda yillik yurgan yo’lning KXKlar soniga bog’liqligi chizmasi 
keltiriladi;

IV chorakda MT, TXK-2, TXK-llaming yillik yoTga bog’liqligi 
chizmasi keltiiiladi.

5. ishlab chiqarish dasturini elektron hisoblash mashinasi (EHM)da
hisoblash

Hozirgi EHM keng qoTlanilayotgan davrda maxsus EHM dasturlari 
yordamida TXK va MT dasturlari qiymatlari aniq sharoit uchun dastiabki 
m a’lumot kiritilib, bir necha daqiqada aniqlanadi.



Bunday EHM dasturlari “Avtomobillar texnik ekspluatatsiyasi” (ATE) 
kafedrasi jamoasi tomonidan islilab chiqilgan, Icurs loyihasi va bitimv 
malakaviy ishida foydalani ladi.

Ishlab chiqarish dasturini sikl bo’yicha analitik usulda aniqlashda 
ishlatiladigan fonnulalar asosida EHM dasturi tuzilgan, unga dastiabki 
ma’iumotlar kiritiladi va hisoblash natijalari EHM ekranidan ko’riladi yoki 
printeridan yozib olinadi.

2.2. TEXNIK XIZMAT, JORIY TA’MIR  
VA YORDAMCHI ISHLARNING YILLIK HAJMiNI, 

ISHCMILAR SONINI HISOBLASH
У

ATK bo’yicha umumiy ish hajmi TXK, JT va yordamchi ishlar 
hajmidan tashkil topadi. KXK, TXK -l, TXK-2, MXK bo’yicha yillik 
mehnat hajmi shu turdagi xizmat ko’rsatishning yillik sonini har qaysisining 
ish hajmiga ko’paytirish orqali aniqlanadi.

JT bo’yicha yillik ish hajmi avtosaroy avtomobillarining yiilik yurgan 
yo’lining har 1000 km ga to ’g ’ri kelgan JT solishtirma ish hajmiga 
ko’paytirish orqali aniqlanadi.

2.2.1. Avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatish va joriy ia’mir 
ishlarining me’yoriy hajmini tanlash

ATK bo’yicha TXK va JT m e’yoriy ish hajmi «O ’zbekiston 
Respublikasi avtomobil transporti harakat tarkibiga texnik xizmat ko’rsatish 
va ta’mirlash to’g ’risida Nizom» ga (1999 yil) asosan yoki Nizomda 
avtomobil lusumi keltirilmagan bo’lsa, qaysi tm'kumga kirishiga qarab yoki 
avtomobil ishlab chiqargan zavodning tavsiyasi O ’z R avtomobil va daryo 
transporti agentligi, Respublika davlat standarti yoki boshqa tashkilot 
tomonidan sifatining m e’yoriy talablarga mosligi haqidagi xulosasiga 
asosan tanlab olinadi.

Istiqboliy avtomobillar uchun korxonalar loyihalashda .2.10-jadvalda 
keltirilgan «Texnologik loyihalash umumittifoq m e’yorlari TLUM-01-91» 
dagi TXK va JT ish hajmi me’yorlaridan foydalaniladi.

Yillik ish hajmini aniqlashda loyihalanayotgan ATK uchun TXK va JT 
ish hajmi m e’yorlari tanlab olinib, ular muayyan , sharoit uchun 
koeffitsiyentlar yordamida to’g’rilanadi.

Respublika ATKlarida ishlatilayotgan ko’pchilik avtomobillaming TXK 
va JT ish hajmi m e’yorlari 2.1:5, 2.l6~jad.vallarda keltirilgan. Ular 
quyidagi sharoitlai'ga mos:



— ishlatish sharoiti I toifa (Ki= 1,0);
— asosiy (bazaviy) avtomobil (K2= 1,0);
— Respublikaning issiq, quruq iqlimiy kichik tumani;
— IV tajovuzkor bo’lmagan atrof-muhit (K3= 1,0);
— avtomobilning yurgan yo’li mukammal ta ’mirgacha yuriladigan 

yo’i m e’yorining 50...75% ni tashkil etadi (K4= 1,0);
ATKdagi avtomobillar soni -  200...300, texnologik mos guruhlar 

soni 3, (K5= 1.0).
2.15-jadval

Harakatdagi tarkibga texnik xizmat ko’rsatish va uni ta’mirlash 
ish hajmi me’yorlari [31]

Harakatdagi tarkib 
va uaiíig asosiy

Harakatdagi 
tarkibning rusumi

Bir marta xizmat ko’rsatish 
ish hajmi, ishchi-soat

Joriy
ta’miriash

ishphi-
sojaé'

lOOÓkm
ko’rsatkichlai'i

K X K TXK-1 TXK-2

i 2 3 4 5 6
Yengil avtoinobiliar: VAZ, IJ,

Kichik tm'kiimli AZLK, 0,3 2,3 . 9,2 3,1
(dvigatdi 1,2-1,8 1) Dogan L, S 0,4 2,3 9,2 3,1

O’rta tiirkiunli GAZ-2410
GAZ-2407

0,35
0,5

2,5
2,9

10,5
11,7

3,3
3,5

Avfobuslar:
alohida kichik
tLirkumli (uziinligi RAF-2203 0,5 4,0 15,0 5,0
5,0 m gacha)

Kichik turkumli 
(6,0...7,5 m)

PAZ-3205
PAZ-672

0,7
0,7

4,41
5,5

14,4
18,0

5.8
5.8

KAVZ-685 0,7 5,5 18,0 6,0
LAZ-695H, 0,8 5,8 24,0 6,5

O’rta turkumli. 6 9 9 ,697P
(8,0...9,5 m) LAZ-695HF 

Daewoo B-113,
0,95 6,6 25,8 7,6

BS-106 1,0 7,28 30,7 6,9

LÍAZ-677,677M 1,0 7,5 3J,5 7,5
LÍAZ-677F 1,15 7,9 32,7 7,7

Katta turkumli Belde214-17V l,i2 7,42 30,1 7,1
(10,5...12m ) Mersedes-Benz

30SE, 0-405 0,92 7,12 30,4 6,8
Ikarus 260, 255 1,2 9,5 35,0 9,3



1 2 3 4 5 6

Alohida katta 
turkumli (12 m dan 

ortiq)

Mersedes-Benz O- 
405
Ikarus-280

L8 13,5 47,0 12,1

yuk aviomobillaii, 
tonna:

0,3 dan 1,0 gacha 

1,0 dan 3,0 gacha

1J27151 
YErAZ-762 
UAZ-451 M,
451 DM
GAZ-52-04 2,5t
GAZ-52-07
GAZ-52-27

0,2
0,3

0,3
0,4

0,55
0,55

2,2
1.4

1.5 
2,1
2.5 
2,9

7.2
7.6

7.7 
9,0
10.2 
10,8

3.1
3.2

4.0
4.0
4.2 
4,4

3,0 dan 5,0 gacha
G A Z -53(4,0 t). 
GAZ -53-07 
GAZ -33-07

0,42
0,57
0,5

2,2
2,6
2,9

9,1
10.3
11.3

4,1
4,3
3,5

5,0 dan 8,0 gacha

ZIL-130
ZlL-4331
ZIL-138
ZIL-138A
1<:AZ-608, 608B
Ural-377

0,45
0,45
0,6
0,6

0,35
0,55

2.5 
2,8 
3,1
3.5
3.5 
3,8

10,6
11,6
12,0
12,6
11,6
16,5

4.0
4.4 
4,2
4.4
5.0 
6,6

8 ,0 1 dan ortiq
MAZ-5335 
MAZ-500A 
KaMAZ-5320 
KrAZ-257, 25751

0,3
0,3
0,5
0,3

3,2
3.4
2.5 
3,7

12,0
13,8
1L5
14,7

6,4
6,6
9,3
7,7

3 gacha yuk 
ko’taradigan bir 
o ’qli tirkamalar

barcha msumlar 0,1 0,4 2,1 0,4

8 gacha yuk 
ko’taradigan bir 
o ’qli tirkamalar, 
ikki o ’qli tirkamalar

barcha rusumlar 0,2...0,3 0,8.. 1,0 4,4..5,5 1,3...1,5

8 va undan ortiq yuk 
ko’taradigan ikki 
o ’qli tirkamalar

barcha rusumlar 0,3...0,4 1,3..1,6 6,0..6,1 2,0...2,2

yarim tirkamalar 
8,0 va undan ortiq

barcha rusumlar 0,2... 0,3 0,8.. 1,0 4,2..5,0 1,2...1,6

“Neksiya”, “Tiko”, “Damas” avtomobillari uchun ish hajmi m e’yorlari
2.16-jadvalda keltirilgan.



2.16-jadvaî
“Neksiya”, “Tiko”, “Damas” avtomobiHarîga texnik xîzmat 

ko’rsatish me’yorlari

ic
>

<

Sotuvga tayyorlash

Dav
riylik, 

ming km

Ish hajmi, 
ishchi- 

soat

Bepul xizmat 
ko’i-satish

Davriy- 
iik, ming 

1cm

Ish hajmi, 
ishchi- 

soat

Davriy xizmat 
ko’rsatish

Dav
riylik, 

mmg km

Ish hajmi,
ishchi-
soat

Neksiya 0,77 2,5 1,56 10,0

Zavod
yo’riq-
nomasi
bo’yicha
olinadi

Damas 0,77 2,5 1,44 10,0
riko 0,77 2,5 1,16 10,0

Eslaîma. Davriy xizmat ko’rsatish va ta’mirlash uchun mehnat sarfi 1000 km bosib 
o ’tilgan masofa uchiui quyidagicha;

- “Tico” avtomobili -  0,8 ishchi-soat/1000km.
- “Neksij'^a” aMomobili -  1,2 ishchi-soat/1000km.
- “Damas” avtomobili -  1,0 ishchi-soat/1000km.

TXK va JT bo’yicha ish hajmi m e’yori Nizomdan tanlab olinadi: 
KXK uchun 
TXK-1 uchun
l ’XK-2 uchun t^TXK-2
JT uchun

.M
i o :k
,M
t TXK-l

t- J T  -

N izom -1999 ga ko’ra, kundalik xizmat ish hajmi faqat yuvish, tozalash 
ishlarini o ’z ichiga oladi, qolgan ishlar (yoniig’i to ’ldirish, avtomobillar 
texnik holatini tckshirish, avtomobillarni saqlash joylariga qo’yish va 
boshqalar) haydovchi tomonidan avtomobilni ishga tayyorlash vaqti 
hisobiga va nazoratpunkti mexanigi tomonidan bajariladi.

Tozalash-yuvish ishlari tashqi ko’rinish va sanitariya-gigiyena 
talablarini qondiradigan darajada amalga oshiriladi.

Amalda har kuni avtomobillarni yuvishga ehtiyoj bo’lmasligi mumkin, 
ammo loyihani hisoblash uchun yuvish-tozalash ishlari har bir KXK da 
bajariladi, deb qabul qilinadi.

TXK-l, TXK-2 ish hajmiariga KXK kirmaydi, TXK-2 ishlari o ’z ichiga 
TXK-1 ishlarini oladi.



Oxirgi chiqayotgan avtomobillar va avtobusíar uchun TXK-1 va TXK-2 
da avtomobil kabinasi va avtobus salonini yuvish va artish ko’zda tutilgan. 
Bu ishlar TXK-1, 'I'XK-2 ish turlari hajmiga kiritilgan.

Istiqboliy avtomobillar uchun TLUM-01-91 da KXK ( í '̂ x k ) bilan bir

qatorda TXK va JT da tozalash ishlari ko’zda tutilgan. Bu ishlar
yengil avtomobillar va avtobusíar salonini, yuk avtomobili kabinasini, 
tirkama platformasini yig’ishtirish, dvigatel va shassini yiivish, har kuni 
ishdan so’ng katta bo’lmagan hajmdagi mayda buzuqliklami yo’qotish 
ishlarini o ’z. ichiga oladi.

Bu ishlaming hajmi kunlik xizmat ishlari hajmining 50 foizini 
tashkil etadi [47].

T̂KXK ~  .ishchi-soat (2.51)

2.2.2. Avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatish va joriy ta’mir 
ishiarining yillik hajmini hisoblash

Loyihalanayotgan ATKning muayyan sharoiti uchun hisobiy ish ha.jmi 
quyidagicha aniqlanadi:

a) Texnik xizmat ko’rsatish ishlari bo’yicha hisobiy ish hajmi

t̂ TXKi “  t TXKi ^ K2 K5 , ishchi-soat. (2.52)

KXK hisobiy ish hajmi t\^ K  = t'^KXK^ ^2  ^ K5, ishchi-soat; (2.53)

TXK-1 hisobiy ish hajmi t î -  i^ixK.2xK5, ishchi-soat; (2.54)*

TXK-2 hisobiy ish hajmi t'2 ^  t̂ 2̂>̂ K2xKs, ishchi-soat; (2.55)

Mavsumiy texnik xizmat ko’rsatishning hisobiy ish hajmi

t’' MXK = 0,5 X t^2 X K2 X K5, ishchi-soat. (2.56)

bu yerda; K2, Ks -  avtomobil turlari va soniga ko’ra TXK va JT ish 
hajmini to ’g ’rilash koeffitsiyentlari;

t\xK , f i , t ^ 2,t"  MXK-KXK, TXK-1, TXK-2, MXK ishlarining hisobiy 
ish hajmi, ishchi-soat;

KXK, 1, 2, -  KXK, TXK-1, TXK-2, islilarining me’yoriy ish 
hajmi, ishchi-soat.

Avtomobillar soni va ulaming mos keluvchi gunihlari soniga ko’ra TXK 
va JT ish hajmini to ’g ’rilaydigan koeffitsiyent Ks qiymatlari 2.17-jadvalda 
keltirilgan.



2.17-jadval

Texnik xizmat ko’rsatish va joriy ta’miriash ish hajmi 
me’yorlarini to’g’rilash koeffitsiyenti Ks

Avtotransport korxonasida 
xizmat ko’rsatiladigan va 

ta’mirlanadigan avtomobillar
soni

Harakatdagi tarkibning texnologik mos keluvchi 
gunihlari soni

3 dan kam 3,dan ortiq

100 gacha 1,15 1,2 1,3
100 dan 200 gacha 1,05 1,1 1,2
200 dan 300 gacha 0,95 1,0 1,1
300 dan 600 gacha 0,85 0,9 1,06

600 dan ortiq 0,8 0,85 0,95

b) Joriy ta’mir ishlari bo’yicha hisobiy solishtirma ish hajmi

Л/г = t^'./T^Kj хКг хКз х К^xJvj-, ishchi-soat/1000 km. (2.57)

To’g ’rilash koefiitsiyentlarining qiymatlari muayyan sharoitlar uchun 
Nizomda va 4-, 5-, 6-, 13-, 16-jadvallarda keltirilgan.

Texnik xizmat ko’rsatish yillik ish hajmlari: 
kundalik xizmat ko’rsatish:

Tk x t c y Nkxky X f  KXK ■> ishchi-soat; (2.58)

TXK va JT da tozalash ishlarining hajmi quyidagicha aniqlanadi:

'̂ TKXKY ~  hxXK ^  ( ^ Í Y  ^2Y  ) ^  ^JT

soat;
bu yerda: -  TXK va JT da tozalash ishlari ish hajmi, ishchi-

N^y,  N^y  -  TXK-1 va TXK-2 laming yillik soni;
KjT -  JT da tozalash ishlarini hisobga oluvchi koeffitsiyent (K jt= 1 ,6 ). 
TXK-1:

TXK-2:

MXK:

T iy = N iy X f , , ishchi-soat;

T2Y J^2y X t"2 , ishchi-soat; 

Tmxky^^I^mxky X f^MXK> ishchi-soat

(2.59)

(2.60) 

(2.61)



Tashxislash ish hajmi: 

r;a_„ = (0 ,5^ 0 ,6 )x (ft, ^ T „ + h ,x T ,y + h ,^ T ^ „ ) '  ¡shchi-soat (2.62) 

T’ís;,-2, = (0>4- 0 ,5 )  X (ft, x r„- + 6, x + 6, x Tj.„). ishchi-soat (2.63)

bu yerda: bi, b2, bs -  TXK-1, TXK-2, JT  ishlari hajmidagi tashxislash 
ishlari ulushi.

Joriy ta ’mir yillik ish hajmi quyidagicha aniqlanadi:

0 Tjry =  A,
t

X Ly  X —iíL -, ishchi-soat 
'  1000

(2.64)

bu yerda: Ly -  avtomobilning yillik yurgan yo’li, km;
A i -  avtomobillar soni;
t^T -  joriy ta ’mir ish hajmining solishtinna hisobiy qiymati, ishchi-soat 

/lOOOkm.
TXK kunlik ish hajmlari;

a) TXK-2 7 \  .  = ishchi-soat;
D ym

b) TXK-l ishchi-soat;
D

d) KXK T  -  -IM L -  ishchi-soat. 
' DU y j

(2.65)

(2.66) 

(2.67)

2.2.3. Avtotransport korxonasi bo’yicha yordamchi ishlarning 
yíliik hajmini hisoblash

ATK ishlab chiqarish-texnik bazasi elemcntlarining ish qobiliyatini 
ta’minlovchi yordamchi ishlar TXK va JT ishlarining 20-30 % ini tashkil 
etadi (2.18-jadval).

2.18-jadval

ATK da yordamchi ishlar hajmi quyidagicha tavsiya qilinadi 
[THJM-01-91];

Shtatdagi ishchilar soni Yordamchi ishlar foizi - K̂ o

< 50 30

100-120 25

> 260 20



Yordamchi ishlar tarkibiga (26-jadval) OjUyidagilar kiradi:
-  texnologik jihoz va asboblami ta’mirlash va ularga xizmat ko’rsatish;
-  muhandislik jihozlari va kommunikatsiya tannoqlariga xizmat 

ko’rsatish;
-- moddiy boyliklami qabul qilish, saqlash va tarqatish;
-  hudud va ishlab chiqarish binosi xonalai-ini yig’ishtirish va boshqalar.
Yordamchi ishlarning yillik hajmi 8- i O ming ishchi-soat bo’lganda ular

ishlab chiqarish ustaxonalarida bajarilishi mumkin. Texnologik jihoz va 
asboblar, muhandislik jihozlari va kommunikatsiya tarmoqlariga xizmat 
ko’rsatish ishlari quyidagicha taqsimlanishi mumkin (foizlarda -  jami 
100 %):

Elektromexanik.....................  25 Tunukasozlik...........................  4
Mexanik................................... 10 Misgarlik................................... 1
Cbilangarlik...........................  16 Quvur o ’tkazish....................... 22
Temirchiiik.............................  2 Qurilish - ta’miiiash va
Payvandlash............................  4 duradgoriik................................. 16

Yirik korxonalarda bu ishlar bosh mexanik bo’limida bajarilishi 
mumkin.

Yordamchi ishlaming hajmi quyidagicha aniqlanadi:

'̂ YoY == (^\TAT + T'tkxky +  +  ^27 + ^ 7 ^ '  ishchi-soat (2 .6 8 )

bu yerda:
Tkxky. TiY, T2Y, ImicY, Tjty - KXK, TXK-1, TXK-2, MXK, JT- ning 

yiliik ish hajmi, ishchi-soat.

TjKXKY ~ da tozalash ishlarining hajmi (faqat istiqboliy
avtomobillar uchun).

Kyo -  yordamchi ishlar foizi (2,18-jadval).

2.2.4. Texnik xizmat ko’rsatish, joriy ta’mir va yordamchi ishlarning 
tiiriari va bajarilayotgan joyiga qarab taqsimlanishi

TXK va JT ishlari texnik xizmat ko’rsatish va joriy ta’mirlash 
mintaqalari hamda ustaxonalarda bajariladi.

KXK va TXK-1 ishlari - texnik xizmat ko’rsatish mintaqalaridagi 
postlarda bajariladi.

TXK-2 va JT ishlari mintaqa postlarida va ustaxonalarda bajariladi.



TXK va JT ish hajmining turlari bo’yicha taqsimoti Nizom (1986 ning
II qismi) da har qaysi a\4omobil rusumi bo’yicha keltirilgan. Biror avtomobil 
uchun bunday m a’lumotlar bo’lmasa yoki Nizom-1986 ning I qismidagi 
amallar ro’yxatidan kelib chiqqan holda hisoblash yoki o ’xshash avtomobil 
turkumi uchun TXK va JT ish hajmining turlari bo’yicha taqsimotidan yoki 
TLUIVÍ-7OI-9 I taqsimotidan yoki muayyan ATK m a’lumotlari asosidagi ish 
hajmining turlari bo’yicha taqsimotidan foydalanish mumkin.

Bu taqsimotlar taxminiy bo’lib, tajribaning statistik m a’lumotlari 
asosida aniqlangan.

Quyida 2.19-jadvalda KXK ish hajmlarining ish turlariga qarab 
taxminiy taqsimlanishi keltirilgan. '

2.19-jadval

Kundalik xizmat ko’rsatish ishining turlari bo’yicha taqsimoti (% da) 
(;jTJvish ishlari mexanizatsiyalashmagan ususlda olib boriladi) [34]

Ish turlari
Yengil

avtomobillar Avtobusíar
Yuk

avtomobillari
Tirkama va yarim 

tirkamalar
1 2 3 4 5

Tozalash 30 45 23 25
Yuvish 55 35 65 65
Ai-tish 15 20 12 10
Jami 100 100 100 100

Izoh: KXK ishlarining ma’lum turlari mexanizatsiyalashgan usulda olib borilganda, 
ish hajmi mutanosib ravishda qisqaradi.

TXK-1, TXK-2 va JT ishlarining taqsimoti bo’yicha Nizom-1986 II 
m c’yoriy qismidagi m a’lumotlar, TLUM-ATK-TXKS-80 [47] m a’lumotlar 
tahlili va loyihalash ishlarini bajarish uchun TXK-2 va JT ishlarining turlari 
va bajarilish joyiga qarab, taqsimlanishi zarurligidan kelib chiqib o ’tkazilgan 
tahlillar natijasida bu ishlarning taqsimoti quyidagi 2 .20-2.22-jadvallarda 
keltirilgan [34].

2.20-jadval

1-TXK ishining turlari bo’yicha taqsimoti, %

Ish
turlari

Yengil avto
mobillar Avtobusíar Yuk avto

mobillari
'I’irkama va 

yarim tii'kamalar
1 2 3 4 5

Tashxislash 12 7 9 , 4



1 2 3 4 5
Qotirish 45 50 36 40
Sozlash 10 10 n 10
Moylash 20 20 20 23

Elektrotexnik 5 6 11 7
Ta’minot tizimi 3 3 5 -

Shina 5 4 8 16
Jami 100 100 100 100

2,21-jaclval

TXK-2 va MXK ishlarining tu rlari va bajarilish joyi bo’yicha 
taqsimoti, %

 ̂ Ish turlari
Yengil

avtomobillar A\'tobuslar
Yuk

avtomo
billari

Tirkama va 
yarim 

tirkamalar
1 2 3 4 5

I. Postlarda bajariladigan ishlar

Tashxislash 10 5 7 I
Qotirish 37 46 34 63
Sozlash 9 7 18 20
Moylash 9 9 15 10
Elektrotexnik 3 3 4 1
Akkumulyator 2 2 3 -
Ta’minot tizimi 2 2 6 -
Shina 1 1 2 2
Kuzov 18 15 - 1

Jami 91 90 89 97

II. Ustaxonada bajariladigan ishlar

Elektrotexnik 3 . 3 3 1
Akkumulyator 2 2 2 -
Ta’minot tizimi 2 3 4 -
Shina 2 2 2 2

Jami 9 10 11 3

ilammasi 100 100 100 100



2.2 2-jadval

Joriy ta ’m ir ishining turlari va bajarilish joylari bo’yicha taqsimoti, %

Ish
turlari

Yengil
avto

mobillar
Avto
bus lar

Yuk avtomobillari
Tirkama va 

yarim tirkamalar
Y og’och

plat-
forma

Temir
plat-

forma

Y og’och
platforma

Temir
plat
forma

i 2 3 4 5 6 7
1. Postlarda bajariladigan ishlar

Tashxislash 2 1,5 1,5 1,5 2 2
Sozlash 4 1,5 1,0 1,0 1 1
Ajraiish-yig’ish 30 28 33,5 33,5 30 30

Payvandlash-
tuiiukasozUk 7 8 2,0 2,0 10 10
Bo’yoqchilik 8 8 5 5 6 6

Jatni 51 43 43 43 49 49

11. Ustaxonada bajariladigan ishlar
Agregatlarni
la’mirlash 14 17 20 20 - -

Chilangar-
nicxanik 10 8 12 12 12 12

Elektrotexnik 5 9 6 6 2 2
Akkumulyator 1 1 1 1 - -
Shina 2 3 1 í 2 2
Kamerii
yamash 1 1 1 1 2 2

Teniirchilik 2 3 3 .3 10 10
Misgarlik 2 2 2 2 1 1
Payvandlash 1 1 1 2,5 4 14
Tunukasozlik 1 1,5 1 2 1 7
Armatiira-
kuzov 4 4,5 1 1 1 1

Duradgoriik - - 2,5 - 16 -
Qoplamachilik 3 3 1,5 1,5 - -
Taksometr va radio 
tuzatish 1 - - - - -

Jami 49 57 57 57 51 51

Hammasi 100 100 100 100 100 100



Yangi loyihalanayotgan korxonalar uchun TXK va JT ishlarining 
turlariga qarab taqsimlanishi 2.23-jadvalda, yordamchi ishlaming 
taqsimlanishi esa 2.24-jadvalda keltirilgan.

 ̂ 2.23-jadval

b '

n  KXK,TXK va JT ishlarining turlari bo’yicha taqsimlanishi, % 
' (TLUM-01-91 bo’yicha)

TXICva JT ishlari 
turlari

Yengil
avto

mobillar

Avto
bus lar

Yuk
avtomo

billari

Kar'er o ’zi 
ag’dargich 

avtomobillar

Tirkama 
va yarim 

tirkamalar
1 2 3 4 5 6

KXK*' (har kuni 
bajariladigan);
y ig’ishtirish 25 20 14 20 10
yuvish 15 10 9 10 30
yonilg’i quyish 12 11 14 12 -

nazorat-tashxislash 13 12 16 12 15
ta’mirlash (kichik
nosozliklami
Uizalish)

35 47 47 46 45

Jami 100 100 100 100 100
TKXK (TXK va JT 
da íozalsh ishlari)*^
Y ig’ishtirish 60 55 40 40 40
dvigatel va shassini 
yuvish 40 45 60 60 60

Jami 100 100 100 100 100

TXK-1:
umumiy tashxislash 
(TSh-1) 15 8 10 8 4
qotirish, sozlash, 
moylash va boshqalar 85 92 90 92 96

Jami 100 100 100 100 100
TXK-2:
chuqurlashgan 
tashxislash (TSh-2) 12 7 10 5 2

qotirish, sozlash, 
moylash va boshqalar 88 93 90 95 98

Jami 100 100 100 100 100



1 2 3 4 5 6
Postdagi ishlar:
umumiy tashxislash 
(TSh-1) 1 1 1 1 2

chuqurlashgan
tashxislash
(TSh-2)

1 1 1 1 1

Sozlash va ajratish- 
yig’ish 33 27 35 34 30

payvandlash ishlari:
yengil avtomobillar, 
avtobusíar va yo’Isiz 
sharoitda o’zi 
ag’dargich 
avtomobillar, 
yuk avtomobillari, 
tirkama va yarim 
tirkamalar uchun

4 5 - 8 -

mctall kuzovlilar 
uchun - - 4 - 15

metall-yog’och 
kuzovlilar uchun - - 3 - 11

yog’och kuzovlilar 
uchun - - 2 - 6

tuniikaso/lik ishlari:
yengil avtomobillar, 
avtobusíar A’a yo’Isiz 
sharoitda o ’zi 
ag’dargich 
avlomobillar, yuk 
avtomobilliui, lirkanni 
va yarim tirkiinialar 
uchun

2 2 - 3 -

yuk avtomobil Inri, 
tirkama va yarim 
tirkamalar uchun:
metall kuzovlilar 
uchun - - J - 10

metall-yog’och 
kuzovlilar uchun

-

- 2 - 7

yog’och kuzovlilar 
uchun - 1 - 4



1 ' 2 3 4 5 6
duradgoriik ishlari:
}oik avtomobillari, 
tirkama va yarim 
tirkamalar uchun:
mctall-yog’och 
kuzovhlar uchun - - 2 - 7

5'og’och kuzovlilar 
uchxxn - - 4 - 15

bo’yoqchilik ishlari 8 8 6 3 7
Jami postdagi ishlar 49 44 50^^ 50 65*^
IJstaxonadagi ishlar:
Agregatlarni
ta’mirlash 17/15*'' 17 18 17 -

Chilangar-mexanik 10 8 10 8 . 13
Elektrotexnik 6/5 7 5 5 3
Akkumulyator
la’mirlash

Oz. 2 2 2 -

Ta’minot tizimi
asboblarini
ta’mirlash

3 3 4 4 -

Shinani ajratish- 
yig’ish 1 2 1 2 1

îCamera yamash 1 1 1 2 2
Temirchilik r\ 3 J 3 10
Misgarlik 2 2 2 2 2
Payvandlash 2 2 1 2 2
Armaiura-kuzov 2 3 1 1 1
Qoplamachilik 2 3 1 1 -

Taksomctrlarni
ta’mirlash -12*̂ - - ~ -

Jami ustaxonalar 
bo’yicha 51 56 50 50 35

Jami joriy ta’mirlash 
bo’yicha 100 100 100 100 100

Izoh:
*' -  kundalik xizmat ko’rsatish ishlari hajmining taqsimlanishi mexanizatsiya 

usulida yuvishga mo’ljallangan;
-  gaz ballonli avtomobillar gaz tizimi asboblarini joriy ta’mirlash ishlari hajmi 

quyidagicha taqsimlanadi:
-  postdagi ishlar'- 75%



-ustaxonalarda bajariladigan ishlar - 25%-
joriy ta’mirlash ishlarining postlarda bajariladigan qismi yig’indisi foizi bir xil 

turdagi konstruktsiyali yuk a\4omobillari va tirkama tarkibi uchun ko’rsatilgan.
-  maxrajida taksi a.\M;omobiIiari uchun ish hajmi ko’rsatilgan.

2.24-jadml

Yordamchi ishlarning tahminiy taqsimlanishi, % (TLUM-01-91)

Ish turlari ATK va 
fdial

Ishlab chiqarish 
fdiali, MTXK va TB, 

ishlab chiqarish 
texuika nmjmuasi

Markazlashgan
ixtisoslik
korxonasi

rXKS

1 2 3 4 5
Texnologik jihoz, 
moslama va 
asboblarga xizmat 
ko’rsatish va 
ta’mirlash

20 25 35 25

Muhandislik 
kommuuikatsiya- 
lariga,tarmoqlariga va 
jiho'zlariga xizmat 
ko’rsatish va 
tn’mirlash

15 20 15 20

Transport ishlari 10 8 8 -

Avtomobillarni olib 
qo’yisli

15 10 - 10

Moddiy inablag’lami 
qabul qilish, saqlash 
va tarciatish 15 12 12 20

Hudud va ishlab 
chiqarish biiioliirini 
yig’ishtirish 20 15 15 15

Kompressor 
qurihiiasiga xi/nm( 
ko’rsatish 5 10 15 10

Jami 100 100 100 100

2.2.5. Ishhih clilqarish ishchilari sonini aniqlash

Ishlab chiqarish ishcliiliii'i}>a, TXK va JT bilan shiig’uilanuvchi ishchilar 
kiradi.

Ishlab chiqarish ishchihu'i s(uii ciuyidagicha aniqlanadi:



texnologik zamri:

p  _  F/
—  , (2.69)
^Ni

-  ro’yxatdagi:

P  _  7’«
, (2.70)

bu yerda; /^7-, P-ĵ  -  texnologik zarur, ro’yxatdagi ishchilar soni;
Ty -  'rXK. va JT yillik ish hajmi, soat;

^Ni^^Shi ~ texnologik zamr va ro’yxatdagi ishchilarning yillik ish 
vaqti fondi, soat.

Loyihalash amaliyotida texnologik zarur ishchilar yillik ish vaqti fondi 
quyidagicha qabul qilinadi:

-  jP¿v/="2070 soat normal ish sharoitiga ega bo’lgan ishlab chiqarish 
uchun;

-  / \ 5/j, =1830 soat zararli ish sharoitiga ega bo’lgan ishlab chiqarish 
uchun.

Ro’yxatdagi ishchilar yillik ish vaqti fondi ijrochining ish joyida amalda 
sarflagan vaqti bilan aniqlanadi.

Ro’yxatdagi ishchining yillik ish vaqti fondi texnologik zanir ishchining 
yiilik ish vaqti fondidan ta’tilda bo’lish vaqti va sababli ishga chiqmagan 
(kasallik, davlat majburiyatlarini bajarish va boshq.) kiinlar hisobiga kam 
bo’ladi. TLUMga, asosan, shtatdagi ishchining yillik ish vaqti fondi 
quyidagicha qabul qilinadi ;

-  F =1820 soat nonnal ish sharoitiga ega bo’lgan ishlab chiqarish 
uchun;

“  ^ 5/?i=1610 soat zararli ish sharoitiga ega bo’lgan ishlab chiqarish 
uchun,



2.3. ISHLAB CHÏQARISH MINTAQALARI, USTAXONALARI 
VA OMBORXONALARINI TEXNOL5K HISOBLASH

2.3.1. Texnik xizmat ko’rsatish va jorîy ta’mirlash ishlarini 
tashkil qilish

2.3.Ll. Ishlab chiqarish mintaqalari va ustaxonalarining ish tartibini 
tanlash. TXK, JT va tashxislash mintaqalari hamda ishlab chiqarish 
ustaxonalarining ish tartibi, yillik ish kunlari, kunlik ish vaqti davomiyügi 
(ishchi almashinuvlar soni va davomiyligi) bilan belgilanadi.

Agar ATK qayta qurilayotgan bo’lsa, mavjud korxonaning ishlash 
tartibi qiymatlari qabui qilinadi, agar yangi loyihalanayotgan bo’lsa, TLIJM- 
01-91 tavsiyasiga ko’ra qabul qilinadi (2.25, 2.26-jadvaÍlar).

2.25-jadval

Harakatdagi tarkibning tavsiya qilinadigan ish tai*tibi 
(TLUM-Ûl-91 bo’ykha)

Ishlash tanibi

№ Harakatdagi tarkib tiiri Yillik
ishlash

kuni

Y o’lda bo’lish 
vaqti,soat

1. Xizinaichi va muassasaning yengil, yuk 
avtomobillari, avtopoyezdlar, avrobuslar 305 10,5

2. Umiimíbydíilíinish yuk avtomobillari va 
avtopoyc'/dlar 305 12,0

3. Marshriit avlobuslari va yengil taksilar 365 12,0

4. Shaxarlararo qiUiiaydiyan avtopoyezdlar 357 16,0

5. Y o’Isiz sharoiulii o ’zi ng’dargich 
avtopoyezdlar 357 21,0



2.26 -jadval

ishlab chiqarishning tavsiya qilinadigaii ishlash tartibi 
(TLUM -01-91 bo’yicha)

Korxonalar mriari

№

Harakatdagi 
tarkibning TXK va

ATK va ulaming filiallari
MTXKB, ishlab chiqarish- 

texnik majnmij markazlashgan 
ixtisoslik koi'xonasi

JT ishlari turlari
Yillik ish 
kunlaii

Kundalik 
almashi- 
nuvlar soni

Yillik ish 
kiinlaii

Kundalik
almasliinuvlar
soni

1 2 3 4 5 6
255 2 - -

KXK
305 2 305 2

1
357 3 - -

365 ,3 - “

9 TSh-1, TSh-2
255 I - -

jL
305 2 305 2

3 TXK-1
255 1 -

305 2 - -

A TXK-2
255 1 - -

!
1
L

305 2 305 2
5 Joriy ta’mir; 255 2 - -

Ajratish-yig'ish va 305 3 305 2
sozlash ishlari 357 3 - -

B o’y«'ish ishlari
255 1 255 2

305 2 305 2

Akkumulyator 305 2 305 2

1
ishlari 357 2 255 2

305 2 - -

Taksometr ishlari
357 2 -  ■. -  ,

JT ishlarining 255 1 255 2

qoigan turlari 305 2 305 2



2.3.1.2. Avtomobiining yo’lga chiqish va qaytish chizmasini tuzish
Mintaqalaming ish kunlari soni avtomobillaming ish kuni va 

bajariladigan TXK ishlarining turlariga bog’liq. Mintaqalaming ish tartibi 
avtomobillaming ishga chiqish va ishdan qaytish jadvali bilan 
muvofiqlashtirilishi lozim.

Chizma kunning istalgan vaqtida yo’lda va ATKda bo’lgan avtomobillar 
haqida aniq ma’lumot beradi. Bu esa TXK ishlarining jnaqbul vaqtini 
tanlash imkonini beradi.

Agar avtomobillar yo’lda 1, 1,5 yoki 2 almashinuvli ishlasa KXK, TXK- 
1 ishlari almashinuvlararo vaqtda bajariladi. TXK-2 ishlari kunduzi 1 yoki 2 
almashinuvda o’tkaziladi. Almashinuvlararo vaqt, ishdan qaytgan birinchi 
avtomobil bilan ishga chiqqan oxirgi avtomobil orasidagi davrni bildiradi va 
quyidagicha aniqlanadi:

Tao = 24 - (Ti + Tt - Tcjnq), soat (2.71)

bu yerda: Ti -  ish vaqti, soat;
Tt - haydovchining tushlik vaqti, soat;
Tchiq - avtomobillar ishga chiqish vaqti, soat.

JT mintaqasining ish tartibi 2, ba’zida 3 almashinuvli tashkil etiladi va 
shundan birinchisida hamma ishlab chiqarish ustaxonalari, yordamchi ishlar 
xonalari va JT postlari ishlaydi, qolganlaridan faqat zamrlari ishlaydi.

2.2-rasmda Toshkent shahridagi 8-Avtobus saroyi avtobus-larining 
ishga chiqish va qaytish chizmasi keltirilgan. Nazorat o’tkazilgan kuni 88 ta 
a\'1obusdan 84 tasi ishga chiqqan. Eng ko’p yo’lovchi bo’ladigan soatlarda 
(7...9, 18...20) yo’nalishlardagi avtobuslaming soni eng ko’p bo’lgan.

2.3.1.3. TXK ishlarini o’tkaxish usulini tanlash. TXK postlari 
texnologik vazifalariga ko’ra universal va maxsuslashtirilgan postlarga 
ajratiladi. Universal postlarda hamma yoki ishlaming ko’pchiligi bajarilsa, 
maxsuslashtirilgan postlarda bir yoki bir nechta operatsiyalar bajariladi.

Universal yoki maxsuslashtirilgan postlami qo’llash ishlab chiqarish 
dasturlariga va ish tartibiga bog’liq. Harakat vosilalari o’matilishiga qarab 
postlar boshi berk yoki ochiq boTishi mumkin. Boshi berk postlarga 
avtomobil oldi bilan kiradi, chiqishda esa orqaga yuradi. Ochiq postlarga 
avtomobil oldiga harakat bilan joylashadi va shu yurish bilan postdan 
chiqadi.

Transport vositalariga texnik xizmat ko’rsatish alohida postUirda yoki 
oqimli qatorlarda bajarilishi mumkin.



Universal postlarda tmii rasumli va ish .hajmlari har xil bo’lgan 
avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatish mumkin.

2.2-rasm. 8-avtobus saroyi avtobuslaríning ishga chiqish va qaytish chizmasi 
(í 6.01.2006 - dushanba).

TXK ishlarini oqimli qatorda tashkil etish ilg’or usullardan bo’lib, u 
quyidagilami ta’minlaydi:

— ishchi postlar maxsuslashtirilishi hisobiga ish hajmi qisqaradi va 
mehnat unumdorligi oshadi;

~  texnologik jihoziardan foydalanish darajasi oshadi; - .
— ishlab chiqarishning uzluksizligi va sui-’atliligi, ishlab ^hiqaiish va 

mehrat intizomini ko’taradi;
— ishlarning sifati oshadi, tannarxí esa kamayadi;



— ishchilarning mehnat sharoiti yaxshilanadi va ishlab chiqarish 
maydonlari qisqaradi.

Avtomobil transporti ilmiy tadqiqot institiiti (NÎTAT, Rossiya) 
ma’lumotlariga ko’ra, oqimli qatorlarning ish unumdorligi maxsuslashgan 
parallel postlarga nisbatan 20...25 % ga va universal postlarga nisbatan 
45...50 % ga yiicjoridir.

Ishlami oqim qatorida bajarish uchun ma’lum sharoitlar bo’lishi kerak. 
Bularga quyidagilar kiradi:

■— yetarli maydon va shularga mos rejalashtirilgan xonalar;
— xizmat ko’rsatilayotgan avtomobillaming bir xil rusumliligi;
— yetarli kunlik ishlab chiqarish dasturi;
— avtomobillarni TXK ga yuborish jadvaliga rioya qilinishi;
— ishlami maksimal mexanizatsiyalashtirishi;
— ehtiyot qism va materiallar bilan o’z vaqtida ta’minlanishi;

TXK-1 yoki TXK-2ga avtomobilni qo’yishdan oldin JT ishlarining
bajarilishi.

TXK ishlarining oqimli qatorlarda o’tkazilishining asosiy omillaridan 
biri TXK turlari bo’yicha kunlik reja miqdoridir,

Nizomga asosan, agar kunlik reja quyidagi miqdorlardan kam bo’lmasa, 
TXK ishlari turlari bo’yicha oqimli qatorda o’tkaziladi.

N  = 100; N  - 1 2  • • ’ 15; N 2/̂  = 5 • • • 6, texnologik mos 
avtomobillar. Agar kunlik reja bu qiymatlardan kam bo’lsa, TXK-1 va 
TXK-2 ishhiri alohida maxsuslashtirilgan yoki universal postlarda bajariladi.

Mavjud ATK lardagi TXK mintaqalaridagi TXK-2 oqimli qatorlari ishni 
tashkil qilish qiyinligi, tashxislash jihozlarining mm’akkabligi va qin'imatligi 
sababli samara bermadi.

Amalda KXK va TXK-1 mintaqalaridagina oqimli qatorlar 
qoTlanilmocidii. Istiqbolda markazlashgan texnik xizmat ko’rsatish bazalari, 
markazlashgan ixtisoslik korxonalari tashkil topsa, kunlik TXK-2 soni yetarli 
bo’lsa, ular oqimli qsilorlarda amalga oshirilishi mumkin.

2.3.2. Kiiiulalik xizmat ko’rsatish mintaqasini hisoblash

liK X K  vaziiasi avtomobilning tashqi ko’rinishini talab darajasida 
ta’minlash.

KXK da qilinadigan ishlar: lozalash, yig’ishtirish, yuvish va artish.
2. Hisob uchun dasihibhi ina’luniotlar.
a) Mintaqa ish tartibi; J



— mintaqaning yillik ish kuni -  Dyi;
— almashinuvlar davomiyligi -  aRXK» soat;
— almashinuvlar soni -  niKXK-
b) Ilisobiy ish hajmi - 1 \ xk> soat.
d) Kunlik dastur;
— kundal i k xizmat ko ’ rsati sh lar soni -  Nkx klk ;
— kundalik ish hajmi -  Tkxkk, ishchi-soat.

/Kundaîik xi'/:matlar soni va ish hajmiga ko’ra, KXK maxsus postlarda 
yoki oqimli qatorlarda o’tkaziladi. Agar bitta rusumli yoki o’lchaiTilari va 
ish hajmi yaqin bo’lgan rusumlarga xizmat koVsatilsa, doimiy oqimli 
qatorlar qo’llaniladi, agar har xil avtomobillarga bitta oqimli qatorda xizmat 
ko’rsatilsa, o’zganivchan oqimli qator qo’Ilaniladi. ^

3. Kundalik xizmat ko’rsatish mintaqasi hisobi

3.1. Doimiy oqimli qatorui hisoblash

Yuvish ishlari iqlim sharoitiga qàrab, zaruriyat bo’lganda, tozalash 
ishlari har kungi xizmatda bajariladi. Loyiha hisobi tozalash va yuvish 
ishlarining to’liq hajmi bo’yicha olib boriladi.

Agar kundalik xizmat ko’rsatish ishlari mexanizatsiyalashmagan bo’lsa, 
oqimli qator hisobi quyidagi ketma-ketlikda amalga oshiriladi.

Kunda ishlaydigan ishchilar soni:

p  -  '^KXKK
^KXK ~ .................  ’ (2.72)

Umumiy postlar soni:

Y  - ___________ ^KXKK___________  , _
^  KXK ~  n  r r  ’ ( 2 - / i )

^̂ KXK ^ ^KXK ^  ^o'r ^ (̂t>
bu yerda: Po’r -  har bir postdagi o’rtacha ishchilar soni.

ÏLUM-01-91 bo’yicha postlardagi o’rtacha ishchilar soni 27-jadvalda 
keltirilgan.

Xiu > 2 bo'lsa, KXK oqimli qatorda o’tkazilishi mumkin.

Oqimli qatorning ishlab chiqarish sm-’ati:

n  _  ^'^KXK  ^  ^ K X K  X  60 / T  T
1<KXK -  Í lîîin. (2.74)

KXK



^KXK ~  x̂ ¡ n  ’ (2.75)

bu yerda: ^ kxk -  oqimli qatordagi postlar soni, =3...4,

Oqimli qatorlar soni:

^KXK ~  ~  ^KXK ■> (2.76)
^KXK

^̂ KXK ■ yaxlitlanadi (±0,1). Agar bu shait bajarilmasa, ^ kxk 
qiymatlari qayta ko’rib chiqiladi.

Shuning uchun quyidagi formuladan foydalanish mumkin: 
p

KJCK. 1
^KXK -  TT? p  ~  ^  ’ (butunga yaqin son, -1:0,1) (2.77)

^  K XK  ^  ^ iS ÿ

Doimiy oqimli qatorning maromini ta’rninlash uchun, avtomobilni 
siljituvchi konveyer tezligi quyidagicha aniqlanadi:

r/̂
KXK ------------ » m^min. (2.78)

'^KXK

bu ycrda: L« -  avtomobil uzunligi, m;
u -  avtomobillar orahq intervali, m.
Agar kundalik xizmat ko’rsatish ishlari qisman mexanizatsiyalashgan 

bo’lsa, oqimli qator hisobi quyidagi ketma-ketlikda amalga oshiriladi.
Yuvish ishlari yuqori darajada mexanizatsiyalashgan, tozalash ishlari 

kam mexanizatsiyalashgan va yuvish ishlariga zaruriyat yo’q hollarda 
avtomobil tozalash postidan yuvish postiga o’tmasdan chiqib ketishini 
ta’minlash maqsadida tozalash va yuvish postlari soni ayrim-ayrim 
hisoblanadi.

Kunlik tozalash ishlari hajmi:

'̂ KxicK ~ KXKK X ’ ishchi-soat (2.79)

bu ycrda: dx -  tozalash-yig’ishtirish ishlarining KXK ishlaridagi uîushi.



To2alovchi(yig’ishtimvchi) ishchilar soni;
TT

P t =
T ‘KXKK

Tozalash (yig’ishtirish) postlari soni:

T l ,K ^ ‘P

(2.80)

(2.81)

bu yerda: (p -  avtomobillaming postga bir maromda kelmasligini 
hisobga oluvchi koeffitsiyent (2.27-jadval); K<p -  postdan foydalanish
koeffitsiyenti (K ^  -  0,9...0,95); Po',. -  postdagi ishchilarning o’ltacha soni. 

Postdagi ishchilaming o’rtacha soni 2.29-jadvaIda keltirilgan.
2.27 -jadval

Harakat tarkibining postlarga bir maromda kelmasligini hisobga 
oluvchi koeffitsiyent (TLUM -01-91 bo’yicha)

Postlar

Harakat tarkibi soni va postdagi almashinuvlar soni
100

gacha 101-300 301-500 501-1000
1001-
2000

2000 dan 
ortiq

1 2-3 1 2-3 1 2-3 1 2-3 1 2-3 1 2-3
KXK (KXK 
va TKXK), 
sozlash va 
ajratish- 
yig’ish, 
bo’yoqchilik

1,8 1,4 1,5 1,25 1,35 1,18 1,2 1,1 1,15 1,08 1,1 1,05

TXK-1,
TXK-2
TSh-1,
TSh-2,
payvandlash
hinukasozlik
duradgoriik

J,4 1,2 L25 1,13 1,17 1,09 1,05 1,07 1,04 1,05 1,03

Tozalash (yig’ishtirish) ishhiri, asosan universal postlarda bajariladi. 
Avtomobiilami yuvish, artish (quritish) kunlik ish hajmi

bu yerda: dyu - yuvish ishlarining KXK ishlaridagi ulushi.



Agar avtomobillar soni 100 dan ortiq bo’lsa, Nizomga asosan yuvish, 
quritish ishlari avtomobil uzluksiz harakatda bo’lgan oqim qatorida 
o’tkaziladi.

3,2. KXKning mexanizatsiyalashgan uzluksiz oqimli qatorini
hisoblash

Oqimli qatorning ishlab chiqarish sur’ati:
pM _  a«» X 60

mm. (2.83)

Avtomobillar yo’ldan qaytishining bir maromda bo’lmasligini hisobga 
olib, texnologik loyihalash umumittifoq me’yorlarida (TLUM -01-91) ishlab 
chiqarish sur’atini quyidagicha aniqlash tavsiya qilinadi:

(2.84)i?' = ^̂ KXK mm.
0 ,7  X

bn yerda: Tq-avtomobilning yo’ldan qaytish «cho’qqisi» davomiyligi, 
soat (2,28-jadval).

Avtomobillaming 70 foizi qaytish «cho’qqisi» davomida ATK ga kiradi, 
deb qabul qilinadi.

2.28 -/•(
Harakat tarkibi qaytib kelish «cho’qqisi» ning taxminiy 

davomiyligi Tq, soat, (TLUM-01-91 bo’yicha)

T-Iarakal liirkibi 
soni

Harakat tarkibi turi

Yengil
avtoinobil-
takyilar

Y o’nahsh
avtobuslari

Umumtrans
port yuk 
avtomobillari

Muassiisa va 
korxonalarga 
tegishli 
avtomobillar

1 2 3 4 5

50 tagacha 2.0 1,5 1,5 1,0

51 dan 100 
gacha 3.0 2,5 2,5 1,5

101 dan 200 
gacha 3,5 2,8 2,1 2,0

201 dün 300 
gacha 4,0 3,0 3,0 2,2



301 dan 400 
gacha 4,2 3,5 3,3 2,5

401 dan 600 
___ gacha___ 4,5 3,7 3,0

601 dan 800 
gacha

4,6

801 dan 1000 
gacha 4,8

1000 dan ko’pi 5,0

Avtomobilning yuvish va artish ishlari to’liq mexanizatsiyalashgan 
holatda oqimli qatorning o’tkazuvchanlik qobilyati postidagi yuvish 
qurilmasining o’tkazuvchanligiga moslab olinadi. Bu holda yuvish oqimli 
qatorining maromi quyidagicha aniqlanadi.

60.M
KXK iV,

, mm (2.85)

bu yerda: -  oqimh qatordagi avtomobillarni mexanizatsiya-lashgan 
yuvish qurilmasining bir soatdagi o’tkazuvchanligi.

=15...20 yuk avtomobillari uchun;

=30...40 yengil avtomobillar uchun;

=30.. .50 avtobusíar uchun.

Oqimli qatorlar soni:

.M

R M
-KXK

n (2.86)

nicxk- hutun songa yaxlitlanib olinadi, (±0,1).

Agar farqi katta bo’lsa, T^xk qiymati A ,̂^ning qiymati o’zgarishi 
hisobiga o’zgartirilib, qayta hisoblanadi.

KXK bo’yicha mexanizatsiyalashgan va qisman mexanizatsiya-lashgan 
oqimli qatorning geometrik o’khamlari quyidagicha aniqlanadi:



Lo = (4 + и) X -  M, m (2.87)
bu yerda; Xkxk - qatordagi postlar soni.

Kundalik hizmat ko’rsatish mintaqasining umumiy uzunligi
= (Z o + 2 x 5'), m (2.88)

bu ycrda: S - avtomobil va darvoza orasidagi masofa, m; L„, ning 
qiymati ustunlar qadami yoki oralig’i (prolyot) qiymati bo’yicha aniqlanadi. 
Ustunlar qadami h -  6m qabul qilinadi.

Mintaqa umumiy uzunligining ustunlar qadamiga karraligi:

• _ 4  •
f'i (butun songacha yaxlitlanadi) (2.89)

h

KXK mintaqasining aniqlashtirilgan uzunligi:

,m  (2.90)

3.3. Kundalik xizmat mintaqasining o’zgaruvchi 
oqimii qatoriiii hisoblash

Agar bitta oqimli qatorda bir necha gumh avtomobillariga xizmat 
ko’rsatilsa, har qaysi gumh uchun ayrim-ayrim qator maromi aniqlanadi, 
konveyer tezligi hisoblanadi.

Har bir (/ ) guruhga xizmat ko’rsatish uchun ajratiladigan vaqt:
T

.ti ~~ ^  K̂XK Y  T  ’ (2-91)
^■^KXKX

Guruh uchun ishlab chiqarish sur’ati:

n . 6 0  X y;
^iKXK ~~ J.J 5 mm. (2.92)

¡KXKK

Guruli uchun qator maromi:
60

^ 0 7 v '- " ^ ,m i n  (2.93)
Ci



IKKX

R.-,.,.IKKX

Keyingi liisob-kitobîar yuqoridagi har bir guruh uchun olib boriladi va 
kundalik xizmat ko’rsatish mintaqasi uzunligi qilib, eng uzun oqimli qator 
qiymati qabul qilinadi.

3.4. Kundalik xizmat ko’rsatish mintaqasining rejaiashtirish tartibi

1. Kundalik xizmat ko’rsatish mintaqasi uchun jihoziar “Texnologik 
jihoziar ro’yxati” va eng yangi manbalardan tanlab olinadi.

2. Kundalik xizmat ko’rsatish mintaqasini rejalashtirishda andazaviy 
loyihalar tahlil qilinib, yuqoridagi hisoblar natijasiga ko’ra tozalash, yuvish, 
quritish postlari, oqimli qator chiziladi va texnologik jihoziar o’matiladi.

2.4.3, 2.4.4, 2.4.5-rasmlarda avtomobillar uchun kundalik xizmat 
mintaqasi rejasi keltirilgan.

3.5. Istiqboliy avtomobillar uchun TXK va JT da tozalash 
postlarini hisoblash

Istiqboliy avtomobillar uchun TXK va JT da tozalash ishlari yengil 
avtomobillar va avtobusíar salonini, yuk avtomobili kabinasini, tirkama 
platformasini yig’ishtirish, dvigatel va shassini yuvish, har kimi ishdan 
so’ng katta bo’imagan hajmdagi mayda buzuqliklami bartaraf etishdan
iborat. Bu ishlar tozalash { K j - 6 0 % )  va yuvish (ATp=40%) postlarida 
bajariladi.

Bu postlarning soni quyidagicha aniqlanadi:

Y  — '^TKXKY
^TKXK ~  „  J..- (2.95)

bu yerda: ~ TXK va JT da tozalash ishlari yillik hajmi;
U -- avtomobilning bir maromda kelmasligini hisobga oluvchi 

koeffitsiyent, U=L1... 1,8;
P -  postda bir vaqtda ishlovchi ishchilar soni.

postdan foydalanish koeffitsiyenti, -0,87...0,98 [47].



2.3.3. 1-Texnik xizmat ko’rsatish va 2-texmk xizmat ko’rsatish 
mintaqalarini hisoblash

1. Vazifasi -  detallaming yeyilish jadalligini kamaytirish uchun 
profílaktika ishlari o’tkazish.

Qilinadigan ishlar: tozalash, >oivish, tashxislash, qotirish, sozlash, 
moylash, elektrotexnika, ta’minot tizimi, shina ishlari.

2. Hisob iichwn dastiabki ma’lumotlar.
Mintaqa ish tartibi:

— mintaqaning yillik ish kuni-Dy^;
— almashinuvlar soni -  m,-;
— almashinuvlar davomiyiigi -  aî  soat;
— TXK ning hisobiy ish hajmi -  t’̂ i, ishchi soat;
— TXK dasturi:
— TXK lar soni kunlik-N ik; 

ish hajmi:
yillik - T¡y , ishchi-soat; 
kunlik - Tik , ishchi-soat.

2.29-jadval

Bitta postda bir vaqtda ishlovchilarning o’rtacha soni

Postlardagi 
ish turlari .

M
1 1  

' k“ 2 Avtobusíar

Yuk avtomobillari, 
yuk ko’tarish 

bo’yicha, t

Tirka
ma va 
yariin 
lirka- 
malar

Postlai'

^  1  
| l

1
■-§
2

1
«
■e:
b

E3
w
c3aC3

g

1

i 
C3 
>—Î

C3
a
Si

00

1/-)

’c/5

1
ncs-o
00

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 J1 12
KXK:
yig ’ishtirish 2 1 2 2 2 3 1 2 2 2 1

yuvish 1 1 1,0 1 1 1 1 1 1 1 1
yonilg’i
quyish 1 1 1,0 1 1 1 I 1 1 1 -



1
nazorat- 
tashxislash va 
ta’mirlash 
JT:
ajratish- 
yig’ish va
sozlash______
payvancllash-
tunukasozlik
bo’yoqohilik
duradgoriik
TSh-1,
TSh-2
TXK-1
TXK-2

1,5

1.5

1,5

1,5

1,5

1,5

10 11

1,5

12

1.5 1,5

1,5

2,5

2,5

1,5

2,5
1,5

1,5

2,5

1,5

1,5

2.5
2.5

1,5

1,5

1,5

3.4. TXK-1 va TXK-2 oqimli qatorini hisoblash

TXK-l va TXK-2 uchun uzlukli, to’xtab-to’xtab ishlaydigan oqimli 
qator qo’llaniladi va TXK jarayoni avtomobil joyida to’xtab turganda 
bajariladi.

Agar bitta guRih avtomobillariga texnik xizmat ko’rsatilsa, o’zgaiinas 
marornga ega bo’lgan oqimli qator qo’llaniladi.

Ishlab chiqarish sur’ati:
m,. X a¡ X 60

— J min, (2.96)

Oqimli qator maromi:

i f  X 60 

X  X jPtp o'r
+ thar̂  mm. (2.97)

bu yerda: t!, — t- — i -  1 ishchi-soat; -  TXK,- dagi

tashxislash ishlarining ulushi; avtomobilning postdan postga o’tish
vaqti:

L... +  u
(2.98)

F
mm.

Vjc = 8... 10 m/'min -  konveyer tezligi;
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n¡ -  yaxlitlanadi (±0,1). Agar bu shart bajarilmasa, Xip yoki P¡o’r 
qiymatlari qayta ko’rib chiqiladi.

Shuning uchun quyidagi formuladan foydalanish mumkin.
Fi _  i

— ~  ~~ ~  ft , (butunga yaqin son, ±0,1 ) (2.100) 
^ i p ^ 4 y y

bu yerda: Xip -  oqimli qatordagi postlar soni;
Pio’r -  postdagi o’rtacha ishchilai* soni.

Agar bitta oqimli qatorda bir nccha guruh avtomobillariga texnik 
xizmat ko’rsatilsa, qator maromi har qaysi guruli uchun ayrim hisoblanadi 
va o’zgaruvchan oqimli qator qo’llaniladi.

Har bir (i ) guruhga xizmat ko’rsatishlar uchun ajratilgan vaqt:
.  m. X a, X 7^. 

f i  = ....... ,  soai ( 2 . 101)

bu yerda: T¡k va XT¡ -  bitta guruh va hamma guruh uchun TXK ishlari 
hajmi, ishchi-soat.

Guruh uchun ishlab chiqarish sur’ati:
6 0 x  f .

^  — ^min. (2.102)
M.IK

Guruh uchun ishlab chiqarish maromi:

6 0 x / /
~  V  min. (2.103)

^  ip ^  K)'ri

Guruh uchun oqimli qatorlar soni:

■ R ,'
i turdagi TXK mintaqasining uzunligi:

± i/) X X ¡  -  + 2 X C, m (2.104)



Mintaqa uzunligining ustunlar qadamiga karraligi;

n (butun songacha yaxlitlanadi)n = ^  
h

Aniqlashtirilgan mintaqa uzunligi:L.... = h x n m (2.106)
Oqimli qator maromini uning postlari maromiga muvofiqlashtirish 

uchun postlar sonini 2...3 ga tenglab olish maqsadga muvofiq. Oqimli 
qatorlarda ishlaming postlar bo’yicha taqsimlanishi 2.30-jadvalda 
keltirilgan.

2.30-Jadval

Oqimli qator postlari bo’yicha ishlarning taxminiy taqsimlanishi

Texnik 
xizuiat 
ko’vsa 

tish turi*

Ishchi
postlari 1-post 2 -post 3-post 4-post

TXK-1

Avtomobilni tashqi 
kuzatish, ta’minot 
va o ’t oldirish 
tizimlari bo’yicha 
tashxislash, sozlash 
va qotirish ishlari, 
shina, rul
boshqamiasi, >airish 
qismi va 
transmissiya 
bo’yicha ishlar

Eleklr
jihozlari (o’t 
oldirish 
tizimidan 
tashqari) va 
tormoz 
bo’yicha 
tashxislash, 
sozlash va 
qotirish ishlari

Moylash va
tozalash
ishlari

TXK-2

Avtomobilni tashqi 
kuzatish, ta’minot 
tizimi va elektr 
jihozlari (3-post 
ishlaridan tashqari) 
bo’yicha
tashxislash, sozlash 
va qotirish ishlari

Shina, rul 
boshqamiasi, 
yurish ciismi, 
transmissiya 
bo’yicha 
tashxislash, 
sozlash va 
qotirish ish-lari

Yoritish, 
signal berish 
va tormoz 
bo’yicha 
tashxislash, 
sozlash va 
qotirish 
ishlari

Moy
lash va 
tozalash 
ishlari

* TSh-1 ishlari bilan birgalikda bajarilishini hisobga oigan holda.

Agar guruhlar ko’p bo’lib, TXK-2 da oqimli qatomi qo’llash maqsadga 
muvofiq emas, deb, topilsa, universal postlar soni TXK-2 lar soniga yoki 
uning bo’lagiga teng qilib olinadi.



4. TXK-1, TXK-2 mintaqalari uchun jihoziar “Texnologik jihoziar 
ro’yxati” va eng yangi manbalardan tanlab olinadi.

5. TXK-1 va TXK-2 mintaqasini rejalashtirishda andazaviy 
loyihalar tahlil qilinib, yuqoridagi hisobiarga moslari tanlab olinadi, ishchi 
postlari va texnologik jiliozlar ko’rsatiladi.

Mavsumiy xizmat ishlari, asosan, TXK-2 mintaqasida amalga 
osliiriladi.

2.3.4. Tashxislash mintaqasini hisoblash

y  1. Vazifasi -  TXK va JT texnologik jarayonida tashxislashni 
ta’minlash.

Bajariladigan ishlar tavsitiga ko’ra ikki ga bo’linadi:
-  Tashxis-1 (TSh-1) -  avtomobillaming harakat xavfsizligini 

ta’minlovchi uzel va mexanizmlarni taslrxislash;
-  Tashxis -2 (TSh-2) -  avtomobilni barcha elementlari bo’yicha chuqur 

tashxislash. i /
2. Hisoblash uchun ma’lumotlar:
-  ishchining nominal yillik ish vaqti fondi, soat;
-  almashinuvlar soni -  m; ;

tashxislash ish hajmi ~ Ttsh-iy, Ttsh-2y. ishchi-soat.
3. Tashxislash mintaqasi hisobi. Tashxislash ishlarini quyidagicha 

o’lkazish tavsiya qilinadi:
-  50 tagacha avtomobili bo’lgan ATKlarda -  ko’chma asbob 

yordamida, TXK va JT postlarida;
200 tagacha avtomobili bo’lgan ATKlarda Tashxis-1, Taslixis-2 

islilari universal postlarda; . : ,
200 clan ortiq avtomobili bo’lgan ATK larda -  ixtisoslashgan 

postlarda yoki oqimli qatorlarda.
3.1. I'lishxishish postlari soni:

(2.107)

(2.108)

■ bu yerda: Ttsii-jv, 'I m  .’r ' va II tashxislash ishlarining yillik hajmlari, 
ishchi-soal.



Tashxislash ishlari oqimli qatorda o’tkazilganda uning hisobi TXK-1 
oqimli qator hisobiga o’xshatib amalga oshiriladi.

4. Tashxislash mintaqasi ucliun- jihoziar “Texnologik: jihoziar 
ro’yxati” va eng yangi manbalardan tanlab olinadi.

5. Tashxislash mintaqasini rejalashtirishda andazaviy loyihalar tahlil 
qilinib, yuqoridagi hisoblai'ga moslari tanlab olinadi, chizmasi chizilib, ishchi 
joylari ko’rsatiladi, texnologik jihoziar o’rnashtiriladi.

2.3.5. Joriy ta’miriash mintaqasini hisoblash

1. Vazifasi -  avtomobilning buzuqlik va nosozliklarini tuzatish.
ish turlarini aniq hisobga olish qiyin bo’lgani uchun, ish hajmi har 

1000 km ga beriladi.
Qilinadigan ishlar -  tashxislash, raahkamlash, yig’ish, bo’yash va 

boshqa ishlar.

2. Hisob uchun dastîabki ma’lumotlar:
-  avtomobilning yillik'yurgàh yo’li -  Ly;
-  hisobiy joriy ta’mir solishtirma ish hajmi -  tjt, ishchi-soat/1 ООО km; 
Mintaqa ish tartibi:

-  mintaqaning yillik ish kuni -  Dy,,,;
-  almashinuvlai- soni -  mjt;
-  almashinuvlai’ davomiyligi -  ajt, soat.

3. Joriy ta’mirlash mintaqasi hisobi.
3.1. ATK avtomobillarining yillik yurgan yo’li quyidagicha aniqlanadi:

^  L y  =  A j  X L y  , km (2.109)

3.2. Joriy ta’mirlash mintaqasi postlarida bajariladigan yillik ish hajmi: 

-jam i: •

» V ^

И Ю '

-  ajratish-yig’ish, sozlash ishlari: \

-  5 -
J-Л 'У  -  — X Oy y  J , ishchi-soat (2.111)



-  payvandlash-tuniikasoziik ishlari;
V I  QP-t

-b o ’yash:

r̂ nb
Tôoô~^^‘̂  ̂ ^Too ^

bu yerda; B, 5"̂ ®, B^'\ B̂  - mos ravishda joriy ta’mirlash ishchi 
postlaridagi jami ajratish-yig’ish, sozlash, payvandlash tunukasozlik va 
bo’yash ishlarining ulushi, foizda.

3.3. Joriy ta’mir mintaqasidagi ishchi postlar soni;

ТЧту X ^
D , _ ^ x m . ^ x a ^ x P ^ . , . x K /

Agar almashinuvlarda ish notekis taqsimlangan bo’lsa:

Y  „  x U  X Y ____

/  ' 0 , , ^ х а , , х Р ^ . ^ х К ;

bu ycrda: Т'^лу - postdagi joriy ta’mir yillik ish hajnii, ishchi-soat;
U -  avtomobillaming bir maromda kelmasligi (U=l,2 ... 1,5);
Y -  eng ko’p yuklangan almashinuvda bajariladigan ishlami hisobga 

oluvchi koeffitsiyent (y = 0,6 ... 0,75);
K f- ish joyidan foydalanish koeffitsiyenti (Kf=0,8 ... 0,85);
Po'r -  postdagi o’rtacha ishchilar soni (Po-r = 1 ... 1,25), (2.29-jadval).

Joriy ta’mir postlarini bajariladigan ishlar turlariga qarab 
maxsuslashtirish ish unumini oshiradi, sifatini yaxshilaydi.

Joriy ta’niir ishchi postlarini 2.31-jadvalda keltirilgandek 
maxsuslashtirish tavsiya etiladi.



2.31-jadvcil

JT ning sozlash va ajratish-yig’ish postlarini maxsusiashishl bo’yicha 
taqsimoti (umumiy postlari sonidan foiz hisobida)

Postning prcdmetli inaxsuslashishi Avtomobillar Tirkamalar tarkibi

Dviffatel ■11... 13

Dvigatel qismlari 4...6

Transmissiya I2...16 18...20

Elektr jihozlari va ta’miiiot tizimlari 7...9 8...10

Yurish qismi 9...11

G ’ i 1 d i rak I arn i a 1 m as h ti r ish 8...10 15...17

Tormoz 16...18

Rul boshqarmasi (old g’ildi- raklar 
o ’rnatish burchagini sozlash bilan 
birgalikda)

1 2 .. .1 4

Kabinava kuzov 7...9 10...12

Umumlashgan postlar 9...11 8...10

Loyihalash institutlari tomonidan ishlangan ATKlarning andazaviy 
loyihalarida joriy ta’mir mintaqalari postlarining maxsuslashtii'ilgan rejalari 
keltirilgan. iMasalan, «Sentravtotex» tomonidan ishlangan KaMAZ-5320 
avioniobillari uchun joriy ta’mir postlari turi 60 tadan 600 tagacha avtomobil 
uchun mo’ljallangan 4 postdan 25 postgacha bo’lgan andazaviy joriy ta’niir 
mintaqalarining 9 variantini o’z ichiga oladi.

4. Joriy ta’mir mintaqasi uchun jihozlai' «Texnologik jihoziar ro’yxati» 
va eng yangi manbalardan ATKdagi avtomobillar turi va soniga qarab tanlab 
olinadi.

5. Joriy ta’mir mintaqasini rejalashtirishda andazaviy loyihalar tahlil 
qilinib, 3̂ uqoridagi hisobiarga mos keladiganlari tanlab olinadi, chizmasi 
chizilib, unda ishchi postlari, kutish postlai'i, ish joylari, texnologik jihoziar, 
ko’tarish-eltish mexanizmlari va boshqalar ko’rsatiladi.

Avtomobillaming joriy ta’mir mintaqasida oson harakatlanishini 
ta’minlash maqsadida avtopoyezdlar, bulciladigan avtobusíar, uzun o’lchamli 
avtomobillar uchun boshi ochiq ishchi postlari, boshqalari uchun boshi berk 
ishchi postlari rejalashtirilgani maqsadga muvofiq.



2.3.6. Texnologik jihozlarga bo’lgan talabni aniqlash

ATKning ishlab chiqarish jarayonini ta’minlash uchun zarur bo’lgan 
texnologik jihozlarga qo’zg’almas va ko’chma stanoklar, stendlar, asboblar, 
moslama va ishlab chiqarish anjomlari kiradi.

Texnologik jihoziar ishlab chiqarivSh maqsadiga ko’ra asosiy (stanoklar, 
ajratish-yig’ish dastgohlari va boshqalar) janilovchi, ko’íarish-qarash va 
ko’larish-lashish, umum qo’llaniluvchi (verslak, javon va boshqalar) va 
omborlar uchun qo’llaniladigan turlai’ga bo’linadi. Asosiy jihozlarning soni 
yoki ish hajmi va jihoznüig ishlatilish vaqt fondi bo’yicha yoki jihozning 
qo’llanish darajasi va samaradorhgi bo’yicha aniqlanadi.

Asosiy jihozlaming soni ish hajmi bo’yicha quyidagicha aniqlanadi:

o  -  '

bu yerda:
T j  ~ jihozda bajariladigan ishlaming yillik hajmi, ishchi-soat;

Fy-jihozning yillik ish vaqti fondi;

R l -  jihozda bir vaqtda ishlaydigan ishchilar soni;

7 /  -  jiho/dan foydalanish koeffilsiycnli (?jj =0,75-0,90).
Jihozning qo’llanish darajasi va samaradoriigi bo’yicha, masalan, 

mexanizatsiyalashgan yuvish uskunasi soni aniqlanishi mumkin.
Doimiy yuklanishda bo’lmaydigan va davriy foydalaniladigan jihoziar 

soni mazkur ustaxonanning jihoziar tabeli bo’yicha aniqlanadi, masalan, 
karbyurator, akkumulyator va elektrotexnik ustaxonasi jihozlari tabeli.

Ko’larish-ko’rish va koHarish-lashish jihozlari soni TXK, JT va TXK 
oqimli qalori postlari soni bo’yicha aniqlanadi.

Ish smenasi davomida amalda foydalaniladigan, ishlab chiqarish asbob- 
uskunalari (vcrstak, javon va sh.k.) soni smenaning yuklanganligi va unda 
ishlovchilar soni bo’yicha aniqlanadi. Ombor jihozlari soni undagi ehtiyot 
qismlar nomlari va hajmi bo’yicha aniqlanadi.

Jihoz tanlashda “'I'exnologik jihoziar va ixtisoslashtirilgan asboblar 
tabeli”[59]dan, kataloglardan, internet ma’lumotlari va ma’lumoínomalar, va 
shu kabilardan foydalaniladi.



2,3.7. Texnik xizmat va joriy ta’mir ishlab chiqarish 
jarayonini mexanízatsiyalash ko’rsatkichíarini aniqlash

Isliiab chiqarish jarayonini mexanizatsiyálásh -  qo’l mehnatini mashina 
va mexanizmlar ishi bilan ahnashtirish hamda icam takomillashgan mashina 
va mexanizmni takomillashgani hilan almashtirishdir.

TXK va JT jarayonining mexanizatsiyalashganini baliolash avtomobil 
transporti harakatdagi tarkibiga TXK va JT amaíiyotining avtomatlashtirish 
va mexanízatsiyalash saviyasi va darajasini baholash usliibiyoti [36] asosida 
olib boriladi.

ishlab chiqarish jarayonini mexanizatsiyalashtirish saviyasi (U,%) 
mexanizatsiyalashgan ish hajmining umumiy ish hajmidagi foizi sifatida 
aniqlanadi.

f /  = • ^ • lO O 'V o  , (2.117)
^ iim

bu yerda: U -  ishlab chiqarish jarayonini mexanizatsiyalashtirish 
saviyasi, %;

T„,-jarayonning mexanizatsiyalashgan amallari ish hajmi, ishchi-soat;
Turn-jarayon barcha amallai'ining lunumiy ish hajmi, is.hchi-soat;
Ishlab chiqarish jarayonini mcxanizatsiyalash dai'ajasi (S %) ishchining 

ishchi funksiyasini real qo’llanilayotgan jihoz bilan almashtirislming to’liq 
avtomatlashtirilgan jarayon bilan solishtirish orqali anqlanadi.

100 Л/
% (2.118)

bu yerda:
S -  mexanizatsiyalash darajasi, %;
N ~ amallarning umumiy soni;
4 -  ATK uchun maksimal zvenolar soni ,

Inson ishchi funksiyasini jihoz tomonidan almashtirishlar soni jihozning 
murakkablashganlik zvenolari soni bilan anqlanadi:

M = ZrM,+ Z2-M2+ Z3-M3 - Z3,5-M3,5+ Z4-M4; (2.119)

bu yerda:
Z1....Z4, -  qo’llanilayotgan jihozning mui'akkablashganlik ;^enolari

soni,
M(....M4, -  murakkablashganlik zvenolari sonili jihoz qo’llashdagi

bajariladigan mexanizatsiyalashgan amallar soni. /

/



Yuqoridagi uslubiyotga asosan bajaradigan, funksiyasiga ko’ra, barcha 
mexanizatsiyalash vositalari quyidagilarga bo’linadi;

-  qo’l mehnat quroli (gayka buragichlar, otvyoïlkalar va h.k) -  Z = 0;
- qo’l bilan harakatlanadigan mashinalar (drel, press va h.k) -  Z 1 ;
-  mexanizatsiyalashgan qo’l mashinalari ( elektrochai-xlash dastgohi, 

elektrodrel, havoli gayka buragich va h.k) -  Z = 2;
-  mexanizatsiyiilashgan mashinalar (universal dastgohlar, presslar, 

diagnostik qurilmalar va h.k) -  Z = 3;
-  yarimavtomat m^ashinalar (avtomatlashgan havo tarqatish 

kolonkalari, konveyersiz ishlaydigan avtomatik yuvgichlar, avtomatik 
tashxislash jihozlari va h.k) -  Z = 3,5;

-  avtomat mashinalar (bo’yash va quritish kameralari, avtomatlashgan 
yuvish qurilmalari va h.k) -  Z = 4;

ATKdagi texnologik jihozlarga o’ziarining zveno raqamlari beriladi. 
Masalan; ko’rish ariqchasidagi R-637 ko’targichining zrvenolar soni -  Z 3,

TXK va JT ning mexanizatsiyalash ko’rsatkichlari ATK bo’yicha, 
mintaqa va ustaxonalar bo’yicha, ayrim texnologik jarayonlar bo’yicha 
aniqlanishi mumkin.

TXK va JT jarayonining mexanizatsiyalash ko’rsatkichini aniqlashning 
bir qismi quyidagi 2.32-jadvalda keltirilgan;

2.32-jadval

ZiL-4431410 avtomobili TXK-1 mintaqasining mexanizatsiyalash 
ko’rsatkichlari [39]
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Ressora 
stremyaiika- 
sini tckshi- 
risli, zanir 

bo’lsa, 
mahkamlash

1-314
Gayka-
bura-
gichi

10 11

3,2

12 13 14

Orqa o ’ng 
shina holati 

va havo 
bosimini 
tekshirish

S-401
Kolon-

kasi
1,6

27

Rul
tortqichi
sharnirini
moylash

390 M 
Sohdol- 
hayda-

gicb

1,6

Jami 28 28 61 67 50,4 150 33,6 17,5

Quyidagi 2.33-jadvalda “Toshshaxaiyo’iovchitrans” uyushmasi 
7-a\l:obus saroyi ustaxonalaridagi TXK va JT jarayonining 
mexanizatsiyalash ko’rsatkichlari keltirilgan [67]:

2.33 -jadval

Mexani
zatsiyalash

Ustaxonalar Mintaqalar , ..

Shinota’mir Motor TXK , JT

Saviyasi, % 30,00 21,76 28,94 22,57

Darajasi, % 32,81 13,33 5,59 6,94

Uslibiyot bo’yicha hisoblaganda, aralash ATK""ning mexanizatsiyalash 
saviyasi KXK -  43,2%, TXK-1 ~ 25,5%, TXK-2 -  23,3%, D-1 -  62,5% ni 
tashlcil etgan.

TLUM ga muvofiq TXK va JT jarayonida yangi texnologiya va 
takomillashgan jihoziar qo’llanilishi hisobiga mexanizatsiyalash darajasi 
ATK uchun 30-40%, ekspluatatsion filiallar uchun 25-30%, markazlashgan 
TXK bazalari uchun 40-45% dan kam boTmasligi lozim.



2.3.8. Texnik xizmat ko’rsatish va joriy ta’rairlash mintaqalari, ishlab 
chiqarish ustaxonalari, omborxonaíar, avtomobillarnj saqlash joylari 

va ma’muriy-raaishiy xonalar maydonini hisoblash

1. Texnik xizmat ko’rsatisii va joriy ta ’mirlash mintaqasining 
maydoni. Texnik xi/mat ko’rsatish va joriy ta'mir mintaqalari maydoni 
hisoblash va chizma usulida aniqlanadi.

1.1, Hisoblash usuKda mintaqa maydoni quyidagicha aniqlanadi:

F t x - ./t ~  f a  ^ ^  p ^  (2 .120)
bu yerda: f„ -  avtomobil gabarit oMchami bo’yicha egallagan maydon,

m̂ ;
Xp -  ishchi postlari soni;

-  zichlik koeffitsiyenti.

Zichlik koeffitsiyenti qiymati binodagi ishchi postlari va jihozlaming 
o’mashishiga bog’hq boTib, Кз = 4,5 ... 5 ni tashkil etadi.

1.2. Chizma usuli qo’llanganda, oqimli qatorlar yoki universal 
postlardagi, ko’tarish-ko’rish jihozlari, texnologik jihoz va qurilmalar 
“Qurilish me’yorlari va qoidalari (QMQ)” dagi oraliqlami ta’ininlagan holda 
joylashtirilib, mintaqa egallagan maydon aniqlanadi.

2. ishlab chiqarish ustaxonalari maydoni. Bu maydonlar uch usulda 
aniqlanadi.

2.1. Har bir ishchiga to’g’ri keluvchi maydon bo’yicha:

Р у = А + / 2 ( Р т - 1 ) .  rn̂  (2 .Ш )
bu yerda: fi, f2 -  birinchi va ke^nngi ishchilar uchun ajratilgan 

solishtinna maydon, m ;̂
P t- almashinuvhirdagi texnologik zarur ishchilarning eng katta soni.

Solishtirma maydonlar qiymati (2.34-jadval) TLUM 01-91 da 
keltirilgan. Bu jadvaldagi maydonlar 5...8t yuk ko’taradigan avtomobil va 
o’rta turkumdagi avtobuslari bo’lgan ATK uchun keltirilgan. O’ría msumli 
yengil a\^omobillar A'l'Ksi uchun ustaxona maydonlari 15...20 % 
kamaytirilishi lozim.



2.34~Jadva¡

Bitta ishchiga to’g’ri keluvchi ishlab chiqarish ustaxonalarining 
solishtirma maydoni

Ustaxonalar nomi

Maydon, nr

Birinchi ishchi 
uchun, 

fi

Har bir keyingi 
ishchi uchun, 

f2
1 2 3

Agregat ta’mirlash (agregat va detallarni 
yuvishdan tashqari) 22 14

Chilangar-mexanik 18 12

Elektrotexnik 15 .9

Ta’minot tizimi asboblarini ta’mirlash 14 8

Akkumulyator ta’mirlash (kislota saqlash, 
zaryadlash va apparatlar xonasidan tashqari) 21 15

Shinalami ajratish va yig’ish 18 15

Kamera yamash 12 6

TeiTÜrchilik 21 5

Misgarlik 15 9

Payvandlash 15 9

Tunukasozlik 18 12

Armatura 12 6

Qoplamachilik 18 5

Duradgoriik 24

Taksometr ta’mirlash 15 9

Izoh:
1. Míi’lumotlar poslhir egallagan maydonni hisobga olmasdan keltirilgan.
2. ATK da 200 tagacha avtomobil bo’lganda, agregat va dctallarni yuvish uchun 

kislota saqlash, zaryadlash va apparatlar uchun ayrim xonalar ko’zda tutilmasligi mumkin.
3. 250...400 avtomobili bo’lgan ATK uchun xonalar maydoni quyidagicha qabul 

qilinadi:



r -

-  agregat va detallarni yuvish 72... 108 n r  ;
-k islo ta  xonasi I8...36m^;
-zaiyadiash xonasi 12...24m “;
-apparatlar xonasi 15...18m^.

2.2. Texnologik jihoziar band qilgan yuza bo’yicha

-  f j  (2.122)
bu yerda; fj -  jihoziar band qilgan yuza, m ;̂

Kz -  jihozlaming joylashishi zichligi koeffitsiyenti,
Zichlik koeffitsiyenti qiymatlari 2.35-jadvaIda keltirilgan.

2.35-jadval

Jihozlarning joylashishi zichligi koeffitsiyenti

Ustaxonalar nomi Zichlik koeffitsiyenti

(Chilangar-mexanik, elektrotexnik, akkumulyator, 
ta’minlash tizimi asboblari ta’miri, kamera yamash, 
misgarlik, amiatura, bo’yoq tayyorlash, kislota 
saqlash, kompressor

3,5...4,0

Agregal, shinalami ajratish va y ig ’ish, asbob va 
jihoziar ta’mij-i (bosh mexanik xonasi) 4,0...4,5

PayA'andlash, tunukasozlik, temirchilik, duradgoriik 4,5...5,0

Texnologik jihoziar soni unda bajariladigan ish hajmiga qarab 
hisoblanadi yoki jihoziar ro’yxatidan tanlab olinadi. Jihoziar soni;

N . T.,
(2.123')

I--I X  ■P„v X  i Dy  X  m xaxP^ . ^x  rj ¡ ’
bu yerda; l ’j - jihozda bajariladigan yillik ish hajmi, ishchi-soat;
Fy- har bir jihozning ishlab chiqarishdagi yillik vaqt fondi, soat; 
r)j -  jihozdan íbydalanish koeffitsiyenti ;

-  7]f (A 75...O,cV^Kdastgohlar uchun) ;
-  i]f= 0,85...0,90 (payvimdlash jihozlari uchun).

Chilangar-mexanik ishlarining 20% ni chilangarlik, 80%) ni mexanik
ishlov berish ishlari tashkil etadi.

Mexanik stanoklar guruhlar bo’yicha quyidagicha taqsinilanadi;



-  tokarlik-viní qirqish 48%;
-revolverli 12%;
-  frezali 12%;
-  randalash 5%;
-  silliqlash 10%;
-  charxlash 8%;
-  parmalash 5%.

Agar stanoklar soni hisob bo’yicha kam chiqadigan, ammo texnologik 
jarayonni bajarish uchun zarur bo'lsa, ular «Texnologik jihoziar ro’yxati» 
va eng yangi manbalardan tanlab olinadi.

Agar ustaxonaga avliomobillar, tirkamalar, kuzov, kabina kiritilsa, ular 
egallagan maydon jihoziar egallagan maydon bilan qo’shib hisoblanadi.

2.3. Grafik u.suli qo’llanganda, ustaxona maydoni chegaralari miqyos 
(masshtab) da belgilanib, qalin kartondan kesilgan jihoziar maketlari 
texnologiya talablañ nuqtai nazaridan qulay qilib joylashtiriladi.

3. Omborxonalar maydoni.
Omborxonalar maydoni ikki usul bilan aniqlanadi.

3.1. Solishtirma maydon bo’yicha.

3.1.1. Omborxonalar maydoni yaxlitlab hisoblash uchun bitta 
avtomobilga to’g’ri keladigan solishtinna maydon bo’yicha quyidagicha 
aniqlanadi:

í ’o = 4 'X / „ ,  (2,124)
bu yerda: Ai -  avtomobillar soni;
fo -  bitta avtomobilga to’g’ri keladigan solishtirma maydon, m̂ . 

Solishtin-na maydon qiymatlari 2.36-jadvalda keltirilgan.
2.36-jadval

Bitta avtomobilga to’g’ri keladigan solishtirma 
maydon qiymatlari, fo, m̂

№ Omborlar Solishtirma maydon, m̂

1 2 3

1 Agregat, ehtiyot qism, materiallar 0,3...0,4

2 Rezina 0,1...0,15



Asboblai- 0,08...0,10

Q urilish  m ateriallari Ü,3...0,5

ïakelaj xonasi 0,20

8 C hiqindilar 0,10

3J.2. 1 min. km yo’lga to’g’ri keladigan solishtinna yuza bo’yi-cha 
omborxona maydoni:

(2,125)
bu yerda: f, -  1 mln.km yo’lga to’g’ri keladigan solishtirma maydon,

. . ,

Kt, Kg, Ka -  avtomobil turlari, soni va aralashligini hisobga oluvchi 
koeffitsiyentlar,

l min. km yo’lga to’g’ri keladigan solishtinna, maydonlar qiymati fj,
2.37-jadvalda, avtomobillar turijii hisobga oluvchi koeffitsiyent Kt
2.38-jadvalda, avtomobillar sonini hisobga oluvchi koeffitsiyent Ka
2.39-jadvalda keltirilgan.

2.37-jadval

Ombor yu/alarini yaxiitlab hisoblash uchun 
solishtirma maydon, fc , mVl mln.km

№ Ombor nomi Yengil
avtomobillar Avtobusldr

Yuk
avtomobillari

Tirkama va 
yarim 

tirkamalar

i 2 3 4 5 6

i. Ehtiyoi qism 1,6 3,0 3,5 0,9

2. Materiallar 1,5 3,0 3,0 ' 0,6

3. Agregat 1,5 6,0 5,5 -

4. Shina 1,5 3>2 2,3 1,7

5. Moy mahsulotlari 2,6 4,3 3,5 -



1 2 3 4 5 6

6. Bo’yoqlar 0,6 3,5 i,0 0,4

7. Kimyo
mahsulotlari

0J5 0,25 0,25 -

8. Asbobsozlik 0,15 0,25 0,25 -
9. Oraliq ombor 0,5 1,2 1,1 -

2.38-jadval

Ombor yuzasini hisoblashda harakatdagi tarkib turini hisobga 
oluvchi koeffitsiyent, Kt

№ Harakatdagi tarkiblar turi Koeffitsiyent qiymati

1.
Yengil avtomobillar;
-juda kichik va kichik turkumli 0,7
- o’rta turkumli 1,0

Avtobusíar:
-juda kichik turkumli 0,3

2.
- kichik turkumli 0,6
- o ’rta turkumli 0,8
- katta turkumli 1,0
- juda katta turkumli 1,6

Yuk avtomobillari:

3.
- yuk ko’tarish qobiliyati juda kam va kam 0,4
- yuk ko’taiish qobiliyati o ’rta 0,8
- yuk ko’tarish qobiliyati katta 1,0...1,5

4.
O ’zi ag’dargich avtomobillar (maxsus joylarda 2,6
ishlamaydigan)

2.39-jadval

Ombor yuzasini hisoblashda harakatdagi tarkib sonini 
hisobga oluvchi koeffitsiyent, Ks

Ro’yxatdagi avtomobillar soni Koeffitsiyent qiymati
100 gacha 1,4

100 dan 200 gacha 1,2
200 dan 300 gacha 1,0
300 dan 500 gacha 0,9
500 dan 700 gacha 0,8



3.2. Omborxona yuzasi {Fo) saqlanayotgan zaxiralar egallagan maydon 
yuzasi ( t j )  va joylashish zichligi koeffitsiyenti ( K 3)  bo’yicha quyidagicha 
aniqlanadi:

F o  =  f  j  X ^ 3  , m  ̂ A*3 =  2,5 (2.126)
Saqlanayotgan zaxiralar (yonilg’i, moylash materiallari, sliinalar, ehtiyot 

qism va agregatlar, materiallar) miqdori me’yor bo’yicha kunlik sarf (G,m) va 
saqlash kunlarini (D¡k) hisobga oigan holda aniqlanadi:

-  yonilg’i zaxirasi

^ yoz ^ y o m  ^  ^ yok >  ̂ (2.127)
Avtotransport korxonalarida yonilg’ining me’yor bo’yicha kunlik sarf 

qilinishi umumiy holda quyidagicha aniqlanadi:
G ,o ,n  =■■ 0,01 ■ ( H • Sk + • Ssa+H w- w ) ■ ( 1 + 0,01 • D ) X

X K + ÍT, ■ Z + ITist • Tist + -  Qpb , / (2.128)
bu yerda:
H -  avtomobil harakat vositasining bosib o’tgan yo’liga yonilg’i sarf 

qilinishining chiziqli bazis me’yori, 1/100 km.
Sx. -  avtomobil kunlik bosib o’tgan yo’l, km;
Hs„ -  hai'akat jarayonida maxsus ishlami bajarish uchun yonilg’ning sarf 

qilish me’yori, 1/100 km;
Ssn -  maxsus ishlami bajaruvchi harakatdagi avtomobilning bosib o’tgan 

yo’li, km;
Hw har bir 100 tonna-kilometr transport ishlariga yonilg’iii sarf qilish 

me’yori, l/lOO km yoki mVlOO km;
W -  transport ishlari hajmi, t.km;
D -  yig’ma mc’yoriy koeffitsiyent, foizlarda;
K -  korreksiyalovchi koeffitsiyent;
Hz har bir yuk bilan qatnashga yonilg’i sarf qilinishi me’yori, I;
Z -  yuk bilan qatnashlar soni;
HisT -  isitgich yoki isitgichlar ishlashi uchun yonilg’ining sarf qilish 

me’yori, 1/soat;
Tist -  avtomobilning yo’lda yoqilgan isitgich bilan ishlash vaqti, soat;
Hmq -  maxsus qurilma ishlashi uchun yonilg’ining sarf qilish me’yori. 

1/soat;
Tniq- qurilmaning isiilash vaqti, soat;
Qpb -  avtomobil to’xlab Uirish davrida dvigatel ishlab turishi uchun 

yonilg’ining me’yoriy sarfi, 1.



Kunlik yonilg’i sarfming tashkil etuvchilari qiymati “Avtomobil harakat 
vositaiari va yo’l qurilish mashinalarida yonilg’i va moylash materiallarini 
sarilash me’yoriy hujjati”da keltirilgan.[71 ]

(2.129)

-  moylash materiallari zaxirasi

(? xD,. , l
fîîi. 100 ^

bu yerda: q,n - 1001  yonilg’iga to’g’ri kelgan moylash materiallari sarfi 
(2.40-jadval). [71]

2,40-Jadval

№ Texnika nomi

100 litr me’yorlangan yonilg’i sai-figa

Motor
moyi

Transmission
moy

Plastik 
surkov 

moyi, kg

1 VAZ modefíkatsiyasidcjgi 
yengil avtomobillar

0,6 0,1 0,1

2
1990 yilgacha ishlab chiqa
rilgan (VAZ dtm tashqari) 
yengil avtomobillar

2,2 0,2 0,2

3
1990 yildan keyin ishlab 
chiqarilgan (VAZ dan tash
qari) yengil avtomobillar

1,8 0,2 0,2

4

Dvigateli karbyuratorli yuk 
tashuvchi maxsus avtomo
billar va avtobus (GBA sh.i,) 
maxsus avtomobillar

2,4 0,3 0,2

5
Dizel dvigatel li yuk tashuvchi 
maxsus avtomobillar va 
avtobusíar

3,2 0,4 0,3

6

G ’ildirakli shassi 
MAZ-537, MAZ-543, MAZ- 
547 va ulaming 
modifîkatsiyalari, BclAZ, 
MAZ avtomobillari

5,0 0,5 0,3

Moylash materiallari (motor moylari, transmissiya moylari, surkov 
moylari) zaxirasi ayrim-ayiirn hisoblanadi.



Moylash materiallari zaxirasi aniqlangandan so’ng saqlash uchun 
idishlar tanlab olinadi va ular egallagan yuza (íj) aniqlanadi.

-  shinalar zaxirasi
x a . x  L X  X.

, (2.130)
m

bu yerda; Xz -  zaxiradagidan tashqari g’ildiraklar soni;
Lm -  shinalarning kafoladi yurish me’yori, km; 

í̂ shk -  shinalami saqlash kuni, (D^!,k=20...30).
Shinalar saqlanadigan stellaj uzunligi;

(2.131)

bu yerda: P -  bir metr uzunlikni egallagan ikki qavatli stellajdagi 
shinalar soni; P = 6... 10.

Slellaj eiii (bst) shina o’lchamidan olinadi. Stellaj egallagan yuza:
(2.132)

bu ycrda: -  stellaj uzunligi, m.
Ehtiyot qismlar va materiallar zaxirasining og’irligi

^  _ 4 .x ü 5 x Z ^ ., S xG ^  ^
Ehtiyot qism va materiallar (metallar, bo’yoqlar va boshqalar) zaxirasi 

har 10 ООО km yurgan yo’lga to’g’ri kelgan avtomobil og’irligining (Ga) 
raa’lum foizi (6) hisobida olinadi. Saqlash kimlari Det,= 30 kun 

Zaxiradagi agregatlar og’irligi;
A.

"  l o o  ^
bu ycrda: Nizom bo’yicha 100 avtomobilga to’g’ri keladigan

agrcgadar soni; q;,ĵ  agregatlar og’irligi, kg.
Agregat, ehtiyot qism, metall va materiallar saqlanadigan stellaj lar 

egallagan maydon



bu yerda: G¡ -  saqlanadigan ob’yekt og’irligi, kg; g¡ - 1 stellaj 
egallagan maydonga to’g’ri keladigan yuklama; qism = 600 kg/m~ ; 
âgrega! 300 kg/fU , Cjineiall ~ 600....700 kg/jn .

Yangi me’yorlarda (TLUM 01-91) omborxonalar maydoni 10 ta 
avtomobilga to’g’ri keladigan solishtiraia maydon va saqlanayotgan 
Zaxiralar egallagan maydon bo’yicha aniqlanadi.

3. Saqiash joylari maydoni. Avtomobil tui’ar joylari maydoni 
quyidagicha aniqlanadi:

P , =  (2-136)
bu yerda: avtomobillar turar joylari soni;7á -  avtomobil gabarit 

o’lchami bo’yicha egallagan maydon, m ;̂ K z -  zichlik koeffitsiyenti.
Agar har qaysi avtomobilga turar joy biriktirilgan bo’lsa, turar joylar 

soni ro’yxatdagi avtomobillar soniga (A¡) teng bo’ladi.

4- =  4 (2-Í37)
Agar biriktirilmagan bo’lsa, ulaming soni

A  =  4  - ^ 2 - 4 , , ,  (2.138)
bu yerda: X¡, X2, Xj, -  saqlash uchun foydalaniladigan TXK-1, TXK-2, 

.JT postlaii soni;
A,ni -  mukammal ta’mirdagi avtomobil lar soni:

safardagi va kecha-kunduz ishdagi avtomobillar soni.

Bitta avtomobil uchun turar joy maydoni qiymati TLUM-ATK-XKS- 
80 da keltirilgan:

-GAZ-24 -I8 ,5m ^
-PAZ-672 - 3 5 m -
-  LAZ-695N ■ -  47 m^
-  KaMAZ-5320 -  37 m̂
-  MAZ-504A+MAZ-5245 -  112 m̂  va hokazo.
Avtomobillaming turar joyida o’rnashtirilishi uslubiga qarab zichlik

koeffitsiyenti K2 = 2,5...3,0 ni tashkil etadi.
Turar joy maydoni grafík (chizma) usulda aniqroq topilishi mumkin.
Yengil avtomobillar va avtobusíar uchun usti berk ko’rinishdagi joylar, 

yuk avtomobillari uchun ochiq turar joylar rejalashtiriladi. Toshkentda yengil 
avtomobillar uchun ko’p qavatli binolar, avtobuslai' uchun yengil yopilgan 
30x30, 24x24 modulli saqlash mintaqalari keng tarqalgan.. .



M a’muriy-maishiy xonalar maydoni

Ma’miiriy-raaishiy xonalar quyidagi lardan iborat bo’ladi:
-  idora xonalari;
-  maishiy xonalar; 

jamoat xonalari.
Idora xonalari tarkibiga korxona tuzilmasi va xodimlar soniga muvoíiq 

rahbar xodimlar, boshqaruv bo’limi va xizmati xodiralari xonalari kiradi.
Idora xonalari maydoni unda ishlovchilar soniga va ularga keluvchilar 

soniga muvofiq olinadi va quyidagi me’yorlardan foydalaniladi:
-kabinetlar- 12... 15 m“ ;
-  boshqamv bo’limiari -  har ishlovchiga 3,5...4 m ;̂
-  harakat xavfsizligi kabincti -  haydovchilar soniga qarab 25...50 m ;̂
-  navbatchi haydovchilar xonasi -  har navbatchiga 3 n r  .
Maishiy xonalar maydoni ishchi va xizmatchilíu- soniga muvofiq 

quyidagi me’yorlardan aniqlanadi:
~ haydovchi va konduktorlar uchun garderobdagi kiyim ilgichlar bir 

almashinuv ishchilar soniga teng qilib 2...3 abnashinuvda eng ko’p ishchilar 
ishlaydigan almashinuvdagi ishchilar sonidan 20% ortiq olinadi;

-  dushlar, yuvinish kranlari va boshqalar bir soatda eng ko’p qaytganlar 
sonining 50% miqdorida olinadi;

-  oshxonadagi o’rinlar soni almashinuvdagi eng ko’p ishlovchilar 
sonidan 10% ortiq olinadi;

-  tibbiyot punkti toifasi almashinuvdagi eng ko’p ishlovchilar soniga 
bog’liq holda olinadi;

-  ishlab chiqarish ishchilari uchun maishiy xonalar ulaming sanitariya 
xarakteristikalariga monaiid olinadi;

-  jamoat xonalari maydoni umumiy ishchilar soni bo’yicha olinadi.
Ma’muriy-maishiy binolar tarkibi va maydoni “Qurilish me’yorlari va

qoidalari” asosida hisoblanadi.

2.4. ISHLAB CHIQARISH MLNTAQAl.ARÍ 
VA USTAXONALARINI TEXNOLOGIK REJALASHTIRISH

Ishlab chiqarish binosida texnik xizmat ko’rsatish va joriy ta’mirlash 
mintaqalari, ishlab chiqarish ustaxonalari, omborxonalar va yordamchi ishlar 
bajariladigan xonalar joylashtiriladi.

Korxona ishlab chiqarish binosini texnologik rejaiashtirish TXK va JT 
postlarini, avtomobiilami kutish va saqlash joylarini, ustaxona va



omborxonalar hamda ularga o’rnashtiriladigan texnologik jihozlami, 
ko’tarish-tashish uskunalarini va ishlab chiqarish anjomlarini loyihalash 
talablai'i asosida joylashtirishni o’z ichiga oladi.

Korxona bosh rejasi va ishlab chiqarish binosini rejaiashtirish bir 
vaqtda, uyg’urilikda olib boriladi.

Isiilab chiqarish binosining hajmiy-rejaviy yechimini ishlab chiqishda 
quyidagilami hisobga olish lozini:

-  texnologik hisoblar natijalari (postlar, ishchilar soni, maydonlar 
yuzasi);

-  qurilish talablari (yer maydoni tavsifi, qurilish bosqichlari, tabiiy iqlim 
sharoitlari, qurilish me’yorlari va qoidalari);

-  loyihalash geometrik parametrlari (avtomobil va uning harakatdagi 
gcometrik o’ichovlari, oqim qatori, ishchi postlari va mintaqalarni 
rejaiashtirish sektsiyalari tasnifi, binoning hajmiy-rejaviy yechimlari);

-  ishlab chiqarish jarayoni fiinksional sxemasi va chizmasi 
(avtomobillaming TXK va JT mintaqalaridan o’tish ketma-ketligi va bu 
oqimdagi avtomobillar soni);

-  bino, inshootiar va xonalar tarkibi;
-  mintaqa va ustaxonalarning o’zaro bog’liqligi (mintaqalar va ulardagi 

ishchi postlari va qqim qatorlari hamda ustaxona va omborxonalarning 
o’zaro yaqin aloqadajoylashlirilishi);

-  texnologik jihozlarning joylashtirilishi;
-  boshqalar.
Ishlab chiqarish binosini rejaiashtirish eng murakkab va mas’ul 

muammo bo’lib, u yuqorida keltirilgan texnologik va qurilish talablarini 
to’liq ta’minlashi lozim. Masalaning murakkabligi shundaki, maqsadga, bir 
tomondan, binoning umumiy maydoni, hajmi va qiym.atini kamaytirish 
hisobiga, ikkinchi tornondan, rejalashning texnologik takomillashganligi, 
ishlash sharoitining yaxshilanganligi natijasida crishiladi.

Rejalashtirislining maqbullik belgisi bo’lib texnologik qulayliklami 
(kompaktlilikni) ta’minlagan holda solishtinna maydonning minimal 
qiymatiga erishish hisoblanadi.

2.4.1. Ishlab chiqarish binolarlning hajmiy-rejaviy yechimlari

Ishlab chiqarish binolarining hajmiy-rejaviy yechimlari bino 
konstrukisiyasi bilan uzviy bog’langandir.

Ishlab chiqarish binolariga bo’lgan asosiy talablar, binoning fiinksional 
vazifasidan kelib chiqib, iqlim shiu'oitini, zamonaviy qurilish talablarini,



binolami imkoni boricha birlashtirishni, texnologik jarayonlarni o’zgartirish 
va ishlab chiqarishni kengaytirish imkoniyatini hisobga oigan holda amalga 
oshiriladi.

Enlardan eng asosiysi qurilishni industrlashtirishdir, ya’ni binolami 
unifikatsiyalashtiiilgan temir-beton konstTuktiv elementlardan (fundament 
bloklari, ustimlar, balka, fenua va boshqalar) montaj qilishdir.

Qurilish konstmktsiyalari elementlaridan biri ustunlar to’ridir. To’r 
ustun qatorlari orasidagi qadam va oraliq bo’yit^ha masofalaming qiymati 
bilan o’lchanadi.

ATKlardagi bir qavatli binolarda ustunlarning quyidagi to’rlari 
qo’llanadi:

18x12; 24x12; 12x18x12; 12x24x12; 18x18x18; 24x24 m.
Ko’p qavatli binolarda ustun to’rlari: 6x6; 6x9; 8x12; 9x12 m.
Binolaming poldan shiftgacha bo’lgan masofasi texnologik ehtiyojlarga 

va osma kran balkalaming qo’llanishiga qarab qabul qilinadi.
Binolar xonalarining balandligi, ya’ni poldan to shiftgacha bo’lgan 

masofa eng baland avtomobilning ishchi holatidagi yuqori nuqtasidan 0,2 m 
baland bo’lishi, ammo 2,8 m dan kam bo’lmasligi kerak, ya’ni:

Hxona =Havt + 0,2 m > 2,8 m. (2.139)

TXK va JT mintaqalarining balandligi:
-  yengil avtomobillar uchun -  3,6...4,8 m;
-  avtobusíar uchun -  4,8 m ;
-  yuk avtomobillari uchun r- 4,2 ... 6 m.
Ishlab chiqarish binosida TXK, JT postlari va ustaxonalarni o’zaro 

joylashtirishda avtomobil turlariga va ish hajmiga qarab har xil variantlar 
qo’llanilishi mumkin.

2.4.2. TXK, JT va tashxislash mintaqalari, ustaxonalar 
va omhorxonalarni o’zaro joylashtirishga bo’lgan asosiy talablar

Ishlab chiqarish ustaxonalari, omborxonalari va mintaqalarining 
joylashishini rejaiashtirish ulammg bir-biri bilan o’zaro bogTiqligini hisobga 
oigan holda amalga oshiriladi.

Ishlab chiqarish binosini rejaiashtirish texnologik va qurilish talablari 
asosida quyidagi kctma-kctlikda amalga oshiriladi:

-  texnologik hisoblar natijasida qabul qilingan maydonlari ko’rsatilgan 
barcha binolar ro’yxati kehiriladi va ulaming yong’in xavfsizligi bo’yicha 
toifasi ko’rsatiladi;



-  ishlab chiqarish binosida joylashtiriladigan binolar tarkibi (bir 
blokdagi ishlab chiqarish binosi, bir blokdagi ishlab chiqarish va saqlash 
binosi, asosiy va yordamchi ishlab chiqarish binolari, bir necha joylarda 
o’rnashgan ishlab chiqarish binolari va boshqalar);

- mazkur binoda joylashtiriladigan ustaxonalar, omborxonalar, TXK va 
JT mintaqalari tarkibi aniqlanadi; - ‘

-- binoning umumiy maydoni aniqlanadi;
-  loyihaning qurilish qismini bajaradigan mulaxassislar bilan kciishilgan 

holda binoning o’ichamlari tanlanadi, ustunlai' to’ri aniqlanadi;
- tanlangan bino sxemasida mintaqa, omborxona va ustaxonalarni 

joylashürish variantlari ishlab chiqiladi;
-  ishlab chiqarish binosi bo’yining va enining o ’zaro nisbati 1,5 ... 2 ga 

teng qilib olish maqsadga muvofiqdir;
~ ustaxonalar maydoni rejalashtirilganda, agar ustaxona maydoni 100

A O
m dan kam bo’lsa -20% va 100 m dan ortiq bo’lsa -10% hisobdagidan farq 
qilishi mumkin.

Rejaiashtirish yechimlarida TXK va JT mintaqa postlari asosiy bo’lib, 
bajarilayotgan ish turlariga va vazifasiga qarab maxsuslashtiriladi. TXK va 
JT mintaqalarining joylashishi ishlab chiqarish jarayonining sxemasi va 
chizmasiga qarab aniqlanadi. Mintaqalar shunday joylashishi kerakki, 
transport vositalarining yo’lda yurishi qisqa bo’lishi va mancvf qilganda 
qiyinchilik tug’dirmasligi kerak.

Mintaqalar quyidagi ketma-ketlikda joylashishi kerak:
KXK - TXK-1; KXK-TXK-2; KXK-TSh-1; KXK-TSh-2; KXK-JT; 

KXK-TXK-1 -JT; KXK-TXK-2-JT.
Agar ishlab chiqarish xonalaii ikki binoda joylashsa, u holda 

birinchisida KXK, ikkinchisida TXK-1, TXK-2, TSh-1, TSh-2 va JT 
mintaqalari joylashishi kerak.

Ishlab chiqarish xonalari va postlari joylashish variantlari.
Ustaxonalarning ishlab chiqarish binosida joylashishi ulaming TXK va JT 
mintaqalai’i bilan texnologik aloqalai'ining mavjudligiga qarab belgilanadi.

KXK zonasi atrotida nasosxona, kiyimlarni quritish va laxtak 
materiallar xonasi, shamollatish xonasi, apparat xonasi va tozalash 
inshootlari joylashishi mumkin.

TXK-1 va TXK-2 mintaqasi atrollda ta’minot tizimi, akkumulyator, 
elektrotexnik, shinaniontaj ustaxonalari va moy ombori xonalari joylashishi 
mumldn,



JT mintaqasi atrofida agregatlarni ta’mirlash, chilangar-mexanik, 
temirchilik, misgarlik, tunukasoz, payvandlash, amiatura, qoplama, 
bo’yoqchilik ustaxonalari va omborxonalar joylashishi mumkin. 
Bajarilayotgan ishlaming bir-biriga yaqinligiga qarab ustaxonalar 
quyidagicha guruhlashtirilishi mumkin (2.3 - rasm^

................. Majbui iy aloqalar

------------ Istaldi aloqalar

I .....— -"I Ustaxonalai'ni guruhlash

2,3-rasm. Ustaxona va mintaqalar aloqalari sxemasi,

Ustaxonalarni ishlab chiqarish binosida joylashtirishda hududda asosiy 
shamol yo’nalishini hisobga olish zarur. Issiqlik bilan ishlaydigan yoki ish 
jarayi)nidii liar xil gazlar ajralib chiqadigan ustaxonalar ishlab chiqarish 
binosida shiiiuliiy joylashtirilishi kerakki, ustaxona]ardan chiqayotgan gazlar 
shamol bilan bino lasliqarisiga olib chiqib ketilishi zamr. ATKda shamol 
yo’nalishining takrorlanislii 1- llovada keltirilgan.

Ustaxonalarning i)ir biri bilan bog’lanishi (bir-biriga kirishi) ni ko’zda 
lutish zamr:

-shinamontaj va knnicrii yamash ustaxonalari hamda shina ombori;
-  akkiunulyatorlami lii’niirlash va zaryadlash xonalari;
-  nasosxona va moy niuhsulollari ombori.



Ustaxonalarni rejalashtirishda xonalarni imkoni boricha tabiiy yorug’lik 
bilan ta’minlanishiga erishish zamr.

2.4.3. Texnik xizmat ko’rsatish mintaqalariîii rejaiashtirish

Ymgi qurilayotgan yoki qayta qurilayotgan TXK. mintaqalarini 
rejalashtirishda andazaviy hamda adabiyot va internet sahifalarida keltirilgan 
zamonaviy loyihalar talüil qilinib, ilg’or korxonaiai'ning tajribalari o’rganilib, 
texnologik hisoblar natija.sida aniqlangan oqim-li qatorlar, postlai', texnologik 
jihoziar mintaqa maydoniga loyihalash me’yorlari va qoidaiariga rioya qilgan 
holda o’rnashtiriladi.

Ajratilgan binoda TXK mintaqasi shunday joylashtirilishi kerakki, 
ustaxonalar bilan texnologik aloqalar ta’minlangan holda, u eng kam 
maydonni egallashi lozim. Shuning uchun rejalaslitirishning bir necha 
variantlari ishlab chiqiladi, tahlil qilinadi va eng maqbul yechimi tanlab 
olinadi.

KXK mintaqasi postlari boshqa mintaqa posllaridan va imkoni boricha 
bir-biridan ajratilgan hoida joylashtiriladi, chunki bu mintaqada yuqori 
namlik va shovqin bo’ladi, suv sachrashi mumldn.

Odatda, KXK mintaqasi ayrim binoda rejalashtiriladi. Issiq iqlim 
sharoitida (eng sovuq oyning harorati 0°C dan yuqori bo’lgan-da) yuvish 
postlari ochiq havoda yoki bostirma ostida joylashtirilishi mumkin.'

Oziq-ovqat mahsulotlari tashiydigan avtomobillar kuzovini tashqi 
yuvishdan so’ng sanitar ishlovdan o’tkazish uchun aydm postlar ko’zda 
tutilishi lozim.

Tashxislash postlari ayrim binoda yoki TXK va JT postlaii o’rnashgan 
binoda joylashishi mumkin. TXK-l , TXK-2 postlari umumiy binoda, oqimli 
qatorlari ayrim binoda joylashishi mumkin. JT postlari TXK-l, TXK-2 
postlaj'i bilan birga yoki ayrim binoda joylashishi mumkin.

TXK va JT postlarini joylashtirishda avlomobillar oralig’idagi va 
avtomobil va bino elementlari orasidagi masofa me’yoriai-iga amal qilish 
lozim (2 va 3- Ilovalar).

Yaxshi ishlash sharoitini va texnologik jarayonni ta’minlash uchun bu 
mintaqalarda yer ustida o’rnashgan ko’rish qurilmalari (gidravlik va elektr 
ko’targichlai', qo’zg’aluvchan ustunlar, ag’dargichlar) qo’llanilishi lozim.

Texnologik jarayon zamrati bilan ayrim hollarda ko'rish xandag’lari 
qo’llanilishi mumkin. Avvalgi loyihalar bilan qurilgan korxonalarda ko’rish 
xandag’lari umumiy postlarning 40...60% ni tashkil etar edi.



Xandag’ uzimligi avtomobil uzunligidan kam bo’lmagan holda, 
chuqurligi yengil avtomobillar uchun 1,3... 1,5 m, yuk avtomobili va 
avtobusíar uchun 1,1...1,2m, yo’ldan tashqarida ishlaydigan o’zi ag’dargich 
a\1omobillar uchun 0,5...0,7m, eni esa avtomobil o’qi g’ildiraklari orasidagi 
masofaga bog’liq holda olinadi. Hozir avtomobil ko’targichlaridan keng 
foydalaniladi.

Nazorat-o’tkazuv punktlari

Avtomobil ishga chiqishidan oldin uning te?aiikaviy holati nazorat- 
o’tkazuv punkti (NO’P)da ko’zdan kechiriladi.

NO’Pda ishdan nosozlik tufayli qaytib, TXK va JT o’tgan 
avtomobillaming ham texnikaviy holati tekshiriladi.

NO’P ATKga.kirishda joylashtiriladi.
NO’P bir yoki bir-biriga parallel o’tuvchi postlardan va mexaniklar 

xonasidan tashkil topgan maxsus binodan iborat bo’ladi (2.4-rasm).
Bitta nazorat-o’tkazuv postining bir soatdagi o’tkazuvchanligi quyidagi 

hisobdan qabul qilinadi:
- yengil avtomobillar -  60;
- yuk avtomobillari -  30...40;
- avtobusíar -  15...20.

Kelajakda NO’P ekspress tashxislash qurilmalari bilan jihozlanganda, 
uning o’tkazuvchanlik qobiliyati yanada oshishi mumkin.

2.4-rasm. Nazorat-o’tkazuv pimkti rejasi:
1- mexanik va operator xonasi; 2 -  avtomobiilami ko’rish xonasi; 3-ko’rish handag’lari.



Kundalik xizmat ko’rsatish mintaqasi

Kundalik xizmat ko’rsatish mintaqasida yig’ishtirish, yuvish, artish 
ishlari amalga oshiriladi.

Yig’ishtirish-yiivish ishlarini rejaiashtirish qanday yuvish usuli 
qo’llaniHshiga bog’hq. Avtomobilni shlang bilan qo’lda yuvgan vaqtda boshi 
berk postlardan yoki ayrim hollarda oqimli qatoming ketma-ket o’mashgan 
posllaridan foydalaniladi. Bunda har qaysi postda avtomobilni yuvganda 
bitta, avtopoyezdni yuvganda esa ikki ishchi ishlashi mumkin. Avtomobil 
kuzovi, kabina va saloimi yig’ishtirishda imkoni boricha mexanizatsiya 
vositalari (changso’rgichlar va boshqalar) dan foydalaniladi. 
Mexanizatsiyalashgan yuvish usuli qo’llanganda KXK oqimli qatorda 
amalga oshiriladi. Avtomobil postdan-postga uzluksiz ishlaydigan konveyer 
yordamida siljitiladi yoki o’zi yurib o’tadi.

2.5-rasmda oqimli qatommg namunaviy rejasi keltirilgan. Bunda yengil 
avtomobiilami yuvish va quritish avtomatlashtirilgan, Bu oqimli qalordan bir 
soatda 30...40 avtomobil o’tishi mumkin.

2.5-rasm. Yengil avtomobillarga kundalik xizmat ko’rsatish mintaqasining
rejasi: ^

I -  yuvish ish joyi; II -  quritish ish joyi; III -  oqavalar tozalash binosi; IV -  operator 
xonasi; V -  nasosxona.

I -  artish materiallarini siqish joyi; 2 -  gidravlik ko’targich; 3 -  shlangli yuvish 
qurilmasi; 4 -  avtomobiilami yuvish uchun qo’zg’akivchan qurilma; 5 -  qo’zg’aliivchan 
qurilish qurilmasi; 6 -  boshqarish pulti; 7 -  shkaf;

8 -  kompressor; 9 -  markazdan qochma nasosli ta’minlovchi bak.
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KXK mintaqasining oqimli qatori, odatda, uchta postdan iborat bo’lib, I 
postda yig’ishtirish, II postda yuvish, III postda quritish va artish ishlari 
amalga osliiriladi. 2.6, 2.7-rasmlarda yuk avtomobillari va avtobusíar uchun 
KXK mintaqasi rejasi keltirilgan. Yig’ishtirish ishlarining hajmi ko’p 
bo’lgani va hamma avtomobillar ham har kuni yuvish jarayoniga muhtoj 
emasligi uchun yig’ishtirish ishlaiining ayrim postda bajarilishi 
rejalashtirilishi mumkin,

KXK mintaqasiga yaqin joyda suvlarni tozalash inshootlari 
rejalashtirilishi lozim.

Tashxislash mintaqasi
Tashxisiasii mintaqasi zamonaviy tashxislash jihozlarining tanianishi va 

joylashtirilishi, korxona turi va quvvatiga T;?0C va JT jarayonlariga 
tashxislashning qo’llanilishiga qarab har xil bo’lishi mumkin.

Tashxislash mintaqasi va postlarini joylashtirishda shuni hisobga olish 
kerakki, umumiy tashxislash TSh-1 dan so’ng avtomobil TXK-1, JT 
mintaqasiga va saqlash joyiga yo’llanishi, chuqurlashtirilgan tashxislash -  
TSh-2 dan so!ng esa, TXK-2, JT va saqlash joyiga yo’llanishi mumkin.

2.8-rasmda TSh-1 
tashxislash mintaqasi 
rejasi, 2.9 -  rasmda 
TSh-2 tashxislash min
taqasi rejasi, 2.10 -  
rasmda universal tash
xislash mintaqasi rejasi 
keltirilgan.
2.8 a-rasm. Yakka yuk 
iivtomobillai'i tashxislash 
mintaqasi rejasi:

1 -  ximdag' ko’tar- 
gichi; 2 -  ko’prilclar pai’al- 
lelligini tekshirish uskunasi; 
3 -  avtomobil yimsh qismini 
tashxislash stendi; 4 -  avto
mobil yurish qismini tash
xislash stendi pulti; 5 -  
avnomobil tormoz tizimini 
tashxislash slendi pulti; 6 -  
tormoziaini tashxislash 
stendi.
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Universal tashxislash mintaqasi 18x9 m binoga o’mashib, bitta 
mexanik-tashxislovchi va bitta operator ishlaganda, bir almashinuvda 12 
avtomobilga tashxislash xizmati ko’rsatishi mumkin.
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2.8 b-rasm. Avtopoyc/dlar TSh-1 tashxislash mintaqasi rejasi;

1- asboblar shkafí; 2 -  tashxislash stoli; 3 -  havo tarqalish kolonkasi; 4 -  
chilangarlik dastgohi; 5 -  yuk avtomobillari tormoz mexanizmini tashxislash dastgohi; 6 -  
elektr shkafi; 7 -  avtomobil tonnoz tizimini taslixislash dastgohi pulti; 8 -  kontora stoli;
9 -  g ’ildirak o ’raatish burchaklarini tckshirish dastgohi; 10 -  g ’ildirak o ’matish 
burchaklarini tekshirish dastgohi pulti; 11 -  darvozalami ochish mexanizmi; 12 -  xandag’ 
ko’targichi.'

2.9-rasm. Yuk avtomobillari TvSh-2 tashxislash mintaqasi rejasi:
1 -  stend boshqarish reostali; 2 -  avtomobilniíig tortish xususiyatlarini tekshirish 

dastgohi; 3 -  ko’chma elektr jihozlami tekshirish dastgohi; 4 -  yonilg’i uchun bakcha; 5 -  
yonilg’i sarfíni o ’lchash uskunasi; 6 -  dastgohni boshqarish pulti; 7 -  tashxislovchi stoli; 
8 -  yoritiluvchi taxta; 9 -  asboblar uchun stellaj; 10 -  chilangarlik dastgohi; 11 -  xandag’ 
ko’targichi; 12 -asbob-uskunalar shkafí; 13 -  darvozalarai ochish mexanizmi. .



2.10-rasm. Yuk avtomobillari va avtobuslarni tashxisiasii 
universal mintaqasi;

I -  lashxislash postlari xonasi; II -  masiiina bo’limi; III -  dasigoh va jihozlarga 
xizmat ko’rsaiish xonasi; IV -  operatorlar xonasi;

1 -  g ’ildiraklarga issiq havo purkash uskunasi; 2 -  shinalami avtomatik damlash 
kolonkasi; 3 ~  gidroko’targich; 4 -  boshqarish pulti; 5 -  elektr jihozlarini tckshirish 
dastgohi; 6 -  faralar o ’rnatish bm’chaklarini tckshirish asbobi; 7 -  avtomobil tormoz 
tizimlari va tortish xususiyatlarini tekshirish dastgolii; 8 -  g ’ildirak o ’matish burchaklarini 
tekshirish maydonchali dastgohi.

Texnik xizmat ko’rsatish mintaqasi

TXK- j ni oqimli qatorda o’tkazish bo’yicha avtomobil transporti ilmiy- 
tadqiqot institu t! (Rossiya) tomonidan 2 va 3 postli andazaviy rej alar ishlab 
chiqilgan bo’lib, ular 180 dan 700 gacha yuk avtomobillariga ega bo’lgan 
avtotransport korxonalarlga mo’ljallangan.

2.11-rasmda bir ahnashinuvda 11...16 ta TXK-1 uchun mo’ljallangan 
oqimli qator rejasi keltirilgan. Oqimli qatorning birinchi posti nazorat. 
sozlash, qotirish, elektrotexnik, shina, ta’minot tizimi ishlariga, ikkinchi 
posti moylash, to’ldirish, tozalash ishlariga ixtisoslashtirilgan.

TXK-1 va TXK-2 lar bitta oqimli qatorda, ammo sutkaning turli 
vaqtlarida bajarilishi mumkin. Bunda maydon o’lchami va mintaqani 
qurishga ketadigati sarf tejalaniladi, texnologik jihoziardan samarali 
foydalaniladi.



TXK-1 va TXK-2 mintaqasini loyihalashda yoki qayta qiirishda eng 
zamonaviy texnologik jihoziardan foydalanish ko’zda tutilishi lozim. TXK-2 
universal postlarda bajarilganda, postlar JT mintaqasida o’matilishi 
mumkin.

Toshkent shahridagi “Maxsustrans” korxonasi ishlab chiqarish 
binosidagi TXK-1 va TXK-2 oqimli qatorida dunyodagi ilg’or 
texnologiyalar qo’llaydigan korxonalar ishlab chiqargan jihoziar 
joylashtirilgan. %y

p  era,.

2.11-rasm. Texnik xizmat ko’rsatish oqimli qator rejasi:

1 -  darvoza ochish mexanizmi; 2 -  issiq havo berish qurilmasi; 3 -y o ’naltimvchi 
roliklar; 4 -  avtomobilni siljitish uchun konveyer; 5 -  gaykaburagich; 6 -  chilangar 
dastgohi; 7 — havo tarqaluvchi kolonka; 8 -  biriktiruvchi detallar uchun slellaj; 9 -  
clektrik stol aravachasi; 10 -  g ’ildiraklami ycrdan uzish ko’targichi; 11 -  ressoralar 
gaykasini ycchish gayka-buragichi; 12 -  taglik; 13 -  asbob-uskunalar qutisi; 14 -  tormoz 
suyuqligi baki; 15 -  chiqindilar uchun idish; 16 -  o ’tish ko’prigi; 17 -  hujjatlar to’ldirish 
stoii; 18 -  moy tarqatish kolonkasi; 19 -  moylash stol aravachasi; 20 -  kardan valini 
aylantirish qurilmasi; 21 -  oldi g ’ildiraklami yo’naltinivchi tamov; 22 -  ishlatilgan 
moylami to’kish qurilmasi; 23 -  moy tarqatish baki; 24 -  agregatlarni moylash qurilmasi; 
25 -  ko’p ish joyli qo’zg’almas solido) haydovchi; 26 -  havo filtrini yuvish vannasi; 27 -  
siqiigan havo uzatuvchi qurilma; 28 ~  ishlatilgan,gazlarni so’rish qurilmasi.

Postlarning o’zaro joylashishi bo’yicha to’g’ri oqimli va boshi berk 
bo’lishi mumkin. Postlarning to’g’ri oqimli joylashishi KXK, TXK-1, TXK-
2 uchun oqimli qator usulida xizmat ko’rsatilganda qo’llaniladi. TXK va JT 
mintaqalarida postlar boshi berk qilib joylashtirilganda, postlarning 
o’matilishi, to’g’ri burchakli bir qatorli va ikki qatorli, qiyshiq burchakli 
bo’lishi mumkin. TXK va JT mintaqalarida postlarning o’raashishi, ulaming 
geometrik o’lchovlari loyihalash to’g’risidagi adabiyotlarda berilgan yoki 
ularda ko’rsatilgan tavsiya bilan chizma usulida aniqlanishi mumkin.



2.4.4. Joriy ta’mirlash mintaqasini rejaiashtirish

JT ishlari universal yoki maxsuslashgan postlarda bajariladi. JT 
imiversal postlarda bajarilganda avtomobil ostidagi ishlarni bajarishni 
osonlashtiiish uchun boshi berk bir necha xandagTar transheya bilan 
biriashtiriladi va ularga tushish va chiqish zinalari qilinadi. Universal 
postlarda turli mutaxassislikdagi ishchilai' JT ning har xil ishlarini 
bajaraveradilar. Keyingi loyihalarda JT mintaqasi postlarini maxsuslashtirish 
amalga oshirilmoqda.

2.12-rasm. Yuk avtoinobillan uchun joriy ta’mir mintaqasi:



.! -  avtopoyezdlanû ta’mirlash postlari; li -  tormozlarni tekshirish va rostlash 
postlari; III -  shinalami qayta monta] qilish posti; IV -  avtomobil yurish qismini 
ta’mirlâsh posti; V -  dvigatel va uning ti^imlarini ta’mirlash posti; VI -  kutish posti. 
i -  asboblar qutisi; 2 -  handag’ ko’targichi; 3 -  tekshirish handag’ida ishlashga oyoq 
tagligi; 4 -  ko’chma moy tarqatish baki; 5 -  chilangarlik dastgohi; 6 -  gaykaburagich; 7 -  
tormoz suyuqligi baki (ko’chma); 8 -avtomobil tormoz tizimlaiini tekshirish dastgohi; 9 -  
osma kranbalka; 10 -  g ’ildiraklar stcliaji; i 1 -  gidravlik ko’targich; 12 -  g ’ildirak yechish 
va o’rnatish aravachasi; 13 -  o ’tish ko’prikchasi; 14 -  chilangarlik dastgohi; 15 -  detallar 
stcliaji; 16,17 ~ ko’chma ishlatilgan moy yig’ish baki; 18 -  dvigatel ta’mirlash 
aravachasi; 19 xandag’da yuk a\1:omobillari agregatlarini yechish va o’rnatish 
aravachasi; 20 -  dvigatel o ’rnatib-qo’ygich; 21 -  elektr jihozlarini tekshirish ko’clnna 
dastgohi; 22 -  chiqindi gazlarni chiqarish shlangi.

Blinda JT ishlari agregatlar bo’yicha bo’linib, maxsus postlarda 
bajariladi. 2.12-rasnida yuk avtomobillari uchun postlari maxsuslashtirilgan 
joriy ta’mir mintaqasi rejasi keltirilgan. Yakka avtomobillar uchun JT boshi 
berk postlarda, tashqi devor bo’ylab oynalardan yaxshi yomg’ tushadigan 
joyda o’tkaziladi, avtopoyezdlar uchun esa JT boshi ochiq postlarda 
o’tkaziladi.

2.4.5. Ustaxonalarni rejaiashtirish

Ustaxonalarni rejaiashtirish texnologik hisoblai' natijasida aniqlangan 
ma’lumotlar asosida, bajariladigan ishlarga mos ravishda texnologik 
loyihalash me’yorlari hamda qurilish me’yorlari va qoidaiariga rioya qilgan 
holda amalga oshiriladi. Ustaxonalarni rejalashtirishda bir xil xarakterga ega 
bo’lgan ba’zi ishlar bajariladigan ustaxonalar bir xonaga joylashtirilishi 
maqsadga muvofiq, chunki bitta xonani bir necha bo’limku'ga bo’lishning 
hojati qolmaydi. Hatto, agar ustaxona maydoni 10 dan kam bo’lsa, uni 
boshqa o’xshash ishlar bajariladigan ustaxona bilan birlashtirish zarur, 
binoning eni csa 3 m dan kam bo’lmasligi kerak.

Texnologik loyihalash me’yoïiariga ko’ra, yong’inga qarshi 
xavfsizlikni, sanitariya talablarini ta’minlash uchun quyidagi giuiih ishlar 
uchun ayrim binolar ko’zda tutilishi lozim:

— agregat, chilangar-mexanik, elektrotexnika, radiota’mirlash ishlari;
— dvigatehii sinash;
— karbyurator va dizel dvigatellari ta’minot tizimi ta’miri;
— aklcumulyator batareyalari ta’miri;
— shina yig’ish va kamera yamash ishlari;
— taksometr ishlari;



— terairchilik-ressora, misgarlik, payvandchilik, timukasozlik va 
armaiura ishlari;

— yog’ochsozlik va qoplamachilik ishlari;
— bo’yoqchilik ishlari,
Ustaxonada bajariladigan ishlar hajmiga, uning maydoniga, jihoziar 

soniga qarab, o ’rta va katta korxonalarda ular ayrim xonalarda joylashishi 
mumkin,

Ustaxonada jihozlarning o ’rnashishi texnologik jarayonni to’ liq 
bajarishga qaratilgan bo ’ lib, unda jihoziar orasidagi me’yoriy masofalar va 
barcha talablar ta’minlanishi lozim.

Ustaxonani rejalashtirishda uning ishlab chiqarish binosidagi o ’mi 
belgilanib, texnologik hisob natijasida aniqlangan maydonga jihoziar 
texnologik jarayonni ta’minlaydigan «marshi-utli texnologiya» asosida 
o ’matilishi lozim.

Ustaxonalardagi texnologik jihozlaming joylashtirish rejasi quyidagi 
ketma-ketlikda amalga oshirilishi tavsiya etiladi.

Millimeti-li qog’ ozga loyihalanayotgan uchastka uchun qurilish 
mc’yorlari bo ’yicha ustunlar to’ri (oraliq x qadam) tushiriladi,

So’ng unda ustaxonaning hisobiy chegaralari (bo’yi va eni) beriladi. 
Texnologik jihoziar o ’mashtirilishida ustaxonalar maydonidan maqbul 
foydalanish, jihozlararo va jihoziar bilan qurilish4:onsti-uktsiyalari oralig’ida 
belgilangan masofalar me’yorining ta’minlanishi ko’zda tutilishi lozim. 
Keltirilgan talablarai bajargan holda jihozlaming uzil-kesil o ’matish rejasini 
chizish qiyin. Shuning uchun ustaxona rejalashtirilishida jihozlaming maketi 
karton qog’ozdan qirqib olinib, ajratilgan maydonga ta’mirlashning 
«marshrutli texnologiya» si asosida bir qancha variantda o ’mashtiriladi va 
eng maqbul varianti tanlab olinib chiziladi. Shuningdek, jihoziar orasidagi va 
jihoz bilan bino devorlari orasidagi masofa ko ’rsatiladi.

Rejada ko’tarish-eltish jihozlari, elektr energiya, par, so-vuq va issiq suv, 
siqiigan havo va boshqa manbalar iste’molchilari ham ko’rsatilishi lozim. 
Rejalash natijasida ustaxonaning haqiqiy egallangan maydoni aniqlanadi. 
Binoning ustaxona o ’ rnashgan joyidagi eshik va derazalar gorizontal 
qirqimga tushgan holda ko’rsatihshi lozim.

Yakunlangan texnologik loyiha -  loyiha rahbari bilan kelishiladi, 
millimetrli qog’ozdan chizma qog’ozigako’chiriladi.

Oxirgi vaqtda ustaxonalarni rejalashtirishda EHM dasturlari ishlab 
chiqilmoqda va ulardan keng foydalanilmoqda.

Quyida ustaxonalar rejalashtirilishining namunaviy, yakka tartibdagi, 
qayta quriladigan va amaldagi ATK loyihalaridan misollar keltirilgan.



2.4.5.I. Chilangar-mexanik ustaxonasi

Vazifasi: ustaxonada detallar va uzeilar chilangar-mexanik ishlovi 
orqali ta’mirlanadi, oddiy detallar (o ’qlar, vtulkalar, boltlar va boshqalar) 
tayyorlanadi. Unda birikmalar ajratiladi, zamr holda ishlov beriladi va 
yig ’ iladi (tormoz kolodkasi va qoplamasi, ilashish muftasi etaklanuvchi diski 
va boshqalar).

Bajariladigan texnologik jarayonlar; ustaxonada quyidagi ishlar 
bajariladi;

detallarning ta’mirtalab rezbali qismi tiklanadi;
— tormoz kolodkalarining va ilashish muftalarining qoplamalari 

ajratilib, yangilari bilan almashtiriladi va birikmalarga zamr ishlov beriladi;
— ta’miitalab detallar (ionnoz barabanlari yoki disklari, ilashish 

muftasi disklari va boshqalar) ishchi yuzalari mexanik ishlov berish orqali 
tiklanadi;

— press yordamida detallar bii'lashtiriladi;
— murakkkab uzellarning detallan bir-bhiga moslashtirilib butlanadi;
— zamriy detallar, boltlar, o ’qlar va boshqalar tayyorlanadi;
— korxonaning ta’ miri bo’yicha ichki ehtiyojlarini (bosh mexanik 

bo ’ limi bo ’ lmagan holda) qondiriladi.

Texnologik jihoziar.
Chilangar dastgohlari ishchilai' soniga qarab qabul qilinadi. Qolgan 

jihoziar -  presslar, to’g ’rilagich, tagliklar va boshqalar texnologik zaruriyat 
bo ’yicha olinadi. Mexanik ishlov beruvchi stanoklar texnologik hisobga mos 
ravishda zaruriy turlari bo’yicha texnologik jihoziar ro’ yxatidan tanlab 
olinadi.

Ustaxonalarni rejaiashtirish.
Ustaxonada dastgohlar detallarni ta’mirlash texnologiyasiga mos 

ravishda o ’mátiladi. Parmalash stanoklari chilangarlik dastgohiariga yaqin 
o ’ rnatilisbi maqsadga muvoñq, chunki ularda asosan chilangarlar ishlaydi^^'

Mexanik ishlov beruvchi stanoklai* o ’z turlari bo’yicha o ’mashtiriladi; 
tokar-vint qirqish, frezalash, yo ’nish, silliqlash va sayqallash stanoklari.

Stanoklami shunday joylashtirish kerakki, ishchi o ’rai o ’tish yo ’li 
tomonida bo’ lib, unga yaxshi yomg’ lik (shu jumladan tabiiy) tushishi 
ta’minlanishi kerak. X

Chilangar-mexanik ustaxonasining rejasi 2.13-rasmda keltirilgan.
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2.13-rasm. 500 avtomobil uchun A T K  ning chilangar-mexanik ustaxonasi
rejasi:

1 -  chilangar dastgohi; 2 -  chilangar iskanjasi; 3,4 -  tokar-vintqirqish stanogi; 5 -  
asboblar shkafí; 6 -  universal charxlash stanogi; 7 -  shilish-silliqlash dastgohi; 8 -  
detallar uchun stellaj; 9 -  universal frezalash stanogi; 10 -arralash-qirqish stanogi; 11 -  
vertikal-pannalash stanogi; 12 -  tekshiniv plitasi; 13 -  stolga o ’raashadigan pannalash 
stanogi; 14 -  qo ’ lda harakatga keltiriladigan press.

Ustaxonada ba’zi ishlar hajmi kam bo ’lganiga qaramay, texnologik 
zaruriyat bo ’yicha jihoziar tanlab olinadi va bu holda ishchi bir necha 
stanoklarda ishlashi mumkin.

Kichik va o ’rla avtotransport korxonalarida chilangar-mexanik 
ustaxonasi agregat ustaxonasi bilan birlashtiriladi.



2.4.S.2. Agregat ustaxonasi

Vazifasi. Ustaxonada quyidagi ishlar bajariladi:
— avtomobil agregatlari yuviladi;
— qismlarga ajratiladi;
— detal va birikmalar ta’mirlanadi yoki yangisiga almashtiriladi;
— yig’ iladi;
— sinaladi.

Bajariladigan texnologik jarayonlar. Avtomobil agregatlarini 
ta’mirlash. Ustaxonada avtomobilning barcha agregatlari ta’miiianadi, ba’zi 
hollarda, katta korxonalarda dvigatel ayrim ustaxonada ta’mirlanadi. 
Ustaxonada agregatlar va ulai'ning ajratilgan uzel va detallarini yuvish uchun 
maxsus stendlar ko’zda tutiladi. Har qaysi agregat maxsus stendda qismlarga 
ajratiladi va qayta yig’ iladi. Bunday stendlar bilan jihozlangan yig’ ish 
postlari mexanizmlarni ajratadigan, ta’mirlaydigan va yig’adigan uskuna va 
dastgohlar bilan jihozlanadi.

Katta ATK larda dvigatel tsilindrinl va tirsakli valni yo ’nadigan va 
silliqlaydigan stanoklar ham joylashtiriladi.

Y ig ’ ilgan dvigatellar, uzatmalar qutisi, orqa ko’prikiar maxsus 
stendlàrda sinab ko’riladi, kardan vallari muvozanatlashtiriladi.

Ustaxonani rejaiashtirish. Ustaxonada jihoziar agregatlarni ta’miriash 
texnologik jarayonini ta’minlaydigan ketma-ketlilcda joylashtiriladi. 
Agregatlarni ^aivish qui*ilmalari ayrim xonada joylashishi maqsadga 
muvofiq. Dvigatel ni sinash uchun ham ayrim xona ajratilishi mumkin. Bu 
ustaxona dcvorlarining va xonalar orasidagi to’siq devorlaniing balandligi 
cheklangan bo’lganligi sababli, uning ustidiui osma to’ sinli kran yoki 
monorels agregatlarni TXK va JT mintaqasiga yoki omborxonaga eltishi 
mumkin.

“Toshuyjoyloyiha” instituti tomonidan Toshkentdagi «Maxsus-trans» 
avtokoi-xonasi qayta qui'ilayotgan loyihasining (loyihaning texnologik qismi 
mazkur kitob muallifi rahbarligida, TAYI ‘‘Avtomobillar texnik 
ekspluatatsiyasi” kafedrasi pedagoglari jalb qilingan holda bajarilgan) 
agrégat mexanik ustaxonasida agregatlarni yuvish qurilmasi, dvigatel va 
boshqa agregatlar ta’mirlanadigan stendlar, dvigatel uzellaii (tsilindrlar 
bloki, tirsakli val va boshqalar) ta’niirlanadigan stanoklar, dastgohlar, 
steüajiar va boshqa jihoziar o ’ rnashgan (2 .14-rasm). Loyiha maxsus



millimetrovka qog’oziga chizilgani uchun jihoziar orasidagi masofalar 
keltirilmagan. Bu jihozlaming ko’pchiligi xorijdan keltirilishi ko’zda 
tutilgan.
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2.14-rasm. “ Mnxsustrnns”  avtokorxonasi agregat-mexanik ustaxonasining
rejasi.



Jihoziar ro’yxati

№ JIHOZNING
NOMI

TURI,
MAR-
KASI

TEXNIK.
XARAK-
TERISTI-

KASI

QUVVATI,
KVT.

Ü

ü
á
ÜO

>■O 

< 
Ü 

c/í c¿, 
<  
g  
o

10

Bir ishchi o ’ rinli 
cjiilajigar dastgohi HO-102 1200x800 510

Rosav^o-
spets-
oboru-

dovanie

Detal va uzeilar 
uchun stellaj

89-2-
TX.

PIT-3

1400x500
x2000

Yiik avíomobil- 
lari oidi va orqa 
ko’prikiarini 
ta’ mirlash uchun 
stend

2450

Yuk avtomobillari 
uzatmalar qutisini 
ycchish-yig’ ish 
stendi

líKE P- 
201

810x590

185
Nostan- 

dan jihoz

70
«G ARO »
Zagorsk
zavodi

327
«G ARO »
Zagorsk
zavodi

Orqa ko ’prikni 
yechish-yig’ ish 
stendi

1312 920x511

Rul boshqarmasini 
tekshirish, 
yechish-yig’ ish 
stendi

220 450x1000

Kardan valini
yechish-yig’ ish
stendi

89-2-
TX.

WT-17

44
«GARO» 
Zagorsk 
■ zavodi

71
«GARO»
Zagorsk
zavodi

Nostan- 
dait jihoz



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

8
Tirsakli val uchun 
stellaj

89-2- 
TX. 

HT-18
A 900 l 200

Nostan- 
dart jihoz

9 Bir to ’sinli osma 
elektr krani

Q=2,0 t 
380 v 1 3,74 3,74 100

0

Toshkent
«Pod’ -

yomnik»
zavodi

10

ZiL, GAZ
avtomobillari
V-simon
dvigatellarini
ycchish-yig’ish
stendi

R-15 2350x1035
X1620 3 2 3 300 Italiya

11
Detallarni yuvish
qurilmasi
(220 1.)

VE1200
M

1570x1650 
xl370 

220/ 380 V
1 1,85 1,85 950 Italiya

12 "l’okarlik-vint- 
qirqish stanogi

SPM
630

3225x1350
X

1140
1 20 20 2160 Ruminiya

13 Frezerlik stanogi Milco-
12 1000x1100 1 2,85 2,85 900 Ispaniya

14

Tormoz 
barabanlari va 
kolodka 
qoplumalarini 
yo ’nish stanogi

T 8001
2060x1080 

x ll4 0  
220/ 380 V

1 2 2 600 italiya

15
Dvigatel 
tsilindrlarini 
yo ’nish stanogi

Beta
cylinder
boring

machine

1700x1000
X

2000
1 1,97 1,97 1300 italiya

16 Nazorat-o’ lchov
asboblari - 1 17



I 2 3 4 5 6 7 8 9 10

17 Sayqallash stanogi LM 150 930x370 1 2,5 2,5 1300 Italiya

18 GidravHk press, 
4 0 1.

161

1470x640x
2000

230/400V,
50Nx

1 2,2 2,2 440 Italiya

19
Dvigateini sinash 
uchun tormozli 
stend

FE 350S 380v 1 120 120 950 lialiya

20
Ilashish muftasini 
yechish, yig’ ish va 
rostlash stendi

Kind 
1551 •

1520750x8
50 1 180 Italiya

21
Shestemyali moy 
nasosini (HIII) 
tckshirish stanogi

ITT50A
910x730x 

128 
230 V

1 168 AQSh

22
Aptechka 300x500x

200 >

23 Stolli parmalash 
stanogi

TB
ZSLR

600x270x 
1000 

3F, 380 V
] 0,75 0,75 115 Ruminiya

24
Klapanlami_.- 
sayqallash stendi RV550

620x800x 
500 

3F,380 V
1 2 2 130 Italiya

25 Elektr tali 66/93 Q=2.00 t. 
220v 2 1,5/

0,37 2 127 Germa-
niya

26
Chilangar ishlari 
uchun jihoziar 
to ’plami

JS-klóO 10 25 Evrou-
yushma



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

27
Artish materiallari 
uchun idish

89-2-
TX.

MT-9
800x400 1

-

55 Nostan- 
dart jihoz

28 Chiqindilar uchun 
idish

89-2-
TX.

HT-9
800x400 1 55 Nostan- 

dart jihoz

29 Gaykaburagich ASBE
647-1 1 0,4 0,4 45 Genna

niya

30 Agregatlarni 
yuvish qurilmasi M-136

2100x1880 
X2250 

3F,220/ 
380 V

1 41 41 950

Rosavto-
spetsobo-
rudova-

nie

31

O ’zi ag’damvchi 
mexanizmlarni 
ycchish-yig’ ish 
stendi

89-2- 
TX. 

HT-19

\

1200x950 1 850 N estan
dart jihoz

32 Gidroniexanizm- 
larni sinash stendi

89-2-
TX.

HT-20

1500x1000 
3 F,220/ 
380 V

1 4,5 4,5 450 Nostan- 
dart jihoz

33
Pnc\anojihoz- 
larni tekshirish 
stendi

K-203 1100x835 1 225

Rosavto-
spetsobo-
rudova-

nie

34 Jihoziar tagligi 
uchun stol 1200x800 ] 175

O ’zi
tay> ôr-
lagan

35
Tirsakli val 
bo ’yinlarini 
yo ’nish stanogi

................

3A 423 N k 11.62 
3F, 380 V 1 10,22 10,22 2350

Rossiya,
«Min-

sianko-
prom”

36 Charxlash- 
o ’ tkirlash stanogi M-138A 860x500 1 1,5 1,5 210

Rosavto-
spetsobo-
rudova-

niè

37 Vertikal
parmalash stanogi 2A-125 D 35 1 4,6 4,6 950

Rossiya,
«Minstan
koprom» , ■



2.4.5.3. Elektrotexnik ustaxonasi

Vazifasi. Avtomobil elektr jihozlari va asboblarini tekshirish va 
ía’mirlash.

Bajariladigan tcxnoiogik jarayonlar. Ustaxonada quyidagi ishlar 
bajariladi:

— TXK-2 postlaridan keltirilgan elektr jihoziar (generatorlar, 
staityerlar, uzgichtaqsimlagichlar) tekshiriladi, zaruriyat boTgan holda 
ta’ mirlanadi va sozlanadi;

— ta’mirtalab elekti-jihoziar, uskunalar, elektr simlari, oynaartgich va 
oynako’targich motorchalari, knopkalari ta’mirlanadi;

— yoritish tizimi va ovoz berish asboblari va relelari ta’mirlanadi;
— avtomobilni olib qochishga qarshi moslamalar ta’mirlanadi va 

o ’matiladi;
— dvigatelning yondirish chaqmog’ i tekshiriladi, tozalanadi va 

sozlanadi.

1^.15-rasm, «i\Iaxsustrans» avtokorxonasi elektrotexnik ustaxonasi rejasi.

Texnologik jihoziar. Elektr jihozlami sinash stendlari, elektrik 
dastgohi, press, stellaj, elektrcharx, vertikal pamialash stanogi, detallarni 
yuvish vannasi va boshqalar ATK dagi avtomobillar soniga va turlariga mos 
ravishda texnologik jihoziar ro’yxatidan, xorijiy fímialaming kataloglaridan 
va eng yangi manbalardan tanlab olinadi.

Ustaxonani rejaiashtirish. Ustaxonada jihoziar texnologik jarayonni 
ta’minlashga mos ravishda joylashtiriladi. Kichik ATK larda elektrotexnika 
ustaxonasi ta’m'inot tizimi ustaxonasi bilan birlashtirilishi mumkin.

T15



2.15-rasmda elektrotexnik ustaxonasi loyihasi keltirilgan. Unda 
generatorlar, startyerlar, relesozlagichlar, uzgichtaqsimlagichlar va boshqa 
elektr asoboblarini ta’mirlash, sozlash va sinash ko’zda tutilgan.

Jihoziar ro’vxati

№ nilOZNING
NOMI

TURI,
MAR-
KASI

TEXNIK
XARAKTE-
RISTIKASI

1on

QUVVATI,
KVT. o

a  
Zj 
^  ' 
Ô 
o

<o

E o  
g  ^  

22

3Ù0W
s D

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 Detallar uchun 
stellaj

89-2-
TX.

HT-3
1400x500 1 110

0 ’2n
tayyorla-

gan

2 Elekirik
dastgohi

89-2-
^rx.

H1'-37
1500x700 1 188 Nostan- 

dart jihoz

3
Detallarni 
yuvish uchun 
vanna

89-2-
TX.

Hr-38

Sig’ imi 75 
1,

660x533
1 68 No stan

dar! jihoz

4 Rey kali qo ’ l 
pressi, 3 t. 700x500 1 55 Selxoz-

texnika

5 Jihoziar tagligi 900x600 1 45 O ’zi tay- 
yorlagan

6

Starter, 
genera
tor va uzgich - 
taqsimlagichni 
tekshirish 
uchun 
universal 
stend

BE550
960x985 
380 V, 

50 Hz, 3F
1 7,5 7,5 350 Italiya •



Asboblar 
uchun stol 1200x600

O ’zi
tayyorla-

gan

Eleklrcharx
I-

138A
220 V, IF 1,5 1,5 210

«G ARO »
«Chisto-

pol»
zavodi

Kollektorlarni
y o ’nish
slanogi

R-105 400x280 
220 V 0,2 0,2 225

Rosavto-
spetsobo-
rudovanie

10 Jihoziar uchun 
shkaf

89-2-
TX.

PIT-23
1200x600 188 . Nostan- 

dart jihoz

11

Av-tomobil
nazorat -
o ’ lchov
asboblarini
tekshirish
jihozi

3-204
Q o’zg ’u-

luvchi
1200x800

35

Rosavto-
spets-
oboru-

dovanie

12
Yakomi
tekshirish
asbobi

3-202 Q o’zg ’a-
luvchi 45

Rosavto-
spets-
oboru-

dovanic

2.4.S.4. Akkumulyator ustaxonasi

Vazifasi. Avtomobil akkumulyator batareyasini tekshirish, ta’mirlash va 
zaryadlash.

Bajariladigan texnologik jarayonlar. Akkumulyator texnik holatini 
tekshirish, elektrolit sathi va zichligini aniqlash, zaryadlanganlik darajasini 
o ’ lchash, akkumulyator batareyasini ajratish va yig’ish, ayrim bankalarini 
almashtirish, elektrolit tayyorlash, akkumulyator batareyasini zaryadlash va 
boshqalar.

Texnologik jihoziar. Akkumulyatomi ajratish uchun verstak, stellaj, 
qo ’rg’oshin va mastikalami eritish uchun elektr qizdirgichlar, elektrolit 
tayyorlash va quyish uchun vanna, zaryadlash qurilmasi, elektrdistillyator,



areometr, loichlanish vilkasi, asbob-uskunalar to’ plaini, kislota va suv uchun 
idishlar, akkumulyatomi tashish uchun aravacha va boshqalar.

Ustaxonani rejaiashtirish. Ustaxona maydoni 10 kvadrat meti'gacha 
bo’ lgan holda akkumulyator batareyasini zaryadlash havo so’rish moslamaga 
ega bo’lgan slikafda amalga oshiriladi. 10 kvadrat metrdan ortiq ustaxonaga 
ega bo’ lgaa kichik va o ’ lta ATKlarda birinchi xonada qabul va ta’mirlash, 
ikkinchisida batareyani kislota bilan to’ ldirish va zaryadlash jarayoni amalga 
oshiriladi.

Katta ATKlarda ustaxona uch boTimdan iborat bo’lib, bii'inchisida -  
qabul qilish, ikkinchisida -  saqlash va ta’mirlash, uchinchisida -  kislota 
saqlash va zaryadlash jarayonlari amalga oshiriladi. Ustaxona ma3doni 25 
kvadrat metrdan ortiq bo’ lsa, undan to’g ’ridan-to’g ’ri tashqariga chiqish 
imkoni bo’ lishi kerak.

2.16-rastn. «Maxsustrans» avtokorxonasi akkumulyator 
ustaxonasining rejasi.

Ustaxonada jihoziar texnologik jarayonni ta’minlashga mos ravishda 
joylashtiriladi, 2.16-rasmda iklci xonaga joylashgan akkumulyator 
ustaxonasining rejasi keltirilgan.



Jihoziar ro’vxati

№> JIHOZNING
NOMI

TURI,
MAR-
KASl

TEXNIK
XARAKTE-
RISTIKASI

§

Q IA 'V A -
TI,

KVT.
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§  Í  
J  S® a  en pÈÎ < ' 
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C

HHPQ
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
a) Ta’miiiash xonasi

1
Akkimiulyator- 
lami tashish 
uchun aravacha

5276 Q o’ zg ’ aluvch
i

1 45
Rosavto-
spetsobo-
rudovanie

2. AKB uchun 
stcllaj

89-2-
TX.

MT-26
2100x600 1 110 Nostan- 

dart jihoz

3

Elektrolit 
tayyorlash va 
quyish uchun 
vanna

89-2-
TX.

HT-27
585x315 1 150 N estan

dart jihoz

4

Akkumulyator- 
lar bankasini 
ajratish uchun 
verstak

89-2-
TX.

H^r-28
750x900 1 188 Nostan- 

dart jihoz

5 Asboblar uchun 
verstak

89-2-
TX.

HT-23
1200x600 1 126 Nüstan- 

dart jihoz

6
Havo so’rish 
moslamali elektr 
qizdirgich shkafï

89-2-
TX.

HT-31
1000x700 1 126 Nostan- 

dart jüioz

7
Mastika eritish 
uchun elektr 
qizdirgich

89-2-
TX.

HT-32
1 2 2 23 Nostan- 

dait jihoz

8
K o’rg’ oshin 
eritish uchun 
elektr qi/.dirgich

89-2-
TX.

HT-33
1 3,5 3,5 36,5 Nostan- 

dart jihoz

9

AKBni T va 
TXK uchun as
bob-uskunalar 
to’plami

A'ïôOO 1 15 Germa-
niya



i 2 3 4 5 6 7 8 9 10

10

Elektrolit 
zichligini 
o ’ lchash uchun 
ai'eometr

TE 102 6 0,2 AQSh

11
Akkumulyator- 
chi asboblari 
to’plami

№1050
S 4 25 EVRO-

ittifoq

12 AKB kuchlanish 
ayrisi №622 4 1 Genna

niya

b) Kislota va zai^acllash xonasi

1

Elektrolit 
tayyorlash va 
quyish uchun 
vatina

89-2-
TX.

HT-27
585x315 1 150

Gipro
avto
trans

2 Elektrodis-
tillyaior

PSW
45-75

584x533x1171 
2 2 0 V, 21 A 1 5,1 5,1 77,3 Kanada

3
Sulfat kislota va 
distillangan suv 
uchun ídish

NIIAT-
AR-2 540x540 3 100 Rosxim-

prom

4 Kislotali idish 
tagligi

NllAT
-AR-2

2020x812x 
2100 3 45 Rosxim-

prom

5 AKBni
zaiyadlash shkafí

89-2-
TX.

HT-34

465x325x730 
3F380 V 1 122,5 Nostan- 

dart jihoz

6 Distillyator 
lagligi uchun siol

Energy
H50 1 14 14 40 Itaiiya

7
AKBni
zaiyadlash ucluui 
to’g ’rilagich

60
O ’zi 

tâ íŷ o lla
gan

8 To’g ’ rilagich
tagligi 60

O ’zi
tay>'orla-

gan



2.4.5.S* Dvigatel ta’minot tizimini ta’mirlash ustaxonasi

Vazifasi. Karbyuratorli, gaz tizimli va dizelli dvigatellar ta’ininot tizimi 
asboblarini tekshirish, ta’mirlash va rostlash.

Bajariladigan texnologik jarayonlar. Ustaxonada quyidagi ishlar 
bajariladi:

— TXK-2 postlaiida yyechib olingan asosiy asboblar (karbyuratorlar, 
yonilg’i nasosi, yuqori bosimli yonilg’ i nasosi, forsunkalar, gaz apparaturasi) 
tashxislanadi, ta’mirlanadi va rostlanadi;

— JT mintaqasida aniqlangan, postda bartaraf etib bo’ lmaydigan 
la’minot tizimi asboblari ta’mirlanadi;

— ta’ mirlash jarayonida ta’minot tizimi asboblari detallarga ajratiladi, 
saralanadi, nosozlari yangisiga yoki ilgari ta’mirlanganiga almashtiriladi;

— ta’mirlangan asboblar ustaxonadagi jihoz va stendi arda tekshiriladi 
va rostkmadi.

Texnologik jihoziar. Karbyurator, yonilg’ i nasosi, yuqori bosimli 
yonilg’ i nasosini, gaz nasosini tekshiiish stendlari, karbyui-ator jiklerini va 
ignasimon klapanini, yonilg’ i nasosi diafragma prujinasi tarangligini 
tekshirish qurihnalari, forsunka detallarini yuvish va tekshirish qurilmasi, 
verslaklar, steüajiar, stol ustidagi parmalash va charxlash dastgohlari, 
detallarni yuvish uchun vanna, jiliozlar uchun slikaf va boshqalai-.

Ustaxonani rejaiashtirish. Dvigatel ta’minot tizimi turiga qarab o ’rta 
va katta ATKlarda ayrim-ayrim xonalarda joylashadi, kichik ATKlarda 
birlashtirilishi mumkin.

2.17-rasmda karbyuratorli va dizelli dvigatellar ta’minot tizimi 
ustaxonasining rejasi keltirilgan. Jihoziar ta’mirlash texnologiyasini 
ta’minlaydigan holda joylashtirilgan.

Bozor iqtisodÍ3̂ oti sharoitiga o ’ tilishi munosabati bilan ayrim 
ATKlarning ta’minot tizimi ustaxonalari tashqaiidan kelgan mijozlarga ham 
xizmat ko’ rsata boshladi, korxonalararo kooperatsiya elementlari paydo bo’ la 
boshladi. Hatto, shaxsiy ustaxonalar ham ta’minot tizimining karbyurator, 
gaz apparaturalari, yuqori bosimli yonilg’ i nasosi va forsunlcalarini sifatli 
ta’ mirlashni yo ’ lga qo’ydilar va o ’ zida murakkab stendlari bo’ lmagan 
ATKlar ulai'ga murojaat eta boshi adilar.



; 2.17-rasin. «Maxsustrans» avtokorxonasi ta’ minot tiximi 
ustaxonasining rejasi.

Jihoziar ro’yxati

jYo
JIHOZNING

NOM!

TUIU,
MAR-
KASI

TEXNIK
XARAK-
TERISTI-

KASI

z
oon

QUV
VATI,
KVT.

Ü

b
o

z,
<  

pa q  
<  d  C 
■-JE  ?  o  
£2 O'

B
u

<
r - l
<.J
c /3a

<

cc i

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1
Artish 
materiallari 
uchiin idish

89-2-TX.
HT-9 800x400

‘
1 45 N estan

dart jihoz

2 Detallar uchun 89-2-TX. 1400x500 1 110 O ’zi tayyoria-
stellaj HT-3 gan

Jiklyeriarni NlIA'r Rosavto-
3 tekshirish Jl > X 1/ k X

528 300x210 1 35 spetsobo-
jihoz,i nidovanie

J



Karbyurator- 
lami ta’mirlash 
verstagi

89-2-TX.
HT-39 1600x700 165 Nostan- 

darl jihoz

Ben7:0nasos va
karbyuralorlar-
ning ish
qobiliyatini
tckshirish
jihozi

277 B Q o’zg ’ aluv-
chan

35
Rosavto-
spetsobo-
rudovanie

Detallarni 
yuvish uchun 
vanna

89-2-TX.
HT-38

Sig’ imi
751,

660x533
68

Nostan- 
dart jihoz

Reykali qo ’ 
pressi, 3t

700x500 55
Selxoz-
texnika

Jihoziar tagh'gi 900x600 45
O ’zi tayyorla- 

gan

Yuqori bosimli 
yonilg’ i 
nasosini sinash 
stendi

Pm 808
1640x830x 

X1700 
380 V

0.7 0.7 250 Italiya

10

11

Dizel
dvigatellari 
forsunkasini 
sinash jihozi

PET Oil 10 Gemianiya

Elektrcharx 'l’A-225 860x500' 
220 V, IF

210

«G ARO »
«Chistopoh)

zavodi

12
Jihoziar uchun 
shkaf

89-2-TX.
HT-23 1200x600 188 Nostan- 

dart jihoz

13

Dizel
dvigatellari- 
ning yoailg’ i 
apparatlarini 
ta’mirlash va 
tekshirish 
uchun asboblar 
to’plami

S400 110 Angliya



2.4.S.6. Shina yig’ish va kamera yamash ustaxonasi

Vazifasi. Avtomobil g ’ ildiragini qismlarga ajratish, pokrishka va 
kamerani ta’mirlash, g ’ ildirak diskini ta’mirlash, ulami yig’ ish va 
muvozanatlash.

Bajariladigan texnologik jarayonlar. Ustaxonada quyidagi ishlar 
amalga oshiriladi:

— avtomobildan g ’ ildiraklar yechib olinadi yoki postlarda yechilgan 
g ’ildiraklar aravachada yoki clcktrtal yordamida ustaxonaga keltiriladi;

— g ’ ildirak maxsus stendda yuviladi va quritiladi;
— g ’ildirak maxsus stendda qismlarga ajratiladi;
— shina teshigi yo ’qotiladi (kamerali shinada pokrishka va kamera 

ta’mirlanadi);
— g’ ildirak diski ta’mirlanadi;
— disk va shinadan g ’ ildirak yig’ iladi;
— g ’ildirak shinasi havo bilan damlanadi;
— g ’ ildirak muvozanatlashtiriladi (yengil avtomobil larda avtomobilga 

o ’matilgan holda ham muvozanatlashtirish mumkin);
— g ’ ildirak zaxiraga joylashtiriladi yoki avtomobilga qo’yiladi.

Texnologik jihoziar:
— g’ ildirakni ajratish va yig’ ish stendi;
•— ko’targichlar;
— muvozanatlash stendi;
— g’ ildirak (kamerasiz shina uchun) va kameraning germetikligini 

tekshirish vannasi;
— vulkanizatsiya dastgohi;
— g’ ildirakni damlashdagi saqlagich reshelkasi;
— stellaj lar;
— verstak;
— charxlash-jilvirlash stanogi;
— kamera uchun osgichlar;
— gaykaburagich;
— g’ ildirakni kchirish uchun elektrtal yoki aravacha;
— asboblar va materiallar uchun shkaf;
— kamerasiz shinalami damlash halqasi;
— boshqa qurilma va jihoziar.



2.18-rasni. «Maxsustrans» avtokorxonasi shina ta’ mirlash 
ustaxonasining rejasi.

Oxirgi vaqtda siiinaiai'ni kompyuter yordamida muvozanatlash Hotman 
dastgohlari yengii avtomobiilar uchun keng qo’ llanilmoqda.

Shina yig’ish va vulkanizatsiya ustaxonalaii bitta yoki qo’shiii bo’ lgan 
ikkita xonada o ’ rnashadi.

Jihoziar shunday o ’rnatilishi kerakki, ishchi texnologik jarayonni 
bajarish uchun_eng kam masofani bosib o ’ tishi va ishlashga qulay bo ’ lishi 
lozim.

2.18-rasmda “Maxsustrans” avtokorxonasining shina ta’miriash 
ustaxonasi rejasi keltirilgan.

Shina omborxonasi ustaxonaning ichida, yonida yoki yerto’ lada 
joylashgan bo’ lishi mumkin.



Jihoziar ro’yxati

№ JIHOZNIN 
G NOMI

TURI,
M AR-
KASI

TEXNIK
XARMC-
TERISTI-

KASI

QUV
VATI,
KVT. CQ o  

î  1—4
Xcj

C~i
<J(/3W

10
Shinani
damlash
uciiun
saqlagich
reshetkasi

89-2-
TX.

HT-12
1600x550 60

Nostandart
jihoz

Shina va 
pokrishka- 
lar uchun 
stellaj

89-2-
TX.

HT-13
1500x700 250 Nostandait

jihoz

Kamerani
tekshirish
uchun
vanna

89-2-
TX.

HT-14
1500x900 87 Nostandart

jihoz

Pokrishka
va
kamerani
ta’mirlash
uchun
verslak

89-2-
TX.

HT-15
1200x800 150 Nostandart

jihoz

Kamcra
yuzalarini
tozalash
uchun
charxlash-
jilvirlash
stanogi

l'A-225 410x330x3
70

150
Rosavto-
spetsobo-
rudovanie

Kameralar
uchun
ilgich

89-2-
TX.

MT-16

Nostandart
jihoz



Asboblar va 
materiallar 
ucbun shkaf

89-2-
TX.

ИТ-24
1500x800 120 Nostandart

jihoz

Shinani 
yig ’ish va 
ajratish 
dastgohi

G-6 1500x800 264 Italiya

G ’ildirakq^i^

gaykaiari
uchun
gayka-
biu'agich

0450 150 Germaiiiya

10

Kamera- 
larni ta’mir
lash
elektrvulka-
nizalori

EM2 400x400 78 (iermaniya

11

12

Elektr tali 66/93 Q=2tN 200 Germaniya

Havo
tarqatish
kolonkasi

C-413 220 V 81
Rosavto-
spetsobo-
rudovanie

2.4.5Л. Issiqlik ustaxonalari

“ Issiq” ustaxonalar guruhiga temirchi-ressorchilik, payvandlash, 
misgarlik, tunukasozlik ustaxonalari kiradi.

Vazifasi:
— detalku'ni qizdiiib tayyorlash va ta’mirlash;
— yeyilgan detallarni tiklash, shikastlangan detallarni metall eritib 

ta’mirlash;
— radiator, yonilg’ i baki, yonilg’ i va moy o ’ tkazgichlarni ta’mirlash;
— qanot kapot, 1-cuzovni va boshqa qismlarni ta’mirlash.

Texnologik jihoziar. Temirchilik o ’ chog’ i, yuqori bosimli ventilyator, 
ikJd shoxli sandon, detallarni sovitish ,va toblash uchun vannahu*, ressora 
varaqiarini parchinlash dastgohi, ressorani yechish va yig’ ish dastgohi,



payvandlash transformatori, parchinlash dastgohi, generator, payvandlovchi 
stoli, alyumin va diiralyinnin qotishmalarini payvandlash agregati, yarim 
avtomatik payvandlash mashinasi, vertikal-parmalovchi va yo ’nuvchi- 
jilovlovchi stanoklar, misgarlik asboblari komplekti, mufel elektr pechi, 
yonilg’ i baklarini yuvish uchun qurilma va tekshiruvchi vanna, radiatomi 
ta’mirlash dastgohi, avtomobil kiizovini to’g ’rilash stendi, timukalami 
qirqish qmilmasi, pachoq detallarni tekislash uchun asboblar to’plami, 
jihoziar uchun stol, slikaf va boshqalar.
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2.19-rasm. «Maxsustrans» avtokorxonasi issiqlik 
ustaxonasining rejasi.



Ustaxonani rejaiashtirish. “ Issiq” nstaxonalar guruhi bitta xonada 
(2.19-rasm), katta ATK larda esa ayrim-ayrim xonalarda joylashtirilishi 
mumkin. Ko’pchilik ATK larda payvandlash ishlari ixtisoslashtirilgan 
postlarda amalga oshiriladi. Bu postlar ustaxona ichida yoki joriy ta’mir 
mintaqasining shu ustaxonaga yondosh hududida, ba’zi holda hatto, usti 
yopiq ayvonda joylashtirilishi mumkin. Elektr payvandlash posti xonaning 
yoki binoning qolgan qismidan metall ekran orqah to’ sib qo ’yiladi.

Bir xonada o ’raashgan issiq ustaxonalar yuzasi 100 m" dan ortiq 
bo ’ lganda, binoning tashqi qismiga chiqish yo’ li bo’ lishi va u binoning 
shamol yo ’ liga teskari tomoniga o ’mashishi lozim.

Katta ATK lardagi temirchilik-ressorchilik ustaxonasida detallar 
qizdirilib, parchinlab va toblab tayyorlanadi va ta’mirlanadi, egiluvchanligi 
kamaygan yoki varaqlari singan ressoralar ta’mirlanadi va sinaladi.

Bu ishlami bajarish uchun temirchilik o ’chog’ i, sandon, to’g ’rilash 
plitasi, pnevmatik bosqon, kamerali elektr o ’ chog’ i, vertikal pannalash va 
randalash-silliqlash stanoklari, ressorani ajratish-yig’ ish va sinash stendi, 
ressora varag’ ini parchinlash stanogi, vannalar va boshqa texnologik jihoziar 
tanlab olinadi va texnologik jarayonni ta’minlash ketma-ketligiga mos 
rejalashtiriladi.

Jihoziar ro’yxati

JIHOZNING TURI,
MAR-
KASI

TEXNIK
XARAKTE-
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1 2 — 3 4 5 6 7 8 9 10

1
Gazpayvand- 
lash ishlari 
uchun stol

89-2-
TX.

HT-1
1100x750x650 1 196 Nostan

dart jihoz

2

Elektr
payvandlash 
ishlari ucliun 
siol

89-2-
TX.

HT-2
•

1000x750x650 1 196 Nostan
dart jihoz



1 2 3 4 5 6 7 8 •9 10

3 Üetailar 
uchun stellaj

89-2-
TX.

MT-3

I400x500x
2000 2 185 Nostan

dart jihoz

4 Temirchilik
dastgohi 3000x1200 1 160 O ’zi

tayyorlagan

5

Q o’ lda
richagli
qirqish
qiirilmasi

PH-24 650x550 1 80
Rosavto-
spetsobo-
mdovanie

6 Payvandlash 
shchit to’ sig’ i

1000x500, 4 50 O ’zi
tayyorlagan

7

Yoailg’ i 
baklarini 
yuvish uchiui 
qurilma

89-2-.
TX.

HT-4

'1500xH 00x
2250 1 190 Nostan

dart jihoz

8
Taglikdagi 
to’g ’ ri lovchi 
phta

1500x1100 l 300 O ’zi
tayyorlagan

9

Yonilg’ i bak
larini tek
shiruvchi 
vanna

89-2-
TX.

HT-5
5055

1620x1115x 
8000 1 188 Nostan

dart jihoz

10

Radiatorlarni
ta’ miiiash va
tekshirish
bo’yicha
kompleks
ishlar uchun
stend

89-2-
TX.

HT-6
3000x1250 1 6.2 6.2 600 Nostan

dart jihoz

11
Bir olovli
temirchilik
o ’ chog’ i

89-2-
TX.

HT-7 1380x1380 1 240 Nostan
dart jihoz



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

12
Y iiqori 
bosimli 
ventilyator

Ц10-
28

№3.2

500x500 
3F, 380 V 1 L5 1,5 300

Rossiya,
Zagorsk
ta’mir
zavodi

13 Chiqindi 
uchun idish

89-2-
TX.

ИТ-9
8000x400 1 44 Nostan

dart jihoz

14

Parchinlan- 
gan detal
larni suvda 
sovutish 
uchun \'anna

89-2-
TX.

ИТ-8
1250x750 1 105 Nostan

dart jihoz

15

Ressoralar- 
ni yechish va 
yig ’ ish uchun 
gidroyurit- 
mali stend

P-275
1380x910x 

1025 
3 F ,380 V

1 4,5 4,5 470

«G ARO »
Kochu-
beyev
zavodi

16

Ressora
varag’ ini
parchinlash
stanogi

2470 700x560 
3F, 380 V 1 4,5 4,5 250

«G ARO »
Kochu-
beyev
zavodi

17 ikki shoxli 
sandon

ГО
СТ

11998
-75

1 32
Sanoatda 

ishUib chi
qarilgan

18 Sandon
tagligi . . .  -

600x600 1 200 O ’zi
tayy^orlagan

19
Vertikal
pannalash
stanogi

SB 25 
LR

600x270x1520 
3F, 380 V 1 0,75 0,75 1300 Ruminiya

20
Y o ’nuvchi-
j'ilolovt’hi
stanok

DS
40/

400A

400x50x127 
3F, 380 V 1 3 3 330 Germaniya



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

21
Payvandlash
transfor
matori

M AS
TER 

400 T

1000x520x545 
380 V 1 17 17 185 Itahya

22 Atsetilenli
generatoi' 360x1000 3 150 Gollandiya

23 Jihoziar 
uchun taglik 900x600 2 200 O ’zi

tayyoriagan

24

Aiyumiu va 
duralyumin 
qotishma
larini
payvandlash
agi-egaii

EUR
O T l
6200
AC/P

825x483x695 
3 F ,380 V I 14,5 14,5 300 Italiya

-----

25

Yarim avto
mat payvand
lash mashi
nasi

Kem-
pomat
1800

910x410x850 
3F, 380 V I 6,1 6,1 65 Finlan-

diya

26
Stolli
payvandlash
stanogi

TB
ZSLR

600x270x1000 
NqO.75 kvt 
3F, 380 V

I 0,75 0,75 115 Ruminiya

27 Eleklr tali 66/93 Q -2 t  
220 V 1 2>2 2,2 200 Germaniya

28 Jihoziar 
uchun stol 1200x800 2 80 O ’zi

tayyorlagan

29

Elektr
qizdirgich
uchun liavo
tortish
moslamali
shkaf

89-2-
TX.
HT-
10

1000x700 
220 V 1 126 Nostan

dart jihoz

30 Mufel eleklr 
pechi 1-15 500x500 

3F, 380 V 1 0,75 0,75 SO

1

Germaniya



31
Temirchilik 
detallarini 
sovutish 
uchun A'anna

89-2-
TX.
M i
ll

600x400x500 77 O ’zi
tayyorlagan

Misgariik
asboblari
komplekti
(to’plami)

150 Germaniya

33

Kislorodli 
temir kesish. 
uchun 
keskichlar 
to’plami

PN
87000 100 Angliya

2.4.5.8. Payvandlash ustaxonasi

Ustaxonada kuzov, kabina, ramalar, tsilindrlaming bloklari va 
ustyopmalari, tirsakli va taqsimlash vallari, uzatmalar qutilarining vallari, 
o ’ qlar va boshqa detallaming yeyilgan qismi tiklanadi, shikastlangan yuzalari 
metall eritib ta’mirlanadi, yoriq joylari payvandlanadi. Bu ishlami bajarish 
uchun maxsus post jihozlanadi, gaz payvandlash, elektr payvandlash 
qurilmalari, chilangar va payvandchilar stollari, asboblarni saqlash shkaflari, 
siellajlar, metall qirqish qaychisi, kabina, qanot, kapollami ta’miriash 
qurilmalari va boshqa texnologik jihoziar tanlab olinadi va rejalashtiriladi 
(2 .20-rasm).

Ustaxona yillik ish dasturi hajmi katta bo ’lganda, flyus ostida eritib 
qoplash, elektr impulsli eritib qoplash qurilmalari, detallarni sovutish uchun 
vamia, egiluvchan valli shilib-silliqlash ko’chma dastgohi va boshc|a 
qurilmalar tanlab olinadi va rejalashtiriladi.

Yengil avtomobillar uchun ATK larda payvandlash ustaxonasida 
tunukasozlik va kuzovni ta’mirlash ishlari birga olib borilishi mumkin. Bu 
holda qo’ shimcha avtomobil oynalari va kuzov detallari uchun stellajlar, 
eshiklar, qanotlar, kapotlarai ta’mirlash qurilmalari, kuzov asosini tortish 
o ’matmasi, nuqtali payvandlash apparati, avtomobil ag’dargich qurilmasi, 
metall uchun taglik, tunukasozlik dastgohi, zig mashina, tik pamialash, 
randalab-tekislash stanoklari va boshqa jihoziar tanlab olinadi va 
rejalashtiriladi.



ustaxonasi rejasi. 

Jihoziar ro’ yxati

№ JIHOZNING NOMI TURI,
MARKASI

TEXNIK
XARAKTERIS-

TIKASl
SONI ESLAT-

MA

1 2 3 4 5 6

1

2

Chilangar stuli 1039H 400x400 2

Sim iii;hiiii tokcha 600x300 1

3 (ill/ piiyviiiullash ishlari 
ucluiii slol

1000x600x
600 1

4 G'iU gorclkiiKi lU'liiit) 
tokcha 300x500 1

5 Suv uchun idish 80x80x100 1



J -  qo ’ zg’aluvchan randalash-silliqlash stanogi; 2 -  tunukaso7 dastgohi; 
3 ~ chilangar dastgohi; 4 -  chilangar iskanjasi; 5 -  reykali qo ’ l pressi; 6 -  detallar uchun 
stellaj; 7 -  to’g ’ rilash plitasi; 8 -  tik parmalash stanogi; 9 -  richagli qaychi; 10 -- oynalar 
uchun slellaj; 11 -  gaz payvandlash uchun stol; 12 — kislorod ballonlari uchun shtativ; 
13 -  stellaj; 14 -  avtobus ta’miri uchun post.

2.4.5.11. Bo’yoqchilik îistaxonasi

Vazifasi. Avtomobil toTa yoki qisman bo’yaladi, raqani bclgisi qayta 
bo’yaladi, avtobus peshtoqiga va kuzoviga yozuvlar yoZiLadi.

Bajariladigan texnologik jarayonlar.
Ustaxonada quyidagi amallar bajariladi:
— avtomobil yuzasini bo ’yashga tayyorlash;
— gmntovkalash;
— shpatlevkalash;
— silliqlasli;



— bo’yavSh materiallarini tayyorlash;
—. bo ’yash;
— quritish.
Avtomobil yuzasini bo ’yashga tayyorlashda eski bo ’yoqni ketkazish, 

korrozion shikastlar va iflosliklami ketkazish, yog’ sizlantirish, yuvish va 
quritish ishlari amalga oshiriladi. Bu ishlaming hajmi mehnat sarfming 
taxminan 90 foizini, bo ’yash va quritish 10 foizini tashkil etadi. 
Gruntovkalash yuza bilan shpatlevka va bo ’yoq qailamining ilashish 
(adgeziya) sifatini oshiradi. Shpatlevkalash amali yuzaning ezilgan joylarini, 
chuqurchalar, bo ’ shliqlar, timalgan joylarini to’ ldirish uchun bajariladi.

Silliqlash amali shpatlevkalangan yuza g ’adir-budirliklari 
notekisliklarini ketkazish uchun bajariladi.

Bo’yash lok-bo’yoq materiali turiga qarab  ̂bir necha qatlam 
qoplamalardan iborat bo ’ ladi. Keyingi qatlam oldingi qatlam qurigandan va 
nuqsonlar bartaraf etilgandan so’ng qoplanadi. Oxirgi qatlam sayqallash 
pastasi bilan sayqallanadi.

Quritish amali bo ’yoqning har bir qatlami qoplangandan so’ng 
bajariladi.

Bo’yash sifatini ta’minlash uchun har qaysi jarayon nazorat qilib 
boriladi va qoplamada oqmalar, to’ lqinsimonlik va turli tuslanishlar 
bo’ lmasligiga erishiladi.

Texnologik jihoziar. Bo’yoq tayyorlash uchun quyidagi jihoziar 
qo’ llaniladi: bo ’yoq aralashtirgich, viskozimetr, marmar plitasi, stellaj, havo 
so’mvchi moslamali shkaf, eski bo ’yoq qatiamini ketkazish uchun gaz 
gorclkasi, mexanik yuritmali cho’tkalar.

Organik yiivadigan suyuqliklar qo ’ llaniladi. Gmntovkalash va 
shpatlevkalash uchun pnevmatik purkagich, mexanik yoki dastaki shpatel 
qo ’llaniladi.

Sayqallash uchun qo’ lda bajarilganda tampon, mexanik usulda 
bajarilganda sayqallash mashinasi qo’ llaniladi.

Bo’yash uchun pnevmatik purkagich, havosiz purkash qurilmalari 
(“ Raduga 0,63” , “’Vi/.a -- 1” va boshqalar) elektr statik maydonda bo’yash 
qurilmalari qo’ llaniladi.

Bo’yash jarayonida bo’yoq tumani hosil qilgan ifloslangan havoni jadal 
tortib olish uchun havo tozalash ventilyatsiya kamerasi va gidroñltr 
qo ’ llaniladi. Quritish jarayoni tcz quriydigan lok-bo’yoq materiallari uchun 
quyosh nuri va shamol yordamida tabiiy usulda amalga oshiriladi, boshqa



hollarda sii’niy qm-itislining termoradiatsion va konventsion quritish 
qurilmalari qo ’llaniladi.

Bo’ yoqchilik ustaxonasiiiî rejaiashtirish, Bo’yash ustaxonasi boshqa 
xonaiardan ajratilgan, a3n-im kirish eshiklari bo’ lgan xonalarda 
rejalashtiriladi. Quyidagi 2.23-rasmda “Maxsustrans”  avtokorxonasining 
bo’yoqcliiiik ustaxonasi rejasi keltirilgan.

2.23-rasm. «Maxsustrans» avtokorxonasi bo ’ yoqchilik 
ustaxouasining rejasi.



Jihoziar ro’yxati

№ JIHOZNING
NOMT

TURI,
M AR
KASI

TEXNIK
XARAK-
TERIS-
TIKASI

QUVVATI,
KV'l'.

Yuk avtomobil- 
larini quri
tish kamerasi

BLB
11920X
4100x
4750

8+
350

8+
350 Italiya

Harakatlanuv- 
chi dastgoh

Cii-3704-
01 600x500 188

O’zi
tayyoria

gan

Sayqallash
mashinasi

LA422-
EU

0,74 0,74 AQSb

Bo’yoq
purkagich

W400 0,8

Kuzovchilik
asboblari
to’plami

101 55

Yapo-
niya

Italiya

Markazdan 
qochma nasosli 
vn h iiv o  

lo / .a la sh  

v c n t i ly a to r l i  

o s l i i la n  havo 
S o ’ rU V C lli VII 

g id r o d l l r l i  

reshclka

89-2-TX.
MT-3

8500x 
3800 

3F, 380V

2x
12
-f

4,5

28,5 4000 Nostan
dart jihoz

Bo’yoq va 
kislo-
rodlami saq
lash uchun 
shkaf

8<) 2 rX. 
lfr-3

1270x
570

188 Nostan
dart jihoz



1 2 3 4 5 ■ 6 7 8 9 10

s Chiqindilar 
uchim idish

89-2-TX.
HT-3 500x500 1 45

Nostan
dart jihoz

9
Materiallai’tvi 
saqlash uchun 
stellaj

89-2-TX.
HT-3

1400x
500

1 110 NostaU“ 
dait jihoz

10 Havosiz pur
kash qurilmasi

Par(yra
0,63

420x400
x775 1 20 Rossiya

11
Marmar
matcrialar
stellaj!

89-2-TX.
HT-3

500x
700

1 45 Nostan
dart jihoz

12 Viskozimetr Rossiya

13

Qadoqlangan 
lok-bo’yoq 
materillar 
uchun stcliaj

89-2-TX. 
HT-3 *

1400x
500

4 180 Nostan
dart jihoz

14 Bo’yoqlarai
aralashtirgich

KK700-
1418

1080x
640 1 0,6 /=501 Rossiya

15

Idishlardagi
bo’yoqlarni
saqlash
maydonchasi

2500x
3000 1 Rossiya

16
Zanglashga 
qarshi qoplama 
sepish posti

' 3000X 
6000 1 Rossiya

17
Yengil 
avtomobil- 
ag’dargich

n-129 3680x
2800 1 2,2 Rossiya

Birinchi xonada avtomobillarni bo’yashga tayyorlash va bo’yash ishlari, 
ikkinchi xonada quritish ishlari amalga oshiriladi. Korxonada bajariladigan 
ish hajmiga qarab ustaxona bir yoki bir necha bo ’ limlardan iborat bo ’lishi



mumkin. Katta ustaxonalarda a5TÍm lok-bo’yoq materiallari tayyorlash 
xonasi, avtomobilni bo ’yashga tayyorlash xonasi, bo ’yash xonasi, quritish 
xonasi bo ’lishi mumkin.

Quyidagi 2.24-rasmda yengil avtomobil bo ’yoqchilik ustaxonasining 
rejasi keltirilgan.

2.24-rasm. 500 ta yengil avtomobillar uchun A T K  bo ’yoqchiliic 
ustaxonasi rejasi.

I -avtomobiilami bo ’yashga tayyorlash b o ’ limi; II -  bo ’yoq tayyorlash bo ’ limi; III -  
lok-bo’yoq materiallari xonasi; IV -  antrcsolda o ’rnashgan shamollatish kamerasi; V  -  
tambur; VI -- antresolda o ’niashgan shamollatish kamerasi.

1 - elektr qizitish elementi; 2 quritish posti; 3- bo ’yash posti; 4-aylanuvchan doira; 
5-aylanuvchan doira harakatlantiruvchisi; 6-gidrofiltr nasosi; 7-gidrofilti'; 8 -b o ’yoq 
sepish qurilmasi; 9 -b o ’yashga tayyorlasii postlari; 10-havosi so’ riladigan shkaf; 11- 
marmar materiallari stellaji; 12 - viskozimetr; 13-stellaj; 14-bo’yoqlami aralashtirgich; 
15-idishIardagi bo ’yoqlami saqlash maydonchasi; 16-zanglashga qarshi qoplama sepish 
posti; 17-yengil av'tomobil-ag’dargich.

Avtomobilni bo ’yash postidan quritish postiga o ’ tkazish aylanuvchan 
doira qurilmasi yordamida amalga oshiriladi.

2.4.5.12. Duradgoriik ustaxonasi

Vazifasi. Duradgoriik ustaxonasida yuk avtomobillari kuzovlari 
ta’mirlanadi va yangisi tayyorlanadi.

Bajariladigan texnologik jarayonlar. Kuzov platforaïasining va 
bortlarining yog’ och detallari ulab yoki yaroqsiz taxtalami almashtirib



ta’inirlanadi. Tunishlari yoki turkumlariga mo’ ljallangan iiyalari yemirilgan 
detallar yangisi bilan almashtiriladi. Yog’och detallarga ishlov beriladi, 
leshiklar, ariqchalar kcsib ochiladi, teshiklar pamialanadi, yog’och detallar 
yelimlab birlashtiriladi, yog’ochdagi tushib qolgan ko’zlar, boltlar, burama 
înixlar o ’micia hosil bo ’ lgan teshiklar ta’mirlanayotgan detal yog’ochidan 
yasalgan tiqmalar bilan yelimlab berkitiladi, yoriqlar mastikalar, 
shpatlevkalar siirtib to’ ldiriladi.

Texnologik jihoziar. Ustaxona universal yog’ochga ishlov berish 
stanogi, kuzov tayyorlash yoki la’mirlash uchun stend, parmalash stanogi, 
duradgoriik dastgohi, jihoziar uchun shkaf, ko’ tarish-eltish krani yoki telfer, 
stellaj, chiqindilar yashigi bilan jihozlanadi.

Ustaxonani rejaiashtirish. Ustaxonada bajariladigan jarayonlaming 
asosini tashkil etadigan ishlarga m o’ljallangan kuzov tay>'orlash va 
la’mirlash stendi va yog’ ochga ishlov berish universal stanogi birinchi 
navbatda joylashtiriladi, qolgan jihoziar ularga moslab rejalashtiriladi. 
Ustaxonada kuzovni avtomobildan yechib olish va joyiga qo’yish uchun 
maxsus dai'voza va ko’tarish-tushirish krani yoki telfer ham rejalashtiriladi.

2.25- rasmda duradgoriik ustaxonasining rejasi keltirilgan.

2.25-rasm. 500 ta joik avtomobili uchun ATK  duradgoriik 
ustaxonasining rejasi.



1 -  arralash chiqindilaii joyi; 2 -  imiversal yog ’ ociiga islilov berisii staiiogi; 3 -  
duradgoriik dastgohi; 4 -  duradgoriik jihozlari uchun devor shkafi; 5 -  telfer; 6 -  
platforma ta’mirlash uchun stend; 7 -  parmalash stanogi.

2.4.5.13. Qoplamachilik ustaxonasi

Vazifasi. Qoplamachilik ustaxonasida suyanchiqlar, o ’ rindiqlar, 
yostiqchalar, kuzov ichidagi g ’ ilof jildlar ta’mirlanadi va tayyorlanadi.

Bajariladigan texnologik jarayonlar.
Ustaxonada o ’rindiq, yostiq va 

suyanchiqlar qismlarga ajratiladi, 
asoslari tiidanadi, mate-riallarining 
yirtilgan yoki titilgan joylari 
yamaladi, yangi qoplamalar 
to’ shaladi. Ba’zi holda avtobusíar 
o ’rindiq va suyanchiqlaridagi 
kesilgan joylar ko’chma tikuv 
mashinasi yordamida ta’mirlanadi.

Texnologik jihoziar. Usta
xonada tikuvchilik mashinasi, 
o ’rindiq, yostiq va suyanchiqlami 
ajratish verstagi, ulaming ustini 
qoplash dastgohi, materiallai'dan 
andoza olish stoli, stellajlar, 
shkaflar, changyutgich joylash
tiriladi.

Ustaxonani rejaiashtirish.
Jihoziar texnologik jarayonni 
ta’minlashga moslab rejalashtiriladi, 
tikuvchilik mashinasi, verstak va 
dastgohlar xonaning eng yomg’ 
joyiga o ’matiladi.

2.26, 2.27-rasmlarda qoplama- 
chiiik ustaxonalari rejalari 
keltirilgan.

2.26- rasm. «Maxsustrans» avtokorxonasi 
qoplamachilik ustaxonasining rejasi.



Jihoziar ro’yxati

№
JIl-IOZNING

NOMI

TURI,
M AR
KASI

TEXNIK
XARAKTE
-RISTIKA-

SI

Z
ooo

QU
VA
KV

<
t
S

V -
TI,
T̂.

D
2

o
J

b
c

7:
<

§  ^  

k I I
E
u

H
3üO
uq

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1

O ’rindiq, yostiq 
va suyanchiq- 
lami ajratish 
uchun ostidan 
havo so’ruvchi 
maxsus dastgoh

89-2-TX.
HT-29 2100x1000 1 188

Nostan
dart jihoz

2 Chiqindilar 
uchun idish

89-2-TX.
Ml’-9 1000x500 1 45 Nostan

dart jihoz

3
Materiallar- 
dan andoza olish 
stoli

89-2-TX.
MT-30

2000x1000 1 160 ORG
GOSNITI

4
Sanoatda ishlab 
chiqarilgan tikuv 
mashinasi

97 1000x600 1 0,4 0,4 65 «PFAFF
ZINGER»

5
Materillar uchun 
shkaf

89-2-TX.
HT-24

,1200x600 1 126,
ORG

GOSNITI

6

O ’rindiq, yostiq 
va suyanchiqlar 
ustini qoplash 
dastgohi

89-2-TX.
MT-25 980x965 1 V • 249 Gipro

avtotrans



о

12000

5 1 7 1 7 1 C X  „
6 8

: 1

2.27-rasm. Toshkentdagi 3-avtokombinat qoplamachilik 
ustaxonasining rejasi.

Jihoziar ro’yxati

№. JIHOZNING NOMI
TURI,

MARKASI,
ГОСТ

SONI ESLATMA

1 2 3 4 5

1 O ’rindiq, suyanchiq va yostiqlami 
saqlash uchun stcllaj 2

2 Yostiq va suyanchiqlami ajratish 
uchun dasigoh 2227 1

3 Chiqindilar uchun idish 2217И ,, J

■ 4 Matcrialdan andoza olish stoli 1
5 Tikuvchilik mashinasi Klass 23A 2

6 O ’rindiq, suyanchiq va yostiqlami 
tikish slendi 3018 1

7 Matcriallai- uchun shkaf ' 2
8 Artish materiallari uchun idish
9 Siul 2
10 O ’t o ’ chirgich OP-5 1
11 Changyutgich «Uralets» 1



2.4.5.14. Gidromexanik uzatmalar qutisini ta’ mirlash ustaxonasi

Vazifasi. Gidromexanik (avtomat) uzatmalar qutisi bilan jihozlangan 
avtomobillar mavjud bo’ lgan A l ’K larda uzatmalar qutisining ishlashi 
tekshiriladi, aniqlangan nosozliklar bartaraf etiladi, biizilgan uzellar va 
detallar ajratib olinadi, ta’mirlanadi, yig’ iladi va sinab ko’ riladi.

Bajariladigan texnologiic jarayonlar. Ustaxonada buzilgan 
gidroiizatmalar qutisining nosoz qismlari ajratib olinadi, ishdan chiqqan 
gidrotransformator va gidromexanik uzatmaning ta’mirtalab qismlari 
almashtiriladi, orqaga yurish mexanizmini ulovchi vilka va klapani, 
zolotniklami ulovchi elektmiagnitlar, oldi va orqa tayanchlar va ulaming 
salniklari almashtiriladi, yig’ ilgan uzatmalar qutisiga yangi maxsus moy 
solinadi, sozlanadi va sinab ko’riladi.

Texnologik jihoziar. Ustaxonada gidromexanik uzatmalar qutisini 
ajratish va yig’ish slendi, sinash stendi, yuvish vannasi, verslaklar, stellajlar, 
shkañar, ko’tarish-eltish qurilmalari, maxsus aravacha, moslamalar 
o ’mashtiriladi.

Ustaxonani rejaiashtirish. Jihoziar texnologik jarayonni 
ta'minlaydigan holda rejalashtiriladi. Birinchi navbatda ajratish-yig’ish va 
sinash stendlari o ’mashtiriladi. Vannada ajratilgan mexanik uzel va detallar 
yuviladi, verstaklarda ta’mirtalab qismlar almashtiriladi, stellajlarga 
moslamalar, yechilgan detal va uzellar qo’yiladi, ehtiyot qismlar va asboblar 
shkaflarda saqlanadi.

LiAZ ~ 677 avtobuslari bo’ lgan avtobus.. saroylarida bunday us
taxonalar faoliyat ko’rsatar edi. Hozir Respublikamizga Mersedes-Benz 
avtobuslarining keltirilishi munosabati bilan gidromexanik uzatmalar 
qutisining ta’miri servis markazlarida amalga oshirilmoqda.

2.28-rasmda Toshkent shahridagi Mersedes-Benz servis markazining 
avtomatik uzatish qutisini ta’mirlash ustaxonasi rejasi keltirilgan.
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2.4.6. Avtomobiliarni saqlash mintaqasini rejaiashtirish

1. Mintaqalarda avtomobillaming 4 xil saqlash usuli qo’llaniladi:
— yopiq, issiq binoda;
— yopiq, isitilmaydigan binoda;
— yarim ochiq, ochiq ayvonda;
— ochiq maydonda,
Saqlash usuli avtomobil tiuriga, iqlim sharoitiga, saqlavsh binolarini 

qurish uchun sarílanadigan mablag’ lar miqdoriga qarab tanlab olinadi. 
Odatda, yengil avtomobillar va avtobusíar yopiq binolarda, yuk 
avtomobillari ochiq maydonlarda saqlanadi.

Yopiq saqlash mintaqalari yer osti va yer usti, bir qavatli va ko’p qavatli 
binolarda bo’hshi mumkin.

K o’p qavatli saqlash turar joylarida avtomobillaming qavatdan qavatga 
ko’tarilishi mexanizatsiyalashmagan, yarim mexanizatsiyalashgan va 
mexanizatsiyalashgan bo ’ lishi mumkin.

Mexanizatsiyalashmagan saqlash joylarida avtomobillar qavatdan 
qavatga rampalar orqali harakatlanadi.

Rampalar turlari:
■ - bir yo ’ lli, ikki yo ’ lli;

bino ichkarisida, bino tashqarisida;
— ochiq, yopiq;
— parallel, kesishadigan.

Rampalaming bo’ylama og ’ishi:
— to’g ’ri chiziqlida -18%;
— egri chiziqlida -13%;
— ochiq rampada - 10%.
Yarim mexanizatsiyalashgan saqlash joylarida avtomobillaming 

harakati, qavatlai’ga chiqish va tushishi lift yordamida, qavat bo ’ylab esa 
o ’zining yurishi orqali amalga oshiriladi.

Mexanizatsiyalashgan turar joylarda qavatlararo harakat lift yordamida, 
qavat bo ’ylab esa osma va tayanch lift shaxtasi yordamida, shatakka oluvchi 
aravacha yoki transportyor yordamida amalga oshiriladi.

2. Avtomobiilami saqlash mintaqalarida o ’mashtirilishi ulaming 
vazifasiga va turiga, ishlatilish sharoitiga, ishga chiqish va qaytish sharoitiga, 
iqlim sharoitiga, harakadanish osonligi va xavfsizligiga, saqlash uchun 
ajratilgan kapital mablag’ laming tejamli ishlatilishiga bog’ liq.



Quyida avtomobillarni saqlash mintaqalaridagi o ’rnatilish usul-lari 
tasnifi (2.29-rasm) va uning shakllari (2.30-rasm) keltirilgan.

2.29-rasni. Saqlashda avtomobillarni o^  natilish 
usullari ííisnifí,

Boshi berk o ’ rnatilishda 2 qatordan, boshi ochiq o ’rnatilishda 8 qatordan 
ortiq bo’ lmagan o ’rnatilish qo’ llaniladi. Bir qatorli o ’rnatilishda 
avtomobillaming hammasi» 2 va ko’p qatorli o'rnatilishda birinchi qatordagi 
avtomobillar to’g ’ridan-to’g ’ri (bog’ liqsiz) chiqib ketishi mumkin. Ko’ p 
qatorli o ’rnatilish usuli bir turdagi yirik o ’ lchamli avtomobillar va 
avtopoyezdlar, ayniqsa jadval bo’>àcha bir vaqtd^ ishga chiqadigan va 
qaytadigan avtobusíar uchim qo’ llaniladi.

Avtopoyezdlar uchun qiyshiq burchakli o ’rnatilish ham qo’ llaniladi. 
Avtomobillaming o ’ tish yo’ lisiz o ’ rnatilishi ko’p sonh daivozalar qurishni 
talab qiladi, shuning uchun ko’ proq bino ichida o ’ tish yo ’ li bo ’ lgan 
o ’matilish usulidan foydalaniladi.



Binolarda avtomobillar saqlash joyiga. orqasi .bilan qo’yilib, oldi bilan 
chiqib ketadi, ochiq: maydonda saqlanganida, qishda isitish qurilmasiga 
dvigatel o ’niashgantoi’noni bilan o ’matiladi.
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2.30-rasm. Saqlashda avtomobîHarning o ’ rnatilish tasnifi.



To’g ’ri burchakli o ’matilish (90 gradus), qiyshiq burchakli (30...60 
gradus) o ’matilishdan ko’ra ko’proq o ’tish enini talab qilsa ham 
tejamliroqdir, chunki qiyshiq burchakli o ’ rnatilishda ishlatilmagan qiyshiq 
uchburchak maydon hisobiga ma’ lum maydon yo ’qotiladi.

Bir xil avtomobillarni saqlash binolarida o ’matilish shakllari 2,31- 
rasmda keltirilgan.

231-rasm . Saqîasîî blnoiarida avtomobillar 
o ’ rnaiiîishining shakllari.

3. Saqlash mintaqalarining geometrik o ’ ichamlariga avtomobillaming 
joylashish usuli, o ’ ichamlari, avtomobillar oralig’i va ular bilan bino 
elementlari orasidagi masofasi, saqlash joyiga qo’yish uchun o ’tish yo’ lining 
eni ta’sir etadi. (4 -Ilova).

Saqlash mintaqasida avtomobil bilan bino elementlari orasidagi masofa 
avtomobil toifasiga qarab «Qurilish me’yorlari va qoidalari ll-93-74»da 
keltirilgan. Saqlash mintaqasidagi o ’ tish postining kengligi chizma usulida 
yoki jadval yordamida aniqlanadi.

Avtomobilni yopiq saqlash joyidan oldi bilan chiqishdagi o ’tish kengligi 
chizma usulida quyitlagicha aniqlanadi.

Ixtiyoriy masslitabda to’ rtburchak shaklda oraliq masofa ta’minlangan 
holda 2 ta avtomobil chiziladi. Agar chapga o ’mashgan avtomobil o ’ngga 
chiqmoqchi bo’ lsa (2.32-rasm), orqa ko’prik davomida i?,)^oki



i? 2 aylanish radiuslari yordamida avtomobilning O nuqtadagi ayianish 
markazi topiíadi.

Chiqayotgan avtomobil bo’ylama o ’qi yo’nalishida oldiga qarab 
shunday hoJigacha chiqadiki, radiusi bilan chizilayotgan aylana «M » 
nuqtasidan r radiusi bilan chizilgan aylanaga urinma bo ’ lishi kerak. Biuiing 
uchun O nuqtasidan avtomobil bo’ylama o ’qiga parallel OX chiziq 
o ’íkaziladi. «M » nuqtadan i?, — r radiusli yoy chizilib, u OX chizig’ ini O' 
nuqtada kesib o ’tadi va avtomobilning yangi holatidagi qidirilayotgan 
ayianish markazi bo’ lib, O'N’ -  avtomobil orqa o ’qining yangi holatini 
ko’rsatadi. Orqa o ’qning bu hoiatidan foydalanib, avtomobiining 90“̂ ga 
bm'ilgan hoiatdagi to’rtburchak shakli chiziladi.

2.32-rasm. Saqlash joyida oidinga qarab o ’ngga chiqadigan 
o ’ tish yo ’ li kengligini chizma usulida aniqiash.

2.5. AVTOTRANSPORT KORXONALARÍNl REJALASIITIRl'SO

2.5.Í. Loyihalash yechimíariga qo’yiiadigan taiablar

ATKlami rejaiashtirish avtomobiiíarga TXK, JT va saqlash uchun 
belgilangan bino va inshootlarning o ’ zaro rasamadi bilan ajratilgan hududda 
joylashtirishdan iboratdir.

Loyihalash yechimíariga qo ’yiladigan asosiy talablar:
i. ATKda avtoinobillarga TXK va JT jarayoni va uni tashkil etish 

bo’yicha talablar:



-  mintaqa va listaxonalarni bir-biriga bog’ liqligini ta’minlaydigan 
holda o ’matish;

-  avtomobillar jadal harakatlanadigan yerlarda ular oqimlarining 
kesishmashgi;

-  kelgusida korxonaning kengayish imkoniyatlarini hisobga olish.
2. Qurilish uchun yer maydoniga qo’yiladigan talablar:
-  optimal o ’ ichamlai' (to’rtburchak, tomonlar nisbati 1:1 dan 1:3 

gacha);
-  tekis joy va yaxshi gidrogeologik sharoitlar;
-  asosiy yo ’Iga va muhandislik inshootlariga yaqinlik;
-  elektrenergiya, gaz, suv, issiqlik manbalariga va oqava tannoqlariga 

ulanish imkoniyati;
-  buziladigan imoratlaming bo ’ lniasli^i;
-  kelgusida kengayish imkoniyati.
3. Avtomobillaming toifasiga qarab: (QMQ 11-93-74)
-  agar I, II, III toifa (uzunligi 11 metrgacha, eni 2,8 metrgacha 

bo ’ lgan) avtomobillar bo ’ lsa, bitta binoda o ’mashishi;
-  agar IV toifa (uzunligi L>llm , eni V>2,8m ) bo ’ lsa, bir nechta 

binolarda o ’ raashishi mumkin.
4. O ’mashtirilishiga qarab asosiy binolaming qurilishi quyidagicha 

bo ’ lishi mumkin:
-  birlashtirilgan (hir butun);
-  tarqoq (pavilion).
Bir butun (blok) bino qurilishi arzón, jarayonni amalga oshirish va 

harakatni tashkil etish oson.
Ikkinchi uvsulda yong’in xavfsizligini ta’minlash oson, rejaiashtirish 

yechimlari osonlashadi. Bu usul katta o ’ lchamli a^-tomobillar bo ’lganda, 
hudud baland-past bo ’lganda, qurilish bir necha bosqichlarda amalga 
oshirilganda, issiq iqlim sharoitida ko’p qo’ llaniladi.

5. Qurilish va ai'xitektura talablari.
Shaxar va qishloq ko’rkini la’minlash tàlablaridan kelib chiqib, katta 

yo’ l yoqasiga ko’p qavatli binolar rejalashtiriladi va binolaming 
konstmktsiyasi qabul qilinadi.

6 . Boshqa talablar:
-  hududda avtomobillar harakati bir tomonlamali, halqasimon, 

kesishmaydigan qilib tashkil etiladi;
-  ATKga kirish eshigi chiqish eshigidan oldin, asosiy yo’ lning qizil



chizig’ idan eng uzun avtomobil o ’ lchamiga îeng chekingan holda, iloji 
bo ’ lsa, kam harakatli ko’ chaga chiqadigan qilib rejalashtirilishi lozim;

-  tutun va chang chiqaradigan, yong'indan xavfli jarayonlar bilan 
bog’ liq ustaxonalar binolari boshqa binolaming shamol keladigan tomoniga 
rej alashtirilishi lozim;

-  boshqa talablar (yong’ inga qarshi, sanitariya-gigiyena, ekologik va 
hokazo).

Muayyan sharoitga qarab, yuqoridagi lalablarni amalga oshirib bosh reja 
chiziladi.

2,5.2. Avtotranspori korxonasi ishlab chiqarish jarayonining 
sxemasi va chizmasi

TXK va JT jarayonining funksional sxemasi va chizmasi koi'xona 
rejaviy yechimining texnologik asosini tashkil etadi.

ATK funksional sxemasi avtomobillaming ishlab chiqarish jarayonida 
har xil bosqichlarni o ’tish yo ’ llarini ko’ rsatadi (2.33“rasm), uning chizraasi 
esa (2.34-rasm), shu jarayonning miqdor ko’rsatkichini aks ettiradi, ya’ni har 
xil jarayonlarni o ’ tayotgan kunlik oqimlar quvvatini (miqyosdagi 
avtomobillar sonini) ko’ rsatadi. Tshdan qaytayotgan avtomobillar nazorat- 
o ’ tkazuv punkti va yig’ ishtirish- 
yuvish mintaqasidan o ’ tib, ehtiyoji 
borlar TXK va JT mintaqasiga, 
qolganlari saqlash joylariga 
jo ’natiladi.

Agar ishdan qaytayotgan 
avtomobillar soni yig’ ishtirish- 
yuvish mintaqasi o ’ tkazuvchanlik 
imkoniyatidan ko’p bo’ lsa, ortiqcha 
avtomobillar kutish maydonchasida 
yoki saqlash joyida turib, miniaqada 
joy bo’shaganidan so’ng o ’tadilar.

TXK-1, TXK-2 mintaqalari 
o ’ tkazuvchanligi ham ishdan 
qaytayotgan avtomobi 1 larni ng 
hammasiga birdan xizmat ko’rsata 
olmaydi. Shuning uchun bir qism 
avtomobillar kutish maydonchasida 
yoki saqiash mintaqasida TXK va

2,33-rasm. Avtotransport korxonasi 
ishlab chitjarish jarayonining 

funksional sxemasi.



JT postlarining bo ’ shashini kiitadi. Saqlash mintaqasidan avtomobillar 
nazorat-o’tkaziiv punkti orqali ishga chiqariladi.

Shuning uchun avtomobillar har qaysi mintaqa oldida kutishlari, 
texnologik jarayonni amalga oshirish uchun tashxislash va JT postlariga 
hamma mintaqalardan to’g ’ridan-to’g ’ri o ’ta oladigan va undan chiqib keta 
oladigan qilib o ’mashtirilish lozim. TXK va JT mintaqalari, kutish va 
saqlash mintaqalari texnologik jarayonni ta’minlash uchun avtomobillar eng 
kam yo’ l bosib, ularga kiradigan qilib o ’mashtiriladi. Bu yerda serharakat 
bo ’ lgan va avtomobillar soni ko’p bo ’lgan oqimlarga (ishlab chiqarish 
chizmasida yaxshi ko’rinadi) alohida e’ tibor berilishi lozim. TXK va JT 
ishlab chiqarish jarayonining sxemasi va chizmasi asosida, yuqorida 
keltirilgan rejalashtirishga qo’yiladigan asosiy talablami amalga oshirgan 
holda ЛТК bosh rejasi chiziladi.

2.34-rasm. Avtotransport korxonasi ishlab chiqarish jarayonining
chizmasi.

2.5.3. Avtotransport korxonasining bosh rejasi

Avtotransport korxonasi bosh rejasida asosiy yo ’ l va qo’shnilarga 
nisbatan o ’mashtirilgan korxona hududi keltiriladi va unda quyidagilar 
ko’rsatiladi:



~ bino va inshootiar;
-  avtomobillaming ochiq saqlash maydonchalari va kutish joylari;
-avtomobillaming hududdagi harakatlanish yoMlari;
-  asosiy va yordamchi yurish yo ’llari va hokazolar.
ЛТК bosh rejasi mavjud «Qurilish me’yorlari va qoidalaii»ga amal 

qilgan holda ishlab chiqiladi.
Bosh reja va ishlab chiqarish binolari hajmiy-rejaviy yechimlari bir-biri 

bilan u/viy bog’ liq, shuning uchun ular birgalikda ishlab chiqiladi. Bosh reja 
ishlanishidan oldin asosiy bino va inshootiar nomi, ulaming gabarit 
o ’ ichamlari, yuzalari, bir-birlari bilan bog’ liqliklari, kun cliiqish, shamol 
yo ’nalishiga ( 1-ilova) va asosiy yo’ lga nisbatan o ’mashishi aniqlab olinadi.

ATK hududi maydoni quyidagicha aniqlanadi:

a )^ ,-  =  4 х Л .  m’" (2-140)
bu yerda: A¡ - avtomobillar soni;
Ix -  bitta avtomobilga to’g ’ ri kelgan solishtirma hudud maydoni yuzasi, 

m  ̂(2.42-jadval).
b) F ,= { F , „ + F ^  +  F „ ) x K ^ x \ Q -\  (2.141)

bu yerda: F¡o,Fe,F„s -  ishlab chiqarish hamda omborlar, yordamchi va 
ochiq saqlash binolari yuzalari, m~;

Kz -  hududning qurilish zichligi koeffitsiyentlari.

ATK hududida kelajakda kengayish joylari ham rejalashtirilishi 
mumkin. ATK bosh rejasida ishlab chiqarish binosi, ma’muriy-maishiy bino, 
yordamchi bino, ochiq saqlash mintaqasi, kutish joylari, nazorat-o’tkazuv 
punkti bilan bir qatorda omborxonalar, transformator qurilmasi, suv 
havzalari, sport maydonchalari, dam olish joylari, giilzorlar va boshqalar 
ko’ rsatiladi.

2.5.4. Bosh rejiinîng asosiy ko’ rsatkichlari

Bosh rejaning asosiy ko’rsatkichlari quyidagilai"
-- qurilish maydoni;
-  qurilish zichligi;
-  hududdan foydalanish koeffitsiyenti;
-  ko’kalamzorlashtirish koeffitsiyenti.

Qurilish maydoni, binó va inshootiar maydonlaiining yig’ indisidan 
iborat.



Unga yo ’lkalar, avtomobil harakatlanish yo ’ llari, ochiq va shaxsiy 
avtomobillar saqlash joylari, sport va dam olish maydonchalari yuzasi 
kirmaydi.

Qurilish zichligi qurilish maydonining hudud maydoniga nisbati 
sifatida aniqlanadi. «Qurilish me’yoí'lí r̂i va qoidalari» talablariga ko’ra, 
qurilish zichligi imkoni boricha yuqoii bo ’ lishi lozim va u hozir mavjud 
loyihalarda 45...60 %ni tashkil etadi.

Hududdan foydalanlsb koeffitsiyenti binolar, inshootiar, ochiq 
maydonchalar, avtomobil harakatlanish yo ’ llari, yo ’ lkalar, 
ko’kalamzorlashtirish maydonchalari yuzalarining umumiy hudud yuzasiga 
nisbati sifatida aniqlanadi.

K o ’kalamzorlashtirish koeffitsiyenti ko’kalamzorlar maydonining 
umumiy hudud maydoniga nisbati sifatida aniqlanadi.

2,5.5. Yuk avtomobillari korxonalari bosh rejasi

Yuk avtomobillari ko’p tarqalganligi sababli ular uchun loyihalangan 
korxonalar bosh rejalarining variantlari ham ko’p. Yuk avtomobillari 
korxonalari loyihalarida bizning miniaqada, asosan, ochiq saqlash joylari 
ko’ zda tutiladi, ammo qishda avtomobilni isitish va qizdirish qurilmalaridan 
foydalaniladi. Ishlab chiqarish binosi, asosan, yig’ma temir beton 
konslruklsiyalaridan loyihalanadi.

Yuk avtomobillari korxonalari qurilishi yuk a\1:omobiilari 
korxonalarining Giproavtotrans tomonidan ishlab chiqilgan andazaviy 
loyihalar asosida amalga oshirilgan. Zamonaviy yuk a\tomobillari 
koi-xonalarining eng ko’pini 100 dan 500 gacha avtomobillarga ega bo ’ lgan 
korxonalar tashkil etadi.

Avtomobillar ochiq joyda saqlanadi. Asosiy korpusdagi ishlab chiqarish 
binosida TXK va JT mintaqa va ustaxonalari birinchi qavatda o ’mashadi, 
ma’muriy-maishiy va bo.shqa xizmat xonalari yuqori qavatlarga joylashadi.

ishlab chiqarish korpusi bir necha mustaqil binolarda ham joylashishi 
•Í mumkin.

Binoning liajmiy-rcjaviy yechimi asosida quyidagi keng tarqalgan 
konstruktiv sxcinalardan birini qo’llash yotadi:

- bmnchi sxcma ustun to’rlari (9^1S-^9)x6 m yoki (12+24+12)xl2 m 
bo’yicha markaziy oraliq va ikkita chetki ochqichdan tashkil topgan 
unifikatsiyalashgan binodan iborat; j



a)

b)



c l)

2.35-rasin. 250 ta K am AZ avtopoyczdlari uchun yuk A T K  siniiig rejasi:

a) Bosh reja; 1 -  asosiy bino; 2 -  ma’muriy-maishiy bine; 3 -  nazoral-o’ lkazuv 
punkti; 4 -  ochiq saqlash joyi; 5- yordamchi bino; 6 -  tozalash inshootlari.

b) Asosiy bino: I -  TXK-2 va JT mintaqalari; 2 -  islilab chiqarishni boshqarish 
bo’ limi; 3 -  kutish postlari; 4 -  TXK-1 oqim qatori; 5 -  ishlab chiqarish-tcxnik 
ustaxonalari; 6 -  TSh-2 posti; 7 -  omboixonalar; 8 -  yordamchi ishlaj" ustaxonasi.

d) Yordamchi bino; 1 -  maishiy xonaiai" 2 -  shinalai-ni ta’mirlash-va o ’rnatish 
majnuti; 3 -  umumiy tashxislash mintaqasi; 4 -  KXK. oqim qatori; 5 -  bo’yasli ustaxonasi; 
6 yordamchi ishlar ustaxonalari.

- ikkinchi sxema esa ustun to’ rlari {}8+I8)xl2  m, (¡8+  ¡8+]8)xl2  m, 
(24-\ 24)xI2 m va (24^24-^24)xJ2 m bo’yicha bir xil oraliqiardan tashkii 
topgan uni lllailsiyalashgan binodan iborat.

Sharoitgiv qarab boshqa o ’ lchamdagi hajmiy-rejaviy yechJir'ar ham 
qoMlanilishi iniinikin.

2.35-rasmda 25Í) ta KamAZ avtopoyezdiari uchun yuk ATK sining 
rejasi keltirilgan.

Unda asosiy, nia’ nmriy-maishiy va yordamchi binolar o ’ rnashgan, 
Asosiy bino ma’ muriy-maishiy bino bilan issiq o ’ tish yo ’ li orqali tutashgan. 
Asosiy bino 3 la 24 mcliTi oraliq va qadami 12 melt bo’ lgan 6 ta ustundan
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iborat bo’lib, TXK-1 mintaqasi uchim mexanizatsiyalashtirilgan oqim qatori, 

TXK-2 va JT mintaqasi uchun tik boshi berk postlar va qiya burchakli 

o’tuvchan postlar harnda ulaming alrofida ustaxonalar, omborxonalar 

rejalashtirilgan.

2.36-rasm. 300 ta yuk avtomobili uchun ATK bosh rejasi:

1- nazoral-o’tka .̂uv punkti oldidagi kutish maydonchasi; 2 - ma’muriy-maishiy 

bino; 3 - TXK va JT mintaqasi okiidagi kutish maydonchasi; 4 - KXK va bo’yoqchilik 

ustaxonalari binosi; 5 - TXK va JT binosi; 6 - TXK va JT binosining kengayishi uchun 

maydoncha; 7 - gaz to’ldiruvchi kompressor stansiyasi; 8 - gazni yig’ish posti; 9 - gazni 

to’kish posti; 10 - harakatdagi tarkibni ochiq saqlash maydonchasi.

Yordamchi korpus 2 ta 24 metrli oraliq va ustunlar qadami 12 metr 

bo’igan 4 ta ustundan iborat bo’lib, unda KXK mintaqasi uchun oqim qatori, 

umumiy tashxislash mintaqasi, bo’yash ustaxonasi va shinalami ajratish va 

yig’ish majmui rejalashtirilgan.

Gaz ballonli a\'tomobillar (GBA) sonining ko’payishi munosabati bilan 

ulaming korxonaiarini loyihalashga e’tibor ortmoqda.

Gaz ballonli avtomobillai' uchun ATK loyihalashning o’ziga xos 

talablari ivjud.
300 ta gaz ballonli avtomobillar uchun ATK bosh rejasi 2,36-rasmda, 

ishlab cLiqarish binosi rejasi 2.37-rasmda keltirilgan.

Bosh reja ko’rsatkichlari:

- hudud maydoni - 8,4 ga;

- qurilish zichligi - 57,9% . i
Binoda 2 ta parallel oqimli qatorda TXK-1 va umumiy lashxislash -

TSh-1 mintaqalari, o’tuvchan universal postlarda TXK-2 va JT mintaqalari, 

ustaxona va omborxonalar o’mashgan.



2.37-rasm. 300 ta yuk avtomobüi uchun ATK ning TXK va JT ishîaSï 

chiqarish binosi:

] - issiqlik ustaxonasi; 2 - avtopoyezdlar uchun JT posd; 3 - shina aiinashtirish 

posti; 4 - JT postlari; 5 - shina ajratish-yigMsh va vulkanizatsiya ustaxonasi; 6 - shinalar 

omborxonasi; 7 - agregatlar, ehtiyot qismlar va materiallar omborxonasi; 8 - ishlab 

chiqarishni tayyorlash bo’iimi; 9 - TXK-2 postlari; 10- TSh-2 posli; Í 1 - issiqlik punkti; 

12 - transformator xonasi; 13 - nostandait jihoziar tayyorlash bo’limi; 14 - kompressor 

xonasi; 15 - hojatxona; 16 - bosh mexanik bo’limi; 17 ~ asbob tarqatish xonasi; 18 -- 

TXK-l postlari; 19 - TSh-1 postlari; 20 - nasos xonasi bilan moy ombori; 21 - 

yog’ochsozlik va qoplamachilik ustaxonalari; 22 - sinash stansiyasi; 23 - agi'cgatlar 

ustaxonasi; 24 - agregatlarni joivish va tozalash inshootlari xonasi; 25 - ta'minoi tizimi 

ta’miri ustaxonasi; 26 - gaz asboblari ta’miri ustaxonasi; 27 - elektrotexnik ustaxonasi; 

28 - akkumulyator ustaxonasi; 29 - kislota xonasi; 30 - zaryadlash xonasi.

2.38-rasmda shu ATKning KXK mintaqsi va bo’yoqchilik ustaxonasi 

binosining rejasi keltirilgan.

Bino 4 ta 18 metrli oraliq va qadami 12 metrdan bo’igan 3 ta 

ustunlardan iborat bo’lib, unda yuvish postlaridan tashqari ashyolarni 

to’ldirish va nuqsonlai'ni yo’qotish postlari va bo’yoqchiiik ustaxonalari 

o’rnashgan,

2.39-rasnida shu ATK ning gaz to’kish posli rejasi keltirilgan.

Post 18x30 metrli binoda o’rnashib, gazballonli avtomobilning gaz 

tizimida gazning sizib chiqishi aniqlangan holda siqiigan gazni to’kib olishga 

moMjallangan. Gazni to’kib olish maxsus kolonka orqali kompressor 

yordamida gaz saqlagich-ballonda bosirn o’zgarishini hosil qilish hisobiga 

amalga oshiriladi. Ballonku: issiq suv bilan yuviladi va ayvonda saqlanadi.
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2,38-rasm 300 yuk avtomobili uchun ATK ning KXK va bo’yoqcliilik 

ustaxonasi binosining rejasi:

1 - bo’yash ustaxonasi; 2 - iistalar xonasi; 3 - bo’yoqchilik ustaxonasining tozalash 

inshootlari; 4 - elektr shchiti xonasi; 5 - bo’yoq tayyorlash xonasi; 6 - lok-bo’yoq 

materiallari xonasi; 7 - nasosxona; 8 - kompressor xonasi; 9 - korroziyaga qarshi 

qoplama sepish posti; 10 - avtomatik o’t o’ehirish stansiyasi; 11 - moylar omborxonasi; 

12 -- nasosxona; 13 - KXK ning ashyolar to’ldirish va nuqsonlanii yo’qotish postlari; 14 - 

yuvish postlari; 15 - hojatxona; 16 - maishiy xonalar; 17 - ynvilgan suvlarni tozalash 

qurilmasi.
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2.39-rasm. 300 ta yuk avtomobili uchun ATK ning gazni to’kish posti rejasi:



1 - elekti- transporti turish joyi; 2 - shaaioliatish kamerasi; 3 - elektr sjichiti 

xonasi; 4 - hojatxona; 5 - gaz ballonlarini olish va qo’yish posti; 6 - issiqlik punkti; 7 - 

ballonlarni degazatsiyalash ustaxonasi; 8 - nasos-kompressor stansiyasi; 9 - yuviigan 

ballonlarni saqlash ayvoni:

Yuk avtomobillari koi-xonalarining asosiy loyiha ko’rsatkichlari 2.41- 

jadvalda keltirilgan.

2.41-jadval

Yuk avtomobiîSari korxonalarining asosiy ko’rsatkichlari

Ko’rsatkichlar
250 ta 

avtomobil uchun

400 ta 

avtoitjohil 
uchun

250 ta
avtopoyfiytji

uchun

Yer maydoni, ga 3,7 5,6 5,1

Binoning foydali 

maydoni, m^
2620 4050 8010

Binoning qurilish 

liajmi, rn̂
16170 26000 40000

2.5.6. Avtobus saroyiari bosh rejasi

Avtobus saroylarini loyihalash yuk avtomobillari koi-xonalarinikidan 

ancha farq qii.-di. Harakatlanuvchi tarkibni butunlay yoki qisman yopiq 

saqlash joylari bilan ta’minlash, avtobuslaming katta gabarit o’ichamlari, 

burilishining qiyinligi korxona binosi ichida va hududida haralcatlanish 

sxcmiasini murakkablashtiradi. Shuningdek, saroyning asosiy mintaqalari 

orasida o’zaro aloqa kamayadi. Bunday hoida katta o’lchamli ustunlar 

qadami va oraliqiardan foydalanish qo’l keladi. Bulaming barchasi oddiy yuk 

avlornobillari korxonalariga nisbatan miu*akkabroq hajmiy-rejaviy 

ycchiinlarni qabul qilishga olib keladi.

Avlobuslarning vaqt bo’yicha jamlangan qaytish grafigi, odalda yopiq 

saqlasli joylaridan faqat texnik xizmatdan o’tgan avtobuslargina emas, balki 

uni kutayolgaii avtobusíar uchun ham foydalanish kerakligiga olib keladi. Bu 

ham avtobus saroylarining rejaviy yechimlarida aibatta inobatga olinishi 

lozim.

Avtobus saroyhii'ini qurishda andazaviy hamda xususiy loyihalardan 

foydalaniladi. 2.4{)-i'asnuia 300 la avtobusga mo’ljallangan avtobus 

saroyining bosh i-cjiisi, 2.41-rasmda esa ishlab chiqarish binosi rejasi 
keltirilgan.



Bu loyihada ishlab chiqarish binosi ma’muriy-maishiy bino bilan issiq 

o’tish yo'ii orqali tutashgan, a^^obuslar uchun yopiq saqlash binosi ko’zda 

tutilgan.
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2.40-rasni, Katta sinfdagi 300 ta avtobus uchun 

ATK ning bosh rejasi:

1 - KXK. binosi; 2 - tozalash inshootlari; 3 - kislorod va aísetilen ballonlari 

omborxonasi; 4 - ishlab chiqarish binosi; 5 - ma’muriy-maishiy bino; 6 - nazorat- 

o’tkazuv punkti; 7 - yopiq saqlash binosi.

Bosh reja ko’rsatkichlari:

- hudud maydoni - 6,5 ga;

- qurilish maydoni - 37 ming m ;̂

- qurilish zichligi - 57% .

2.5.9-rasmda shu ATK ning ishlab chiqarish binosi keltirilgan.

Bino 3 ta 24 metrli oraliq va qadami 12 metr bo’lgan 12 ta ustunlardan 

iborat bo’lib, KXK, TXK-1, bo’yoqchilik ishlari oqimli qatorda bajarilishi 

rejalashtirilgan. TXK-2, JT ishlari uchun qiya burchakli universal postlar, 

kutish uchun mintaqa o’rtasida ío’g’ri burchak postlar ajratilgan.

Avtobus parklarini loyihalashda katta oraliq va ustunlar qadami qabul 

qilinadi. Toshkent shahridagi 8 va 18 - son avtobus saroylari loyihalari bunga 

misol bo’la oladi. 18-avtobus saroyida avtobuslarni, asosan, yopiq saqlash,



qisman ochiq saqlash ko’zda tutilgan. 2 va 4-son avtobus saroylarida 

avtobuslarni saqlash uchun ustunlar to’ri 30x30 metr bo’lgan “Kislovodsk” 

modulidan foydalanib usti yopilgan, atrofi ochiq maydonchalardan 

foydalaniladi. 2.42-rasmda Toshkent shahridagi 2-son avtobus saroyi (AS) 

(AJ “Ikkinchi avtosaroy”) ning bosh rejasi keltirilgan.

O ’tish 

Joyi

2.41-rasm. Katta sig’imls 300 ta avtobus uchun ATK ning ishiab chiqarish

binosining rejasi:



1 - moylash materiallari ojnborxonasi; 2 - ustalar xonasi; 3 - avtobusíar salonini 

tozalash postlari; 4 - oraliq omborxona; 5 - bo’yoqchilik ustaxonasi; 6 - hojatxona; 

7 -elektr shchiti xonasi; 8 -- anjomlar omborxonasi; 9 - bo’yoq tayyorlash xonasi; 

10 - lok-bo’yoq materiallari omborxonasi; 11 - TSh-2 posti; 12 - TSh-1 posti; 13 - ishlab 

chiqarishni boshqarish bo’limi; 14 - TXK-2 va JT postlari; 15 - kutish postlari; 16 - shina 

yig’ish ustaxonasi; 17 - shinalar omborxonasi; 18 - akkumullyator ustaxonasi; 

19 - armatura-kuzov ustaxonasi; 20 - tunukasozlik-payvandlash, temirchilik-ressor 

ustaxonalari; 21 - ehtiyot qismlar va materiallar omborxonasi; 22 - qoplamachilik 

ustaxonasi; 23 - transfonnator xonasi; 24 - avtomatik o’t o’chirish nasosxonasi; 

25 - kompressor xonasi; 26 - chilangarlik-mexanik ustaxonasi; 27 - agregatlai- 

iistaxonasi; 28 - gidromexanik uzatmalari ta’miri ustaxonasi; 29 - asboblar tai-qatish 

:;onasi; 30 - bosh mexanik bo’limi ustaxonasi; 31- elektr jihozlari ustaxonasi; 

32 - ta’minot tizimi ta’miri ustaxonasi; 33 - bo’g’inli avtobus poezdlari uchun J'F 

mintaqasi; 34-TXK-1 postlari.

Siuiiiol

Ci'iub

2.42~rasm. Ikkinchi avtobus saroyi bosh rejasi;

1 ~ nazorat-o’tkaziiv piuikti; 2 - kundalilc xizmat mintaqasi; 3 - ishlab chiqarish 

binosi; 4 - usti yopiq turar joy; 5 - omborlar; 6 - TXK - 2 mintaqasi; 7 - yonilg’i quyish 

shoxobchasi; 8 - yopiq turar joy; 9 - ma’mu-riy bino; 10 - maishiy bino; 11 - JT 

mintaqasi; 12 - Mercedes-Benz serv'is xizmat ko’rsatish markazi; 13 -• hojatxona; 

14 - temirchilik ustaxonasi; 15 - misgai'lik ustaxonasi; 16 - tozalash inshootlari;

17 - dvigatel ta’miriash ustaxonasi; 18 - Zaxira darvozasi; 19 - issiq xona; 20 - ochiq 

turar joy; 21-kundalik xizmami kutish joyi; 22-qo/onxona.



Avtobusíar nazorat-o’tkazuv punktidan kundalik xizmat ko’rsatish 

mintaqasi orqah saqlash joyiga yoki jadval bo’yicha texnik xizm.at ko’rsatish 

mintaqasiga, zaruriyat bo’yicha esa joriy ta’mir mintaqasiga yo’naltiriladi.

Avtobus saroyida avtobuslaming bir qismini saqlash uchun usti yopiq, 

atrofi ochiq turar joy ko’zda tutilgan.

Bu maydonchalaming atrofi yopilib, isitish qurilmalari ko’zda tutilsa, 

avtobuslami yopiq saqlash binosi hosil bo’ladi.

Mazkur kitob muallifi tomonidan shunday loyiha taklif etilgan.

2.43-rasmda 87 ta avtobus uchun isitiiadigan yopiq saqlash mintaqasi 

rejasi keltirilgan,

“Kislovodsk moduli” yopiq saqlash joyi tavsi fi.

1. O’ichamlari - 60x120 m.

2.43-rasm. Ikkinchi avtobus saroyi yopiq saqlash mintaqasi.

2. Maydoni - 7200 m .̂

3. Balandligi - 7 m.

4. “Kislovodsk moduli” ning o’lchami - 18x18 m.

5. “Kislovodsk moduli” ning soni - 8 ta.

6. Kirish eshiklari soni - 2 ta.

7. Chiqish eshiklari soni - 2 ta.

Saqlash binosida tabiiy va sun’iy yoritish, umumiy shamollatish tizimi 

va ishlatilgan gazlarni chiqarib yuborish qurilmalari ko’zda tutilgan.



“Kislovodsk” moduli bilan usd yopilgan .ochiq maydoncha atrofi po’lat 

fasonli element, po’lat qoplamali «Sendvich» osma paneli, yig’ma 

tcmirbctonli devor paneli, yig’ma temirbetonli fundament to’sini, fundament 

ostidagi monolitbeton ustun, fundament, rigel va ustunlar bilan o’ralib, yopiq 

binoga aylantirilgan (2.44-rasmX^

Po'lnt fas'onli , /  

elenîeiit

Fox\'eika aasadkfif î
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2.44-rasin. Yopiq saqlash miníúqasi binosi konstruktsiyasi.



2.5.7, Taksoniotor saroyiari bosh rejasi

Taksomoior saroylarining avtobus saroylari bilan o’xshashlik lomoni, 

odatda, iilaming kompleksligidadir. Taksomotor saroylarining qurilishi ham 

andazaviy, ham xususiy loyihalar bo’yicha amalga oshiriladi.

Yengil avtomobillar korxonasi, asosan, ko’p qavatli saqlash joylari 

ko’zda tutilgan holda loyihalanadi. Binoning birinchi qavatida TXK va JT 

mintaqalari va ustaxonalari, yuqori qavatda esa saqlash joylari o’mashadi. 

Avtomobi] saqlash joyiga tashqi rampalar orqali ko’tariladi. 2,45-rasmda 

Toshkent shahridagi 2-avtokombinatning bosh rejasi keltirilgan.

2.45-rasm. Toshkent shahridagi 2-avtokombinatning bosh rejasi:

1 ma’muriy bino; 2 - ishlab chiqarisli va yopiq saqlash binosi; 3 - ochiq saqlash 

joyi; 4 'I'XK. va JT kutish joyi; 5 - KXK mintaqasi; 6 -avtomobillarga yonilg’i quyish 

shoxobchasi; 7 - yordamchi binolar; 8 - nazorat-o'tkazuv piinkti;

Loyihada avtomobillaming ko’p qavath yopiq saqlash joyi bilan bir 

qatorda ochiq saqlash joyida ham turishi ko’zda tutilgan. KXK mintaqasi 

ishlab chiqarish binosidan tashqarida ATK hududining oxirida o’mashgan. 

Undan o’tgan avlomobillar ishlab chiqarish va yopiq saqlash binosiga 

yo’naltiriladi.

2.46-rasmda keltirilgiui I-qavatdagi ishlab chiqarish binosida TXK-1 

uchun 2 ta, TXK-2 ucluni 2 ta, tashxislash uchun Ita, oqim qatori joriy 

ta’mirlash uchun universal ¡losllar, ustaxonalar va omborxonalar o’rnashgan.
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2.46-rasm. Toshkeiii shaîii idagi 2~üvtokombinaîuing ishîab chiqarish 

binosi sxemasi:

1 ~ TXK-1; 2 - TXK-2; 3 - .FT; 4 - tashxislash mintaqasi; 5 - ishlab chiqarishiii 

boshqarish maxkazi; 6 - usiaxoxialai-; 7 - oniborxonalar; 8 - maishiy xizmat xonalaii;

9 - yordamchi ishlar xonasi.

2.47-rasmda 650 avtomobil. uciiun taksomotor saroyi andazaviy 

Icyihasining bosb„rcjasi keltirilgan. . .



Unda ishlab chiqarish, avtomobiilami saqlash va ma’miiriy-maishiy 

binolar tiitashtirilgan.

2.47-rasm. 650 tñ avtomobil uchun taksomotor saroyiîîing bosh rejasi:

1 - ishlab chiqarish binosi; 2 - bo'yoq materiallari oinbori; 3 - tozalash inshootlari; 

4 - avtomobiilami saqlash binosi; 5 - ina’mudy-maishiy bino va nazorat-o’tkazuv punkti.

Bosh reja ko’rsatkichlari:

- hudud maydoni - 2 ga;

- qurilish maydoni - 10640 m";

- qurilish zichligi - 53%.

2.48-rasmda shu korxonaning ishlab chiqarish binosi kcltiiilgan.

Bino 3 ta 18 metrli oraliq va qadami 12 metr bo’lgan 6 ta ustunlardan 

iborat. Unda TXK-1 uchun 2 ta oqimli qator, JT uchun universal postlar va 

ulaming atrofida ustaxonalar va omborxonalar rejalashtirilgan.

Toshkent shahridagi 3-son taksomotor saroyi (maxsus tajriba 

avtokorxonasi) ning ishlab chiqarish binosi ham xuddi shu loyihaga 

o’xshatib qurilgan.



2.48-rasm, 650 ta avtomobil iichun iaksomotor saroyining ishiab chiqarish

binosi:

I-bo’yash ustaxonasi; 2-bo’yoq tayyorlash xonasi; 3-lok-bo’yoq materiallari 

ombori; 4-clcktr shchiti xonasi; 5-tcmirchilik-ressora va misgarlik ustaxonasi; 6-kuzov 

ustaxonasi; 7-JT postlari; 8-TSh-2 postlari; 9-TXK-l postlari; 10-radio ta’mirlash 

ustaxonasi; i)-ombor xoua: 12-usta xoaasi; 13-oraliq ombori; 14—shina yig’ish 

ustaxonasi; 15-taksometr ustaxonasi; 16-shinalarni almashtirish postlari; 

17-qoplamachilik ustaxonasi; 18-elektrotexnik ustaxonasi; 19-karbyurator ustaxonasi;- 

20-kompressor xonasi; 21-moylash materiallari ombori va nasosxona; 22-akkumulyator 

ustaxonasi; 23-shamollatis1i kamerasi; 24-bosh mexanik bo’limi ustaxonasi; 

25-iranslbmiator xoyasi; 26-shina ombori; 27-ehîiyol qism ya agregatlar ombori; 

28-agrcgat ustaxonasi; 29-chikuigar-mexanik ustaxonasi.



Bozor iqtisodiyotiga o’tilishi munosabati bilan taksomotor saroy]aridagi 

avtomobillar soni kamayib, korxona isiilab chiqarish bazalaridan boshqa 

muassasa va shaxsiy avtomobillarga servis xizmat ko’rsaiish ishlarini amalga 

oshirishda foydalanilmoqda.

2.5.8. Kichik avtotransport korxonalarni loyihaîashrîing o’ziga 

xos xiisusiyatiari

llespublika mustaqillikka erishgandan so’ng ho’jalik yurilislming 

iqtisodiy asoslari tubdan o’zgardi, bozor munosabatlari shaklllandi, Buning 

natijasida avtoekspluatatsion koiTconalar tarkibida tuzilmaviy o'zgarishlar 

yuz bermoqdaki, markazlashgan birlashmalar, kombinatlar, katta korxonalar 

raqobatga bardosh bera oladigan holgacha maydalashmoqda, yangi kichik va 

qo’shma korxonalar, transport kompaniyalari va xoldinglar paydo 

bo’lmoqda. Bundan tashqari, sanoat, qurilish, qishloq ho’jaligi, neft va gazni 

qayta ishlash va tarqatish hamda iqtisodiyotning boshqa tarmoqlarida kichik 

avtotransport korxonalari faoliyat ko’rsatmoqda. Ulaming o’ziga xos 

xususiyatlari quyidagilardan iborat:

- ma’lum muassasaga qarashli bo’ladi va uning tarkibida faoliyat 

ko’rsatadi;

- avtomobillar soni 15-50 atrofida bo’ladi;

- ATKda saqlash, zaxira qismlar va yonilg’i-moy materiallari bilan 

ta’niinlash amalga oshiriladi;

- JT ishlarining murakkab va katta hajmli qismi asosiy muassasa 

tarkibidagi ustaxonalarda bajariladi yoki kooperatsiya bo’yicha boshqa 

ATKlarda bajai'iladi;

-- TXK va JT ishlarining ko’p qismi mintaqaning o’zida bajariladi, 

o’sha yeming o’ziga jihoziar joylashtiriladi;

- faqatgina sanitariya-texnika va yong’inga qarshi yuqori talablar 

qo’yilgan ustaxonalargina mintaqadan ayrim xonaletrga ajratiladi.

Quyida 25 ta avtomobil uchun loyihalangan ATKning bosh rejasi 

keltirilgan (2.49-rasm).

Loyihada TXK va JT binosi, KXK mintaqasi va saqlash joylari 

ko’rsatilgan bo’lib, ATK binosi muassasa ishlab chiqarish binosiga tutash 

o’raashgan.

“O’zneñmahsulot” AK ga qarashli avtokorxonalar ham kichik 

korxonalarga misol bo’la oladi. 2.50-rasmda “Urganchneftbaza” 

avtokorxonasining bosh rejasi keltirilgan.



1 - TXK va JT binosi; 2 - BCXK mintaqasi; 3,4 - saqlash joylari.

2.50-rasm. “O ’zneftmahsulot” AK ga qarashli 

“Urganchneftbaza” avtokorxonasining bosh rejasi:1-nazorat o’tkazish joyi; 2-boshqaruv binosi; 3-Ishlab chiqarish binosi; 4 -nasos 

bo’limi; 5-yopiq saqlash joylari; 6 -omborxona; 7, 8-KXK mintaqasi.

Ushbu korxonaning ishlab chiqarish binosi rejasi 2.51-rasmda 

keltirilgan.
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TXK va JT mintaqasi va lining hududida joylashtirilgan ustaxonalar 

jihozlari loyihasi 2.52-rasmda keltirilgan.

2.52-rasm. Texnik xizmat ko'rsatish va ta'niirlash mintaqasi va 

ustaxonalarining jihozlanishi:

1-g'ildiraklar uchun stellaj; 2-kameralami tekshirish vannasi; 3-chilangar verstagi; 

4-elektrocharx; 5-tiski; 6-yuk avtomobillari shinasini ta'mirlash dastgohi; 7-shinlarni 

damlash saqlagichi; 8-vulkanizator; 9-cliilangar asboblari majmuasi; 10-ZIL va GAZ 

avtomobillari dvigatellarini ta'mirlash dastgohi; 11-chilangar verstagi; 12-Ghiqindi qutisi; 

13-uzel va detallar uchun stellaj; 14-tokarlik-vintqirqqish dastgohi; 15-parmalash 

dastgohi; 16-charxlash-tckislash dastgohi; 17-chilangar asboblari; 18-karbyuratorlaui 

ta'mirlash uchun verstak; 19~benzanasos va karbyuratorlarai tekshirish jiliozi; 20-reykali 

qo'l pressi; 21-jihoziar uchun taglik; 22--detallami yuvish uchun vanna; 23-asboblar 

shkafi; 24 -o't oldirish shamlarini tekshirish va tozalash jihozi; 25-avtomobil elektr 

jihozlarini ta'miriash asboblari majmui; 26-gaykaburagich; 27-aravacha; 28-ishlatilgan 

moylami yig'gich; 29-bir plunjerli gidravlik ko'targich; 30-kompressor; 31-havo-tarqatish 

kolonkasi; 32-chilangar posti; 33-solidolliaydagich.

2.53-rasmda e”sa akkumulyator ustaxonasining rejasi keltirilgan.
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2.53-rasm. «O ’zneftmahsiilot» AK ga qarashli «Urganchneftbaza» 

avtokorxonasining akkumulyator ustaxonasi:

1 - verstak; 2 - elektrolit tayyorlash uchim vanna; 3 - clekti' isitgich shkaf; 

4 - zaïyadlash asbobi; 5 - akkumulyatorlarni zaïyadlash shkafi; 6 -- elektr distillyator; 

7 -- shkaf ; 8 - qo’rg’oshinni erituvchi elektr tige!; 9 - taglik; 10 -- mastikani erituvchi 

elekir tigel.

2.5.9. Loyilialarni tcxnik-îqtisodiy Î3aholash

1. Avtotransport korxonasi loyihasining texnologik yechimlari sifat

ko’rsatkichJari

Avtotransport korxonalari loyihalarini bir-biri bilan taqqosiashda, 

ulardagi texnologik yechimlarning maqbulini aniqlashda, korxona ishlab 

chiqarish bazasining qaysi qisrnini takomillashtirishni taniashda texnik- 

iqtisodiy ko’rsatkichlar tahliiidan foydalaniladi.

Texnologik loyihalash natijalarini baholash uchun avtotransport 

korxonaiarini loyihalash instituti «Giproavtotrans» tomonidan texnik- 

iqtisodiy ko’ rsatkichlar taklif etilgan edi.

Hozirgi kunda texnologik loyihalar quyidagi 6 ta texnik-iqtisodiy 

ko’rsatkichlar bilan baholanmoqda.

1. Bir avtomobilga to’g’ri keladigan ishlab chiqarish ishchilari soni -

Rich-

2. Bir avtomobilga to’g’ri keladigan ishchi postlari soni -Xp.

3. Bir avtomobilga lo’g’ri keladigan ishlab chiqarish xonalari va 
omborxonalar maydoni - F¡t;h, m^.



4. Bir avtomobilga to’g’ri keladigan ma’muriy-maishiy binolaming 

mayd.oni - Fmm, m .̂

5. Bitta turish joyiga to’g’ri keladigan saqlash maydoni - Fg, m^.

6. Bir avtomobilga to’g’ri keladigan hudud maydoni - , m .̂

2. Texnik-iqtisodiy ko’rsatkichlariii hisoblash

Avtotransport korxonaiarini loyihalashdagi dastiabki maTumotlar 

muayyan sharoitlar uchun bcrilganligi va ulaming qiymatlari bir-birlaridan 

kcskin farqlanganligi sababli loyihalash natij alarida aniqlangan texnik- 

iqtisodiy ko’rsatkichlami to’g’ridan-to’g’ri solishtirib bo’lmaydi.

Shuning uchun solishtirma texnik-iqtisodiy ko’rsatkichlar qiymatlari 

ko’p uchraydigan quyidagi (étalon) sharoit uchun belgilab qo’yilgan;

- texnologik mos keladigan harakatdagi tarkibning ro’yxatdagi soni -

300;

- iqlim tumani - mo’tadil;

- ishlash sharoiti toifasi - 1;

- kuiiIik o’rtacha yurgan yo’l, km - 250;

~ saqlash sharoiti - isitishsiz, ochiq saqlash, avtomobillar 90° burchakda 

o’mashib, 50% to’g’ridan-to’g’ri chiqa oladi.

Etalon sifatida quyidagi modellar qabul qilingan;

- yuk avtomobillari uchun - KaMAZ ---5320;

- avtobusíar uchun - LiAZ - 5256;

- yengil avtorriobillar uchun - GAZ - 2410.

Etalon sharoitlar uchun ATK bo’yicha bir avtomobilga to’g’ri keladigan 

soiishtiraia texnik-iqtisodiy ko’rsatkichlar qiymati 2.42-jadvalda keltirilgan.

Muayyan ATK sharoiti uchun solishtirma texnik-iqtisodiy ko’rsatkichlar 

étalon ko’rsatkichlar qiymatini quyida ko’rsatilgan omillami hisobga 

oluvchi koeffitsiyentlarga ko’paytirish orqali hisoblanadi:

- avtomobillar soni -K^í;

- avtomobillar turi - K ;̂

- tirkamalar borligi - Kt̂ ;

- avtomobilning kunlik o’rtacha yurgan yo’li -K/,;

- avtomobiilami saqlash sharoitlari - K,;

- avtomobiilami ishlatish sharoiti toifasi - Kish;

- iqlim sharoiti -K^q.



2.42~jadval

ATK bo’yicha bir avtomobifga to’g’ri keladigan solishtirma texnik- 

iqtisodiy ko’rsatkichiar

Ko’rsaiJcichlar atk :

Yengil

avtomobil

lar

A\1;obus-

lar

Yuk

avtomobil

lari

Yo’ldan 

tashqarida 

ishlaydigan ■> 

o’zi ag’dargich 

avtomobillar

Ishlab chiqarish 

ishchilari soni .

0,22 0,42 0,32 1,50

Ishchi postlar soni 0,08 - 0,12 0,10 0,24

Ishlab chiqarish 

binolari va 

omborxonalar 

maydoni, m^

8,50 29,00 19,00 70,00

Ma’muriy-maishiy 

binolar maydoni,

5,60 10,00 8,70 15,00

Saqlash maydoni, m“ 18,50 60,00 37,20 70,00

Hudud maydoni, m~ 65,00 165,00 120,00 310,00

Koeffitsiyentlar qiymatlari 5-iiovada keltirilgan.

Loyihalanayotgan ATK uchun texnik-iqtisodiy ko’rsatkichiai'ning 

qiymatlari étalon sharoit uchun solishtirma ko’rsatkichlarni muayyan 

sharoitni hisobga oluvchi koeffitsiyentlarga ko’paytirish orqali aniqlanadi.

P = P̂  ̂xK xK xK xK xK xKsich"

X ,  =  K x K .,^ K ^ K „ x K ,x K ,,,x K ,^  ,

P'icli ~

=  F ::„ xK ,,xK ^x K ,,xK , xK ,,,xK . , , , ^

F : :x K ^x K ,,x K ,

F„ =  F ^ ‘x K „ .x K ^xK .,xK ,xK .xK :.,.xK :i s h '■ iq >

(2.142)

(2.143)

(2.144)

(2.145)

(2.146)

(2.147)

Loyihalangan avtotransport koi’xonasi uchun loyihaning texnik-iqtisodiy 

ko’rsatkichlari quyidagicha aniqlanadi:



V  /5 'S" X
m' (2.148) m^ (2-151)4 A.

y  /r V  ii’
/7' - A ¿ J ± 2  (2.149) ■^' - (2.152)

/c/i A- -4-

F ' - " E ils . t P-'50) F ' ^ X - ^ '  (2.153)

4 . "■ '  4

Loyihalanayotgan ATK texnik-iqtisodiy ko’rsatkichlari étalon sharoit 

uchun olinib, muayyan sharoitga keltiruvchi koeffitsiyent orqali to’g’rilangan 

ko’rsatkichlar bilan taqqoslanganda, ulardan keskin oshib ketmasligi lozim. 

Agar birorta ko’rsatkich qiymati keskin oshib ketsa, hisob-kitoblar ko’rilib, 

bosh reja va ishlab chiqarish binolari yechimlari tahlil qilinadi. Lozim 

bo’lgan holda progressiv me’yorlar va yangi yechirnlar asosida loyiha qayta 

ko’rib chiqiladi yoki loyihaning oîdingi qiymatlari asoslanadi.

3. Texnik-iqtisodiy ko’rsatkichiar yordamida korxona ishlab 

chiqarish-texnik bazasining tahiiii

Mavjud ATKlami kengaytirish, qayta qurish va qayta texnik jihozlash 

zamrati paydo bo’lgan holda ulaming texnik-iqtisodiy ko’rsatkichlari étalon 

ko’rsatkichlar va to’g’rilash koeffitsiyentlari yordamida hisoblangan natijalar 

bilan solishtirilib, qaysi ko’rsatkich qiymati kamiigiga qarab bajarilishi lozim 

bo’lgan ishlar aniqlanadi.

Respublikadagi ko’pgina andazaviy loyiha bo’yicha qurilgan va hozirgi 

yangicha bozor iqtisodiyotiga o’tish davrida avtomobillar soni kamaygan 

korxonalai' tahlil natijasida korxona hududi, avtomobil liirar joylari va ishlab 

chiqarish binolari maydonlarining qisman ishlatilma-yotganini aniqlab, 

ulardan samai'ali foydalanish uchun TXK va JT bo’yicha ixtisoslashgan 

markiizlar ochilmoqda, kichik va qo’shma koi-xonalar tashkil qilinmoqda, 

ijaraga berilmoqda.

ATK texnik-iqtisodiy ko’rsatkichlari muayyan sharoit uchun muntazam 

tahhl qilinib borilishi va ishlab chiqarish-texnik bazasini takomiilashtirish 

yoki foydalanilmayotgan imkoniyatlarni ishga solish bo’yicha tadbirlar 

amalga oshirilib borilishi lozim.

Ishlab chiqarishdagi ishchilar soni aniqlanganda, TXK va JT jarayoniga 

jalb qilingan ishchilar soni hisobga olinadi.



Ishchi postlari soni aniqlanganda, KXK, TXK-1, TXK-2, TSh- l, TSh-2, 

JT mintaqalaridagi postlar hisobga olinadi.

Yuvish ishlariga moTjallangan har qaysi oqim qatori bitta postga, 

avtopoyezdlar TXK o’tishiga moTjallangan ishchi posti ikki postga, bitta 

stend bilan jihozlangan avtopoyezdlar tashxislash posti bitta postga 

hisoblanadi.

Ishlab chiqarish xonalari va omborxonalar maydoniga quyidagilar 

kiradi:

- TXK va JT ishiab chiqarish ustaxonalari maydoni;

- bosh mexanik ustaxonasi, kislota va zaryadlash , bo’yoq tayyorlash va 

boshqa ustaxonalar maydonlari; ■

- omborxonalar maydonlari;

- ishiab chiqarish bilan band bo’lgan xizmat xonalari (ustalar xonasi, 

texnik nazorat bo’limi, ishlab cliiqarishni boshqarish bo’limi va boshqalar) 

maydonlari;

- bmoda o’rnashgan kutish postlaii maydoni;

- texnik xonalar (transformator xonasi va boshqalar) maydoni.

Yordamchi xonalar maydoniga quyidagilar kiradi:

~ ma’muriy, maishiy binolar maydoni;

- ma’naviy-marifiy, tibbiyot, umumiy ovqatlanish xonalari maydoni;

- idora hamda xizmat xonalari va kabinetlar maydonlari.

Saqlash maydoni uning geometrik o’ichainlari orqali aniqlanadi.

Avtomobillar ko’p qavatli binoda saqlanganda, saqlash maydoniga

rampalar, qavatlardagi qo’shjmcha o’tish yo’llari maydoni ham qo’shiladi.

Tludud maydoniga ATK uchun ajratilgan uchastka maydoni kiradi.

2.5.10. Avtotransport korxonalari îshlab chiqarish texnik bazasini 

qayta qurish va qayta texnik jihozlash

Avtotransport korxonalari (ATK)ning qayta qurilishi mavjud asosiy, 

ma’mui'iy, maishiy va texnik büio hamda inshootlarning qisman qayta 

O'Zgartirilishini ko’zda tutadi. Bunda istisno tariqasida ba’zi binolar 

kengaytirilishi mumkin.Qayta texnik jihozlashda esa ATK. umumiy quvvatini 

oshirmagan holda, uni yangi texnika, jihoz va texnologiya bilan 

qurollantirish, ishlab chiqarishni mexanizatsiyalash va avtomatlashtirish 

darajasini oshirish bo’yicha ishlar amalga oshiriladi.



ATK ishîab chiqarish texnik baza (ÏTB)si faoliyatining 

samaradorligiga ta’sir etuvchi omiliar

Hozirgi paytda mavjud ATKlarning tahlili shuni ko’rsatdiki, ulaming 

ÏTBsi o’ziga yuklatilgan vazifalaming bajarilishini to’liq ta’minlay 

olmayapti. Jumladan, qator ATKlai' ITB elementlarining parametrlari 

ekspluatatsiya qilinayotgan harakatdagi tarkib o’ichamlariga mos 

kelmayapti. Buning natijasida, mavjud ishlab chiqarish va ombor 

maydoniaridan, texnologik jihoziardan TXK va JT ishchi postlaridan 

foydalanishning samarali darajasi uncha yuqori cmas.

Zamonaviy avtomobillar va ulai-ning agregat hamda tizimlari 

konsti'uktsiyaliirining yuqori darajada takomillashuvi va murakkablashuvi 

(gidromexanik uzatmalar qutisi, elektron o’t oldirish tizimi, ayniqsa oxirgi 

yillarda soni keskin ortayotgan gaz ballonli avtomobillar) ishlab chiqarish 

uchastkalari va ishchi postlami modernizatsiya qilinishini hamda yangi 

takomillashgan texnologik jihoziar bilan ta’minlashni taqazo qiladi.

ATKlarda bajcuilayotgan TXK va JT texnologik jarayonlaii ro’y 

berayotgan ümiy-texnik taraqqiyot va avtomobillaming texnik holatini ishlab 

chiqilayotgan tashxislash usullari bilan hamnafas bo’lishi lozim. Mavjud 

texnologiyalar o’zgarmay qolgan taqdirda ham qo’llanilayotgan texnologik 

jihozlami yangilash, zamonaviy nusxalari bilan almashtirish hamda 

yetishmayotganlari bilan to’ldirish doimiy tarzda olib borihshi kerak. Bu, o’z 

navbatida, mehnat unumdorligiga, bajarilayotgan ishlaming sifati va 

tannarxiga katta ta’sii' etadi, avtomobillaming muddatdan oldin buzilishiga 

va nosozliklariga olib keladi '

Mavjud ATKlar ITBsi holatining tahlil natijalari uning qo’llanilishining 

samarasiziigi sabablai'ini va oqibatlaj;ni aniqlash imkonini beradi.

Koi'xona quwàti birligiga ajratilayotgan solishtirma sarflar yangi 

qurulishga nisbatan quyidagilami tashkil etadi. 

korxona kengaytirilganda - 71...75%;

- qayta qumlganda-4l...43%;

- texnik qayta jihozlanganda - 20...21%;

O ’zbekiston Respublikasida bozor iqtisodiyoti sharoitiga o’tilishi 

munosabati bilan ko’pgina yuk avtomobillari korxonalaridagi avtpmobillai' 

sonining kamayib ketishi natijasida texnilc bazaning (maydonlar, bino, 

inshootiar, ishchilar) ortiqchaligi sezilmoqda va ulardan tadbirkoriik bilan 

foydalanish yo’llari qidirilmoqda.



Yengil avtomobillar korxonalaridagi texnik bazalar (ishlab chiqarish 

binolari, turar joylar)dan foydalanish samaradorligini ko’tarish shaxsiy 

avtomobillarga xizmat ko’rsatish, ulami saqlash va kichik korxonalar barpo 

qilish hisobiga amalga oshirilmoqda.

Avtobus korxonalari 1TB dan foydalanish samaradorligini oshiiish yangi 

msumli avtobusíar (Mcrscdes-Benz-0405, 0345, O ’zOtayoM M-23, M-24 

M-50 va boshqalar) xarid qilinishi, sems xizmati ko’rsatilishi va kichik 

korxonalar tashkil qilinishi orqali ta’minlaimioqda.

Ekspluatatsiyaga yangi avtomobillaming kiritilishi 1TB ni qayta qurish 

zamrligini taqozo qilmoqda. Shuning uchun «Mersedes-Benz» va 

«O’zOtayo’l» servis markazlari tashkil qilindi, «Xunday» servis markazi va 

«Maxsustrans» uyushmasining texnik bazasi qayta qurulmoqda.

Kelgusida korxonakuni qayta qurish ishlarining keng ko’lamda amalga 

oshirilishi ko’zda tutilmoqda.

TTBnî rivojlantirish va takomiilashtirish yo’nalishlari

ATK ITBsini rivojlantirish yangi qurilish va mavjud korxonalarni 

kengaytirish, qayta qurish va qayta texnik jihozlash orqali amalga oshirilishi 

mumkin.

Yangi qurilish chog’ida loyiha asosida yangi maydonda yangi korxona 

quriladi.

Agar mavjud ATKning filiali qurilsa, ishlab chiqarish bino va 

inshootlari kengaylirilsa yoki yangi qurilsa, mavjud binoga qo’shimcha 

xonalar qo’shib qurilsa, korxona kengaytirilgan hisoblanadi.

Faoliyat ko’rsatayotgan asosiy ishlab chiqarish, ma’muriy- maishiy va 

texnik bino va inshootlarning eskirgan yoki talabga javob bemiaydigan 

qismlari buzilib, o’miga takomillashgan yangisi qurilishi, yangi msumli 

avtomobillarga TXK va JT hamda saqlash uchun yangi binolar qurilishi yoki 

qo’shilishi qayta qurilish deb ataladi.

Texnik qayta jihozlashda ilg’or texnologik jarayonlar, zamonaviy 

jihoziar, ishlab chiqarishni mexanizatsiyalashtirish va avtomatlashtirish 

majmui vositalari hamda elektron-hisoblash texnikasi tatbiq etilib, ÏTBning 

samaradoriigi oshiriladi.

ATK ITBsini takomillashtirishning ekstensiv va intensiv yo’llari mavjud 

bo’lib, birinchisi, asosan, ATKlarining yangilarini qurish va komplekslarini 

esa kengaytirishni nazarda tutadi. Hozirda bu yo’l juda kam qo’llanilmoqda. 

NIIAT, MADI, “Giproavtotrans” va boshqa tashldlotlar o’tkazgan 

tadqiqotlar ko’rsatishicha, avtomobillarga TXK va JT ishlab chiqarishini



maxsuslashgan, kooperatsiyalashgan, markazlashgan va ilmiy ásoslangan 

printsiplari asos bo’lgan 1TB ning tashkili va takomillashuvining intensiv 

yo’liga o’tish korxonalaming texnik bazasi samaradorligini oshiradi.

Avtotransport korxonalari ishlab chiqarish texnik bazasini qayta 

qurish va qayta texnik jihozlash loyihalarini ishlab chiqishning 

xususiyaílari va asosiy bosqichlari

f  Faoliyat ko’rsatayotgan ATKiarni qaj^a qurish va qayta texnik jihozlash 

(qisqacha: qayta qurish) loyihalarini ishlab chiqish yangi korxona qurish 

loyihalarini ishlab chiqish nizom va printsiplaii asosida olib boriladi.

Yangi qurilish va qayta qurish uchun umumiy bo’lgan tamoyil va 

qoidalar quyidagilai'dan iborat:

- me’yoriy - texnik baza;

- texnologik hisoblar uslubiyati;

- bosh rejani tuzish va bino hamda inshootlarning hajmiy rejaviy 

yechimlarini ishiab chiqishga bo’lgan talablar;

- ishlab chiqarish jarayonlarini taslikil etishga bo’lgan talablar;

- qurilish qoida va me’yorlari va h.k. • '

Qayta qurish loyihalarini ishlab chiqishning o’ziga xosligi : /

- loyihalash ATK hududidagi mavjud qurilislilar doirasida olib borilishi;

- korxonada bino va inshootiar mavjudligi va ulaming konstruktiv 

hamda rejaviy yechimlarining xarakteri;

- ishchi postlar va jihozlaming mavjudligi hamda ulaming joylashuvi;

~ muhandislik tizimlari va kommunikatsiyalaming tuzilishi hamda 

joylashuvi va h.k. /

To’plangan tajribalar asosida qayta qurishda loyihalashning quyidagi 

bosqichlari shakllangan.

I bosqichda ATK hududidagi bino va inshootiar, ishchilar, TXK va JT 

ishchi postlari va ulaming jihozlari, ishlab chiqarish dasturi, ish hajmi va 

tashkili tahlil qilinadi hamda texnik-iqtisodiy ko’rsatkichlar qiymatlaiiga 

qarab qaysi sobada qayta qurish olib borilishi belgilanadi.

II bosqichda qayta qurish loyihasini bajarish uchun topshiriq 

tayyorlanadi va unda qo’shimcha bosh reja sxemasi, bino va inshootiar, 

ustaxona va mintaqalar jihozlanganlik holati keltiriladi.

Hí bosqichda qayta qurish loyihasi ishlab chiqiladi. Unda texnologik 

hisoblar, yangi (yoki to’g’rilangan) bosh reja sxemasi, bino va inshootiar 

hajmiy-rejaviy yechimlari, texnologik jihozlaming o’rnashtirilish rejasi 

keltiriladi.



IV bosqichda texnik-iqtisodiy samaradoriik aniqlanadi, qayta 

qmishgacha va qayta qurish loyihasidan keyingi ko’rsatkichlar solishtiriladi 

va tahlil qilinadi.

Amaldagi loyihalarning ko’rsatkichlarini hisoblash uslubiyatida ATK 

loyihasini ITBsi bilan ta’minlanganligi va uning tèxnik iqtisodiy ko’rsatkich 

(TIK)larini o’rganish va tahlil qilish mc’yoriy hujjatlarda (“Giproavtotrans”, 

TLUM - 01- 91) keltirilgan loyiha ko’rsatkichlari bilan taqqoslab amalga 

oshiriladi. Mazkur hujjatlarda keltirilgan me’yorlar istiqboldagi avtomobillar 

uchun ishlab chiqilgan. Shu sababli qayta qürilayotgan ATKlar uclnm bu 

uslubni qo’llash kutilgan natijalami bennaydi. Faoliyat ko’rsatayotgan 

ATKlami qayta qurish loyihalami ishlab chiqishda TlKlarni hisoblashni 

takomillashtirilgan usulini qo’llash kerakli natijalami beradi. Bu 

takomillashtirilgan usulning mohiyati shundaki, mavjud ATKning dastiabki 

ma’lumotlari va amaldagi “Avtomobil transporti harakatdagi tarkibiga TXK 

va JT to’g’risidagi Nizom”da keltirilgan me’yorlar bp’yicha avval texnologik 

hisob bajarilishi hamda ATK loyihasi ishlab chiqilishi, TIKlar qiymati 

aniqlanishi, bu qiymatlami korxona ko’rsatkichlari bilan taqqoslanib, ATKni 

ITB va ishchi kuchlàri bilan ta’minlanganlik darajasi tahlil qilinib, uni 

kelajakda takomiilashtirish yo’llari aniqlanadi [9].

ATK TIKlari bo’yicha ITBni rivojlantirish yo’nalishining 

takomillashtirilgan usuli Olmaliq tog’-metallurgiya kombinati avtotransport 

boshqarmasining 3-sonli avtokorxonasi. va “O ’zneftmahsulot” AK Uychi 

neftebazasi unitar korxonasini qayta qurishda qo’llanilganda quyidagi 

natijalar olindi:

Uychi va 3-ATKlami ITB bilan ta’minlanganligi to’g’risida 

ma’lumotlar 2.43-jadvalda keltirilgan.

3-avtokorxonaning ITB va ishchi kuchi bilan ta’m.inlanganlik 

darajasining soha me’yorlari bo’yicha tahlili shuni ko’rsatdiki, ishlab 

chiqarishdagi ishchilar soni me’yor qiymatlaridan keskin farq qiladi, ishlab 

chiqarish binolari va omboixonalar maydoni me’yordagidan ko’p, ya’ni 

ishlab chiqarish maydonlari bo’yicha zaxira mavjud, ma’muriy-maishiy 

binolar maydoni mc’yordagidan kam, harakatdagi tarkibni amaldagi saqlash 

maydoni avtomobillar turli msumdaligi sababli me’yordan oshiq, ya’ni 

avtomobillar aralash joylashtirilgani sababH ma’lum maydon yo’qotilgan, 

avtokorxona hududining maydoni me’yordan ko’p, sababi bino va inshootiar 

tarqoq holda joylashgan (2.54-rasm). Bu shuni ko’rsa-tadiki, avtokorxona 

bo’yicha texnologik hisobni aniqlashtirish va TIKlaming hisobiy 

qiymatlarini topish lozim.
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Harakatdagi tarkibga 

TXK va JT ishchilari

Uychi* 16 37,5 12 50

3- ATK 112 83 74,1 103 81

Marakatdagl tarkibga 

TXK va JT Ishchi 

postlari soni________

Uychi 11 54,5 66,7

3- ATK 49 34 69,4 43 79

Ishiab chiqarish binolari 

va omborxonalar 

maydoni______________

Uychi 1019 674 66 872 77.3

3-ATK 5859 6344 108,3 5799 109

Ma’muriy-maishiy 

binolar maydoni

Uychi 863 346,6 40 863 40

3-ATK 3821 2480 65 3821 65

Harakatdagi tarkibni 

saqlash maydoni

Uychi 3336 2148 64 3275 66
3- ATK 18794 22000 117 18000 122

ATK hududi maydoni
Uychi 1,4 1,4 100 1,4 100

3-ATK 5,47 5,92 108,2 5,47 108,2

*“0 ’2neftmahsulot” AK Uychi neftebazasi unitar korxonasi.

TIKlaming topilgan qiymatlarini amaldagilari bilan taqqoslash 

natijasida quyidagi xulosa qilinishi mumkin:

- ishlab chiqarishdagi ishchilar soni me’yor qiymatlaridan keskin farq 

qiladi. Ular sonini hisobiy qiymatlargacha ko’paytiiib, mutaxassisliklar 

bo’yicha taqsimotni amalga oshirish tavsiya etiladi. Bunda alohida ahamiyat 

avtomobiliarni yuvish, shinomontaj, kamera yamash, bo’yoqchilik, 

qoplamachilik va boshqa ustaxonalarga berilishi kerak;

- ishchi postlar soni amaldagi 34 ta o’rniga 43 tani tashkil etishi 

aniqlandi va bu postlarni quyidagicha taqsimlash tavsiya etiladi: KXK 

uchastkasida - 9 ta, TXK va JT uchastkasida -- 43 ta. Buning uchun 

korxonaning bosh ishlab chiqarish binosida bo’sh maydonlar mavjud;
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2.54-rasm. Olmaliq fog’- raetallurgiya kombinati avtotransport boshqarmasining 

3-avtokorxonasi bosh rejasi:

1 - ishlab chiqarish binosi; 2 - 1 -  avtosafning saqlash joyi; 3 - omborxona; 

4 - AYOQSII; 5 - ma’muriy bino; 6 - sport inaydonchasi; 7 - yuvish posti; 8 - 3-avtosaf 

ta’mirlash ustaxonasi; 9 - 4-avtosaf saqlash joyi; 10 - shino-ta’mir ustaxonasi; 31 - 

3-aviosaf saqlash joyi; 12 - yariin tirkamalar saqlash joyi; 13 - payvandlash ustaxonasi;

14 - ayvonlar; 15 - Mercedes-Benz saqlash joyi; 16 - osh.Kona; 17 - nozimxona;

18 - nazorat o’tkazish punkti.

- hisoblar natijasida shiilar aniqlandiki, ishlab chiqarish binolari va 

omborxonalar maydonlari ba’zi ustaxonalarda yetishmayapti, ba’zilarida esa, 

ortiqcha. Maydonlami hisob natijalari va xarid qilinadigan texnologik 

jihozlami hisobga oigan holda ko’rib chiqish tavsiya etildi. Masalan, ATK 

ning shinomontaj ustaxonasini texnik qayta jihozlashda: yengil avtomobillar 

shinalarini ajratish-yig’ish stendi, yengil avtomobillar uchun muvozanatlash 

stendi, yengil avtomobillar g’ildirak disklarini tekshirish uchun stend, 

g’ildiraklar uchun stellaj, kameralar uchun ilgich, kamerasiz shinalami 

tekshirish uchun vanna, gaykaburagich, domkrat, kamerasiz shinaga havo 

berish uchun chambarak, protektorlami kesgichlar bilan qurollantirib, 2.55- 

ra.smda ko’rsatilgan tartibda joylashtirilishi lozim.
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2-5S-rasm. Oimaliq tog’- metallurgiya kombinati avtotransport 

boshqarmasining 3 - avtokorxonasi shina yig’ish va kamera yamash ustaxonasi

rejasi;

1 - gidrokü’tm'gich; 2 - shinani damlash uchun saqlagicli qafas; 3 - shina ajratish- 

yig’ish srcndi; 4 - yashik; 5 - qumh yashik; 6 - yengil avtomobillar shinalarini ajratish- 

yig’ish stendi; 7 - yengil avtomobiilar uchiui muvozanatlash stendi; 8 - yengil 

avtomobiJiar g’ildirak disklarini tekshirish uchun stend; 9 - g’ildirakiai’ uchun stellaj;

10 - kameralar uchun ilgich; l i  - kanierasiz shinalai’ni tekshirish uchim vanna; 

12 - gaykaburagich; 13 - domkrat; 14 - kamerasiz shinaga havo berish uchun chambarak;

15 - protektorlami kesgich.

Izoh: Rejada ik^i qavatli chizig’ bilan ko’rsatilgan jihoziar ustaxonada mavjud 

bo’lmagan, tavsiya qilangan jihozlardir.



2.6. Loyihaning boshqa bo’limlariga texnologik topshiriqlar

ATK ni loyihalashning texnologik hisobi loyihaning boshqa bo’lim 

mutaxassislariga texnologik topshiriqlar bilan yakunlanadi. Topshiriqlarda 

quyidagilar aks ettiriladi:

1. Ma’muriy-maishiy xonalarni loyihalash uchun:

- ma’muriy-boshqaiTJv xodimlari ro’yxati;

- xizmat xonalari tarkibi;

- ishlab chiqarish ishchilari soni.

2. isitish va shamollatislmi loyihalash uchun:

- binoda joylashgan avtomobillar soni va rusumi;

- avtomobillaming ishga chiqishi va qaytishi chizmasi;

- binolarga bir soat davomida kimvchi avtomobillar soni

- zararli gaz chiqamvchi texnologik jihoziar ro’yxati va bu gazlarni 

chiqarib yuborish usullari.
3. Suv o’tkazgichlarni va oqavalami loyihalash uchun;

- kun davomida va 1 soatda yuviladigan avtomobillar soni;

- 1 avtomobilni yuvish uchun suv sarfi;

- yuvish qurilmalari tavsifi, ishlatilish tartibi.

4. Elektr jihozlari va avtomatik qurilmalami loyihalash uchun:

- texnologik jihoziar (dastgohlar, stanoklar, kompressor]ar, nasoslar, 

dvigatel-generatorlar, payvandlash transfomiatorlari va apparatlari, ko’tarish- 

eltish mexanizmlari va boshqalar) ning quvvati;

- avtomatik qurilmalar talab qiladigan ob’ektlar nomi, soni, tavsifi, 

ishlash tartibi va boshqalar.

ïkkinchi bob bo’yicha nazorat savollari

L ATK lami loyihalashda dastiabki ma’lumotlar qanday tiinlanadi va 

asoslanadi?

2. Avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatish davriyligi va 

mukammal la’mirlash me’yorlari qiymatlari qanday aniqlanadi?

3. Muayyan sharoitdagi ATK uchun TXK va MT me’yorlari qanday 

hisoblanadi?

4. Avtomobillar texnik tayyorlik koeffitsienti qanday 

hisoblanadi va uning qiymatiga qanday omiliar ta’sir etadi?

5. Avtosaroy uchun texnik xizmat ko’rsatish va mukammal ta’mirlash 

yillik va kunlik dasturi qanday aniqlanadi?

6. ATK bo’yicha yillik TXK va JT ish hajmi qanlay hisoblanadi ?



7. TXK va JT bo’yicha me’yoriy ish hajmi qanday aniqlanadi?

8. TXK va JT bo’yicha hisobiy ish hajmini hisoblashda qanday 

to’g’rilash koefTitsiyentlaridan foydalaniladi?

9. TXK va JT ish hajmining ish turlari bo’yicha taqsimlanishi qanday?:

- Nizom-1986 I qismi bo’yicha;

- Nizom-1986 II (me’yoriy) qismi bo’yicha;

- istiqboliy avtomobillar uchun - TLUM -01-91 bo’yicha.

10. ATK dagi yordamchi ishlarga nimalar kiradi, uning hajmi 

qanday aniqlanadi va ish turlari bo’yicha qanday taqsimlanadi?

11. Avtomobilning yo’lga chiqish va qaytish jadvali qanday 

tuziladi va unda nimalami aniqlash mumkin?

12. Texnik xizmat ko’rsatish usuli qanday aniqlanadi?

13. TXK ni oqimli qatorda o’tkazishning afzalliklari va 

kamchiliklari nimalardan iborat?

14. Texnik xizmat ko’rsatish oqimli qatorini hisoblash qanday ketma- 

ketlikda amalga oshiriladi?

15. O ’zgamvchan va o’zgarmas maromga ega bo’lgan uzluksiz va uzlukli 

oqimli qatorlarning farqlari nimada va ular qayerlarda ishlatiladi?

16. Oqimli qatop maromini muvofiqlashtirish nima va u qanday 

ta’minlanadi?

17. TXK mintaqalari uchun qanday texnologik jihoziar tanlab olinadi 

va ular mintaqalar rejasida qanday o’mashtiriladi?

18. JT mintaqasi hisobi uchun qanday dastiabki ma’lumotlar kerak?

19- JT mintaqasi postlari soni qanday aniqlanadi?

20. JT postlarini ixtisoslashtirish nima?

21. JT mintaqasi hisobi uchun qanday texnologik jihoziar tanlab olinadi 

va ular rejada qanday o’rnashtiriladi?

22. Avtopoyezdlar, buklanadigan avtobusíar, yo’ldan tashqarida 

yiuwchi o’zi ag’dargich avtomobillar uchim JT mingaqasini loyihalashning 

o’ziga xos xususiyatlari nimalardan iborat?

23. TXK va JT mintaqalari maydoni qanday hisoblanadi?

24. Ustaxonalar maydoni qanday aniqlanadi?

25. Omborxonalar maydonini hisoblashning qanday usullari mavjud?

26. Saqlash joylari maydoni qanday hisoblanadi?

27. Omborxonalar maydonini hisoblashda qanday yangi me’yorlar 

ishlab chiqilgan?

28. ATK bosh rejasiga qanday talablar qo’yiladi?



29. ATK ishlab chiqarish funksional sxemasida avtomobilning qanday 

asosiy va ehtimoldagi harakat yo’llari mavjud?

30. ATK ishlab chiqarish jarayoni chizmasi nima va undan qanday 

foydalanidadi?

31. Yengil avtomobiilar uchun ATK bosh rejasida nimalar ko’rsatiladi?

32. Yuk avtomobiliai-i uchun ATK bosh rejasida nimalai* ko’rsatiladi?

33. Avtobus saroylaii uchun ATK bosh rejasida nimalai* ko’rsatiladi?

34. ATK bosh rejasining qanday ko’rsatkichlarini bilasiz va uiarning 

qiymatlari qanday aniqlanadi?

35. Ishlab chiqarish binolarining hajmiy-rejaviy yecMmlaii nima?

36. TXK mintaqasiga qaysi ustaxonalar yaqin o’mashishi tavsiya etiladi?

37. JT mintaqasiga qaysi ustaxonalar yaqin o’rnashishi tavsiya etiladi?

38. ATK da qo’llaniladigan qanday qurilish konstruktsiyasi 

elementlarini bilasiz?

39. Shaxardagi qaysi ATK binosi hajmiy-rejaviy yechimlari bilan 

tanishgansiz va uning andazaviy yechimlardan farqi bormi?

40. Saqlash mintaqalarining qanday turlarini bilasiz va Respublika 

sharoitida qaysi birini'qanday avtomobillar uchun qo’llash maqsadga 

muvofiq?

41. Saqlash mintaqasida avtomobillarni qanday joylashtirish usullarini 

bilasiz?

42. Ko’p qavatli binoda avtomobiilami saqlaganda joylashtirishning qanday 

o’ziga xos shaitlari bor?

43. Saqlash joyining o’tish kengligi qanday aniqlanadi?

44. Yangi chiqayotgan avtomobillar uchun saqlash joyining o’tish 

kengligi qymatlari qanday?

45. ATK loyihasi texnik-iqtisodiy ko’rsatkichlari nima va ular qanday 

hisoblanadi?

46. Etalon sharoit uchun texnik-iqtisodiy ko’rsatkichlar qayerdan tanlab 

olinadi va ulaming qiymatlari qanday aniqlanadi?

47. Muayyan ATK sharoiti uchun texnik-iqtisodiy ko’rsatkichlar 

qanday aniqlanadi?



I l l  BOB. AVTOTRANSPORT TARMOG’I 

KORXONALARINING BOSHQA TURLARINI 

TEXNOLOGIK LOYIHALASH

3,1. AVTOIVIOBILIARGA TEXNÎK XIZMAT KO’RSATISH 

STANSIYALARI

3.1.1. Avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatish stansiyalari (ATXKS) 
quwati, turlari, vazifasi

Mustaqil Respublikamiz xalqlari farovonligining o’sisbi, ulaming 

avtomobillar bilan ta’minlanishi yildan yilga oshib bormoqda. Ayniqsa, 

Respublikamizda avtomobillar ishlab chiqarila boshlagandan so’ng bu 

ko’rsatkich yanada sezilarli darajada o’sa boshladi. Bu avtomobillaming 

texnikaviy jihatdan tayyorligini ta’minlash uchun avtomobillarga texnik 

xizmat ko’rsatish tizimi shakllangan bo’lib, uning asosini ATXKS tashkil 

etadi.

ATXKS laming quwati ulardagi ishchi postlari soni bilan belgilanadi.

ATXKS larga (ularni ■ avtoservis korxonalari deb ham ataladi) 

avtomobiilami sotish va ularga TXK va JT xizmatlarini ko’rsatish, ehtiyot 

qismlar, avtomobil anjomlari sotish korxonalari kiradi.

ATXKSlari luriari, vazifasi va o’mashishiga ko’ra quyidagilarga 

bo’linadi:

- shaxardagi;

-yo’l yoqasidagi.

3.1.1.1. Shaxardagi ATXKSlari

Ular, asosan, aholining avtomobillariga xizmat k.o’rsatishga 

mo’ljalkmgan.

Ular ko’rsatadigan xizmatiga ko’ra, universal yoki maxsus bo’lishi 

mumkin. Universal ATXKSlarida bir necha model avtomobillarga xizmat 

ko’rsatiladi. Ular Respublikamizda eng ko’p tarqalgan. Maxsus stansiyalarda 

bir model avtomobillariga xizmat ko’rsatiladi. Ixtisoslashgan stansiyalar 

ulaming bir turi bo’lib, avtomobil zavodlariga qarashli yoki ular bilan 

hamkorlikda faoliyat ko’rsatadilar (AvtoVAZ markazi, O ’zDEUavto, 

Toyota, Mercedes-Benz stansiyalari).

Shaxar ATXKSlari postlar soniga qarab 3 ga bo’linadi:



Kichik stamiyálar ( i...10 ishchi postli) yuvish, ekspress-tashxislash, 

texnik xizmat ko’rsatish va mayda ta’mirlash ishlarini bajarish, ehtiyot 

qism va avtomobillar sotish bilan shug’ullanadi.

O ’rta stansiyalar (11...35 postli) kichik síansiyalardagi ishlardan 

tashqari to’liq tashxislash, avtomobillarni to’liq bo’yash, qoplama ishlari, 

agregatlarni almashtirish, avtomobil va anjomlar sotish bilan shug’ulíanadi.

Katta stansiyalar (35 dan ortiq postli) texnik xizmat ko’rsatish va 

ta’mirlash xizmatlarining turiarini to’liq hajmda o’tkazish, agregatlarni 

mukammal ta’mirlash, avtomobil va anjomlar sotish bilan shug’ullanadi.

Stansiyalarning ishchi postlari soniga qarab taqsimlanishi shartli bo’lib, 

Ovro’pa mamlakatlarida postlar soni birmuncha boshqacha qabul qilingan.

Vengriyada va boshqa xorijiy mamlakatlarda ATXKS lar quyidagi 

turlarga bo’linadi:

- karlik (o’ta kichik) stansiyalar (1...5 postli) asosan avtomobillarni 

yuvish, moylash, tashxislash, sozlash, mayda ta’mirlash, avtomobil ehtiyot 

qismlari va anjomlarini sotish bilan shug’ullanadi:

- kichik stansiyalar (6... 10 postli) karlik stansiyalarda bajariladigan 

ishlar (buning uchim kamida 3 post ajratiladi) dan tashqari avtomobillarni 

chuqurroq tashxislash va ta’mirlash ishlari bilan shug’ullanadi;

- o’rta staiisiyalar (11...25 postli) da o’ríacha 6 ta postda karlik 

síansiyalardagi ishlar bajariladi, qoigan postlarda kuzovni korroziyaga qarshi 

kimyoviy tarkib bilan qoplash, tozalash, moylash, to’ldirish ishlari, 

buzuqliklarni aniqlash, kafolat xizmati ko’rsatish, muntazam nazorat va 

tashxislash, joriy ta’mir, agregat va kuzovlami ta’miriash ishlari bilan 

shug’ullanadi;

ATXKSda quvvatiga qarab funksional sxemadagi barcha jarayonlar 

yoki ulaming bir qismi amalga oshirilishi mumkin. Hozirda yuvish, shina 

ta’mirlash, moy almashtirish, mayda joriy ta’miriash ishlarini bajarish ayrim 

postga ega bo’lgan yakka tartibdagi ustaxonalarda (stansiyalai'da) 

bajarilmoqda;

~ katta stansiyalarda (25 dan ortiq postli) keng qamrovli TXK va JT 

ishlari to’liq hajmda bajariladi;

- maxsus stansiyalar korxona va muassasalar, avtomobil klublarining 

texnik stansiyalari avtomobillarini saqlash, TXK va T ishlari bilan 

shug’ullanadi.



Bundan tashqari, ulaming vazifalari ham joylashgan yeriga, mulk 

egasiga qarab turlicha bo’lishi mimikin, masalan, kichik stansiyalar ham 

avtomobil sotish, kuzov tiklash, bo’yash ishlari bilan shug’ullanishi mumkin.

Aholi ehtiyojiga ko’ra, stansiyalar mà’liim hiidudlarga xizmat 

ko’rsatishlari lozimligidan kelib chiqib, ko’pchilik hollarda kichik 

stansiyal ardan foydalanish qulaydir.

O’rta va yirik stansiyalar katta shaxarlarda, ixtisoslashgan koi-xonalar 

sifatida quriladi.

3.1.1.2. Yo’l yoqasidagi stansiyalar

Ular yo’ldan o’tayotgan yengil, yuk avtomobillari va aMobiislarga 

texnik xizmat ko’rsatish bilan shug’nllanadi. Ulaming ko’pchiligi 1 ...5 ishchi 

postiga ega bo’lib, yuvish, moylash, qotirish, sozlash va 'yo’lda sodir 

bo’ladigan buzuqliklami tuzatish bilan shug’ullanadi.

3.1.2. Avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatish stansiyalarini 
tcxnoiogik hisoblash

ATXKS larining texnologik hisobi avtotransport korxonalari texnologik 

hisobiga o’xshaydi, ammo quyidagilar bilan farq qiladi:

- avtomobillar mijoz ehtiyojiga ko’ra stansiyaga kiradi. ATKlarda 

KXK, TXK-1, TXK-2, MXK reja asosida, JT ehtiyojga ko’ra bajariladi;

- stansiyalarda texnik xizmat ko’rsatishning turlari bo’yicha dastur 

aniqlanmaydi, balki kompleks xizmat ko’rsatiladigan avtomobillar soni 

(shaxar ATXKS), stansiyaga bir kunda kiradigan avtomobillar soni (yo’l 

yoqasidagi ATXKS) bilan xarakterlanadi;

- mehnat hajmi stansiya quvvatiga monand har 1000 km yurgan yo’lga 

to’g’ri keladigan TXK va JT solishtirma ish hajmi bilan belgilanadi. 

Yig’i.shtirish, yuvish, artish ishlari, sotishga tayyorlash va kafolat ishlari 

hajmi ayrim aniqlanadi.

3.1.2,1. Shaxar ATXKS ning texnologik hisobi

Dastiabki ma’lumotlar;

- yillik xizmat ko’rsatiladigan avtomobillar soni - Ai;

- (O’zDEUavto va Ko .stansiyalarida ulaming soni yillik sotiladigan 

avtomobillar soniga bog’liq holda aniqlanadi).

- avtomobilning yillik o’rtacha yurgan yo’li - Lŷ  km;

- avtomobilning yilda stansiyaga kirish soni - d;



- stansiyaning ish tartibi (yillik ish kiini - Dy, kun, almashinuvlar 

soni-m, almashinuvlar davomiyligi-a, soat);

- yillik sotiladigan avtomobillar soni, -Ag.

Yillik ishlar hajmini hisoblash, Stansiya yillik ish hajmiga TXK va 

JT, yig’ishtirish-yuvish, sotish oldi tayyorligi, kafolat davridagi TXK va JT 
ishlaii kiradi.

a) TXK va JT yillik ishlari Нсфт:

ТУ 
ttxkjî 1000 , ishchi-soat (3.1)

bu yerda: - yillik xizmat ko’rsatiladigan avtomobillar soni;

Lj.- a\tomobilning yillik o’rtacha yui-gan yo’li, km;

^ txk, j î  ~ TXK va JT solishtirma hisobiy ish hajmi, ishchi-soat/1000 km.

TXK va JT ishlarining hisobiy solishtirma ish hajmi quyidagicha 
aniqlanadi;

X Кз X Ks, ishchi-soat/1 ООО km, (3.2)

bu yerda: t"\xi<jrTXK va JT ishlarining me’yoriy solishtirma ish hajmi, 

ishchi-soat/1000 km.

TXK va JT me’yoriy solishtinna ish hajmi avtomobil turkumiga ko’ra 

belgilangan (3.1 -jadval).

3.1-jadval

ATXKS da avtomobiliarga TXK va JT ish hajmi me’yorlari

ATXKS 

va harakatdagi 

tarkib turi

TXK va JT* 

solishtirma 

ish hajmi, 

ishchi-soat 

/1000 km

1 marta kirgandagi ish hajrai, ishchi-soat

TXK 

va JT

yuvish

va

yig’ish

tirish

qabul 

qlhsh va 

qayta- 

rish

sotish

oldi

xizma

ti

Korro

ziyaga

qarshi

Ishlov

l 2 3 4 5 6 . ,7

Yengil avtomobillar 

uchun ATXKS:

alohida kiclük 

turkmnli
2,0 - 0,15 0,15 3,5 3,0

kichik turkumü 2,3 - 0,20 0,20 3,5 ■ 3,0

o’rta l-urkumli 2,7 - 0,25 0,25 3,5 3,0



Yo’l yoqasidagi

ATXKS:__________

hainTTia liirkutndagi 

yengil avlomobil-

_lar̂ _̂__________
yuk ko’tarish va 

lurkumidan qat’iy 

uazar avtobuslai- va 

yuk avtomobillari 

uchun

2,0

2,8

0,20

0,25

0,20

0,30

* Yig’ishtirish-yuvish ishlari va korroziyaga qarshi ishlovisiz.

K3 - tabiiy iqlim va atrof-muhit zahaiiiligini hisobga oiuvclii 

koeffitsiyent. K3= l,l (2.8 - 2.9 jadvallar).

K 5 - ishchi postlari sonini hisobga oluvchi koeffitsiyent (3.2-jadval).

Ba’zi hollarda avtomobil zavodlari o’z avtomobillari uchun lo’g’ridan- 

to’g’ri O’zbekiston sharoitiga moslab me’yoriami belgilashi mumkin, u 

holda K 3 koeffitsiyentlari hisobga olinmaydi.

3,2-jadval

TXK va JT ish hajmining ishchi postlari soniga qarab to’g’rilash 

koeffitsiyenti K5,

Postlar soni To’g’rilash koeffitsiyenti 

qiymati

5 gacha 1,05

5 dan 10 gacha 1,0

10 dan 15 gacha 0,95

15 dan 25 gacha 0,90

25 dan 35 gacha 0,85

35 dan ortiq 0,80

UzDaewooauto avtomobillari uchun “O’zbekiston Respublikasi 

avtomobil transporti harakatdagi tarkibiga texnik xizmat ko’rsatish va 

ta’mirlash haqidagi Nizom” (1999y) da TXK va JT soUshtirma ish hajmining 

o’rtacha me’yori keltirilgan.

Tikf) t , = 0 8  ishchi - soat/

Neksiya ishchi

M

KM



Damas / , - =  J O ishchi - soat/ uamas J,u / i OOO.k,!/

b) Yillik yig ’ishtirish - yuvish ishlari hajmi 
TXK va J r ishlaridan oldin bajariladigan ish hajmi:

= A ^ x d x  , ishchi-soat (3.3)

Alohida xizmat sifatida bajariladigan yig’ishtirish, yuvish ishlari hajmi:

 ̂yyua ~ J . ishchi-soat (3.4)
ŷyu

bu yerda: Ay - yillik xizmat ko’rsatiladigan avtomobillar soni ; d - yilda 

stansiyaga kirish soni; Ly - yillik O’rtacha yurgan yo’l, kin; - 

yig’ishtirish, yuvish ishlari davriyligi, km; tyyu - yig’ishtirish, yuvish 

solishtirma ish hajmi, ishchi-soat.

Alohida xizmat sifatida bajariladigan yig’ishtirish, }aivish ishlari 

davriyligi 800... 1000 km deb hisoblanadi.

Yig’ishtirish, yuvish ishlari hajmi mexanizatsiyalashgan bo’lsa, tyyu = 

0J...0,25 ishchi-soat, qo’lda shlang bilan yuvilsa, i,,™ = ishchi-soat 

qabul qilinadi. ^

Agar stansiyada TXK va JT bilan birga avtomobillarga alohida 

yig’ishtirish, yuvish xizmati ko’rsatilsa, umumiy ish hajmi ulaming 

yig’indisi sifatida aniqlanadi.

d) Agar stansiyada avtomobillar sotilishi va kafolat texnik xizmati va 

kafolat la’miri ko’zda tutilgan bo’lsa, ulaming yillik ish hajmi quyidagicha 

aniqlanadi:

Yillik sotish oldi xizmati ishlari hajmi:

A¡¡ X ishchi-soat (3.5)

bu yerda: Â- yillik sotiladigan avtomobillar soni;

tao- bitta avtomobilga sotish oldi xizmati ko’rsatish ishlari hajmi, 
ishchi-soat.

Uning qiymati loyihalash topshirig’ida beriladi yoki zavod tomonidan 

tavsiya etilgan me’yor qabul qilinadi:

- tso -3,5 soat (sobiq ittifoq yengil avtomobillariga);

-tso~ 0,77 s'Oiz/ (UzDaewoo avtomobillariga). ^



YiUik kafolat texnik xizmati ko ’rsatish ishlari hajmi.

UzDEUavto avtomobillariga kafolat davrida 1000...2000 km yurgandan 

so’ng bepul texnik xizmat ko’rsatiladi. Ulaming ishlari hajmi:

kftxk = Akftck  ̂hfxk, ishchi-soat (3.6)

buyerda: 4/m  - bepul TXK ishlari hajmi, ishchi-soat;

Akftxk - stansiyaga biriktirilgan bepul xizmat ko’rsatiluvchi avtomobillar

soni.

Bepul texnik xizmat ko’rsatish ishlari hajmi:

- Neksiya-1,56 ishchi-soat;

- Damas -1,44 ishchi-soat;

- Tiko - 1,16 ishchi-soat; f

- sobiq ittifoq yengil avtomobillari uchun - 2,0 ishchi-soat.

ej Yillik kafolat ta 'mirlash ishlari hajmi.
Avtomobillaming kafolat davrida paydo bo’igan nosozliklarini bartaraf 

etish avtozavod hisobidan amalga oshiriladi va uning ish hajmi quyidagicha 

aniqlanadi:

T̂  kñ = Akft X tkft, ishchi-soat, (3.7)

bu yerda: tkf,- bepul kafolatli ta’mirlash ishlari hajmi, ishchi-soat; 

Akft-stansiyaga biriktirilgan bepul ta’mirlanuvchi avtomobiilar soni: Aĵ ft 

= (0,10...0,15) X As, dona.

j) Stansiya bo ’yicha umumiy yillik ish hajmi:

'P'yy,, + Fa+1*'kfak + T’\ji. ishchi-soat (3.8)

bu ycrda: ' y>‘l‘k TXK va .IT,

yig’ishtirish-yuvish, sotish oldi, kafolat texnik xizmati va kafolat ta’mirlash 

ishlari hajmlari, ishchi-soat.

TXK va JT ishlarining ish joylariga qarab taqsimlanishi

Stansiyada TXK va JT ishlari postlarda va ustaxonalarda bajariladi 

(3.3-jadval).



ATXKS ish hajmining turlari va bajariladigan joyiga qarab taxminiy 

taqsimlanishi (TLlJM-01-91 bo’yicha)

J.sh turlari

Ish hajmining postku: soniga qarab 

taqsimlanishi, foiz

Bajiirish joyi, 

foiz

Postlar
Post

larda

üsla-

xona-

larda
5 gacha 6...10 11..15 16..25

2 5 dan 

ko’p

1 2 3 4 5 6 7 8

1. Tashxislash 6 5 4 4 3 100 -

2. To’IaTXK 35 25 15 10 6 100 -

3. Moylash 5 4 3 2 2 100 -

4. Oldingi 

g’ildiraklaming 

o’matilish burchagini 

sozlash

10 5 4 4 3 100 -

5. Tomrozlami sozlash 

va ta’mirlash
10 5 3 3 2 100 -

6. Ta’minot tizimi 

asboblarini ta’mirlash
5 5 4 4 3 70, 30

7. Blektrotexnik 5 5 4 4 3 80 20

8. Aklcumulyator 1 2 2 2 2 10 90

9. Shina ajratish va 

yig’ish
7 5 2 1 1 30 70

10. Avtomobil 

agregatlari va uzellarini 

ta’mirlash

16 10 8 8 8 50 50

11. Kuzov ishlari 

(tuniikasozlik, pay

vandlash, misgarlik)
- 10 25 28. 35 75 25

12. Bo’yoqchilik va 

korroziyaga qarshi 

ishlar

- 10 16 20 25 100 -

13. Qoplama ishlari - 1 3 3 • 2 50 50

14. Chilangar-mexanik - 8 7 7 5 - 100

Jami; 100 100 100 100 100

Y ig ’ ishtirish-yu vi sh 100 -

Avtomobil kuzoviga 

zanglashga qarshi ishlov 

berish

100 -



UzDaewoo avtomobillari uchun TXK va JT ishlarining quyidagicha 

taqsimkinishi tavsiya etiladi:

- postdagi ishlar -50% ;

- ustaxonadagi ishlar - 50% .

Shu jumladan:

- umumiy ta’mir -25%;

- kuzov ishlari - 16,7%o;

~ bo’yash ishlari - 8,3%•

3.i.2.2. Yo’f yoqasidagi ATXKS yiilik ish hajmini hisoblash

Har qaysi turdagi avtomobil bo’yicha yillik ish hajmi:

= Â . xZ)^, ishchi-soat (3.9)

bu yerda: Ak~ stansiyaga bir kunda kiradigan avtomobillar soni;

Dy- stansiyaning yillik ish kunlari;

to’, - bir avtomobilga sarflanadigan o’rtacha ish hajmi, ishchi-soat.

Bunga yig’ishtirish, yuvish ishlari kiritilmagan, ular hajmi shaxar 

stansiyalari kabi hisoblanadi,

Yo’ldagi ATXKS quwati avtomobillaming stansiyaga kirishning tez- 

tez talaorlanishi, yo’l harakatining jadalligi va stansiyalar joylashishi 

oralig’idagi masofaga bog’liqdir.

Kun davomida yo’ldan stansiyaga (TXK, JT, yonilg’i quyish, dam 

olish, ovqatlanish va boshqalai' uchun) kiradigan avtomobillar soni:

l.xP
(3,10)

100

bu yerda: Tj - yo’ldagi avtomobil harakatining jadalligi (3.5-jadval);

P - yo’i harakatining jadalligiga (3.5-jadval) bog’liq holda avtomobillar 
stansiyaga kirish soni foizi (3.4-jadval):

3.4-Jadval

Avtomobil luri YuN'ish TXKva JT

Yengil avtomobillar 5,5 4

Yuk avtomobili va avtobusíar 0,6 0,4

Stansiyaga kun davomida kirgan avtomobillar (Ak) taqsimoti:

TXK va JT ishlariga:

A^c„jt-(0,35.„0,45)Ak (3.11)



Yig’ishtirish-yuvish ishlariga:

^ ,^ .„ = (0 ,5 5 . . .0 ,6 5 )4  (3.12)

“Lengiproavtotrans” ma’lumoti bo’yicha, TXK va JT uchun kirgan 

avtomobillar ish hajmlari, avtomobil turlari bo’yicha quyidagicha 

taqsimlanadi:

3.5-Jadval

Avtomobil harakati jadalligining yo’l toifasiga bog’Iiqiîgi

№ Yo’l toifasi Harakat jadalligi, avtomobil/kun

1 I 7000 dan ortiq

2 II 3000...7000

3 III 1000...3000

4 IV 200... 1000

5 V 200 dan kam

— yengil avtomobillar - 70% ;

- yuk avtomobillari - 25% ;

— avtobusíar - 5%.

Stansiya bo’yicha yig’ishtirish, yuvish ishlarining yillik ish hajmi 

quyidagicha aniqlanadi:

T̂  yyi, = Ayyu X Dy X tyyu xK , ishchi-soat, (3.13)

bu yerda: Ayŷ , - stansiyaga yig’ishtirish, yuvish ishlari bo’yicha kirgan 

avtomobillar soni; K - avtomobillarni yo’ldagi stansiyaga bir maromda 

kirmasligini hisobga oluvchi koeffitsiyent (K=l,2 ... 1,4).

Stansiya bo’yicha umumiy yillik ish hajmi:

(3.14)

bu yerda: T̂ yb, T̂ yu - yillik TXK va JT, hamda yig’ishtirish, yuvish ish 

hajmlari, ishchi-soat.

Yo’l yoqasidagi ATXKS yillik ish hajmining ish turlari va bajarilish 
joylariga qarab bo’linishi yuqorida keltirilgan 40-jadvalga asosan qabul 

qilinishi mumkin.

3.1.2.3. Yordamchi ishlarning yillik ish hajmi

Stansiya yordamchi ishlarining yillik ish hajmi ATK hisobidagiga 

o’xshab aniqlanadi. Ulaming hajmi stansiya bo’yicha umumiy ish hajmining 

15...20 foizini tashkil etadi:



K
X —— , ishchi-soatum (3.15)

bu yerda: Kyo - yordamchi isiilai' foizi 20 %) ;
Yordamchi'ishlar hajmi quyidagicha taqsimlanadi (3.6-jadval).

3.6-jadval

Yordamchi ishlarning taxminiy taqsimlanishi

Ishlar nomi

Ishlar hajmi, foiz hisobida

Postlar soni

10 gacha 10... 25 25 dan ko’p

1. O ’z-o’ziga xizmat ishlari 70...80 60 ... 70 40 ... 50

2. Transport ishlari 8 ... 10 10... 12 8 ... 10
3.Avtomobiilami siljitish 14... 26

4.Moddiy-texnik materiallarni qabul 

qilish, saqlash va tarqatish
8 ... 10 8 ... 10 8 ... 10

5. Xonalar va maydonlami tozalash 10... 15 10... 15 14 ... 20

Ja’mi 100 100 100

O’z-o’ziga xizmat qilish ishlariga quyidagilar kiradi:

- texnologik jihozlarga texnik xizmat ko’rsatish va ta’miiiash;

- muhandislik kommunikatsiyasi ishlari;

“ binolarni ta’mirlash;

- nostandart jihoziar va asboblar tayyorlash va ularni ta’muiash. 

Bu ishlar hajmi quyidagicha aniqlanadi:

Ty — Ty V
o'o' um , ishchi-soat

1 0 0 x 1 0 0
bu yerda: - o’z-o’ziga xizmat foizi.

O’z-o’ziga xizmat qilish ishlari quyidagicha bo’linadi (foizlarda):

(3.16)

- Elektromexanik........ ,, 25: - Payvandlash...................... 4;

- Mexanik................... 10; - Tuniikasozlik..................... 4;

- Chilangarlik.............. ..........16; - Qalaylash........................... 1;

- Temirchilik............... ............2; -QuvursozHk (chilangarlik)....22;

- Ourilish-ta’mirlash..... ...... ..16;



3.I.2.4. Ishlab chiqarish ishchilari soni

Ishlab chiqarish ishchilari sonini hisoblash uchun TXK, JT, o’z-o’ziga 

xizmat ko’rsatish va ko’makchi ishlar hajmining turi va bajarilish joylari 

bo’yicha taqsimoti qiymatlari aniqlanadi.

Texnologik zarur (Rt) va shtatdagi (ro’yxatdagi) (Rsh) ishchilar soni 

aniqlanadi.

Texnologik zarur ishchilar soni (Rt) mintaqa yoki ustaxonanmg yillik 

ish hajmiga asosan aniqlanadi:
jy

-P, = 7 r - ,  is h c h i ( 3.17)

bu yerda: T̂  i - TXK va JT ishlarining i-turi bo’yicha yillik ish hajmi, 

ishchi-soat;

Fni - ishchilaming nominal yillik ish vaqti fondi (loyihalash vaqtida 

nonnal ish sharoiti kasb lari uchun 2070 soat va og’ir sharoitli kasblar uchun 

1830 soat qabul qilinadi).

Shtatdagi (ro’yxatdagi) ishchilar soni (Rsh) ni aniqlashda shtatdagi 

ishchining yillik haqiqiy ish vaqti fondidan foydalaniladi (3.7-jadval).
rpy

’ , ishchi (3.18)

bu yerda: - ishchilarning yillik haqiqiy ish vaqti fondi, soat.

Shtatdagi ishchilar yillik ishlab chiqarish dasturining, texnologik 

ishchilar esa kunlik ishlab chiqarish dasturining bajarilishini ta’minlaydi.

Agarda hisob natijasida ishchilar soni kasrli yoki butun songa yaqin 

chiqsa, u holda uni butun songacha yaxlitlanadi yoki tiu'dosh ishlaming 

hajmi bilan to’ldirilib, butun ishchi soni qabul qilinadi.

3.7-jadval

Shtatdagi ishchilarning yillik ish vaqti fondi

№ ishchilar kasbi
Yillik ta’til 

kunlari
Yillik ish 

vaqti fondi, soat

1 2 3 4

1 Avtomobillarni yiivuvclii va tozalovchilar, TXK va 

JT chilangariaii, elektriklar, duradgorlar, 

tunukasozlar

18 1840



Akkumulyaiorclrilar, payvandcliilar, temirchilar, 

kamera yamovchilar, yonilg’i asbobini ta’mirlovchi 

chiknigarlar

Bo’yoqchilar 24 1610

3 J.2.5. ishchi postlari va avtomobil joylari sonini hisoblash

• T.shlab chiqarish postlari ishchi va yordamchi postlardan iborat. Ishchi 

postlarida bevosita TXK va JT ishliui bajariladi. Ishchi postlari soni 

quyidagicha aniqlanadi:

r ” X V
---n \r ■ (3.19)

bu yerda:

7^^-postlarda bajariladigan yillik ish hajmi;

y - avtomobillaming postga bir marom.da kelmasligini hisobga oluvchi 

koeffitsiyent;

Fp - postning yillik ish vaqti fondi, soat;

P̂ ;v- postdagi bir vaqtda ishlovchi ishchilar o''rtacha soni;

Kf- postning ish vaqtidan foydalanish koeffitsiyenti Kf = 0.9.

Postning yillik ish vaqti fondi;

- D ^ x / n x a ,  soai (3.20)

bu yerda: Dy,m, a - yillik ish kuni, almashinuvlar soni va davomiyligi.

Postda bir vaqtda ishlovchi ishchilaming o’rtacha soni:

- TXK va JT postiaiida Pov =1.5 ... 2.5;

- kuzov ta’iniri va bo’yash postlarida Pov'=l .0 ... 1.5 qabul qilinadi.

Yig’ishtirish, yuvish ishlari mexanizatsiyalashgan bo’lsa, ishchi postlari 

soni quyidagicha aniqlanadi:

X /
m xa xA^ .x K f

bu yerda; - stansiyaga bir kunda kirgan avtomobillar soni; 

y -- avtomobillaming postga notekis kirishini hisobga oluvchi 

koeffitsiyent;

m, a - almashinuvlai* soni va davomiyligi;



A„’ - yuvish qurilraasining o’tkazuvchanligi, avtomobil/soat;

Â/ - postning ish vaqtidan foydalanish koeffitsiyenti, Kf= 0.9.

Avtomobillaming postga notekis kirish koeffitsiyenti:

~x <10 post y =1,3...1,5;
-x = 10 post y = 1,2... 1,3;
-x> 10 post y = 1,1 ...1,2.

Bundan tashqari, stansiyalarda o’z-o’ziga xizmat ko’rsatish ishchi 

postlari ham ko’zda tutilishi mumkin.

Yordamchi postlarda avtomobiilami qabul qilib olish va qaytarish, 

xizmat sifatini nazorat qilish, yuvish va bo’yashdan so’ng quritish ishlari 

bajariladi.

Qabul qilish postlari:

A. xd  XV 

mxaxA^.xD/
bu yerda: A,- - stansiyada yillik xizmat ko’rsatiladigan avtomo-billar 

soni; Ao’~ qabul qilish posti o’tkaziivchanligi, Ao- = 3...4 avt/soat.

Qaytarish postlari soni qabul qili.sh postlari soni kabi aniqlanadi, faqat 

postning o’tkazuvchanlik qobiliyati yuqori bo’ladi.

Xizmat sifatini nazorat qilish postlari soni stansiya quwati va nazorat 

davomiyligini hisobga olib aniqlanadi:

^  A..xd XV
= 7 — ----- , (3.23)

bu yerda: rtck - avtomobiilami nazorat qilish uchuu ajratilgan vaqt (0,2 ... 

0,3 soat).

Yuvishdan so’ng quritish postlari sonini yuvish postlari soniga 

tenglashtirib olish mumkin.

Bo’yashdan so’ng quritish postlari soni bo’yoqxonadagi jihoziar ish 

unumiga va ishlar hajmiga bog’liq bo’lib, alohida bo’yash va alohida quritish 

kameralarining ish unumi bir almashinuvga 10...12, birlashtirilgan bo’yash- 

quritish kameralarining soni esa 5...6 avtomobilni tashkil etadi.

Yordamchi postlaming umumiy soni me’yorlar bo’yicha bir ishchi 

postiga 0,25 ... 0,50 ta to’g’ri keladi:

X ^,= (0 ,25 ...0 ,5 )xX ^„  (3.24)

Kutish postlari soni TXK va JT mintaqalaridagi har ishchi postiga 0.3 ... 

0.5 joy hisobidan olinadi:



X „,= (0 ,3 ...0 ,5 )xX ^. (3.25)

Avtomobi.llami saqlash joylari:

~ TXK va JT ga qabul qilingan va egasiga topshirishni kutayotgan 

tayyor avtomobillar uchun saqiash joyi soni bir ishchi postiga 4...5 avtojoy 

hisobidan qabul qilinadi;

jr „ = (4 . . .5 )x X ^ , (3.26)

— xodimlar va mijozlaming shaxsiy avtomobillari uchun saqlash joyi 

soni bir ishchi postiga 0,7... 1,0 avtojoy hisobidan qabul qilinadi;

X ,,,= (0 ,7 ...1 ,0 )x X ^ , (3.27)

— stansiyada avtomobillar bilan savdo qilinsa, ochiq maydonda 

sotishga mo’ljallangan avtomobillar uchun joy quyidagicha aniqlanadi:

4  X
^  • ' a-28)

У

bu yerda: - yillik sotiladigan avtomobillar soni; Д  - zaxira 

kunlar soni, {0^=15...20 kun); Dy - avtodo’konning yillik ish kuni.

Yo’l yoqasida joylashgan stansiyalar uchun avtomobillar saqlash joylari 

soni bir ishchi postiga 1 ...2 avtojoy qabul qilinadi.

= (3.29)

Stansiya oldida ochiq maydonda mijozlar va xodimlar avtomo-billarini 

saqlash uchun har ishchi postiga 2,0...2,5 avtojoy qabul qilish mumkin.

X ,,„= (2 ,0 ...2 ,5 )x X ^  (3.30)

ЗЛ.2.6. ATXKS mintaqa, ustaxona, omborxona va yordamchi xonalar 

maydonini hisoblash

TXK va JT, yig’ishtirish, yuvish joylarining maydoni quyidagicha 

hisoblanadi:

F„, = f.xX iX K „ m" (3,31)

bu yerda: - avtomobil gabarit o’lchami bo’yicha egallagan maydon 

yuzasi, m ;̂ Xi- ish turlari bo’yicha postlar soni; K^- zichlik koeffitsiyenti.

Kz - koeffiisiyentining qiymati, avtomobil tashqi o’ichamlariga, postlar 

va jihoziar joylashishiga bog’liq. Postlar bir yoqlama joylashganda K  ̂=

6.-.7, ikki yoqlama joylashganda Кг = 4...5 ga teng.



Ustaxonalar maydoni quyida keltirilgan uch usul bilan hisoblanadi:
a) texnologik zaruriy ishchilar soni orqali:

Fui = fi + f2(Prl),m' (3.32)

bu yerda: fi va Î2 - biiinchi va keyingi ishchilai- uchun ajratilgan 

solishtirma maydon,

b) ustaxonadagi jihoziar egallagan maydon va ulaming joylashish 

zichligi koeffitsiyenti orqali;

Fu = fj-xK„m^ (3.33)

bu yerda: ij - jihoziar band qilgan yuza, ; K2 - jihozlami joylashishi 
zichügi koeffitsiyenti.

Texnologik jihoziar stansiya quvvatiga (ishchi postlari soniga) qarab har 

bir ustaxona uchun maxsus texnologik jihoziar va maxsus asboblar tabeiidan 

tanlab olinadi.

ishlab chiqarish anjomlari (dastgohlar, stellajlar, javonlar) soni ishchilar 

soniga bog’liq holda qabul qilinadi.

d) chizma usulida ustaxonaga jihoziar barcha talablarga muvofiq 

o’mashtiriladi va uning egallagan maydoni aniqlanadi.

Omborxona va avtomobiilar turar joylari raaydoniîîi hisoblash

Shaxar tiuidagi ATXKS ning omboi-xona maydonlari xizmat 

ko’rsatiluvchi har 1000 avtomobilga to’g’ri keladigan solishtirma maydon 

(/s) orqali hisoblanadi:

A-
p  = — X J\, m̂  (3.34)

o 1000 ^

bu yerda: /« -!000 avtomobilga to’g’ri keluvchi solishtirma maydon 

qiymati. Har bir ombor bo’yicha uning qiymati 3.S-jadvalda keltirilgan,

3.8-jadval

1000 avtomobilga to’g’ri keluvchi omborxona solishtirma maydosii

№ Omboi’xona uomiari /-
Soiishiirma itiaydon, ' , nr

1 2 3

1 Ehtiyot qismlar 32

2 Agregatlar 12



1 2 3

3 Materiallar 6

4 Lok va bo’yoqlar, ximikatlar 4

5 Moylar 6., __________ ________

Avtomobillardan yechib olingan qismlarni saqlash xonasi bir ishchi 

posti uchun 1,6 hisobidan olinadi:

f , ,  = l,6xXp,m" (3.35)

Mijozlarga sotiladigan mayda ehtiyot qismlar ombori maydoni ehtiyot 

qismlar ombori maydonining 10% tashkil etadi:

T̂müq= = 0,1 X Fq, m (3.36)

bu yerda: Fq - ehtiyot qismlar omborining maydoni.

Yo’ldagi ATXKS uchun ehtiyot qismlar va materiallar ombori bir 

ishchi posti uchun 5...7m^ hisobidan olinadi;

Feq,m̂  = (5...7)xXp,m'^ (3.37)

Yordamchi xonalar maydoni hisobi

1> Shaxar turidagi ATXKSda mijozlar uchun xona maydoni bir ishchi 

postiga to’g’ri keluvchi solishtinna maydon orqali hisoblanadi;

Fn.ij = fn .ijxXp ,m ' (3.38)

bu yerda: fmij - mijozlar uchun solishtirma rnaydon, ATXKS quvvatiga 

asosan qabul qilinadi.

Mayda ehtiyot qismlar va avtomobilga tegishli bo’lgan materiallar 

do’konining maydoni:

(6...S) xA. 2 
Pdo'K = ^ ^ (3.39) 1000

Yo’ldagi ATXKS uchun mijozlar xonasining maydoni 6...8 m̂  ni 

tashkil etadi.



3.I.2.7. Daewoo avtomobillari uchun texnik xizmat ko’rsatish 
siansiyalarîning texnologik hisobi

Daewoo avtomobillariga, asosan, fînnali sems xizmati ko’rsatiladi. 

Avtomobillaming islionchliligi yuqori darajada bo’lgani uchun TXK va JT 

ish hajmlari keskin qisqaradi, asosiy ishlar TXK va JT postlarida bajariladi. 

har qaysi stansiyada avtomobil sotish ko’zda tutiladi. ATXKS ning 

texnologik hisobi quyidagi ketma-ketlikda olib boriladi va natijalar 

jâdvallarda inujassamlanadi. Ekspluatatsiyadagi avtomobillar soni statistik 

ma’lumotlar asosida qabul qilinadi yoki yangi qurilayotgan ATXKS uchun 5 

yiilik avtomobillar sotish soniga tenglashtirib olinadi:

Aic = 5xAs, (3.40)

Bir oyda sei*vis xizmatiga keladigan avtomobil lar soni:

4 = — — -- (3.41)

bu yerda: d - avtomobillaming bir yilda stansiyaga o’rtacha kirish soni, 

statistik ma’lamotlarga ko’ra d = 3; Ks-stansiyaning samarali ishlash 

koeffitsiyenti, ya’ni servis bozoridagi ulushi. Agar sotilgan avtomobillaming 

75 foizi sei-vis xizmatiga Idrsa, stansiya muvaffaqiyatli faoliyat ko’rsatayapti, 

deb hisoblanadi, K̂  = 0,75:

^  ^  0,188X , (3.42)

Ishchi postlarining umumiy soni:

bu yerda: -bir oylik servis xizmatiga keladigan avtomobillar soni;

Do-oydagi ishchi kunlaii soni, Do=22,5 kun-tavsiya qilinadi; Ao’t ~ postning 

o’tkazuvchanlik qobiliyati, Aq’[=3.

U holda:



“UzDEU avto Ko” ning tajribasiga ko’ra;

- mintaqadagi TXK va JT postlari soni;

^TXK.JT ~ 2 (3.45)

- kuzov ishlari bo’yicha ustaxonadagi postlar soni;

1
3

, (3.46)

- bo’yoqchilik ustaxonasidagi postlar soni;

X b = ^ - ^ X ^  . (3.47)

Mexaniklar sonini aniqlash. Mexaniklar soni ishchi postlari soniga 

bog’liq holda quyidagicha aniqlanadi;

- TXK va JT mintaqasidagi mexaniklar soni;

jPtxk.jt = Xtxkjt j (3.48)

- kuzov ustaxonasidagi mexaniklar soni;

Pk=l,2xXk, (3.4.9)

- bo’yoqchilik ustaxonasidagi mexaniklar soni:

Pb=l,2xXb. (3.50)

Yuqoridagi formulalar bilan hisoblangan ishchi postlari, mexaniklar va 

xodimlar bo’yicha me’yorlar quyidagi 3.9, 3.10-jadvallarda keltirilgan;



3.9-jadval

BEU ATXKS ishchi postlari va mexaniklar bo’yicha me’yorlar
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DEU ATXKS xodimlari bo’yicha me’yorlar
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100 2 1 -/1 1 3 -/1 - 1 1 1 - 1/1 6 -/1 1 2 11

200 3 1 -/1 1 3 -/1 - 1 2 1 - 1/Î 7 -/1 1 2 12

300 4 1 -/1 1 3 -/1 - 1 2 2 - 1/1 8 -/1 1 2 13

400 5 Î -/1 1 3 -/1 - 1 3 2 - 1/1 9 -/1 2 3 15

500 7 1 -/1 1 3 -/1 - 1 4 4 - 1/1 12 -/1 2 3 18

600 8 1 -/1 1 3 -/1 - 1 4 5 - 1/1 14 -/1 2 3 20

Î0 ш ШШ: iiili i i i i i l l Í|: 5 • b Ш 1/1 Ш 2 3 ш
80é~" ÎÎ 1 1/2 2 6 1/1 - 2 6 6 i I/l 19 VI 2 3 28

900 Î2 1 1/2 2 6 1/1 - 2 6 7 1 1/1 20 -/1 2 3 29

1000 Î4 1 1/2 2 6 1/1 - 2 7 8 1 1/1 22 -/1 2 3 31

1100 15 3 1/2 2 6 1/1 - 2 7 9 1 1/1 23 1/1 2 3 32

1200 17 1 1/2 3 7 1/1 1 2 8 10 1 1/1 27 1/1 2 4 37

1300 18 1 1/2 3 7 1/2 1 3 9 11 2 2/1 32 1/1 2 4 43

1400 19 Î 1/2 3 7 1/2 1 3 10 11 2 2/1 33 1/1 2 4 44

mm 20 ш 1/2 iiiü Г2 Î 3 Ш 2 2/1 i i l l i l i 2 i l ШЁ
1600 22 1 1/2 3 7 1/2 1 3 11 13 2 2/1 36 1/1 3 5 48

1700 24 1 1/3 4 9 1/2 1 3 12 14 2 2/1 38 1/1 3 5 52

1800 25 1 1/3 4 9 1/2 1 3 13 14 2 2/1 39 1/1 3 5 53

1900 26 1 1/3 4 9 1/2 1 3 13 16 2 2/1 41 1/1 3 5 55

2000 28 1 1/3 5 10 1/3 2 4 И 17 3 3/1 48 1/2 4 7 65

2100 29 1 1/3 5 10 1/3 2 4 15 17 3 3/1 49 1/2 4 7 66

2200 30 1 1/3 5 10 1/3 4 15 18 3 3/1 50 1/2 4 7 67



DEU ATXKS maydonlarini hisoblash

TXK va JT mintaqasi, ustaxonalar, omborxonalar, maishiy-ma’muriy va 
xizmat xonalari hamda hudud maydonlari quyidagi 3.11-jadvalda keltirilgan 
tavsiyaga asosan qabui qilinadi.

S. 11-jadval

DEU ATXKS maydonlari

Nomi Tavsiya etilgan maydon yuzasi, m'

I 2 3
Ko’rgazma zali Har bir avtomobil uchun 46 m^

со Qabulxoua 1 kishiga-6m^, qo’shimcha kishi uchun -  3 m  ̂dan
M> iVienedjyeriar uchun ofts Ю...15

s 4 Umumiy ofis 1 kishiga -  5 m  ̂dan
Ê  ON X G’aznaxona 1 kishiga- 3  nrdan

P Uchrashuviar uchun xona 1 kishiga -  2 m  ̂dan

Mijozlar kutish xonasi 1 kishiga -  2,5 m~ dan, kami bilan 10 m  ̂bo’lishi 
kerak

Umumiy ta’mir Har bir avtomobilga 3,5m x 6m

tiOa- Kuzov ishlari Kuzov ishlari uchun 3,5m x 6,5m 
Kuzovlarni to’g ’rilash uchuu 5mx 8m•C
Kuzovni yaltiratish va bo’yash uchun 3,5m x 6,5m,

. C3 СЛ
B o’yoqchilik ishliu’i bo'yash kamerasi uchun 4,5m x 9m, bo’yoq 

tayyorlash va bo’yash kamerasi uchun birgalikda

à 6m X 9m
c
■И
X Avtomobillarni yaivish Qo’l bilan yuvishda 4,5m x 7m, 

Avtomatlashgan yuvishda 6m x 1 Om
S
o Nazorat qilish (6...8m) X 13m
H Harakat yo’lkalari Kengligi 6m o- ■

Motor va agregatlarni 
ta’mirlash ustaxonasi Kam  ̂ bilan 20 m^

- 2  • c

î
Eleklr jilio/lari va 
akkumulyator ustaxonasi Kami bilan 4 m"

та
S Asboblar uchun xona Kami bilan 5 m^

g Bo’yoqlar ombori Kami bilan 4 rn̂
"Ho
>

Kompressor xonasi Kami bilan 3 m~



1 2 3
Oqova suvlarga ishlov ' 
berish va xavfli materiallar 
ombori

Kami bilan 20 nî

Ehtiyot qismlar ombori Umumiy qurilish yuzasining 18...23 % hisobida

cс
CCS
£
«
ЖСЛ

C3>
’C
J2

СЛ
"o'
CO
6

IS0
1
<

Mijozlar uchun 
avtomobillarni saqlash joyi Bir avtomobil uchun 3m x 6m

Yangi avtomobillar uchuû 
ombor Bir avtomobil uchun 2,5m x 5m

TXK ga qabul qilish posti Bir avtomobil uChun 3,5m x 7m

Ta’mirlashda turgan 
avtomobillar uchun 
saqlash joyi

Bir avtomobil uchun 2,5m x 5m

ishchi xodimlar 
avtomobillari uchun 
saqlash joyi

Bir avlomobil uchun 2,5m x 5m

Umumiy harakat yo’lkalari Kengligi 6...8 m

«
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"я
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Е
’’БоX
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'сл

Oshxona
Har bir kishiga -1 ,2  m  ̂dan, kami bilan -1 0  m̂ . 
Ovqat tayyorlash uchun -5  m̂ .

Yechinish xonasi Har bir kishiga -0 ,8  m‘ dan

Dushxona Har bir kishiga -0,6 m̂  dan

Ofís xodimlari uchun 
hojatxona '

10 kishigacha --12 m̂ '
11... 20 kishigacha -21 m̂
20 kishidan ortiq bo’lsa -33  m̂

1

Mexaniklar uchun 
hojatxona

5 kishigacha -6  m̂
6 . . .  10 kishigacha“ 9 nî̂
11...20 kishigacha -15 m̂
20 kishidan ortiq bo’lsa -2 4  m̂

DEU ATXKS uchun umumiy maydonlar yuzasi postlar soniga bogTiq 
holda quyidagi 3.12-jadvalda keltirilgan.



DEU ATXKS uchun umumiy maydonlar yuzasi
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100 2 46 71 25 130 69 341 80 108 140 108 436 111
200 3 46 76 25 179 83 409 120 162 220 166 668 1077
300 4 92 8i 25 228 109 535 160 216 280 216 872 1407
400 5 92 86 25 429 161 793 200 270 360 274 1104 1897
500 7 92 96 25 555 196 964 280 378 500 384 1540 2504
600 8 92 137 25 576 212 1042 320 432 560 433 1745 2787
700 H) 156 25 702 249 1224 400 540 700 2181
800 11 92 165 25 751 263 1296 440 594 780 592 2386 3682
900 12 92 174 49 800 284 1559 480 648 840 649 ;2617 4176
1000 14 138 190 49 898 325 1600 560 756 980 692 2788 4388
1100 15 138 199 49 947 340 1789 600 810 1060 815 3285 5074
1200 17 138 217 49 1045 369 1818 680 918 1200 .923 3721 5539
1300 18 138 225 49 1094 384 1890 720 972 1260 974 3926 3816
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2000 28 230 325 74 1584 570 2807 1120 1512 I960 1515 6107 8914
2100 29 230 333 74 1633 585 2879 1160 1566 2040 1573 6339 9218
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Agar loyihalanayotgan ATXKS bo’yicha boshqa statistik ma’lumotlarga 
ega bo’linsa, ulardan yuqoridagi formulalarni va jadvallardagi ma’lumotlarni 
hisobga olib foydalanish lo7Ím.

3,1.3. Avtomobiiíarga texnik xiíjmaí ko’rsatish stansiyalarini 
rejaiashtirish

ATXKS larini rejaiashtirish ATK lami rejalashtirishga o ’xshab amalga 
oshiriladi va stansiya ish jarayonining alohida xususiyatlari hisobga olinadi.

ATXKS larnijig turlarga qarab tasniflanishi texnik xizmat ko’rsatish 
ishlari nomi va hajmini tasavvur etish, loyihalashning zamonaviy usullarini 
qo’llash, andazaviy loyihalar ishlab chiqish imkonini beradi.

ATXKS ni texnologik loyihalash natijalari asosida ularni rejaiashtirish 
amalga oshiriladi.

ATXKS bosh rejasi va ishlab chiqarish binosini rejaiashtirish stansiyada 
ishlab chiqarish jarayonini aks ettiradigan uning funksional sxemasi asosida 
amalga oshirilishi lozim (3.1-rasm).

«

Sotish oldi 
xizmati

Avtodo’kon~]-^ - Sotishga tayyor 
avtomobilni saqlash

3.J-rasm. Avtomobillarga xizmat ko’rsadshning funksional sxemasi.



Stansiyada o’ziga xos quyidagi maqsadlarga xizmat qiluvchi binolar va 
xonalar bo’lishi kerak;

i .
— nozimxona;
— mijozlar uchun xonalar;
— ma’muriy-maishiy binolar;
— savdo do’koni, avtosalon;
— TXK va JT mintaqalari, ustaxonalar, kutish postlari;
■“ omborxonalar;
— avtomobillarni qabul qilish va qa>1arish postlari uchun joy va 

boshqalar.

Yo’l yoqasidagi stansiyalarda yonilg’i quyish va texnik xizmat 
ko’rsatish stansiyalari birgalikda rejalashtirilishi mumkin.

Misol tariqasida 3.2-rasmda Gamburg shahridagi Beringshtrasseda 
o’mashgan avtomobiliarga yonilg’i quyish va texnik xizmat ko’rsatish 
stansiyasining texnik xizmat ko’rsatish binosi loyihasi keltirilgan.

0,25 ga maydonga joylashgan stansiyada 3 ta yonilg’i quyish kolonkasi, 
3 la ishchi posli va yordamchi xonalar hamda 20 ta avtomobillarni saqlash 
joylari rejalashtirilgan.

3.2-rasm, Gamburg shahridagi karlik texnik xizmat ko’rsatish stansiyasi rejasi;

1 -  kuzovni yuvish; 2 -  shassini yuvish; 3 -  nazorat, moylash postlari; 
4 -  tashxislash, sozlash; 5 -  kompressor va isitish xonasi; 6 -  dam olish xonasi; 7 -  idora; 
8 -  mijozlar xonasi; 9 -  ehtiyot qismlar do’koni; 10 -  hojatxona.



Rejalashtirishning yechimi sifatida 3.3-rasmda 13000 ta «Жигули» 
avtomobiliga xizmat ko’rsatishga mo’ljallangan 50 ishchi postli «VAZ» 
maxsus avtomobil scrvisi markazi loyihasi keltirilgan. Loyihada hamma 
xonalar bitta binoda joylashtirilgan va ishlab cJiiqarish jarayoni ratsional 
ta’minlanadigan qilib TXK va JT mintaqalari, ustaxonalar, omborxonalar, 
avtodo’kon va yordamchi xonalar o’rnashtinlgan.

Shu loyiha bo’yicha kichik o’zgartirishlar kiritilib, Toshkent shahrida 
Olmazor metrosi bekatidan chiqaverishda «VAZ» maxsus avtomobil sei*vis 
markazi qurilgan va faoliyat ko’rsatmoqda.

Toshkent shahrida va viloyat maî-kazlarida ko’plab (shu jumladan 
O’zDaewoo avtomobillari uchun maxsus) avtomobillai-ga texnik xizmat 
ko’rsaiish stansiyalari qurilgan va yangilari qurilmoqda.

ж' '' ' " Ĵ ‘.................. Г.П.Г.1-ГШГ—^ ........ -- — -.—..

3,3-rasm. «Жигули» avtomobiliari uchun 50 ishchi postli VAZ 
maxsus avtomarkazi:

a) bosh reja: 1 -  ishlab chiqarish binosi; 2 -  ma’inuriy-maishiy bino; 3 -  AYOQSH; 
4 -  nazorat-o’tkaxuv Joyi; 5 -  shaxsiy avtomobillar turar joyi; 6 -  yangi avtomobillarni 
saqlash joyi; 7 -  xizmat ko’rsaliigan avtomobiilar lurar joyi; 8 -  xizmat talab avtomobillar 
turar joyi.
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b) ishlab chiqarish binosi rejasi:

1 -  avlomagazin; 2 -  sotish oldi xizmati mintaqasi; 3 -  moylash postlari; 
4 -- tashxislash postlari; 5 -  kafolatli xizmat ko’rsatish mintaqasi; 6 -  TXK va JT 
mintaqasi; 7 -  ustaxonalar; 8 -  omborxonalar; 9 -  y ig’ishtirish-yuvish postlari;
10 -  avtomobillarni qabul qilish v a qaytarish postlari; 11 -  mijozxona; 12 -  nozimxona.



Quyida avtomobillarga texnik xizmat ko’rsatish stansiyalarining 
umumiy ko’rinishi keltirilgan:

2 ishchi postli ATXKS

3 ishchi postli ATXKS

4 ishchi postli ATXKS

5 ishchi postli ATXKS

ATXKS ishlab chiqarish oMBiaqalari va ustaxonalarini 
rejaiashtirish ATK mintaqalari va ustaxonalarini rejalashtirishga o’xshab 
amaiga oshiriladi. Katta ATXKS va Markazlar loyihasida TXK va JT ishlab 
chiqarish dasturi hajmi katta boTgani uchun ko’pgina ustaxonalar (ayniqsa,



kuzov va bo’y^sb ustaxonalari) va TXK va JT mintaqalari ATK va ATXKS 
rejalarida bir-biriga o ’xshaydi, ammo ayrim xususiyatlari ham mavjud. Har 
xil turdagi va rusumdagi avlomobillaniing ishonchliligi va u bilan bog'liq 
bo’lgan TXK va JT ish hajmi turlicha bo’lgani uchun ular uchun 
loyihalangan ishlab chiqarish mintaqalari va ustaxonalari loyihalari ham bir- 
biridan farqlanadi. Ayniqsa, DEU avtomobillari uchun ATXKS larida kuzov 
va bo’yoqchilik ishlari hajmi katta bo’lgani uchun bu ustaxonalarni 
rejalashga alohida etibor berildi.

ATXKS mintaqa va ustaxonalarini rejaiashtirish texnologik hisob 
natijalari, namunaviy, yakka tartibdagi loyihalar va avtomobil sennsi uchun 
jihoz chiqaruvchi korxonalar loyihalari (“Avtospctsobomdovanie” va 
boshqalar) tahlili asosida amalga oshiriladi.

Quyida “Avtospetsoborudovanie” birlashmasining “Sfero-Servis” 
mutaxassislari tomonidan taklif etilgan bir necha loyihalardagi mintaqa va 
ustaxonalarning umumiy ko’rinishi va jihozlarning joylashuvi keltirilgan:

3.1.3.1. AvtomobiHarni yuvish mintaqasi

Avtomobiilami avtomatik yuvish qurilmalari yuvish vositalari bilan 
qoplash, kuzovni cho’tka yordamida va suv oqimi bilan 30.ivish, avtomobil 
tagi va g’ildiraklarini yuvish, himoyalash polimyerlarini qoplash 
jarayonlarini amalga oshiradi. Ular portal va tunnel xillariga bo’linadi.

Portal yuvish qurilmasida avtomobil qo’zg’almaydi, portal avtomobil 
bo’ylab harakatlanib, uni cho’tka bilan yuviladi. Soatiga 10...12 avtomobilni 
yuva oladi.

Tunnelli yirvish qmlmasi^ qimmatroq, airano unda soatiga 40..50 
avtomobil yuvilishi mumkin. Unda avtomobil ti’anspoiter yordamida 
harakatlanadi va qo’zg’almas portal cho’tkalari tomonidan yuviladi. Tunnel 
bo’ylab g’ildirak balandligida mahkamlangan ikkita gorizontal cho’tka 
kuzovning ifloslangan ostki qismini va g’ildirak disklarini samarali yuvish 
imkonini beradi. Yuqori bosimli yuvish qurihnasida yengil avtomobillar
100... 150 atmosfera bosimida yuviladi va soatiga 450...300 1. suv sarflanadi.

• Avtomobi] salonini tozalash uchun changyutgichlardan foydalaniladi. 
Ular quraq va nam tozalash imkonini beradi.

Avtomobilni yuvishdan oldin kuzovga yuvish vositalari (shampun yoki 
maxsus ko’pik) sepiladi, yuvilgandan so’ng suvni o’zida itarib chiqariladigan 
plenka hosil qiladigan maxsus suyuqlik sepiladi. va kuchli havo oqimi bilan 
suv tomchilari puflab chiqarib yuboriladi.

Yuvish mintaqasida tozalash inshootlari (loytindirgich, yonilg’i-moy 
ushlagich) va suvdan qayta foydalanish qurilmalari o’mashtiriladi.



1. Avtomatlashgan.portalli yuvish;
2. Yuqori boshnli yuvish qurilmasi;
3. Shlang uchun aylanuvchi konsol;
4. Nanilab tozalash changyutgichi;
5. Tozalash qijrilmasi;
6. Yuvish vositalari;
7. Tozalash mashinasi;
8. Purkash pistoleti.

3.I.3.2. Avtomobillarni qabul qilish mintaqasi

Avtomobilni qabul qilish vaqtida uning texnik holatini mutaxassis 
tomonidan aniq baholash katta ahamiyatga ega. Shuning uchim mintaqa 
avtomobil texnik holatini tezkor aniqlovchi qurilmalar bilan jihozlanadi:

-  dvigatel chiqindi gazlarining holati tutun o’lchagich (dizel dvigatelli 
a''/tomobillar uchun) va komponentli gazanalizator (karbyurator dvigatelli 
avtomobillar uchun) yordamida aniqlanadi;

-  avtomobil tormoz tizimining samaradoriigi rolikli tonnoz qurilmasida 
aniqlanadi;

-- g’ildiraklar yaqinlashuvini aniqlovchi tester tezkorlik bilan oldingi va 
orqa g’ildiraklarining yaqinlashuvini aniqlaydi va ulami sozlashga yuborish 
zaruratini belgilaydi;

-- avtomobil osmasi va rul boshqannasi holati osma va amortizatorlami 
tekshirish testeri va lyuftdetektor qurilmasi yordamida aniqlanadi;

-  farani tckshirish va sozlash testeri yordamida faraning yaqin va uzoqni 
yoritish holati aniqlanadi;

-  ko’targich yordamida avtomobil holati nazoratdan o’tkaziladi;
-  markaziy tashxislash ustuni o’lchangan agregatlar parametrlaiini qayd 

qilish va yig’ish imkonini beradigan dastur bilan ta’minlangan bo’lib, printer 
yordamida mijozga o’lchash natijalari va ulaming étalon qiymatlarga mosligi 
haqida ko’chiiiTia beradi;

-  mintaqada dvigatel ishlatilgani uchun unda chiqindi gazlarni tortib 
oluvchi qurilma o’matiladi.

Avtomobillarni qabul qilish jarayoni 5...20 minutni tashkil etadi, to’liq 
tashxislash esa bir necha soatni tashkil etishi mumkin.
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1. G ’ildiraklar yaqinlashuvini 
aniqlovchi tester;

2. Osma va amortizatorlami 
tckshirish testeri;

3. Rolikli tormoz slendi;
4. Markaziy tashxislash ustuni;
5. Tutun o ’lchagich;
6. Gazanalizator;
7. Qaychisimon ko’targich;
8. K o’targichni boshqarish pulti;
9. Lyuftdetektor;
10. Farani tekshirish va sozlash 

testeri;
11. Cliiqindi gazlami tortib olish 

qurilmasi;
12. Qabul qiluvchi slikaf.

3.1.3.3. Tashxislash ustaxonasi

ATXKS ga keladigan avtomobillar turiga qarab universa.1 - barcha 
avtomobillarga xizmat qiladigan va maxsuslashtirilgan - ayrim avtomobil 
turlariga xizmat qiladigan jihoziar tanlab olinadi.

Zamonaviy avtomobil dvigatellarini taslixislash uchim markaziy 
tashxislash modulida skanyerlar, motor-testyerlar joylashtiriladi, tutim 
oTchagichlar va gazanalizatorlardan, stroboskopdan, kompressometr va 
pnevmovakuummetrdan foydalaniladi, ta’minot tizimi holati yonilg’i bosimi 
testeri va injektor forsunkalarini tekshirish va tozalash jihozlari yordamida 
aniqlanadi. Salonni sovutish holati konditsionerga xizmat ko’rsatish testeri 
yordamida aniqlanadi. Elektr jihozlari holati aklcumulyator batareyalari 
testeri va elekirik jihozlari to’plami yordamida tashxislanadi. Bundan 
tashqari universal jihoziar sifatida tormoz stendlari, osma va ml 
boshqarmasi, yoritish asboblari holatini tashxislash jihozlaridaii foydalanish 
mumkin.



1. Markaziy tashxislash 
moduK;

2:'Gazanalizator, tutiiii 
oMchagich;

3. Akkumulyator 
batareyalari testeri;

4. Injektor forsunkalarini 
tekshirish va tozalash jihozi;

5. Kontiitsionerlarga xizmat 
ko’rsatish va germetikligini 
o’lchovchi tester;

6. Chiqindi gazlarni so’rish 
qurilmasi;

7. Elektrik jihozlari 
to’plami;

8. Stroboskop;
9. Yonilg’i bosimi testeri;
10. Pnevmovakuummetr va 

kompressometr.

3.I.3.4. Tashxislash va g’ïldiraklar burchagini tekshirish ustaxonasi

Avtomobil g’ildiraklarini o ’matilish burchaklari (g’ildiraklaming 
yaqinlashuvi va tiklikdan og’ish burchaklari, shkvorenning bo’ylama va 
ko’ndalang og’ish burchaklari) avtomobilning harakatlanish xavfsizligiga, 
osmalaming holatiga, shinalarning yeyilishiga katta ta’sir ko’rsatadi.

Ko’pchilik hollarda g ’ildirakning yaqinlashuv va tiklikdan og’ish 
burchaklari tashxislanadi va sozlanadi.

Avtomobil ia’mirtalab bo’lgan holda va osraa qismlari almashtirilganda 
yiiqorigi ishlardan tashqari shkvoren yoki biirilish o’qining bo’ylama va 
ko’ndalang og’ish burchaklari, o’qlarining yonga surilishi, oldingi va orqa 
o’q g’ildiraklari markazi orasidagi masofa tashxislanadi va sozlanadi.

G’ildiraklar o’matilish burchaklarini tashxislash uchun g’ildiraklar 
o’matilish burchagini sozlash universal stendidan foydalaniladi.

G’ildirak o’matilish burchaklarini o’lchashning avval qo’llangan 
mexanik va optik usulidan hozir lazer va fotodatchiklar usuligacha bo’lgan 
30 xil texnologiya mavjud.

Zamonaviy avtomobillar uchun yiiqori aniqlik va turg’unlikni 
ta’minlaydigan stendlar qo’llaniladi.

Bu stend 4 ustunli ko’targichga o’maliladi.



Ustaxonada aravachadagi qo’l jiliozlari to’plami, shina damlash 
qurilmasi, turli avtomobillar g’ildiraklari o’rnatilish burchaklari haqidagi 
ma’lumot kiritilgan komp>aiter o’raashtiriladi.

---
___ .
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1. G’ildirakJar o ’matish 

burchagini rostlash stendi;
2. Traversli domkrat va 

aylanma doirali ko’targich;
3. Aiavachadagi qo’l jihozlari 

to’plami;
4. Shina damlash uchun 

qo’zg’aluvchan rezerxTiar.

3.1.3.5. Chilangarlik ustaxonasi

Universal ATXKS chilangarlik ustaxonasida turli rusumdagi 
avtomobillar uchun ulaming agregatlarini yechmasdan ta’mirlash, moy va

14. Sovitish tizimini yuvish va sovitish suyuqligini 
almashtirish jihozlari to’plami;

IS.Osma pnijinalariai siqish vositasi;

1 .Ko’targich;
2. Iskanjali dastgoh;
3. Qo’l asboblari bilan 

aravacha;
4. Qo’zg’aluvchaii detallarni 

jatvish qririlmasi;
5. Moy bilan ta’minlash jihozi;
6. Moy quyish va to’kish 

universal jihozi;
7. Gidravlik press;
8. Garaj krani;
9. Tormoz disklarini yo ’nish 

dastgohi;
10. Gidravlik transmission 

tistun;
11. Tonnoz tizimini sinash 

qurilmasi;
12. Cliiqindi gazlai'ni so’rish 

qurilmasi;
13. Pnevmogaykaburagich;
16. Sovitish tizimi

g e rm etik lig in i tek sh ir ish  j ih o z i .



texnik su3aiqliklar almashtirish, gidravlik tormoz tizimidagi havoni chiqarib 
jaiborish, sovutish tizimini yuvish, sinash va boshqa texnologik jarayonlar 
arnalga oshiriladi. Bu ustaxona ikki ustunli ko’targich, agregatlaming tagidan 
ko’taruvchi domkrat, chilangarlik dastgohi va asboblari, maxsus moslamalar, 
pnevmogaykaburagich, stendlar va moslamalar bilan jihozlanadi.

3.I.3.6. Agregat ustaxonasi

Universal ATXKS agregat ustanxonasida hozir keng tarqalgan turli 
iiisumdagi, shu jumladan, xorijdan keltirilgan, avtomobil agregatlari 
(dvigatel, uzatmalar qutisi, ko’prikiar va boshqalar) qismlarga ajratiladi, 
ishdan chiqqan detallar tiklanadi yoki almashtiriladi va yig’iladi.

Ustaxonada shu texnologik jarayonni ta’minlaydigan jihoziar 
o ’rnatilgan.

1. Agregat va detallarni yiivish qurilmasi;
2. Tormoz disk va barabaBlarini ta’mirlash stanogi;
3. Pannalash stanogi;
4. Teshish stanogi;
5. Iskanjali dastgoh;
6. Gidravlik press;
7. Tsilindriami yo’nish stanogi;
8. Tsiliiîdr oynalariga ishlov berish va sayqallash stanogi;
9. Klapanlarga ishlov berish jihozi;
10. Klapan o’rindiqlariga ishlov berish stendi;
11. Dizel dvigatellari yonilg’i apparaturalarini tekshirish va sozlash stendi;
12. Agregatlaming geraietikligini tekshirish jihozi;
13. Dvigatel va uzatmalar qutisini ta’mirlash stendi.____________'



Detal va agregatlai-ni yuvish bosiit; ostida, maxsus yuvish eritmasida 
yopiq siklda ishlaydigan qurilmada amalga oshiriladi.

Tormoz disklari va barabanlari, tsilindrlar bloki, klapanlar uyasi va 
faskasi maxsus stanoklarda ta’mirlanadi.

Detallarga ishlov berish, ajratish va yig’ish uchun charxlash va teshish 
stanoklari, press, iskanjali dastgohlar o’rnatilgan.

Dizel dvigatellari yonilg’i apparatiu-alarini tekshirish va sozlash uchun 
maxsus stend o’rnatilgan.

Agregatlar stendlarda yig’iladi.

3.L3.7. Sbinalarni ta’mirlash va kamera yamash ustaxonasi

Shina ta’mirlash ustaxonasida quyidagi texnologik jarayonlar- amalga 
oshiriladi:

-  shinalar avtomobildan yechib olinadi;
-  yuviladi;
- n o s o z y o k i  tesh ilgan joyi aniqlanadi;
-  kamerasiz shinakiming teshilgan pokrislikalari turgan joyida 

yamaladi;
-  kamera teshilgan bo’lsa yoki pokrishka ta’mirtalab bo’lsa, shina 

yig’ish stendida shina qismlarga ajratiladi;
- kamera yamaladi;
-  pola'ishkaning yurish yo’lida yoki yon tomonida kichik teshik va 

yirtiqlar bo’lsa, yamaladi;
-  shina stendda yig’iladi;
-  muvozanatlanadi;
-  shina avtomobilga qo’yiladi.
Ustaxona loyihasida bu jarayonlarni bajarish uchun barcha jihoziar, 

moslamalar va materiallar ko’zda tutilgan.
Avtomobildan shinalami yechish uchun ustaxonada maxsus ko’targich, 

tashqarida esa avtomobil ostiga kiritiladigan ko’chma domkrat ishlatiladi.
G ’ildiraklarni yuqori bosimda yuvish qurilmasi ustaxonada tozalikni 

ta’minlash bilan bir qatorda, muvozanatlash aniqligini oshiradi.
Maxsus vannada kameraning yoki kamerasiz shinali g ’ildirak 

pokrishkasining teshigi aniqlanadi, yamalgandan so’ng germetikligi 
tekshiriladi.

Shina ajratish-yig’ish stendi yengil avtomobillar, 11" ... 20" diskli 
kichik yuk avtomobillari g’ildiraklariga mo’ljallangan bo’lib, barcha 
shinalami, shu jumladan, past profilli shinalami ajratish, yig’ish va 
damlashga mo’ljallangan.



Kamera va pokrishkalarni ta’mirUishga mo’ljaliangan ishchi postida 
kamera va pokrishk.aiar yamalib, viilkanizatsiyaga tayyorlanadi.

Shamollatish qurilmasi bilan jihozlangan elektr viilkanizatorda kamera 
yoki pokrishkaning yamog’i 140... 160 °C gacha qizitilib, vulkanizatsiya 
qiîinadi.

Maxsus asboblar yordamida yamalgan pokrishkaning yurish yo’lidagi 
ariqchalari ochiladi. Pnevmatik ko’targich va qisqich bilan jihozlangan 
muvozanatlash stendida g’ildiraklar muvozanatlanadi. G’ildiraklar 
avtomobilga o’rnatilgandan so’ng, tormoz diski, barabani va gupchagi bilan 
o’zaro o’rnashishida paydo bo’ladigan og’ishliklami yo’qotish maqsadida, 
ko’chma stendda yakuniy muvozanatlanadi.

G’ildiraklami avtomobildan olishda va qo’yishda 
pnevmogaykaburagichdan foydalaniladi,

Ustaxonada umumiy yoki maxalliy shamollatish ko’zda tutiladi.

i f !
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1. Manipiiiyatorli shinomontaj 
stendi;

2. Pnevmolillh' muvo/.aiitlash 
stendi;

3. Shina yig’ish ko’targichi;
4. G’ildiraklar va kamerani 

tekshirish stendi;
5. Kameralarni ta’mirlash 

ishchi joyi;
6. Shina damlash 

qo’zg’aluvchan rezei-vuari;
7. Ventilyatsiyali vulkanizator;
B. Instrumentlar aravachasi;
9. G’ildiraklami yuvish;
10. Dinamometrik kalit;
11. Domkrat;
12. Kamerasiz shinalami 

damlash halqasi;
13. Materiallarni saqlash 

shkafi;.
14. Zarbli gaykaburagich va 

maxsus jihoz;
1.5. Protektor keskich;
16. Abraziv materiallar;
17. Shma ta’mirlash 

materiallari.



Ustaxonada avariya bo’lgan, pachoq bo’igan va eskirgan kuzoviar 
ta’mirlanadi. Ustaxonada asosiy jihoz bo’lib, kiizov ostki va ustki qismlari 
geometriyasini o’lchaydigan, ko’targich bilan jihozlangan kuzovni 
to’g’rilash stendi xizmat qiladi.

Kuzovni ta’mirlash uchun plazmali metallami qirqish apparati, 
payvandlash yarim avtomati, nuqtali payvandlash universal apparati xizmat 
qiladi.

Ustaxonada avtomobil ko’targich, garaj krani va avtomobil ostiga 
kiradigan domlcratdan foydalanish ko’zda tutilgan.

Ustaxonada stellajlar, dastgohlar, aravachalar, chilangarlik va 
tunukasozlik asboblari majmui, pnevmatik asboblar va maxsus moslamalar 
mavjud.

■J

? À

1. Qaychisimon ko’tôrgich va 
kuzov ostki va ustki qismini 
o ’lchash tizimi bilan jihozlangan 
kuzovni to’g ’rilash stendi;

2. Avtomobil ko’targichi;
3. Pay\’'andlash 

yarimaMomati;
4. Pay\^andlash universal 

apparati;
5. Plazmali metall kesish 

apparati;
6. Gidravlik jihoziar Lo’plami;
7. Dctallarni saqlash uchun 

qo’zg’aluvchan stellaj;
8. Garaj krani;
9. Iskanjali dastgoh;
10. Domkrat;
11. Avtomobillarni ko’chirish 

uchun arava;
12. G’altakli havo tarqatish 

bloki;
13. Kuzov ta’miri uchun 

maxsus vosita va jihoziar;
14. Temirchilik asboblari 

to’plami;
15. Chilangarlik asboblai'i 

to’plami;
16. Pnevmojihozlar co’plami.



Ustaxonada kuzov va miing qismlari bo’yashga tayyorlanadi va 
bo’yaladi. Avtomobilni bo’yash juda mas’ul va kaita mablag’ talab qiladigan 
tcxnoiogik jarayon bo’lgani uchun bu ustaxona jiJioziaiiga qo’yiladigan 
talablar ham katta. --------

Bo’yash, quritish ishlari avtomobillar va detallar iichun ayrim 
kameralarda amalga oshiriladi. Avtomobilning bo’yaigan biron qismini 
quritish uchun infraqiZiL mu' tarqatgichdan foydalaniladi.

Bo’yashga tay^'orlash postida yuqori shiftdan yangi havo bcrilib, ostidan 
so’rib olinadigan jihoziar va filtrlar o’rnashtirilib, bu yerda gnint qoplash, 
shpatlevka surish, uni silliqlash, qisman bo’yash ishlari amalga oshiriladi.

Bo’yash uchun ishlatiladigan havoga qo’yiladigan katta talablami 
qondiradigan havo quiitgicWi kompressor va havo tayyorlash majmualaridan 
foydalaniladi. Bo’yoq tayyorlash uchun maxsus jihozlash xonasi, sepish 
uchun bo’yoq purkagich, sayqallash uchun pnevmatik jihoziar ishlatiladi.

1. Bo’yash - quritish 
kamerasi;

2. Mikser bilan bo’yoq 
tayyorlash xonasi;

3. Detallar uchun 
bo’yash- quritish kamerasi;

4. B o’yashga tayyorlash 
maydonchasi;

5. Bo’yashga tayyorlash 
maydonchasi;

6. Aylanuvchi konsolli 
terminal;

7. Lokal quritish infraqizil 
nur tarqatgich;

8. B o’yoq purkagichlai'ni 
yuvish joyi;

9. B o’yash uchun havo

12.Sayqallash pnevmo asbobi; 
13.Detallar tagligi.

- • quritish kompressori;
10. Bo’yash uchun havo 

tayyorlash bloki;
11 .Bo’yoq purkagichlar;



..

1. Kompressor;
2. Issiqlik almashinuvi 

jihozi;
3. Moy-loyqa ajratuvchi 

separator;
4. Avtomatik drenaj 

klapanli ressiver;
5. llloslanish indikatorili 

qo’pol filtr;
6. Havo quritgich;
7. Filtrlar bloki;

8. Separator.

3.1.4. A I’XKS ning texnik-iqtisodiy ko’rsatkichlari

ATXKS texnik-iqtisodiy ko’rsatkichlari sifatida bir ishchi postiga to’g’ri 
keladigan 7 ta solishtirma ko’rsatkich tavsiya etiladi (3,13-jadval):

3.13-Jadval

Shaxar ATXKS .solishtirma texnik-iqtisodiy ko’rsatkichlari

Ko’rsatkichlar Lengiproavto
trans VAZ Giproavtotrans

1 2 3 4

Xizmat
ko’rsatiladigan 
avtomobillar soni

Postlar soni
6 11 15 25 25* 50* 50* 10 20

120 116 125 151 151 182 260 203 203

Bine ichidagi 
avtomobil postlari 1.0 2.2 2.3 2.8 2.0 3.4 3.7 ■ 2.2 2.5

Jami xodiinlar 
soni 6 5.4 5.8 6.6 6.4 7.5 7.1 7.7 7.1

Ishlab chiqarish 
ishchilciri 4.3 4.0 4.4 4.9 4.9 5.3 5.5 5.9 5.7
Uchastka 
maydoni, m“’ 1383 1000 973 1048 1048 682 680 820 650



1 2 3 4
Bosh bino foydali 
mavdoni. m^ 138 218 222 241 205 249 254 201 246
Kiosh bino qiu'ilish 
hajmi, m̂ 833 1380 1456 1575 1240 1722 1850 1225 1469

* -  do’koB bilan;
** -  bunga ishchi, yordamchi postlar va kutish postlari ham kiradi.

O’zDaewoo avtomobillari uchun ham stansiyalarning shunday texnik- 
iqtisodiy ko’rsaíkichlari yuqorida keltirilgan edi.

3.2. AVTOMOBILLARGA SERVIS XIZMATI KO’RSATISH 
IVL^RKAZLARI

Markazlasiígan texnik xizmat ko’rsatish bazalari

Markazlashgan texnik xizmat ko’rsatish bazalari (MTXKB) har xil 
ATK, ishlab chiqarish avtotransport birlashmalari va boshqa muassasalai* 
avtomobillariga xizmat ko’rsatadi. Ular mustaqil xo’jalik hisobida bo’lishi 
yoki birlashma, uyushma, kontsern tarkibida bo’lishi mumkin.

MTXKBda bajariladigan ishlar tarkibi va hajmi ATKlarning 
jihozlanganligiga, ishlash sharoitiga, yaqin o’rnashishiga, avtomobil parki 
taiicibiga va boshqa omillarga bogTiq.

MTXKB ning texnologik hisobida unga qarashli avtotransport 
koiTonalarining faqat markazlashgan xizmat ko’rsatish turlari hisobga 
olinadi.

Masalan, 1200 ta yuk avtomobiliga mo’ljallangan 
MTXKB andazaviy loyihasida markazlashgan holda 40% -  TXK-1, 
100 % -  TXK-2, 77 % -  JT ishlarini bajarish ko’zda tutilgan. KXK va 
TXK-l hamda .TT ning qolgan ishlari ATKlarning o’zlarida bajariladi.

MTXKB ishlab chiqarish dasturi har qaysi kooperatsiyalash ATKlari 
dasturidan bir necha marta ortiq bo’lgani uchun TXK va JT da ilg’or 
texnologik; usullar va zamonaviy jihozlami qo’llash imkoniyati tug’iladi.

MTXKB larida TXK va tashxis ishlari oqim qatorlarida, JT ishlari 
universal postlarda bajariladi.

Bu korxonaning ish tartibi 2...3 almashinuvga mo’ljallangaii bo’lishi 
lozim. MTXKB tarkibida avtomobilni kutayotgan haydovchilar dam olish! 
uchun xona, topshirilayotgan va qaytarilayotgan hamda shaxsiy avtomobillar 
uchun Uirar joy ko’zda tutilishi lozim.



Ishlab chiqarishning markazlashtirish va kooperatsiyalash tamoyillariga 
javob beradigan bu koi-xona ma’lum sharoitda o’zining rivojini topishi 
murnkin.

Respublikamizda «Toshshaxartransxizmat» uyushmasi tomonidan 
«Mercedes-Benz», «Isuzu» «Daewoo» transport vositalari uchun tashkil 
etilgan servis markazlari >aiqoridagi MTXKBsining bir ko’rinishidir.

«Toshshaxartransxizmat» Uyushmasi tarkibidagi ОАО «12-avíobus 
saroyi», ОАО «2-avtobus saroyi» va ОАО «7-avtobus saroyi» hududida 
o’mashgan Mercedes-Benz rusumli avtobuslariga sei*vis xizmati ko’rsaiish 
Markazi, 1-2-3- «AvtoTa’mirSer\ns» sho’ba korxonalari Toshkent 
shahridagi 10 ta avtobus saroyiga taqsimlangan Mercedes-Benz 0-405, O- 
345, Connecto Low Floor, Sitaro 0530 , rusumli avtobuslariga servis 
xizmati ko’rsatadi. 2011 yil holiga ushbu avtobuslaming umumiy soni 945 ta 
bo’lib, ulardan 0405 -  242 ta, 0345 -  302 ta, Sitaro 0530-1 ta, Connecto 
LowFloor -  400 tani tashkil qiladi. Avtobus saroylarining servis xizmati 
ko’rsatish markazlariga biriktirilishi quyidagi 3.14-jadvalda keltirilgan. 
Avtobus saroylarida bu avtobuslarga kundalik xizmat ko’rsatiladi va mayda 
ta’mir ishlari bajariladi.

3.14-jadvaL

1 -AvtoTa’mirServis 2 - AvtoTa’mirServis 3 - AvtoTa’mirServi.s

0405 11 0405 24 0405 30

3-ÀS 0345 31 1-AS 0345 23 4-AS 0345 25
Low
Floor

49 Low
Floor 34 Low

Floor 43

Sitaro 1
0405 39 0405 29 0405 . . 14

8-AS
0345 23

2-AS
0345 35

7- AS
0345 42

Low
l-'loor 34 Low

Floor
38 Low

Floor
41

0405 20 0405 14 0405 36

.18-AS
0345 35

5-AS
0345 31

12- AS
0345 27

Low
Floor 45 Low'

Floor 35 Low
Floor 49

0405 24

2519-AS
0345 30
Low
Floor 32



Avtobuslaming ekspluatatsiya boshidan beri yiii-gan yo’llari taqsimoti 
tahlili ko’rsatishicha. 98% 0405 avtobuslari bir million km dan ortiq, 0345 
avtobuslarining 78% 500-850 ming km, Connecto Low Floor avtobuslarining 
80% 0-250 ming km yurgan.

Mercedes-Benz avtobuslarining servis xizmati ko’rsatish me’yoriari 
ishlab chiqaruvchi yo’riqnomasi va muayyan sharoit uchun maxsus 
tadqiqotlar natijasida tezkor to’g’rilash usuli bilan aniqlangan.

3.2.1. Mercedes-Benz servis xizmati ko’rsatish markazining 
texnologik hisobi

3.2.1.1. Loyihalash uchun dastiabki raa’lumotlar:

- servis markazining turi;
- avtomobilning tiui, toifasi, texnik holati, soni -  A¡;
- servis markazining yil davomida ishlash kunlari - Dy,«;
- avtomobillaming yillik ish kunlari -  Dy¡;
- avtomobillaming ish vaqti -  T¡;
- avtomobillaming ishlash sharoiti toifasi -  K¡sii;
- kunlik bosilgan o’rtacha yo’l -  L̂ -y.

3.2.1.2. Servis xi/mat ko’rsatish davriyligi va ish hajmini aniqlash
Texnologik hisob uchun «Mercedes-Benz» kompaniyasining sem s 

xizmati (SX) va joriy ta’mirlash (JT) me’yorlari asos qilib olinadi. Mercedes- 
Benz 0-405, avtobuslarining resurs yo’li bir million km.gacha bo’lganda: 

Servis xizmati davriyliklari:
-  L 15= 15000km,
-  L3o"=̂ 30000 km,
-1.45=45000 km,
-  L cjo= 9 0 0 0 0  km .

-  Ser\ds xizmati ish hajmi:
-  15000 km da- ti5 = 33,0 ishchi-soat;
-  30000 knida- L30 = 33,.O ishchi-soat;
-  45000 kmda -  145 = 50,6 ishchi-soat;
-  90000 Icmda -  t9o = 68,7 ishchi-soat.

Joriy ta’mirlash solishtirma ish hajmi - tjt= 1,04 ishchi-soat/1000 km.

Buning ekspluatatsiya boshidan yurgan yo’liga bog’liqlik koeffitsiyenti 
tadqiqotlar natijasida aniqlanmoqda.



Hozirda Mercedes-Benz avtobuslarining bir qismi zavod tomonidan 
belgilangan bir million km resurs yo’lini o’tib bo’lgan va ekspluatatsiyasi 
davom cttirilmoqda.

Maxsus o’tkazilgan tadqiqotlar natijasida resurs yo’li bir million km.dan 
ortiq bo’lgan avtobusíar uchun quyidagi me’yorlar tavsiya etilgan:

-  Mercedes-Benz 0-405 avtobuslarining;
-  Servis xizmati davriyliklari:

-L io=  10000km,
-  £ 30=30000 km,
-  L5o=50000 km,
-L9o=90000km.

-  Ser\ds xizmati ish hajrni:
-10000 kmda -  tio = 53,4 ishchi-soat;
-30000 km da- tso = 61,7 ishchi-soat;
-  50000 kmda -  tso = 65,2 ishchi-soat;
-9 0 0 0 0 km da- t̂ o = 69,6 ishchi-soat.

-  Mercedes-Benz Connecto Low Floor avtobusining servis xizmati 
davriyliklari:

- L l  5= 15000km,
-  L30 =30000 km,
-  L(-,o=60000 km,
-Lc;o=90000 km.

-  Merccdcs-Bcnz Connecto Low' Floor avtobusi servis xizmati ish 
hajmi:

-  15000km da- ti5 “  32,2 ishchi-soat;
-30000 km da- tso = 35,9 ishchi-soat;
-60000 km da- Î6o = 35,9 ishchi-soat;
-  90000 kmda -  t9o = 48,6 ishchi-soat.

3.2.1.3. Avtobuslaming yillik o’rtacha yurgan yo’li

km (3.51)
bu yerda:

-  o’rtacha kunlik yurgan yo’l, km;



CX̂ -  texnik tay>'orgarlik koeffitsiyenti (buning qiymati avtobus saroyi
statisiikasidan olinadi yoki hisoblash y o ’li bilan aniqlanishi mumkin).

Hisoblash yo’li bilan texnik tayyorgarlik koelfitsiyentini aniqlash uchun 
sikj oralig’ida avtobuslaming SX va JT da turish hamda ckspluatatsiyada 
bo’lish kunlari aniqlanadi.

3.2.1.4. Mercedes-Benz 0405 avtobuslarining texnik tayyorgarlik 
koeffitsiyentini aniqlash:

Avtobuslaming sikl oralig’ida, SXj5, SX30, SX45, SX9oda va JTda turish 
kimlari quyidagicha aniqlanadi:

A ii'  “  15 0 0 0  ~  ~  ~ (3.55)

Avtobuslaming sikl davomida servis xizmatida tmish kunlarini:

L>sxs= ^90s + -̂ 45s + ^30s + ¿̂ 15s , kun (3.56)

Avtobuslaming sikl davomida joriy ta’mirda tiuish kunlarini:

a) Avtobuslaming sikl davomida joriy ta’mirda tmish kimlarining 
o’rtacha qiymatini tajriba asosida quyidagi cmpirik formula bo’yicha 
aniqlash mumkin:

DjTS^"0,2(A)Os -1- /-)45s + -Ĉ30s + ^i5s), kuti (3.57)

b) Avtobuslaming sikl davomida yoki ekspluatatsiya sharoitida 
muayyan yurgan yo’liga to’g’ri keluvchi joriy ta’mirda turish kunlarini 
quyidagi formula yordamida aniqlash mumkin:



,kun (3.58)

bu yerda; Ly -  yillik bosib o’tilgan yo’l, km;
/.IT -  avtobusning joriy ta’mirlash solishtirma ish hajmi, ishchi-soat/1000

km;
K j  -  joriy ta’mir ishlari hajmining avtobus ekspluatatsiyasi 

boshlangandan beri yurgan yo’liga bog’liq holda o’zgarish koeffitsienti (bu

Kj. ^0.5 ...2.5.

m -  smenalar soni (m= 1,0; 1,5; 2.0); 
a -  smenalar davomiyligi, (a=7, 8.2) soat;

joriy ta’mir postlari va ustaxonalardagi ishchilaming o’ltacha 
soni (Po’r=2...4).

Bu holda ekspluatatsiya sharoitida muayyan yurgan yo’l sifatida sikl 
davomida yurgan yo’l yoki yillik yurgan yo’l oHnishi mumkin,

Avtobuslaming sikl davomida servis xizmatida va joriy ta’mirda turish 
kunlari:

D.sxs-jts~ Djts,kun (3.59)

Avtobuslaming sikl davomida ekspluatatsiyada bo’lish kunlari:

^
~  7  , kim (3,60)

^KY
bu yerda: Ls -  sikl oralig’ida avtobuslaming yuradigan yo’li, km 

Texnik tayyorgarlik koeffitsiyenti:

^ SX S-JT S
(3,61)

3.2.1.5. Servis xizmatlning yillik dasturi

Yil davomida SX turlarining soni quyidagicha aniqlanadi:

"  9 0 0 0 0 ^ ^ ’



N .. =  ....X Д. -  iV ^ , (3,63)
" 45000 ‘ ^

N ,.  =  —^  X A, -  iV „ . (3.64)
“  30000 '

Л' = X A, -  Л̂ зо -  №,5 -  JV„o. (3.65)
15000

bu yerda: Ai -  avtobusíar soni.

3.2Л.6. Avtobusíar servis xizmatining yillik ish hajmi

=  Nç,q X  ishchi-soat (3,66)

Г45 =  ÍV43 X /"̂ 5 , ishchi-soat (3.67)

^30 “  ^30 ^^30? ishchi-soat (3.68)

r j  =  x i^ 5, ishchi-soat. (3.69)
Servis xizmati bo’yicha umumiy yillik ish hajmi quyidagicha

aniqlanadi:

=  ^90 +  ^45 ^30 +  1̂5 > ishchi-soat (3.70)

3.2.Ï.7. Joriy ta’mirlash ishlarining yiliik hajmi

TL -  Д- ^ ^ y ishchi-soat (3.71)J T  > V 2 ^

bu yerda: t  jj- - joriy ta’rairlash solishtirma ish hajmi, ishchi-soat/ 1000

km;
K-p -  joriy ta’mir ishlari hajmining avtobus ekspluatatsiyasi

boshlangandan beri yurgan yo’liga bog’liq holda o’zgarish koeffitsienti;
.Toriy ta’mirlash ishlarining turlari va bajarish joylari bo’yicha taxminiy 

taqsimoti maxsus tadqiqotlar natijasida aniqlanadi yoki 2 .22-jadvalda 
keltirilgan avtobuslaming JT ishlari taqsimotidan olish mumkin.

3.2.1.8, Yordamchi ishlar hajmi

“Toshshaxartransxizmat” uyushmasi. tarkibidagi “Mercedes-Benz” 
servis markazlari ma’lumotlariga ko’ra, yordamchi va xo’jalik ishlari, servis
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markazi bo’yicha SXK va JT ishlarining umumiy hajmidan 30...37 % ni 
tashkil etgan.

Servis xizmati ko’rsatish markazi bo’yicha faqat yordamchi ishlaming 
hajmi servis xizmat ko’rsatish va joriy ta’mir ishlarining uîushi sifatida 
TLUMda keltirilgan ma’lumotlar chegarasida aniqlanishi mumkin 
(2.24-jadval).

3.2.1.9. îshSab chiqarish ishchilarining sonini hisoblash ATK ishlab 
chiqarish ishchilari sonini aniqlash kabi amalga oshiriladi.

3,2.1.10. Avtobuslarga servis xizmati ko’rsatish va joriy ta’mir 
mintaqalarining texnologik hisobi

3.2.1,10.1. Sei*vis xizmati ko’rsatish maxsus postlari Mercedes-Benz 
servis Markazida statsion deb ataladi.

Sei-vis xizmati ko’rsatish statsionlari soni quyidagi formula yordamida 
aniqlanadi:

^ ------ ÎT-> slatsion (3.72)

bu yerda:
Tso - servis xizmatining yillik ish hajmi, ishchi-soat;
F„ -  ishchining nominal yillik ish vaqti fondi, soat;
Pov -  har bir statsiondagi ishchilarning o’rtacha soni 

(Po’r = 2 ... 3 ishchi tavsiya qilinadi);
msx -  SXK mintaqasi almashinuvlar soni;

- stalsiondan foydalanish koeffitsiyenti (Kj =0.9...0.95).

3.2.1.10.2. Joriy ta’mirlash statsioniar sonini aniqlash

Joriy ta’miriash mintaqasidagi ajratish-yig’ish, sozlash, payvandlash- 
kuzov va bo’yash statsionlarining soni quyidagicha aniqlanadi:

^  T ]-¡ .y .y -K y
(3.73)

bu yerda:
rpY
 ̂J T ~  Joi'iy ta’mirlashdagi ajratish-yig’ish va sozlash, payvandlash- 

kuzov va bo’yoqchilik ishlarining yillik ish hajmi, ishchi-soat;



y  -  statsionlarga avtobuslaming bir maromda kelmasligini hisobga 
oluvchi koeffitsiyent (U = 1,2... 1,5);

Y -  eng ko’p yuklangan almashinuvlararo ishlami hisobga oluvchi
koeffitsiyent (y = 0,50.. .0,65).

Slatsionlaming egallagan maydonini aniqlash ATK ishlab chiqarish 
ustaxonalari maydonini aniqlash kabi amalga oshiriladi.

Mercedes-Benz servis xizmati ko’rsatish Markazining texnik xonalar va 
omborxonalar maydonini aniqlash ATK ning xuddi shunday xonalar 
maydonini aniqlash kabi amalga oshiriladi.

Mercedes-Benz Servis markazlarining ko’p yiilik tajribasi asosida 
ishchilarning ustaxona va mintaqalar bo’yicha taqsimoti ishlab chiqilgan. 
(3.15-jadval).

3.15-Jadval

Mercedes-Benz Servis markazlaridagi ishchilarning ustaxona va mintaqalar
bo’yicha taqsimoti

№

KonstiTiksion tiizilish 
bo’yicha mutaxassislik

Ishchi
larning
o'rtacha
razryadi

Ishchilar soni

Usta
xona

bo’yicha

S em s
xizmati

bo’yicha

Jami

soni %

1 2 3 4 5 6 7
1 Dvigatel ta’mirlash bo’yicha 

avtomexanik. motorist
4,2 12 6 18 9,6

2 Havo tizimlarini ta’mirlash 
bo’yicha avtomexanik

3,6 6 6 12 6,4

3 Yonilgi tizimini ta’mirlash 
bo’yicha avtomexanik

3,6 6 6 12 6,4

4 Elektr tizimini ta’mirlash 
avtomexanigi

4,2 6 6 12 6,4

5 Kompyuter-elektronika ustasi 3,6 6 3 9 4,8

6 Sovutish va isitish tizimlarini 
ta’mirlash bo’yicha 
avtomexanik

3,2 6 6 12 6,4

7 ZF ECOMAT, 
avtomat uzatish tizimini 
ta’mirlovchi avtomexanik

4,7 6 6 12 6,4



Yurish qisinlarim ta’mirlash 
bo’yicha avtomexanilc .

Tonnoz tizimi va tonnoz 
nakladkalaxini ta’inirlasii 
avtomexanigi

10 Rul mexanizmi va boshqaru\’i 
tizimini ta’mirlash 
avtomexanigi

3,8 12 6,4

11 Kuzov ta’mirlovchi 4,7 12 12 6,4
12 Salon va pol qismini 

ta’mirlovchi avtomexanik
3,2 3,2

13 B o’yoqchi 4,5 3,2

14 G’ilof tikuvchi 3,5 3,2

15 Payvandlovchi 4,7 3,2

16 Misgar 4,0 2,1
17 Moylaydigan, moy 

almashtiradigan ishchi
3,0 10 10 5,3

18 Tokar 3,5 2,1

Jami 115 72 187 100

Servis markazida bajariladigan ishlarning murakkabligiga ko’ra 
ishchilar sifatida ustalar^ avtomexaniklar, motoristlar jalb qilinadi va servis 
xizmati ko’rsatish va ta’mirlash ishlari amalga oshiriladi.

3.2.1.10. Avtobuslarga servis xizmati ko’rsatish markaziüi 
rejaiashtirish

Uni rejaiashtirish ATKni rejalashtirishga o’xshaydi, ammo quyidagi 
o’ziga xos xususiyatlari bor;

-  saqlash joylari kunlik servis xizmatiga keladigan avtobusíar soniga 
qarab belgilanadi;

-  servis xizmatidan oldin va keyin yuvish-tozalash ishlari amalga 
oshiriladi;

-  SXK va JT mintaqalari, ustaxonalar, omborxonalar, texnik xonalar, 
ma’muriy-maishiy xonalar yordamchi xonalarni joylashtirish ATK ni 
rejaiashtirish kabi amalga oshh’iladi.



Наг uchchala Mercedes-Benz Servis Xizmat ko’rsatish markazlari 
o’zlarining ishlab chiqarish bazasiga ega bo’lib, avtobuslarga seiTis xizmat 
ko’rsatish bilan birga har bir markaz alohida murakkab agregatlarni 
ta’mirlash bo’yicha ixtisoslashgan. Masalan, Î A^1:oTa’mirServis Mercedes- 
Benz avtobuslarining âvtomatik uzatmalar qutisini tekshirish, ta’mirlash, II 
AvtoTa’mir-Servis Mercedes-Bcnz avtobuslarining orqa ko’prik hamda 
tonnoz tizimini ta’mirlash va unga servis xizmat ko’rsatish, III Avto
Ta’mirServis Mercedes-Benz avtobuslarining yurish qismini ta’mirlash va 
unga servis xizmat ko’rsatish ishlariga alohida ixtisoslashgan.

Avtobuslarga o’zlariga biriktirilgan AvtoTa’mirServis markazida servis 
xizmati ko’rsatiladi, agar boshqa servis markazi ixtisoslashgan agregat yoki 
tizimlar nosozliklari bo’lsa, avtobus buyurtma xati bilan shu tizim yoki 
agregat bo’yicha ixtisoslashgan markazga yuboriladi. Bu jarayon 
AvtoTa’mirServis markazlarining kooperatsiyalashgan holda faoliyat 
ko’rsatishining namoyon bo’lishidir.

«l-AvtoTa’mirSer\'is» sho’ba korxonasi -  «8-Avtobus saroyi» hududida 
joylashgan, umumiy ishlab chiqarish maydoni 1728m^. Bu yerda quyidagi 
«statsion» postlari joylashgan: Sei*vis xizmat ko’rsatish va joriy ta’mirlash 
statsioni; «ZF-Ecomat» - Avtomat uzatish qutisi ta’mirlash statsioni, 
elektrjihozlari ta’mirlash statsioni, ichki yonuv dvigateli ta’mirlash statsioni, 
o’rindiqlarga g’ilof tikish statsioni, sovutish tizimi jihozlari va misgarlik 
statsioni, kuzov ta’mirlash statsioni, moylash materiallari, ehtiyot qismlar va 
maxsus asbob uskunalar ombori, majlislar zali, ma’lumotlami ro’yxatlash 
xonasi. Servis xizmat ko’rsativsh va joriy ta’mirlash - statsioni va sovutish 
tizimi jihozlarini ta’mirlash statsionida ta’mirlash ko’rish ariqchalari mavjud 
bo’lib, agregatlarni ko’tarish qurilmalari bilan jihozlangan. Barcha 
statsionlarda maxsus qurilma va jihoziar bor.

3.4-rasmda «8-Avtobus saroyi» hududida o’rnashgan 
«l-AvtoTa’mirSeivis» sho’ba korxonasi xizmat ko’rsatish markazining 
ishlab chiqarish binosi rejasi keltirilgan. Binoning uzunligi 72 m bo’lib, 
bo’yi 6 metrlik oraliqlar bilan 13 ta ustundan iborat. Ustun oraliqlaridan 
biriga moylash materiallari, ehtiyot qismlar ombori va majlislar zali 
joylashgan bo’lib, qolgan 11 ta oraliqdagi servis xizmati ko’rsatish postlariga 
avtobusíar alohida eshiklardan kirib-chiqadi. «l-AvtoTa’mirScrvis» sho’ba 
korxonasiga 3- 8- 18-Avtosaroylariga qarashli 291 ta avtobus biriktirilgan 
bo’lib, har oyda o ’rtacha 115 ta avtobusga servis xizmati ko’rsatiladi.



3.4-rasm. Mercedes-Benz Servis Markazi 1-AvtoTa’mirServis sho’ba 
korxonasi ishlab chiqarish binosining rejasi:

1 -  k^jzov ustaxonasi; 2 -  majlislar xonasi; 3 -  yonilg’i moylash mahsulotlari 
ombori; 4 -  ehtiyot qismlar va asboblar ombori; 5 -  avtomat uzatish qutisini ta’mirlash 
ustaxonasi; 6 -  ma’lumotxona; 7 -  elelitr jihozlari ustaxonasi; 8 -  dvigatel ta’mirlash 
ustaxonasi; 9 -  sei-vis xizmat ko’rsatish statsionlari; 10 -  qoplamachilik ustaxonasi;
11 -  misgarlik ustaxonasi; 12 -  joriy ta’mir statsionlari, 13 -  ko’tarish moslamasi I4t.

«2- AvtoTa’mirSei'vis» sho’ba korxonasi «2-Avtobus saroyi» hududida 
joylashgan bo’lib, umumiy ishlab chiqarish maydoni 2450 m“. Bu yerda 
quyidagi «statsion» postlari joylashgan : servis xizmat ko’rsatish va joriy 
ta’mirlash statsioni; tormoz tizimini ta’mirlash statsioni, elektr jihozlami 
ta’miriash statsioni, kuzov ta’miriash statsioni, tokarlik tsexi, ehtiyot qismlar 
va maxsus asbob-uskunalar ombori, kiyini almashtirish va yuvinish xonasi, 
ma’lumotlarni ro’yxatlash xonasi. Sei'vis xizmat ko’rsatish va joriy 
ta’mirlash statsionida ta’mirlash-ko’rish ariqchalari mavjud bo’lib, 
agregatlarni ko’tarish qurilmalari o’rnatilgan.

Tormoz tizimini ta’mirlash statsioni maxsus ta’mirlash jihozlari bilan 
ta’minlangan, Ita yopiq ustun oralig’ida tormoz tizimi g’iidiraklarining 
tormozlash kuchini maxsus rolikda tekshirish stendi o’rnatilgan. Barcha 
statsionlarda maxsus qurilma va jihoziar o’rnatilgan.

3.5-rasmda 2-Avtobus saroyi hududida joylashgan «2-Avto- 
Ta’mirServis» sho’ba korxonasi servis xizmat ko’rsatish markazining ishlab 
chiqarish binosi rejasi keltirilgan. Binoning uzunligi 92 m bo’lib, bo’yi 
6 metrlik oraliqlar bilan 15 ta ustundan iborat, 2 ta oraliqda tonnoz tizimini
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ta’mirlash statsionlari va tokarlik tsexi joylashgan. Ta’mirlash hududiga bir 
yo’la 14 ta avtobusga servis xizmati ^ko’rsatish imkoni bo’lib, shundan
5 tasida ko’rish ariqchalarida turib xizmat ko’rsatish imkoni mavjud. Servis 
xizmati ko’rsatish postlariga avtobuslaming alohida eshiklardan kirishi 
rejalashtirilgan. «2-AvtoTa’mirServis» sho’ba korxonasiga 1- 2- 5- 2519- 
Avtosai'oylariga qarashli 338 ta avtobus biriktirilgan bo’lib, har oyda 
o’ltacha 135 ta avtobusga servis xizmati ko’rsatiladi.

«3-Avto Ta’mir Servis» Sho’ba koi'xonasi «7-Avtobus saroyi»>hududida 
joylashgan bo’lib, umumiy ishlab chiqarish maydoni 1344,6 m .̂ Bu yerda 
quyidagi «statsion» postlai’i joylashgan.

Sem s xizmat ko’rsatish va joriy ta’mirlash statsioni Servis xizmat 
ko’rsatish va joriy ta’mirlash statsionida ta’mirlash-ko’rish ariqchalari 
mavjud bo’lib, agregatlarni ko’tarish qurilmalari bilan jihozlangan; kuzov 
ta’mirlash statsioni, yonilg’i tizimini ta’mirlash statsioni, ehtiyot qismlai* va 
maxsus asbob-uskunalar ombori. Moylash materiallarini saqlash ombori, 
ma’lumotlami ro’yxatlash xonasi, majlislar-zali.

3.6-rasmda 7-Avtobus saroyi hududida o’mashgan «3-Avto- 
Ta’mirServis» sho’ba korxonasi xizmat ko’rsatish markazining ishlab 
chiqarish binosi rejasi keltirilgan. Binoning uzunligi 78 m bo’Hb, bo’yi 6 
metrlik oraliqqa ega'bo’lgan 13 ta ustundan iborat. 2 ta ustunda yonilg’i 
tizmiini ta’mirlash statsioni joylashgan, ikl<.i oraliqda «3-AvtoTa’mirScr\'is» 
va Avtokorxona ombori joylashtirilgan, qolgan 9 ta oraliqlarda avtobuslarga 
servis xizmati ko’rsatiladi, shundan 7 tasida ko’rish ariqchalarida turib 
xizmat ko’rsatish imkoni mavjud. Barcha postalarga alohida eshiklardan 
kirilish mumkin. I

«3-AvtoTa’mirServis» sho’ba korxonasiga 4- 7- l¿Avtosaroylarga 
qarasliii 290 ta avtobus biriktirilgan bo’lib, har oyda o’rtacha 116 ta 
avtobusga sejvis xizmati ko’rsatiladi.

3.3. YO’LDAN TASHQARIDA YURUVCHI O’ZIAG’DARGICH 
AVTOMOBILLAR AVTOTRANSPORT KORXONALARINI 

LOYIHALASH

Respublikamizning tog’ metallurgiya, ko’mir qazib olish va yirik 
qumiish ob’ektlarida yo’ldan tashqarida yumvchi o’ziag’dargich 
avtomobillar ishlâtiladi.



Navoiy va Olmaliq tog’-metallurgiya kombinatlarida, Angren iio'mir 
qazib olish havzasida va boshqa ob’ektlarda BelAZ turkimiidagi, Kateipiller, 
Yuklid, Kamatsu rusumlaridagi xorijiy o’ziag’dargich avtomobillar 
ekspluatatsiya qilinmoqda.

Bu avtomobillarda ham rejaviy ogohlantiruvchi tizim asosida texnik 
xizmat ko’rsatish va ta’mir ishlari amalga oshiriladi.

Texnik xizmat ko’rsatish va ta’mirlash me’yorlari sobiq Ittifoq 
avtozavodlarida ishlab chiqarilgan avtomobillar uchun «Avtomobil transporti 
harakat tarkibiga texnik xizmat ko’rsatish va ta’mirlash to’g’risidagi 
Nizom»ga, «Texnologik loyihalash umumittifoq me’yorlari» - TLUM-Ol- 
9Iga asosan va yangi chiqarilayotgan avtomobillar uchun avtomobil 
zavodlarining shu rusumli o’ziag’dargich avtomobillarni ekspluatatsiya 
qilish bo’yiclia qo’llanma yo’riqnomalariga asosan qabul qilinadi.

Yo’ldan tashqarida yiiruvchi o’ziag’dargich avtomobillar asosan 
Kar’yyerlarda ishlatilgani uchun kar’er o’ziagM argkhiari deb ham ataladi.

Quyida BelAZ tui’kumidagi avtomobillarga ega bo’lgan ATK uchun 
texnik xizmat ko’rsatish va ta’mirlash dastitrini hisoblashning ketma-ketligi 
keltirilgan.

3.3.1. Texnologik loyihaiash uchun dastiabki ma’lumotlar

Loyiha topshirig’i asosida texnologik hisobni bajarish uchun quyidagi 
dastiabki ma’lumotlar tanlab olinadi yoki yetishmagan ma’lumotlar tahlil va 
hisoblash yoTi bilan aniqlanadi:

1. ATK o’mashgan joy va iqlim sharoiti;
2. Avtomobil va tirkamalar soni, turi, toifasi;
3. O’ziag’dargichlarning ekspluatatsiya boshidan o’rtacha yurgan yo’li;
4. Ekskavator cho’michi sig’imining o ’ziag’dargich yuk ko’tarishiga 

mosligi;
5. M.M.Protodyakonov shkalasi bo’yicha tog’ jinsining qattiqlik 

koeffitsiyenti;
6. Uchastkaning 5% nishablikdan ortiq bo’lgan qismi umumiy 

masofaning qanday ulushini tashkil qilishi;
7. Yo’l qoplamasining turi;



3.3.2. Yo’ldan tashqarida yuruvchi o’ziag’dargich avtomobiUarga 
texnik xi/mat ko’rsatish davriyligi va ish hajmi

Belomssiya avtomobil zavodining yo’ldan tashqarida yuruvchi 
o’ziag’dargich avtomobillarni ekspluatatsiya qilish bo’yicha qo’lianma 
hujjatida quyidagi 'texnik xizmat ko’rsatish turlari va ta’mirlash tui'Iari 
tavsiya etilgan.

Kundalik xizmat ko’rsatish (KXK) ishlari harakat xavfsizligini 
la’minlovchi tizimiarni nazorat qilish, transport vositasining sanitar holatini 
talab darajasida saqlash, yonilg’i-moy va moylash mahsulotlari bilan 
to’idirish ishlarini o’z ichiga oladi. KXK ishlari bir kecha-kundizda bir 
marta, odatda, birinchi smena boshida bajariladi.

Birinchi, ikkinchi va uchinchi texnik xizmat ko’rsatish (TXK-1, TXK-2 
va TXK-3) ishlari har belgilangan vaqt oralig’ida o’tkaziladi (ishlagan vaqti- 
moto-soatda yoki bosib o’tgan masofasi -  km.da).

Mavsumiy xizmat ko’rsatish (MXK) ishlari transport vositalarini yilning 
sovuq va issiq fasllarida ishlashga tayyorlash uchun bajariladi. Bu ishlar 
2-TXK va 3-TXKlar bilan birgalikda bir yilda ikki marta o’tkaziladi.

Quyida kar’yer o’ziag’dargichlaming resurs yo’li 3.16-jadvalda, texnik 
xizmat ko’rsatish davrijdigi va ish hajmi 3.17-jadvalda keltirilgan.

3.16-jadval

Kar’er BeíAZ o’ziag’dargichlaríning ishonchlílik ko’rsatkichlari

Kar’er 
o ’ziag’dargich
larning luriari

1

Kai-’er 
o ’ziag’dargichlaming 

yuk ko’tarish 
qobiliyati, t

90 % li resurs yo’li, 
km

Buzilishgacha 
o ’rtacha yurish yo’li, 

km, 
(kamida)

7555 55 - 60 600000 4000

7513 110 -1 3 6 800000 5000

7530 220 gacha 800000 5000



Kar’er o’ziag’dargich BelAZlariiing TXK davriyligi, ish hajmi va turib
qolish davri

Xizmat
ko’rsatish

tm’lari

Davriylik,
moto-soat

jM

O’ziug’dargichning yuk ko’tarish qobiliyati, t

55 -6 0 1 110-1361 2 2 0 1

Ish hajmi ( ^TXKi )■> ishchi-soat

KXK liar kuni 0,7 0,7 0,8

1-TXK 250 13,8/12,4 19,5/19,1 26,0/25,2

2-TXK 500 3 7 ,m 6 ,0 43,0/41,2 61,0/59.2

3-TXK 1000 54,6/52,8 . 60,0/58,2 85,0/83,2

MTXK Bir yilda ikki 
marta 18,6 30,0 40.0

Xizmat
ko’rsatish

tiirlari

Davriylik,
moto-soat

O’ziag’dargichrang yuk ko’tarish qobiliyati, t

55 - 60 t 110-136t 2 2 0 1

Turib qolish davri, soat.

KXK Mar kuni 0,7 0,7 0,8

1-TXK 250 4,5 5,0 6,5

2-TX K 500 12,0 14,0 19,0

3-TXK 1000 16,0 18,0 26,0

MTXK
Bir yilda ikki 

marta 6,0 10,0 13.0

Izoh: avtomatik moylash tizimi bilan jihozlangan kar’yer o ’ziag’dargichlarining 
texnik xizmat ko’rsatish ish hajmlari kasr chizig’ining maxrajida keltirilgan.

TXK ish hajmini aniqlashda kar’er o’zi ag’dargichlar konstiuktsiyasi, 
ekspluatatsiya sharoiti va texnik bazaning qurollanganlik darajasi hisobga 
olinadi.

Kar’er o’ziag’dargichlarining reglamentli ta’mir (RT) ish hajmi 
me’yorlari 3.18-jadvalda keltirilgan.



Reglamentli ta’mirníng ish hajmi me’yorlari

O’ziag’danxvchilaming yuk 
ko’tarish qobiliyati, t

Ish hajrai, ishchi-soat

RT - I R T - 2
55-60 300 540,0

líO-136 400 690

220 400 840

Kar’er o’ziag’dargichlarining joriy ta’rairlash (JT) ish hajmlari va 
bajarilish vaqtining me’yoriari 3.19-jadvaida keltirilgan.

3.19-jadval

Joriy ta’mirlash ish hajmlari va bajarilish vaqtining me’yorlari

O ’ ziag ’ daruvchi 1 arni ng 
yuk ko’tarish qobiliyati, t

100 iTioto-íjqat.ishlagandagi JT ish 
hajnii, ishchi-soat

Shinali ishlarsiz Shinali ishlar 
bilan

lOOmoco-soat 
ishlagandagi JTni 

bajarish vaqti, 
soat

55-60 15,8 3,4 7,0
120-136 18,4 4,8 9,5

220 21,6 8,0 11,0

Kar’er o’zag’dargichlarining resurs yo’li, TXK davriyligi, ish hajmi va 
turib qolish davri, reglamentli ía’mirning ish hajmi mc’yorlari, joriy 
ta’mirlash ish hajmlari va bajarilish vaqtining me’yorlari quyidagi étalon 
sharoitlari uchun keltirilgan:

-  tabiiy iqlim hududi -  mo’tadil sovuq;
-  avtotransport korxonasi 26 -  50 ta o’ziag’dargichni ekspluatat-siya 

qiladi;
-  o’ziag’dargichning ekspluatatsiya boshidan o’rtacha bosib o’tgan 

yo’li -  50000km;
-  ekskavator cho’michi sig’imi o’ziag’dargichlai'ning belgilangan yuk 

ko’tarish qobilij^atiga mos keladi;
-- M.M.Protodyakonov shkalasi bo’yicha tog’ jinsining qatdqlik 

koefíístíenti 10-15 birlikni taslikil etadi;
-  trassaning 5%dan yuqori qiyalikdagi bo’lagi tashish masofa-sining

0.51 -0.60 qismini tashkil etadi;
-  y o ’l qoplam asining t u r i - o ’tkinchi.



Kar’er o’zíag’dargichlarining resurs yo’li, TXK va T me’yorlari 
muayyan sharoit uchun quyidagi koeffitsiyentlar bilan to’g’rilanadi:

Kl -  tabiiy iqlim sharoitiga ko’ra me’yoriami to’g ’rilash koefntsiyenti;
K2 -  korxonadagi o’ziag’dargichîar sonini hisobga oluvchi me’5''orîarni 

to’g’rilash koeffitsiyenti;
K3 -  korxona bo’yicha o’ziag’dargichlar ekspluatatsiya boshidan bosib 

o’tgan o’rtacha yo’lini hisobga oluvchi to’g’rilash koeffitsiyenti;
K4 -  ekskavator cho’michi sig’imi o’ziag’dargichlaming belgilangan 

yuk ko’tarish qobiliyatiga mos kelishini hisobga oluvchi to’g’rilash 
koeffitsiyenti;

K5-  log’ jinsining qattiqligini hisobga oluvchi to’g’rilash koeffitsiyenti;
K6 -  trassaning 5%dan yuqori qiyalikdagi bo’lagi tashish masofasining 

qanday qismini taslikil etishini hisobga oluvchi to’g’rilash koeffitsiyenti;
K7 -  yo’l qoplamasini hisobga oluvchi to’g’rilash koeffitsiyenfi;
Kar’er o’ziag’dargichlarining resurs yo’li TXK va T me’yorlarini 

to’g’rilash koeffitsenti qiymatlari 3.20-jadvalda keltirilgan.
3.2 0-jadval

Kar’er o’ziag’dargichlariga TXK va Ta’inirlash me’yorlarini 
to’g’rilash koeffitsiyentlari

Ekspluatatsiya
omillari

Omiliar
qiymati

To’g ’rilash koeüïtsiyenllari

TXKva
RT
davriy
ligi

Mukam
mal ta’mir
gacha bosib 
o ’tilgan 
yo’l

Ish hajmi

TXK RT

JT

Shinali
ishlar

siz

Shinali
ishlar
bilan

1 2 J 4 5 6 7 8
Koeffitsiyent K 1

Tabiiy iqlim 
sharoitlari
- juda sovuq - - l , î 1,1 1,2 1.2
- sovuq - - - 1,05 1,05 1,1 1,1
- m o’tadil so\aiq - - - 1,0 1,0 1,0 1,0
- mo’tadil iliq,

- m o’tadil nam 
iliq - - - 0,9 0,9 0,9 0,9

- quruq issiq, 
juda issiq - - - 0,9 0,9 0,9 1,0



ATKdagi 
о ’zi ag’dargich- 
laming soni

25 gacha

26-50

51-100

100 dan 
ko’p

1Д5 1,15 1,15

1,0 1,0 1,0

0,9 0,9 0,9

0,85 0,85 0,85

Koeffitsiyent КЗ

ЛТК bo’yicha 
o’ziag’dai-gich- 
laming 
ekspluatatsiya 
boshidan o ’ltacha 
yurgan yo’li. 
ming. moto-soat.

5 gacha

5-10

10-15

15-20

20-25

25-30

30-35

1,0

1,8

2,0

2,2

2,3

2,4

2,5

Koeffitsiyent K4

Ekskavátor 
cho’jnichi sig'imi 
O'ziag’dargichlar 
-ning belgilangan 
ynk ko’tarish 
qobiliyatiga mos 
kelishim hisobga 
oluvchi to’g ’rilash 
koeffitsenti, %

50 gacha

50-75

76-100

100 ortiq

0,8

0,9

1,0

1,2

0,9

0,9

1,0

Koeffitsiyent K5

tog’ jinsining 
qattiqligini 
hisobga oluvchi 
tp’g ’rilash 
koeffitsenti (Pro- 
todyakonov 
shkalasi bo’yicha)

5 sacha

5-10

10-15

15 dan 
oniq

1,05

1,0

1,0

0,9

1,05

1,0

1,0

0,9

0,9

0,95

1,0

1,4



Trassaning 5% 
dan yuqori 
qiyalikdagi 
bo’lagi tashish 
masofasining 
qanday qismini 
tashkil etishini 
hisobga oluvchi 
to’g ’rilash 
koeffitsenti

0,21-0,3
0,31-0,4
0,41-0,5
0,51-0,6

0,6 dan 
ko’p

1,15
1,1

1,05
1,0

0,9

1,15

1,1
1,05
1,0

0,9

0,8

0,85
0,95
1,0

1,05

0,9

0,9
0,95
1,0

1,05

Koeffilsiyent K7

Y o’l qoplamasini 
hisobga oluvchi 
to’g ’rilash 
koeffitsenti

Takomil-
lashgan

o ’tkinchi

eng past 
turi

1,05

1,0

0,95

1,05

1,0

0,95

0,9

1,0

1,1

0,95

1,0

1,05

TXK va reglamentli ta’miming davriyligi me’yorlarini yakunlovchi 
to’g’rilash koeffitsiyenti quyidagicha aniqlanadi.

=Ks • Kí • K, (3,75)
Mukammal ta’mirgacha bosib o’tilgan yo’lining yakunlovchi me’yoriy 

to’g’rilasli koeffitsiyenti:

-  kuzov ishlari uchun: ^  ' ^7 ‘ 1̂ 5 (3.76)

-  boshqa agregatlar uchun: = K̂ , • K 7 (3-77)

TXK ish hajmining yakunlovchi me’yoriy to’g’rilash koeffitsiyenti:

=K, - K2 (3,78)
Reglamentli ta ’mir ish hajmining yakunlovchi me’yoriy to’g’rilash 

koeffitsiyenti:

^ , „ = K , - K 2  (3,79)
Joriy ta ’mirlash ish hajmlarining yakunlovchi me’yoriy to’g’rilash 

koeffitsiyenti (o’ziag’dargich shinali ishlarsiz):



Shinali ishlaming yakunlovchi me’yoriy to’g’rilash koeffitsiyenti:

K , = k , - k , - k , - k , - k ,  (3.81)

Misol; Kar’er o’ziag’dargichlariga ega bo’lgan avtotransport 
korxonasining texnik xizmat ko’rsatish va ta’mirlash me’yoïiari 
to’g'ri.lansin, agar quyidagi dastiabki ma’lumotlar berilgan bo’lsa:

-- tabiiy iqlim sharoiti -  quriq issiq;
-  BelAZ -  7513 o’ziag’dargichlar soni -  6;
-  o’ziag’dargichlaming ekspluatatsiya boshidan o’rtacha yurgan yo’ii -

6 000 moto-soat;
-  ortishda ekskavator EKG-IO dan foydalaniladi;
-  tog’ jinsining qattiqlik darajasi prof M. M. Prolodyakonov shkalasi 

bo’yicha -  16;
-  uchastkaning 5% nishablik qismining ulushi tashish masofasining 

60%ni tashkil etadi;
-boshlang’ich ko'tarilish qiyaligi - 75%;
-  yo’l qoplamasining turi -  eng past.
Texnologik hisob natijasida texnik xizmat ko’rsatish va reglamentli 

ta’mir davriyligi va ish hajmi, shina ishlari va joriy ta’mir ish hajmi va 
agregatlaming mukammal ta’mirgacha yo’li aniqlanadi.

1. TXK va reglamentli ta’mir davriyligi me’yorlarini yakunlovchi 
to’g’rilash koeffitsiyenti:

=Ks ■ Ké • Ky= 0,9 • 1,0 • 0,95 = 0,855 (3.82)

5-jadvalga asosan: Ks= 0,9; K<3=1,0; K7=0,95
2. Muayyan sharoit uchun TXK va reglamentli ta’mir o’tkazish hisobiy 

davriyligi quyidagicha aniqlanadi:
t X  __ r M

■^TXKi ~  ^TXKi *  ̂nioto-soat (3.83)

bu yerda: L^xkî ~ hisobiy davriylik;

~ me’yoriy davriylik.
_  t M

~  W x K \  ' ‘-T.KKl

^ T X K 2

_  t M

~  ^ T X K 2 ^rX K  2



TXK-3: FjxK^ ~  ^TXK?, ' ' 0,855— 855 ,0 moto-soat. (3.86)

3. Reglamentli ta’mir -1  (RT-1):

^RT-i ~  ^R T-l ' = 5000 • 0,855= 4275,0 moto-soat; (3.87)

Reglamentli ta’mir - 2 (RT-2):

^RT-2  ~  ^RT-2  ' Ljix-2 ~ ■ 0,855 = 6840,0 moto-soat. (3.88)

4. Mukammal ta’mirgacha bosib o’tilgan yo’lni yakunlovchi me’yoriy 
to’g’rilash koeffitsiyenti:

Kuzov uchun:

Kmt = K5 • Кб • K7= 0,9-1,0 • 0,95 = 0,855; (3.89)

5-jadvalga asosan: K5 =0,9 Кб=1,0 K7=0 ,95 .
Boshqa agregatlar uchun:

К м т = К б - К 7 = 1,0-1,1 = 1,1. (3.90)

5. TXK ish hajmini yakunlovchi me’yoriy to’g ’rilash koeffitsiyenti:

=  i : , - ^ , = 0 , 9 - U 5  =  1 ,035  (3.91)

. 5-jadvalgaasosan: K^=0,9 K 2^ L 15  
Texnik xizmat ko’rsatish hisobiy ish hajmi:

^  /V/
T̂XKi ~  r̂xKi ' ’ ishchi-soat (3.92)

uX
bu yerda: - hisobiy davriylik;

tfXKi ~ davriylik.

T X K -i: / ,^ - i  “ 19,5- 1,035 = 20,182 ishchi-soat; (3.9.3)

TXK-2: • K , ^  = 43,0 -1,035= 44,5 ishchi-soal; (3.94)

J..V __ j M  j/ -
TXK-3: IjxK  -Л “■ ^TXK-3  ‘ '1,035= 62,1 ishchi-soat. (3.95)

6.' Reglamentli ta’mir ish hajmining yakunlovchi me’yoriy to’g’rilash 
koeffitsiyenti:

0,9 • 1,15 =  1,03 5 (3.96)

5-jadvalga asosan: К i 0,9; Ka= 1,15.



Reglamentli ta’mir ish hajmi:

R̂Ti ^  R̂Ti ■ ’ ishchi-soat (3.97)

Reglamentli ta’mir - 1 (RT-1):

^RT-\ =  4 r - i  * = 400,0 • 1,035 = 414,0 ishchi-soat; (3.98) 

Reglamentli ta’mir - 2 (RT-2);

^RT- 2  -  ^RT- 2  =690,0-1,035 = 714,15ishchi-soat; (3.99)

7. Joriy ta’mirlash ish hajnilarini yakunlovchi me’yoriy to’g’rilash 
koeffitsiyenti (o’ziag’dargich shinali ishlarsiz):

= K ,  ‘K , - K ,  ’K , = 0 ,9 -l,1 5 -l,8-1,0-1,0-1,1 =  2 ,04 (3.100)

5-jadvalga asosan: Ki=0,9; K2=l,15; K3=-T,18; K4=l,0;
K6=l,0; K7=l,l.
Joriy ta’mirlash hisobiy ish hajmi: 

tjj: =  — 18,4 • 2 ,04  = 37 ,53  ishchi-soat (3.101)

8. Shinali ishlaming yakunlovchi me’yoriy to’g’rilash koeffitsienti:

= 1 ,0 .1 ,0 -1 ,4 .1 ,0 4 ,0 5  =  1,47 (3.102)

5-jadvalga asosan: Ki=l,0; K4=l,0; K6=l,05; K7=l,05.
9. Shinali ishlaming hisobiy ish hajmi, ishchi-soat:

= 4,8 ■1,47 =  7,05 (3.103)

10. O’ziag’dargichning umumiy JT hisobiy ish hajmi:

ĴTum ~^JT ŝhin — +  7 ,0 5  =  4 4 ,5 8  ishchi-soat (3.104)

Texnologik hisob davomida TXK va T ishlari sonlaii adabiyotlarda [53] 
kcltirilganidek, quyidagi formula orqali aniqlanadi:



'■MT

N  = _ Î i £ _ _ - i z i L -  \;r
d .  . /. ’ (3-106) ^rxK-2R̂T-1 ‘Ki-MT

bu yerda: ^TXK-2 >

muayyan turdagi texnik xizmat ko’rsatish va ta’mirlashlar soni; t ,̂q-hisobiy

'̂yil ŷil

TX K -l, ‘'lR T -\
(3.108)

{y ii V  .

‘'T X K -2 4 x -3  ’
(3.109)

{ y i i h ’il

^T X K -l ^ r X K - l
(3.110)

N R T - 2 >

TXK-l  ’davrdagi o’ziag’dargichlarning ish hajmi, moto-soat; ^rxK-\-> ^
X X X .

hxK-?, ’ R̂T-\ ’ n̂r-'y ’ ~ texnik xizmat ko’rsatish, reglamentli ta’mir va

mukammal ta’mir ish hajmlari, moto-soat; -  shu davrdagi hisobdan
chiqarila3'otgan o’ziag’dargichlar soni (reja bo’yicha qabul qilinadi).

Oylik va haftalik dastui'lar ham xuddi shunday aniqlanadi.
Kunlik dastur o’ziag’dargichning resursidan kelib chiqqan holda talab 

bo’yicha aniqlanadi.
JT ishlari soni hisob kitob qilinmaydi.
Hisob davri uchun JT ish hajmlari quyidagi formula orqali aniqlanadi:

t • Trp ‘y u  SJT
~  — —  > ishchi-soat (3.111)

100
Bu yerda: T 100 soat ishga to’g’ri kelgan joriy ta’mir ish hajmi, 

ishchi-soat.
Adabiyotlarda ko’rsatilganidek avtotransport korxonasi bo’yicha 

yordamchi ishlar hajmi aniqlanadi [53].
Quyida o’tgan asrning 60 - yillarida “Giproavtotrans” tomonidan ishlab 

chiqilgan, BclAZ rusumidagi 60 ta avlomobil uchun namunaviy loyihaning 
ishlab chiqarish binosi rejasi keltirilgan (3.7-rasm). Namunaviy loyihalar 
bo’lmagan sharoitda, Vazirlik va katta korxonalarga individual loyihalar



buyiirtirishga va ularni qurishga to’g’ri kelmoqda. Olmaliq tog’-metallurgiya 
kombinatida va Navoi tog’-metallurgiya kombinatining Zarafshonda, kar’er 
o'ziag’dargich avtomobillari uchun qurdirilgan zamonaviy avtokorxonalari 
bunga misol bo’la oladi.

3,7-rasm. 60 ta BelAZ avtomobili uchun namunaviy loyiha bo’yicha ATK ning 
ishlab chiqarish binosi rejasi:

1 -  ma‘muriy-maishiy bino; 2 -  JT va 2-TXK mintaqasi; 3 -  kranga yuk ortish 
maydonchasi; 4 -  ko’prikli kran; 5 -  tuproq sumvchi avtomobiilami ta’mirlash 
ustaxonasi; 6 -  1-TXl’ mintaqasi; 7 -  avtomobillar turish joyi; 8 -  KXK mintaqasi; 
9 -  ta’mirlash ustaxonasi, omborxona va shu kabilar.



3.4. A VTOMOBILLARGA YONILG’I QUYISH 
SHOXOBCHALARI

Yoniig’i quyisli siioxobchalari avtomobiilami yonilg’i-moy 
mahsulotlari va boshqa ekspluatastion materiallar bilan ta’minlash uchun 
xizmat qiladi.

Avtomobillarga yonilg’i quyish shoxobchalari (AYOQSH)lar 
avtoü-ansport korxonalari tarkibida yoki mustaqil korxonalar sifatida faoiliyat 
ko’rsatishlari mumkin.

AYOQSHlar joylashishiga ko’ra shaxardagi, yo’l yoqasidagi va 
ko’chma tiuiarga bo’linadi.

Shaxardagi AYOQSHlar umumiy (shaxar chekkasida o’rnashib, barcha 
avtomobillarga xizmat qiladi) va shaxar ichidagilarga (yengil avtomobillarga 
xizmat qiladi) bo’linadi.

Yo’i yoqasidagi AYOQSHlar shu magistraldan o’tayolgan barcha 
avtomobillarga xizmat qiladi.

Ko’clnna AYOQSHlar muassasálar talabi bo’yicha avtomobillarni 
yonilg’i bilan ta’minlaydi.

Barcha AYOQSHlarda yonilg’i bilan, ba’zilarida esa moy maiisulotlari 
va avtoekspluatatsion materiallar bilan ham ta’minlanadi, ba’zilarida esa 
qo’shimcha servis hani ko’rsatiladi.

AYOQSHlar turlari bo’yicha quyidagilarga bo’linadi (3.8-rasm):

an ’anaviy AYOQSHlar -  yonilg’i saqlash rezeivuarlari yer ostida, 
yonilg’i tarqatish kolonkolari ulardan xavfsizlik masofasi ta’minlangan holda 
tashqarida joylashadi;

bir butun b o ’lgan AYOQSHlar -  yonilg’i saqlash rezerv^uarlari yer 
ostida, yonilg’i tarqatish kolonkolari ulaming ustida joylashgan bo’lib zavod 
tomonidan yaxlit malisulot sifatida ishlab chiqariladi.

modulli AYOQSHlar -  y  omig'i saqlash rezemiarlari yer ustida, yonilg’i 
tarqatish kolonkolari yonilg’i saqalsh konteyneridan alohida joylashib, zavod 
tomonidan yaxlit mahsulot sifatida ishlab chiqariladi.

konteynerli AYOQSHlar - yer ustidagi yonilg’i saqlash rezei-vuarlari 
yonilg’i tarqalish kolonkolari bilan bir konteynyerda joylashib, zavod 
tomonidan yaxlit mahsulot sifatida ishlab chiqariladi.

yonilg’i tarqatish punktlari -  korxona hududida o’mashib, uning 
transport vositalariga yo’nilg’i quyishga mo’ljallangan.



k o ’chma AYOQSHlar -  yonilg’ining chakana savdosi uchun avtomobil 
tirkama, yarim tirkama shassisiga o’mashgan, ko’chma texnologik majmua 
bo’lib, zavod tomonidan yaxlit mahsulot sifatida ishlab chiqariladi.

k o ’pyonilg’ili AYOQSHlar -  hududida transport vositalari ta’minot 
tizimini ikki-uch xil yonilg’i (benzin, dizel yo’nilg’isi, suyultirilgan va 
siqiigan tabiiy gaz) bilan ta’minlash ko’zda tutiladi.

avtomobillarga gaz to ’Idirish kompressor stansiyasi -  hududida 
avtom.obillar ta’minot tizimi ballonini siqiigan tabiiy gaz bilan to’ldiriladi.

avtomobillarga gaz quyish stansiyasi -  hududida avtomobillar ta’minot 
tizimiga suyultirilgan gaz quyiladi.

3.8-rasm. A YOQSH tasnifi.

Respublikamizda avtomobillar sonining ko’payishi bilan AYOQSH soni 
keskin ko’paymoqda.

Xozirda AYOQSHlaming o’mashgan joyiga va katta-kichikligiga qarab 
ularda avtomobillarga servis xizmati ko’rsatish ustaxonalari ham moy 
almashtirish va shma ta’miridan tortib to elektrotexnika ishlari, tashxislash, 
dvigatel va boshqa agregatlar ta ’mirigacha bo’lgan ishlar bajarilmoqda.

Xorijiy davlatlarda ham shunday amaliyot qo’llanilib kelinmoqda. 
Masalan, AQSh da avtomobillarga TXK va T ishlarining uchdan bir qismi 
ATXKS va AYOQSH da bajariladi.



AYOQSH texîloiogik hisobi
AYOQSIhiing texnologik hisobi uchun quyidagi dastiabki ma’lumotlar 

berilishi kerak:
-  shoxobchaning ish tartibi: almashinuvlar soni -  m, davomiyligi -  a;
-  kuiidalik yonilg’i quyish soni -  Ni<;
-  bir marta quyilayotgaii yonilg’i miqdori - bk, 1;
-  yonilg’i quyish kolonkasining 1 soatdagi o’tkazuvchanlik qobiliyati-

Ak;
-  yonilg’i mai'kalarí soni -  n;
-  yonilg’ini saqlash muddati -  Ŝ .

AYOQSHlar yonilg’i quyish kolonkalari soni har qaysi yonilg’i markasi 
bo’yicha quyidagicha aniqlanadi:

N x í J
X  = ------‘ (3.112)

m x a x A ^  ■

bu yerda: Nk -  kundalik yonilg’i quyish soni; m -  almashinuvlar soni; a -  
ahnashinuvlar davomiyiigi, soat; Ak -  kolonkaning bir soatdagi 
o’tkazuvchanlik qobiliyati; ?; -  kolonkadan foydalanishíiing notekislik 
koeffistienti.

Yonilg’i quyish postlari soni orolchada o’rnatilgan kolonkalar soniga 
qarab hisoblanadi. Agar kolonlcadan bir tomonlama foydalanilsa, har qaysi 
kolonka bitta post, ikki tomonlama foydalanilsa, ikkita post deb qabul 
qilinadi.

Orolchada bir, ikki, ba’zida uch kolonka o’rnashtiriladi.

Har qaysi yonilg’i turi zaxirasi quyidagicha aniqlanadi:

.1 (3.113)

bu yerda: b̂ : -- bir marta quyilayotgan yonilg’i miqdori, l; Sk -  saqlash 
kunlari.

Har qaysi tur yonilg’i uchun idishlar soni hisoblangan zaxira miqdorini 
qabul qilingan idish hajmiga bo’lish orqali aniqlanadi.

Zamonaviy AYOQSH lar, ayniqsa, shaxardagi va yo’l yoqasidagi 
AYOQSH laming o’tkazuvchanlik qobiliyati yetarli darajada yuqori bo’lishi 
uchun quyidagi tartiblarga rioya qilish kerak.

Birinchi navbatda, AYOQSH hududidagi hamma avtomobillar harakati, 
ko’chadan kirib kelish va unga chiqish, bir taraflama harakat tashkil etilishi,



kesishuviarsiz harakatlanish va shu bilan birga har bir orolchada bittadan 
kolonka joylashtirilish maqsadga muvofiq.

Ikkinchi navbatda, yonilg’i quyish hududigacha kirib kelish masofasi 
u7.un bo’lsa, orolchada yonilg’i quyayotgan avtomobil yonilg’i olib, oidinga 
erkin harakatlanadi. Bu esa avtomobillarni navbat kutib turgan paytda yo’lni 
harakatlanish bo’lagiga halaqit berishining oldini oladi.

Uchinchi navbatda, AYOQSH dagi orolchalar yo’i o ’qiga nisbatan 45^ 
burchak ostida joylashgan bo’lishi lozim. Orolchalarning bunday joylashishi 
avtomobiilami AYOQSH dan chiqishini, unga kirib kelishini osonlashtiradi.

To’rtinchi navbatda, sisternalarga yonilg’i to’ldirish uchun kelgan 
yonilg’i tashuvchi avtomobil boshqa avtomobillar harakatlanishiga halaqit 
bermasligi kerak.

O ’zbekiston Respublikasi hududida MChJ “UzGazOil” ning 
zamonovaiy yonilg’i quyish shoxobchalari keng tarqalgan (3.9-rasm).

3.9-rasîin. “UzGazOir’ning yonilg’i quyish shoxobchasi.

AYOQSH ishlab chiqarish texnik bazasiga quyidagilar kiradi:
Operator xonasi, orolchalar, yonilg’i tarqatish kolonkalari, yonilg’i 

saqlash rezervuarlari, tozalash inshootlari, yong’inga qarshi qurilma va 
inshootiar, omborxonalar, ayvonlar va h.k. (3.10-rasm).

Operator xonasi vazifasi: Avtomobillarga yonilg’i quyish 
shoxobchalaridagi opcralorlarning mijo/larga xizmat ko’rsatish va 
avtomobillai-ga yonilg’i quyish jarayonini boshqarish, kafolatli to’lov 
ishlarini amalga oshirishdan iborat.



“UzGazOil” AYOQSH operator xonasída kassa va terminal, oshxona, 
bank, elektrosch.it, boshqaruvchi kabineti va maishiy xonalar joylashgan.

Ciiilsanam ko’chasi

3.10-rasm. “UzGazOiF’ning Toshkent shahrida joylashgan 
TTZ 14-AYO Q SH  bosh reja sxemasi:

1 -  yonilg’i tarqatish kolonkalari; 2 -  yong’inga qarshi gidrant; 3 -- yonilg’i saqlash 
rezei-vuarlari; 4 -  maishiy xonalar; 5 -  boshqaruvchi kabineii; 6 -  hojatxona; 
7 -  elektroschit; 8 -  bank; 9 -  operator xonasi; 10 -  oshxona; ] 1 -  omborlar.

Orolchaning asosiy vazifasi: yonilg’i quyish koloiikasini a\1;omobil 
tegib ketishidan saqlashdir. Uning balandligi odatda 20 santimeimi lashkil 
etadi.

Orolchada 2 kolonka o’mashsa, uning uzunligi yengil avtomobillar 
uchun - 6  m, yuk avtomobillari uchun -  10 metmi tashkil etadi. Orolchada 2 
va undan ortiq kolonka o ’mashsa, avtomobillar bo’sh kolonkaga o ’tish 
uchun yonilg’i olayotgan avtomobilni aylanib o’tishiga to’g’ri keladi.

Shuning uchun oxirgi vaqtda parallel orolchalarda bittadan 
kolonkalaming joylashishi rej alashtirilmoqda (3,11 va 3.12-rasmlar).

“UzGazOil” yonilg’i quyish orolchasida kolonka, mijoz bilan hisob- 
kitob qilish uchun kassa va terminal budkasi joylashtiriladi.



3. i l -rasm. “UzGazOil” 
AYOQSH ning yonilg’i 

tarqatish kolonkasi joylashgan 
orolchasi.

3.12-rasm. “UZÎVIAL OIL” AYOQSH ning 
yonilg’i tarqatish kolonkasi 

joylashgan orolchasi.

Yonüg’i tarqatish kolonkasi vazifasi: Avtomobillarga kerakli 
miqdordagi, mrli xildagi yon.ilg’ini quyib, miqdorini ko’rsatib berishdan 
iborat. Oldingi yonilg’i tarqatish kolonkalarida faqat bir markali yonilg’i 
quyiigan bo’lsa, hozirda zamonaviy avtomatlashgan kolonkalarda bir necha 
markali yonilg’i quyish imkoniyati mavjud.

Yoîiiig’î saqlash rezervuarlari 
vazifasi: yonilg’i mahsalotlarini 
saqlash. Yer osii rezemiarlarida 
yonilg’i mahsulotliui po’lat sistema- 
lai'da saqlanadi.

Oldingi loyihalarda AYOQSH- 
dagi idishlarni yer ostiga o’rnash- 
tirilar edi, hozirgi kunda ekologik 
talablar asosida ularni yer. ustida 
o’mashtirilmoqda, ba’zi hollarda 
bunday idishlar sifatida kontey- 
nerlardan ham foydalanilmoqda.

Yonilg’i saqlanadigan, rezer- 
w arlar kolonkadan -  30 m, operator xonasi binosidan -  5 m masofada, 
avlomobil yuradigan yo’l chctida o’rnatiladi (3.13, 3.14-rasmlar).

3.13-rasm. “UZMAL OIL” 
AYOQSH yoqüg’i saqlash 

rezerv'uari.



N alas ofeli 'luiiliiiari pluiilli 
Ico'fsíitüiiiasmi

SiUi ko'rsaUdclnui o'nislivli 
sliaitli ko'isnfflinaiau

3.14-rasin. Yonilg’i saqlash rczervuarlan;
1 -  qu}dsh quvur o ’tkazgichi; 2 -  sath ko’rsatkich kronshteyni; 3 -  rezervuarlai'dagi 

yonilg’i sathi ko’rsatkicbi; 4 -  so’rish quvuro’tkazgichi; 5 -  yongi’indan saqlagich; 
6 -  nafas olish qurilmasi; 7 -  yonilg’i so’rish qurilmasi; 8 -  yonilg’i quyish qurilmasi; 
9 - 2 5  m  ̂ sig’imli yonilg’i rezervuari; 10 -  texnologik quduq qopqog’i ; 11 -  o ’lchov 
darchasining quviiri; 12 -  texnologik quduq; 13 ~  so’rish qurilmasi; 14 -  rezenaiar 
mahkamlagichi.

Agar AYOQSH da avtomobillarga servis xizmat ko’rsatish ko’zda 
tutilgan bo’lsa, unda qo’shimcha ravishda xizmat ko’rsatish turiga qarab 
quyidagi ITB elementlari bo’lishi lozim:

-m oy almashtirish;
-shina ta’mirkish;
-avtomobiilami yuvish;
-elektr jihozlarini ta’mirlash;
-agregatlami ta’mirlash;
-  ovqatlanish joylari va boshqalar (3.15-rasm).

3.15-rasm. “ARBOS”yoniIg’i quyish shoxobchasi.

268



Magistral yo’llar yoqasida joylashgan AYOQSHlar asosiy yo’l 
harakatiga halaqit bermaydigan holda rejalashtiriladi (3.16-rasm),

3.16'i'asm. Sutkasiga 1000 rnarta yonilg’i quyishga mo’ljallangan 
AYOQSH loyihasi:

1-shoxobcha binosi; 2-yonilg’i saqlash rezervaari; 3-orolchalar; 4-motosikl va 
mopediarga yonilg’i quyish shoxobchasi; 5-yonilg’i tushirish uchun estakada; 6- tozalash 
inshootlari; 7-aviomobiilarning kutish joylari.

Respublikamizda gazda ishlaydigan avtomobillar sonining ko’payisLii 
munosabati bilan AYOQSHning gaz to’ldirish shoxobchalari turi ham keng 
tiirqala boshladi.

Avtomobil dvigatellari uchun mo’ljallangan suyultirilgan gaz sifatida 
yengil uglevodorodlar -  propan, butan va ülarning aralashmasi ishlatilad.i. 
Qaynash harorati propanda minus 41,5°C, butanda pliais 0,5°C, propan- 
butan araiashmasida minus 20,5°C. Xuddi shu haroratlarda bu gazlar tezda 
bug’lanish xususiyatiga ega.

Siqiigan tabiiy gaz (metan) 20 MPa bosim ostida avtomobilga 
joylashgan maxsus qalin devorli ballonlarga damlanadi.

3.17-rasmda avtomobillarga gaz to’ldirish shoxobchasining umumiy 
sxemasi keltirilgan:



3,17-rasra, Gaz to’ldirish shoxobchasining umumiy sxemasi:

I-to ’kish moslamalari; 2 -to ’ldirish kolonkalari; 3-kompressorlar; 4-gaz  uchun idishlar; 
5~nasoslar.

[F R O P  A N - B U T  A Ni

3.18-rasm. AvtomobiUarga gaz toMdirish shoxobchasi binosi:

1-gaz to’ldirgich kolonkalari; 2-operatorlar xonasi; 3-ustaxona; 4-maishiy xonalar; 
5-vcntilyatsiya kamerasi; 6, 7-clektr nasoslari va kompressorlar uchun xonalar.



Dimyo amaliyotida neft mahsulotlarini to’liq avtomatlashtirilgan holda 
quyadigan AYOQSHlar paydo bo’lmoqda (3.19-rasm). Quyuvchi operator 
vazifasini maxsus dastur asosida ishlovchi maxsus puit boshqaradi. Pultni 
ishga rushirish uchun avtomobil zanir holatda o’rnatiladi, uning bakiga 
quyish pistoleti to’g’rilanadi. Mijoz sotib oigan, ma’lum yonilg’i hajmi 
ko’rsaiiigan jeton kassaga tashlanadi va kolonka ishlay boshlaydi.

Kolonkani darhol io’xtatish uchun STOP tugmasi bosiladi.
Avtomatlashgan AYOQSH ning umumiy maydoni 0,18 Ga va uning

0,06 Ga maydoni o’tish yo’llaridan iborat. Avtomatlashtirilgan AYOQSH 
laixla xizmat tannarxi to’it rniuta kam.

..¡»At-
% it *,»<■

19-rasm. Avtomatlashtirilgan AYOQSHning umumiy ko’rinishi.

3.5. YO’LOVCHILAR TASHISH VOKZALLART 
VA STANSIYALARI

Yo’lovchilar tashish vokzallari va stansiyalari shaxarlararo va shaxar 
atrofidagi a\tobus qatnovini ta’minlash uchim xizmat qiladi.

Hisoblar uchun kunlik jo ’natiladigan yo’lovchilar soni, bir soatda kelib 
ketadigan avtobusíar soni dastiabki ma’lumot sifatida qabul qilinadi.

Kunlik jo ’nanladigan yo’lovchilar soniga qarab stansiya yoki vokzal 
sig’imi aniqlanadi, uning qiymatiga ko’ra, xonalar tarkibi va maydoni 
aniqlanadi.

Bir soatda kelib-ketadigan avtobusíar soniga qarab chiqish, tushish 
postlari soni aniqlanadi.



Ularning sonini aniqlashda quyidagicha vaqt ajratish tavsiya etiladi:
a) shaxarlararo qatnovda:

— yo’lovchilarning avtobusga chiqishi va yukini ortishi uchun -15 minut;
— yoiovchilami va yuklami tushirish uchun -  5 minut;
— avtobuslarni postga qo’yish va undan chiqib ketishi uchun -  5 minut.

b) shaxar atrofidagi qatnovda:
“• yo'lovchilaming avtobusga chiqishi uchun -  8 minut;
— yo’lovchilami tushirish uchun -  3 minut;
— avtobuslarni postga qo’yish va undan chiqish uchun -  2 minut.

Amalda aA^tobuslaraing to’xtovsiz kelib-ketishini ta’minlay
olinmaydiganligi va ma’lum postlarning shaxarlar yo’nalishlariga biriklirib 
qo’yilishi maqsadga muvofiq ekanligini hisobga olib, postlaming 
o’tkazuvchanligi 2 martagacha kamaytiriladi.

Avtovokzal va avtostansiyaning texnologik hisobi

Avtovokzal va stansiyalami texnologik loyihalash bo’yicha aniq 
shakllangan uslibiyot yo’q. Loyihalash tashkilotlarining tajribasi va 
stansiyalar asosiy ko’rsatkichlarini hisoblash bo’yicha empirik 
bog’lanishlardan foydalanib, texnologik loyihalash amalga oshiriladi.

Hisob uchun dastiabki ma’lumotlar:
-  V kunlik jo ’natiladigan yo’lovchilar soni -  Pj ;
-  yo’lovchilami chiqarish postlari soni -  Xch;
-V  yo’lovchilami tushirish postlari soni -  Xx;
-  bir soat davomida kcluvchi avlobuslar soni -  A^;
-  bir soat davomida jo ’natiluvchi avtobusíar soni -  Aj;
-  yo’lovchilami avtobusga chiqarish vaqti -  Tch;
-  yo’lovchilami avtobusdan tushirish vaqti -  Tj;
-  avtobusning harakatlanishi va perronga kirib, chiqib ketish 
vaqti-Tp.

Avtovokzalning texnologik hisobi 

Avtovokzal binosi sig’imi quyidagicha aniqlanadi:

bu yerda:
Pj -  kxinlik jo ’natiladigan yo’lovchilar soni
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a -  kunlik jo ’natiladigan yo’lovchilar sonining bino sig’imi 
nisbatan foizlardagi ulushi (3.21-jadval).

imiga 

3.21-jadval

Kunlik jo ’natiladigan 
yo’lovchilar soni, nafar

Kunlik jo ’natiladigan yo’lovchilar 
sonining bino sig’imiga nisbatan 

foizlardagi ulushi
100-250 26
251-500 25
501-1000 24
1001-2000 22
2001-3000 20

3000 dan ortiq 19

Bir soat davomida jo ’naliluvchi avtobusíar soni
P,

T f ^ x F x K
(3.115)

Bu yerda:
P j -  kunlik jo ’natiladigan yo’lovchilar soni, nafar;
Tk -  avtovokzalning kunlik ishlash davomiyligi, soat;
P -  avtobusning yo’lovchi sig’imi;
K -- avtovokzal postlarining o’tkazuvchanligini hisobga oluvchi 

koeffitsiyent.

Shaxarlararo yo’lovchilami tashish tahlili asosida “Giproavtotrans”ning 
Leninigrad filiali tomonidan bir soat davomida jo ’natiluvchi avtobusíar 
sonini empirik usulda aniqlash taklif etilgan (3.22-jadval).

3.2 2-jadval

Bino sig’iini, 
nafar yo’lovchi

Bir soatdagi 
avtobusíar soni

Postlar soni
chiqarish tushirish

100 4 3 1
200 6 4 2
300 9 6 3
500 12 8 4
1000 18 12 , 6

Shaxar atrofi yo’nalishidagi avtobusíar uchun postlar soni amaldagi 
sharoitni hisobga olib qabul qilinadi.

Bir soatdagi yo’lovcliilar tushirayotgan avtobusíar soni:



A ;

Tushirish postlari soni:

p _  ^ ( ̂ C/i +  

60

p _  ^ (^T ^ p )  
60

(3.117)

(3 .118)

(3 .119)

Yo’lovchilar zali maydoni:
F  = Aj X S. x a ,  m̂

bu yerda:
-  bir yo’lovchiga to’g’ri keluvchi maydon, m  ̂(3.23-jadval);

Xona maydonini ishchilar soni bo’yicha hisoblash:

F  =  P x / p , n i ^  (3.120)
bu yerda: P -  xonadagi ishchilar soni, nafar ishchi;

- b i r  ishchiga to’g ’ri kelgan solishtirma m aydon, m  ̂ (3.23-jadval).

Xonalar maydonini aniqlash uchun 3.23-jadvalda keltirilgan 
me’yorlardan foydalanamiz.

3.23-jadval

Xonalar

Me’yorlar
Foydalanuvchi 

yo’lovchilar 
.sojiining bino 

sig’imiga 
nisbatan ulushi, 

%

Bir 
yo’lovchiga 

to’g ’ri kelgan 
maydon, m^

«ir
ishchiga
to’g’ri
kelgan

maydon,•>
m"

Xona 
maydoni, m̂

1 2 3 4 5
Yo’lovchilar zaJi 70-80 1,4-2,0 6 -

Bilet kassasi 20-30 - - -

Yuk saqlash kamerasi 20-30 0,02 6 -

Bolalar xonasi - 5 - 12-18
Bufet 10-20 Loyihalash m e’yorlariga muvofiqKafe 10-20
Pochta bo’limi - 12-18
Ma’lumotlar byurosi - - - 3-5



I 2 3 4 5
Meditsina xonasi - - - 18-26
Sartaroshxona 3-5 - - 25-45
Y o’lovchilar uchun 
kiyini.sh va yuvinish 
xonasi

Loyihalash me’yorlariga muvofiq

Id ora - - 4,5 -
Nozimxona - - 18/3 -
Kabinetlar - - - 15-20
Radiouzel - - 8 12-15
Haydovchilar xonasi - - 3 -
Yotoqxona - - 6 -
Jamoat tashkiloti xonasi - - - 15-25
Ma’naviyat xonasi - - - 25-30
Farroshlar xonasi - - 12-15
X o’jalik ombori - - - 20-30
Xodimlar uchun kiyinish 
va yuvinish xonasi va 
dush

- Loyihalash m e’yorlariga muvofiq

3.24-jadvalda avtovokzal va avtostansiyaiaming bino sig’imiga bog’liq 
holdagi xonalar tarkibi keltirilgan.

3.24-jadval

Xonalar

Yo’lovchilar binosi 
sig’imi, nafar 

yo’lovchi

Xonalar

Y o’lovchilar binosi 
sig’imi, nafar 

yo’lovchi

oW)1lOC-l

ooCN
ÓO

oo»o
óo(■n

§

óo00

o
lA

ooCN
Óo

oo

8cn

oo<N
Oo00

] 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Y o’lovchilar zali + + + + Meditsina xonasi - - - +

Y o’lovchilar uchun
Bilet kassasi + + -f-

ta'yinish xonasi
+ + -t-

Yuk saqlash 4- + + Idora + +
kamerasi
Bolalar xonasi - 4- + Nozimxona - 4- 4- -1-

Bufet 4- + + + Radiouzel - + + +

Kale - - + -Í- Kabinetlar - + +



_______ 1_______
Ma’luinotlar bvurosi

iO

Pochta bo’limi Yotoqxona

Sartaroshxona Xodimlar uchun 
yuvinish xonasi

Avtovokzal loyihasi

Misol tariqasida, “Giproavtotrans” loyihalash institutining Leningrad 
filiali tomonidan sig’imi 700 yo’lovchi uchun loyihaning hisob natijalarini 
keitiramiz:

-  kunlik jo ’natiladigan yo’lovchilar soni -  2700... 3800;
-  yo’iovchilar sig’imi -  700;
-  chiqish postlari soni -10;
-  tushish postlari soni -  5.
Yo’lovchi stansiyasi yo’lovchi uchun bino va unga yondosh, chiqish va 

tushish postlari o’mashgan usti yopiq pen-ondan iborat bo’ladi.
Yo’lovchilar vokzali 3 qismdan iborat:
-  yo’lovchilar uchun binolar majmui;
-  chiqish, t"ushish posdari bo’lgan usti yopiq perron joylashgan ichki 

hudud;
~ shaxar transporti, taksi va shaxsiy avtomobillar to’xtaydigan 

vokzaloldi maydoni.
Vokzal majmui shaxar transporti va yo’lovchilar harakatidan tamoman 

ajratib qo’yiladi.
Yo’lovchilar uchun binolar majmui rejalashtirilayotganda, yo’lovchilai- 

kutish zali, kassalar, pochta-telegraf, so’rovxona, maishiy binolar, 
buyumlami saqlash ombori va boshqa zarur xonalar birinchi qavatga 
o’rnashtirilib, perron va vokzaloldi maydoniga to’g’ridan-to’g’ri 
tutashtirilishi lozim. Xizmat xonalaridan dispetcherlik va idora to’g’ridan- 
to’g’ri perronga tutashishi lozim. Yordamchi xonalar: ona va bolalar 
xonalari, vrach qabulxonasi, haydovchilar dam ohsh xonasi va boshqa 
yordamchi xizmat xonalari ikkinchi qavatda o’mashishi mumkin. Ichki 
hududning bil- chekkasida avtobuslai'ga qisqa muddatli xizmat ko’rsatish 
qui'ilmalari (yuvish maydonchasi, qarash xandag’i va boshqalar) o’mashishi 
mumkin.

Respublikamizning barcha shaxarlarida va viloyatlarida avtovokzal va 
stansiyalar qurilgan. Ularning eng yii-igi sifatida “Toshkent” avtostansiyasini 
misol keltirish mumkin (3.20-rasm).



3.20-rasm. «Toshkent» avtovokzalining 
bosh rejasi:

1 - avtovokzal binosi; 2 -  shaxarlararo 
avtobuslaming kelish perroni; 3 -  .shaxar
lararo avtobuslaming jo'nash peiToni; 
4 -  kutish joyi; 5 -  shaxarlararo taksilar 
kelish perroni; 6 -  shaxarlararo taksilar 
jo ’natish perroni; 7 -  shaxar taksisi turish 
joyi; 8 -  shaxar avtobuslari kelish va 
jo ’natish perroni; 9 -  shaxsiy avtomobillar 
turish joyi.

3.6. YUK TASHISH AVTOMOBIL STANSIYALARI

Yuk tashish avlomobil stansiyalari yuklami yig’ish, saqlash, jamlash va 
jo ’natish uchun xizmat qiladi.

Yuk tashish avtomobi] stansiyasi o’ichamlari yuk almashinuviga va 
omborlar sig’imiga bog’liq.

Yuk stansiyalari maxsus loyiha asosida qurilishi yoki mavjud 
avtotransport yoki boshqa korxonalar hud.udida o’mashtirilishi mumkin. 
Yuk stansiyasi hududida quyidagilar loyihalanadi:

-  asosiy bino;
-  konteyner maydonchasi;
-  ochiq omborxona va isitilmaydigan omborxona;
-  avtomobil va avtopoyezdlar luradigan maydonlar va nazorat qilish 

postlari,

Asosiy binoda isitiiadigan omborxonalar, avtomobillarga yuk joylash va 
tushirish xonalari, maishiy va xizmat xonalari o ’mashadi.

3.21-rasmda yuk stansiyasining umumiy ko’rinishi keltirilgan.



3.21-rasm. Yuk stansiyasining umumiy ko’rinishi.

Yuk tashish avtomobil stansiyasi ishlab chiqarish texnik bazasiga 
quyidagilar kiradi:

-  bino va inshooílai”
-  ma’miu'iy binó, ishiab chiqarish, omboi-xona binosi;
-  omboi-xonalar (isitiiadigan va isitilmaydigan omborlar, 

konteynyerlar om.bori);
-  yuk saqlash (yig’ma holga keltirish uchun ayvon va ochiq 

maydonlar);
-  ko’tarish-tashish maydonchasi;
-  yuklangan avtopoyezd]ai';
-  ti rk amal lar va yarim tirkamalarni saqlash uchun ochiq ayvonlar;
-  yuklarni ko’tarish, tashish uchmi yuk ko’tnrish mexanizmlari;
-  idora;
-  maishiy, yordamchi va ko’makchi bino.

Yuk tashish avtomobil stansiyasining texnologik hisobi

Yuk tashish avtomobil stansiyasining texnologik hisobini bajarish uchun 
quyidagi dastiabki ma’lumotlar beriladi:

1. V -  yuk massasi, tonna;
2. (Dx+1) -  yuklarni saqlash o’rtacha muddati (ikki-uch kun + bir ]<nn 

sanitar ishlovga), kccha-kunduz;



t/m^;
A.T] -  yuklaming notekis kelib tushish koeffitsiyenti ( T] =0,7);
5 . d -  qayta ishlanuvchi yuk aylanmasining umumiy yuk aylanmasiga 

nisbatan foizlardagi ulushi, %;
6 . q -  bitta avtomobilning yuk ko’tarish qobiliyati, tonna;
1 . ¡3 -  masofadan foydalanish koeffitsiyenti ( P  -"-=0,95);

8- Y — ko’tarish qobiliyatidan foydalanish koeffitsiyenti 

( r  =0,85);
9 . m -  avtomobil yoki avtopoyezdga ortish-tushirish vaqti;
10. K -  ortish-tushirish postidan oldingi avtomobilning ketishi va 

keyingisining kelishi oralig’idagi vaqt;
Texnologik hisoblarni bajarish natijasida quyidagi ma’lumotlar 

aniqlanadi;
1. B - omborxona sig’imi, tonna;
2. J - omborxona yuzasi, m^;
3 . V] - kelib tushuvchi yuklar bo’yicha bir kecha-kunduzdagi yuk 

aylanmasi, tonna;
4. V2 - jo ’natiluvchi yuklar bo’yicha bir kecha-kunduzdagi yuk 

aylanmasi, tonna;
5 . V3 - bir marta jo ’natiladigan yukning o’rtacha massasi, tonna;
6 . P - ortish-tushirish postlari soni,

Yuqorida berilgan dastiabki ma’lumotlar asosida quyidagi texnologik 
hisob amalga oshiriladi:

1. Omborxona sig’imi aniqlanadi:
B=V(Dx+l) (3.121)

2. Omborxona yuzasi hisoblanadi:
V

J = -~  (3.122)
b

3. Bir kecha-kunduzdagi yuk aylanmasi (tonna) aniqlanadi:
3.1. Kelib tushuvchi yuklar bo’yicha:

F  - “  (3.123)
X

3.2. Jo’natiluvchi yuklar bo’yicha:



F  ^
3.3. Bir marta jo ’natiladigan yukning o’rtacha massasi:

1̂ 3 =  (3-125)
4. Ortish-tushirish postlari soni:

m
P -

K
(3.126)

Yuk tashish avtomobil stansiyasîni loyihaiashga qo’yiîadigan 
talablar:

Yuk tashish stansiyalarini rejalashtirishda quyidagilarga e’tibor qaratish 
lozim: birinchi navbatda tmii xil avtopoyezdlardan foydalanish imkoniyati 
bo’lishi kerak.

Yiikni ortish-tushirish ishlarini bajarish uchun takomillashgan 
texnikalardan foydalanish.

Tushirish va yuk ortish ishlari bir vaqtning o’zida bir-biriga xalaqit 
bermasdan ishlashni tashkil eta olishi lozim.

Shuningdek, zaruriyat tug’ilganda harakatdagi tai'kibni tez evakuatsiya 
qila olishi lozim.

Yuk slansiyasini rejalash tirayolganda harakatdagi tarkibning 
qiynalmasdan manevr qila olishi ta’minlanishi keralc. Misol uchun: yuk 
avtomobilini oson o’niashtirish va undan orqaga harakat bikui oson chiqib 
ketishini ta’minlash.

Idora va maishiy xonalar alohida yoki bir binoga biriktiriîishi mumkin.
Yuk saqlash ombori balandligi poldan shiftgacha 4 metrdan kam 

bo’lmasligi, ombor ichida ustunlar bo’Imasiigi, ortish-tushirish ishlari uchun 
osma-ko’tai-ma kranlar bilan jihozlanishi kerak.

Ortish va tushhish qurilmalari soni va konstniktsiyasini shunday 
joylashtirish kerakki, bir vaqtning o’zida avtopoyezdga yulaii ortishi va 
tushirishi ta’minlansin.

Ortish-tushirish ishlarini osonlashtirish uchun, platforma va boshqa 
qurilmalaming balandligi 1,3 metrga tcng bo’lishi kerak. Rampalaming eni
1,5 metrdan kam bo’lmasligi lozim.



Yuk tashish stansiyalarini rejaiashtirish hisoblash natijalariga ko’ra 
belgilangan masshtabda bajariladi. R.eja qurilish me’yoiiariga rioya qilib, 
omborxonaning devorlari qalinligi, deraza va eshik o’rnatish joylarini 
ko’rsatgan holda bajariladi. Rejada avtopoyezdlarga 3aiklarni ortish-tushirish 
uskunalari, ki'an ballcalar, platformalarning joylari, rampalar joyi va h.k. lar 
o’lchami bilan ko’rsatilgaii boMishi kerak. Rejada shartli bclgilar bilan 
keltirilishi kerak bo’lgan suv, siqiigan havo, elektr energiyasi 
iste’molchilari, kanalizatsiya va boshqalar ko’rsatiladi.

“Giproavtotrans” tomonidan ishlab chiqilgan kuniga 3000 t yuk 
jo ’natishga mo’ljallangan yuk stansiyasi loyihasi 3.22 - rasmdá keltirilgan.

Yuk stansiyasi 5,4 ga hududga o’mashgan bo’lib, qurilish maydoni 
40,000 m^, isitiiadigan ma’muriy bino -  1800 m ,̂ ishlab chiqarish 
omboi*xonasi binosi -- 1800 m ,̂ isitilmaydigim omborxonakir maydoni -- 
2500 m  ̂ni tashkil etadi.
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3.22-rasm. Kuniga 3000 t. yuk jo’naiadigau stansiya loyihasi:

Í -  ma’muriy-niaishiy biiio va nazorat-o’ticazuv puiikti; 2 -  yuvish estakadasi va 
tozalash inshootlari; 3 -  ishlab chiqarish omborxonalari binosi; 4 -  avtomobil tarozi; 
5 -  yariin tirkamalarni ajratish va ulash inaydonchasi; 6 -- a\^opoyezdlarning havo bilan 
isitiiadigan turish maydonchasi; 7 - isitilmaydigan omborxona; 8 -  konteynyerlar uchun 
ko’tarmakran bilan jihozlangan maydoncha; 9 - avtopoyezdlarni qisqa vaqt saqlash joyi.



Avlomobil transportini erkinlashtirish va aniq muddalda tashishni 
ta’minlash tizimi, uning faoliyat doirasi kengayishiga olib keldi.

Respublikamizda avtomobil transportida, odatda, qisqa va o’rtacha 
uzoqlikka tashiladigan bo’lsa, AQSh da 1600 km gacha masofaga 
komplektlash buyimalari va tayyor mahsulotlarni, aniq muddatda tashish 
lizimi ishlab turibdi. G’arbiy Yevropa mamlakatlarida ham nafaqat ichki. 
balki halqai'o miqyosda avtomobil transporti salmog’i ortib bormoqda.

Oxirgi vaqtgacha temir yo’l va havo yo’llari teiminallaridan yuklami 
avtomobi] transporti yordamida iste’molchilarga yetkazilar edi. Bozor 
iqtisodiyoti sharoiti dan kelib chiqib, yuqoridagi terminallarda avtomobilning 
turish joylari, harakatlanish maydonchalari va maxsus omborxonalar 
qurilishi taqozo etildi. Bunga misol qilib, Chuqursoy, Sergeli, Toshkent, 
Buxoro, Navoiy, Qo’qon, Termiz va boshqa yuk stansiyalarini keltirish 
mumkin [18]. Yuklami tashishda har xil transport turlarining 
muvofiqlashgan holda islilashi yuqori samara beradi va bu transport 
logistikasining ahamiyatini oshiradiyLogistikaning rivojlanishi transport 
siyosatiga sezilarli ta’sir ko’rsatdi> Firmalar xo’jalik faoliyatida ishkib 
chiqarish va ti’anspoil ishlarining sinxronizatsiyasini ta’minlashlari orqali 
yuklar tashish vaqtini keskin qisqartirish va qimmat turadigan omborlar 
qurilishiga sarflanadigan xarajatlarni kamaytirishga erishdilar.

1970-80 yillardan boshlab, transport va ishlab chiqarishga xizmat 
ko’rsatish organik birikib, yagona ishlab chiqarish transport-taqsimot 
tizimiga aylandi. Transportga katta tizim, ya’ni logistik zanjiming tarkibiy 
qismi, deb yangicha yondashish, uni har xil sohalarga qo’yib chiqish 
ehtiyojini keltirib chiqardi. Bunda transport moddiy texnik ta’minot tizimida 
ishlab chiqaruvchidan tortib, so’nggi iste’mol qiluvchigacha bo’lgan oraliqda 
qaraladi.

Transport turini tanlash masalasi logistika zaxiralarining eng qulay 
darajasini tashldl qilish va ushlab turish, qadoqlash va o’rash turini tanlash 
va boshqa shu kabi masalalar bilan bog’liq holda yechiladi.

Muayyan bir mahsulotni tashish uchun transport turini tanlashda har xil 
transport turlarining xarakterli xifeusiyali haqidagi axborot asos bo’lib xizmat 
qiladi.

Logistikaning ishlab chiqarish va mahsulotlami iste’mol qiluvchilar 
uchun xarakterli bo’lgan asosiy tamoyili (iste’molchining ustimligi, 
servisning yuqori darajasi, bajarish vaqtining qisqarishi va boshqalar)



transport tarmog’idagi korxonalarga bog’liq, transport xizmatlari bozorining 
raqobat sharoitida amalga oshiriladi, farqli tomoni shundaki, ti'anspoit 
tarmog’idagi korxonalar bu masalani kompleks qaror qabul qilish yo’li bilan 
ishiab chiqadi.

AQSh iqtisodiyotining turli tarmoqlarida faoliyat ko’rsatadigan 350 ta 
korxonani tadqiq qilishdan shu narsa aniqlandiki, ularning 70%i yuklarni 
tashish bo’yicha hisob-kitobini rasmiylashtirish va amalga oshirish 
vazifalarini transport firmalariga bergan. Taxminan 20-22 % korxonalar yuk 
tashish bo’yicha balioni belgilash, ombor operatsiyalari va tovar 
yetkazishning qulay marsiirutini aniqlash kabi ishlarni transport koi-xonalari 
hisobiga o ’tkazgan.

O’zbekiston Respublikasi halqaro transport yo’laklari o ’tgan markaziy 
Osiyodagi eng yirik davlatlardan biri bo’lgani uchun, halqaro logistik 
markazlarni rivojlantirish alohida ahamiyatga ega. Hozirgi kunda “Toshkent” 
halqaro logistika markazi qurilishini “Uzvneshtrans” kompaniyasi amalga 
oshimioqda.

Markaz Toslikent halqa yo’lidan 2 km., Sergeli temir yo’l tovai- 
bekatidan 3 km., aeropoitdan 7 km. masofada joylashadi, Sergeli bekatidan 
ekspoit-import va tranzit yuklarning asosiy oqimi o’tadigan Keles chiqish 
bekatigaclia masofa 43 kilometrni tashkil etadi.

Markaz hududida quyidagilar joylashadi:
-  5 ta yopiq turdagi, har birining maydoni 10 ming m  ̂omborxona;
-  konteynyerlar turadigan 2 ta maydon;
-  yengil mashinalari uchun 3 ta va yuk mashinalari uchun 4 la lo’xtash

joyi;
-  o’t o ’chiruvchilar deposi;
-  orlish-lushitish texnikasi uchun garaj;
-  suv uchun yarim er osti rezervuarlari;
-  nasos va elekti- quyi stansiyasi;
-  temir yo’l .shoxobchalari.
Dastiabki rejalarga ko’ra, omborxonalar paxta tolasi, o’ramli va donali, 

yoyma, nogabarit va muzlatilgan yuklarni saqlash uchun qo’llaniladi. 
Omborxonalar muzlaîgich kameralari, stellaj moslamalari, saralash-o’rash 
jihozlari, o ’t o’chirish va videonazorat tizimlari, omborxonalarni boshqarish 
avtomatlashtirilgan tizimlari bilan jihozlangan bo’ladi va barcha zamonaviy 
talablarga javob beradi.



Yopiq aktsionerlik jamiyali (YoAJ) “Angren logistik markazi”(ALM)’' 
Farg’ona vodiysi viloyatlarini Toshkent shahri va boshqa viloyatlar bilan 
bogTagan holda yuklami tashishni tashkil etadi. U “Obliq” temir yoT 
stansiyasi bilan Angren ynk terminali asosida tashkil etilgan (3.23-rasm).

- 'v r -
3.23-rasm. “Angren logistik markazi” YoAJ.

YoAJ “ALM” quyidagi sohalarda faoliyat olib boradi:
-  transpoit-ekspeditsiya hizmati;
-  oríish-tushirish ishlari;
-- bojxona omborxonasida yuklarni kafolatli saqlash;
-  oddiy omborxonalarda yuklami vaqtinchalik saqlash.
2010 - yil natijalariga ko’ra YoAJ “ALM”da 467 381,54 tonna yuklarga 

ishlov berilgan.
YoAJ “ALM” tashkiliy tuzilmasiga ko’ra quyidagilardan iborat:
-  “Maxsusyuktrans” ixtisoslashgan Avtotransport Unitar Korxonasi 

(UK);
-  “Y uk-tranzit temiinali”;
-  Kimyoviy va mineral o’g’itlar ombori;
-  Oziq-ovqatlar va xalq iste’moli mollari ombori.
“Maxsusyuktrans” ixtisoslashgan Avtotransport UK 12,5 ga maydonni

egallab, Qamchiq dovoni orqali 2010 yili 4 307,6 ming tonna yuk tashishni



300 dan ortiq avtotransport vositalari bilan amalga oshirgan. Avtopark 
avtomobiUarga sen/is xizmati ko'rsatishning zamonaviy texnologiyalari 
bilan ta’minlangan, haydovchi va ishchilar uchun hamma maishiy sharoitlar 
yai-atilgan (3.24-rasm),

3.24-rasm. “iMaxsusyuktrans” ixtiso.slashgau Avtotransport 
Unitar korxosiasi.

“Yuk-tranzit terminali” avtomobil va temir yo’l transportidan yuklami 
ortib-tushirish uchun xizmat qiladi. Yuk terminaü 8,6 ga maydonga 
joylashgan bo’lib, 12,5 va 32 tonnaii kraníar bilan jihozlangan va 
omborxonaga ega. Uning hududida bojxona posti ham mavjud (3.25-rasm).

íjí i' >\ * fit *  ̂  ̂  ̂ í ' « 4** '' f  "‘t  ̂

3.25-rasm. “Yínk-tranzit terminali”.
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Kimyoviy va minerai o’g’itlar ombori 48 616 va 19 9.26 m“ yuzaga ega 
bo’lgan binolarda o’mashgan.

Oziq -  ovqatlar va xalq istc’moli mollari ombori 5 ООО m  ̂ yuzaga ega 
bo’lgan yopiq binoga o ’rnashib, avtomobil va temir yo’l transportiga 
yuklami ortish-tushirishga mo’ljaliangan.

3.8. TASHXISLASH MARKAZLARI

Avtomobillaming harakat xavfsizligini ta’minlovchi agregat va uzcllari 
texnik holatini muntazam nazorat qilish uchun tashxislash markazlari 
quriladi. Tashxislash markazlari eng zamonaviy tashxislash qurilmalari va 
uskunalari bilan jihozlanadi;

Tashxislash markazida avtomobillaming BMT ning Evropa îqtisodiy 
Komissiyasi va amaldagi standartlar talablariga muvofiq quyidagi 
ko’rsatkichlari aniqlanadi va ulaming qiymatlari asosida xulosa chiqariladi:

-  dvigatel shovqini darajasi;
-  dvigatel chiqindi gazlarining tarkibi va ko’rsatkichlari;
-  tonnoz tizimi samaradoriigi;
-  rul boshqaruvi texnik holati;
-  yoritish va xabar berish elektrjihozlari texnik holati;
-  taxograf (yoki spidometr) ning ish qobiliyati;
-  qo’shimcha talablarga ko’ra boshqa ko’rsatkichlar.
Ko’pgina tashxislash markazlari davlat avtomobil nazorati xodimlari 

tomonidan avtomobillarni yillik texnik ko’rikdan o ’tkazishga 
moslashtirilgan.

Bunday tashxislash markazida aniqlangan nosozliklami bartaraf etish 
ishlari bajarilmaydi. Shuning uchun tashxislash markazi yonidagi texnik 
xizmat ko’rsatish stansiyasida nosozliklar bartaraf etiladi.

Xorijiy davlatlarda mustaqil tashxislash markazlarida qo’shimcha 
xizmat ko’rsatish ishlari ham bajarilishi amaliyoti uchraydi.

3.24-rasmda Davlat avtomobil nazorati tashxislash markazi bosh rejasi 
keltirilgan.

A\^omobillar yuvish-tozalash ishlaridan so’ng tashxislash markazi 
stansiyasiga yo’llanadi.

Tashxislash markaxi bosh reja ko’rsatkichîari:
-  hudud maydpni, ga -  0,75;
-  qurilish maydoni, m  ̂-  3000;
-  qurihsh zichligi, % ~ 40.
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3.24-rasm. Daviat avtomobil nazoratining tashxislash markazi 
bosh rejasi:

1-stansiya binosi; 2-avtoinobillanii mexanizatsiyalashgan yuvish posti; 3-tozalash  
inshootlari; 4-tcksJiirishni kutayotgan avtomobillai-ni ochiq saqlash joyi; 5-tekshim vdan  
o ’tgan avtomobiliai'ni ochiq saqlash joyi.

3.25-rasmda Davíat avtomobir tashxislash markazi binosi 1-qavatining 
rejasi keltirilgan.

Stansiyada yengil avtomobillar uchun ayrim, yuk avtomobili, 
avtopoyezd va avtobusíar uchun ayrim tashxislash oqimli qatori ko’zda 
mtilgan.

S tansiyaning o ’ tkazuvchanligi;
-yengil avtomobillar... 8 avt/soat;
-  yuk avtomobili va a\T:obuslar ... 4avt^soat.

Toslilcent shahrida ham Ohnazor metro bekati yaqinida avtomobillarni 
yillik texnik ko’rikdan o’tkazuvchi tashxislash markazi qurilgan.



3.14-rasra. Davlat avtomobil 
nazoratining tashxislash markazi 

binosi 1-qavatining rejasi:
1 -• yuk avtomobillari va avtopoezdlari 
uchxm tashxislash oqimli qatori;
2 -  mijozlar xonasi; 3 -  davlat 
avtoiiazoratchilari xonasi; 4 -  ombor
xona; 5 -  texnik xonalar; 6 -  yengil 
avtomobillar uchun tashxislash 
mintaqasi; 7 -  dahliz; 8-maishiy 
xonalar; 9 -  uslubiy kabinet; 
10 -  xizmat xonalari.



3.9. AVTOMOBILLARNI SAQLASH JOYLARÎ

Avtornobillami saqlash joylari aholi yashaydigan. mavzelarda, 
aeroportda, vokzaîlarda, bozorlarda, stadionlarda, tomoshaxonalarda va 
boshqa odamlar ko’p to’planadigan joylarda tashkil qilinadi.

Saqlash joylarida shaxsiy avtomobillar qisqa vaqt va uzoq muddat 
saqlanishi mumkin.

Qisqa vaqt avtomobillar, asosan, ochiq maydonlarda, uning egasi o ’z 
ishini bitirib chiqquncha saqlanadi.

Alioli zich yashaydigan katta shaxarlarda (Milan, Keln va boshqalar) 
avtomobillar mexanizatsiyalashgan ko’p qavatli turar joylarda saqlanadi.

Uzoq muddat avtomobillarni saqlash uchun avtomobillar turar joylari 
jihozlanadi.

Avtomobillar saqlash joylari shaxsiy hovli yuzasida yoki bostirmalarda, 
ko’p qavatli binolarga yaqin joylardagi yakka tartibdagi joyda, yer usti va 
ostida lashkil qilinadi. i

Yer usti va yer osti avtomobil saqlash joylari bir qavatli yoki ko’p 
qavatli bo’Hshi mumkin.

Bir qavatli saqlash joylari aholi yashaydigan ko’p qavatli binolarga 
yaqin j oyda jihozlanadi.

Yer ustidagi bir qavatli saqlash joylari uchun maxsus yer ajratiladi va u 
jihozlanadi.

Yer ostidagi bir qavatli avtomobil saqlash joylari yo’llar, trotuarlar, 
ko’prikiar, gulzorlar va imoratlar ostiga joylashtiriladi.

Toshkent shahrida Pushkin va Assakinskaya ko’chalari chorrahasida, 
Kosmonavtlar prospektida va boshqa joylarda shunday avtomobil saqlash 
joylari qurilgan. Yer usti avtomobil saqlash joylari ko’p qavatli ham bo’lishi 
mumldn.

Loyihaning asosiy ko’rsatkichlari:
-  avtomobil turar joylari son i......................................211;
-  shu jumladan, har qavatda......................................... 72 ;
~ qavatdagi saqlash joylari maydoni, m ^....................  1560 ;
-  shu jumladan, har qaysi lurar joy maydoni, m~.........22 .

3.26-rasmda 21 Ita shaxsiy yengil avtomobillar saqlash joyi loyihasi 
keltirilgan.
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3.26-rasin, 211 ta shaxsiy yengil avtomobillar saqlash joyi:

1 -  avlomobillar saqlash miulaqasi; 2 -  o ’z avioraobiliga o ’zi xizmat ko’rsatish 
postlari; 3 -  omboi*xojia; 4 -  shamollatish kameralari uchun xona; 5 -  rampa; 6 -  
navbatchi xonasi; 7 -  avtomobillarni yuvish posti.

Avtomobillar qavatlararo yarim aylanasimon rampalar orqali 
harakatlanadi. Uch qavatli binoning birinchi qavatida saqlash joylaridan 
tashqari avtomobillarni yuvish posti, o’z avtomobiliga o’zi texnik xizmat 
ko’rsatish postlari joylashgan.

Dunyoning eng katta shaxarlarida ko’p qavatli yer usti va yer osti 
saqlash joylari qurilgan.

Chikago shahrida 60 qavatU binoning pasíki 19 qavatida 900 avtomobil 
saqlash joylari o’mashgan.

Parij shahrining Mon pamas hiyoboni hududida 824 o ’rinli 6 qavatli yer 
osti, Alban-Satran hiyoboni hududida 855 o’rinli 6 qavatli yer osti avtomobil 
saqlash joylai’i qurilgan.

Avtomobil saqlash joylari qurish Respublikamiz shaxarsozligida ham 
ycchilishi lozim bo’lgan dolzarb muammolardan biri hisoblanadi.



„

Ucbinchi bob bo’yicha nazorat savoliari

1. ATXKS turlari, vazifasi va rivojlanish istiqbollari haqida nimalami 
bilasiz?

2. Shaxar ATXKS texnologik hisobi qanday ketma-ketlikda amalga 
oshiriladi?

3. Yo’l yoqasida joylashgan ATXKS texnologik hisobi qanday amalga 
oshiriladi?

4. UzDaewoo avtomobillari uchun TXKS texnologik hisobining o’ziga 
xos tomonlari nimada?

5. ATXKS andazaviy loyihalari qanday rejalashtiriladi va Siz biladigan 
yirik ATXKS laming ulardan nima farqi bor?

6. Markazlashgan texnik xizmat ko’rsatish bazalarining vazifalari 
nimalardan iborat va ular qanday loyihalanadi?

7. Mercedes-Benz servis xizmat ko’rsatish markazi texnologik hisobi 
qanday ketina-ketlikda olib boriladi?

8. Kar’er o’zi ag’dargich avtomobillari texnologik hisobida TXK va T 
me’yorlari qanday aniqlanadi?

9. Kar’er o’ziag’dargichlarining resurs yo’li, TXK va T me’yorlari 
muayyan sharoit uchun qanday koeffitsiyentlar bilan to’g’rilanadi?

10. Yonilg’i quyish shoxobchalari qanday hisoblanadi va rejalshtiriladi?
11. Yo’lovchilar tashish vokzallari va stansiyalarining vazifalari 

nimalardan iborat va ulaming qanday loyihalarini bilasiz?
12. Yuk tashish avtomobil stansiyalari vazifalari nimalardan iborat va 

ulaming qanday loyüialarini bilasiz?
13. Tashxislash markazlarining vazifalari nimalardan iborat va ulaming 

qanday loyihalarini bilasiz?
14. Avtomobillarni saqlash joylari vazifalari nimalardan iborat va 

ularning qanday loyihalarini bilasiz?



ILOVALAR

Shamo! yo’nalishining yillik takroiianishi (%) 
(“Sharno! guii”iii chizish uchun)

1-Ilova
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Qo’ng’iroi 16 30 18 6 4 5 8 13
Mo’ynoq 12 33 18 7 4 6 9 11

Nukus 20 33 12 8 4 5 8 10
Taxiyatosh 16 31 16 11 4 5 8 9
Paxtaorol 21 8 8 11 12 7 13 20

Xiva !8 34 13 6 3 4 9 13
Urganch 13 37 14 5 3 5 11 12
Buxoro 44 8 8 7 5 6 6 16
Navoiy 12 13 41 6 5 5 !0 8
Qarshi 20 9 26 5 6 6 11 17
Kitob 13 ■ 35 16 2 2 8 15 9

Sherobod 29 22 6 5 8 9 2 19
Tenniz 4 18 11 10 7 30 16 4

Niu'ola 16 28 7 6 14 12 9 . 10

Samarqand 6 8 34 27 2 5 10 8
Jizzax 20 9 5 1 2 9 37 17

Yangier 8 ■'8 17 19 15 12 12 9
Toshi<ent - 17— - 24 15 -.... 7 ■ 6 5 8 18
Qo’qon 2 13 13 3 2 41 23 3

Farg’ona [4 8 6 22 14 5 15 15
Namangan 29 1! 11 9 8 11 5 16

Andijon 2 4 50 13 8 16 5 2
Bishkek 5 5 9 20 21 12 18 10

Jalolobod 10 57 2 3 8 13 5 2

Turkiston 7 19 25 9 4 6 12 18

Chimkent 7 15 28 17 5 10 9 11
Chordara 41 11 5 7 13 4 7 12

Jambul 18 10 6 25 8 9 10 44



Avtomobil toifasi Avtomobil o ’ichaiTilari, m
uzunligi eni

I <6 <2,1
11 6 < 8 2,1 < 2 ,5
111 S <  11 2,5 < 2,8
IV > 11 > 2 ,8

3-Ilova

AvtomobiUarga texnik xizmat ko’rsatish va ta’mirlash binosidagi 
avtomobillararo va avtomobil biïasi bino konstruktsiyasi orasidagi 

me’yoriy masofalar

№ Oraliqlar
Avtomobillar toifasi

I 1 II III va IV

Masofa, m
1 2 3 4 5
1 TXK va T postlaridagi avtomobil va bino 

konstmktsiyasi orasidagi: 
a) avtomobil bo’yl^rna tomoni va devor 
orasidagi:
TXK va T postlarida tonnoz barabani va 
shinani yy'-echmasdan ishlash uchun 1,2 1,6 2

'I XK va T postlarida tonnoz barabani va 
shinani yechib ishlash uchun 1,5 1,8 2,5

b) avtomobilning orqa yoki old tomoni va 
devor orasidagi 1,2 1,5 2

v) avtomobil va ustun orasidagi 0,7 1 1

g) avtomobil va postga qarama-qarshi 
joylashgan tashqi darvoza orasidagi 1,5 1,5 2

2 "l'XK'vaT postdagi avtomobillar; 
a) avtomobiilar bo’ylama tomoni 
orasidagi:
TXK va T postlarida tonnoz barabani va 
shinani yechmasdan ishlash uchun 1,6 2 2,5

'FXK va T postlarida tonnoz barabani va 
shinani yechib ishlash uchun 2 2,5 4

b) ketma-ket turgan avtomobillar orasidagi
1,2 1,5 2



Izoh: 1. Mexaiiizarsiyalashgaii yuvish va tashxislash postiaiida avtomobillai'aro va 
avtomobil va devor orasidagi oraliq postdagi jihoziar turi va gabarit o ’lchamiga bog’liq 
holda qabui qilinadi.

2. Devor va TXK va T posli orasidan ishchilai' muuiazam o ’lib turganda la va lb  
puiiktlarida ko’rsatilgan oraliq 0,6 m. ga oshiriladi.

3. Eni 2,5 m. dan kam va bo’yi 11 tn. dan ortiq avtopoyezdlar uchun oraliqning 
qiymati II va III avtomobil toifasi uchun belgilangan qiymatiga teag qilinib olinadi.

4-îîova

Binoda saqlanadigan avtomobillar uchun avtomobillararo va avtomobil 
bilan bino lionstruktsiyasi orasidagi me’yoriy masofalar

Avtomobillar toifasi

№
Oraliqlar

I II III va IV

Eng kam masofa, m

1. Devorga parallel joylashtirilgan avtomobil va devor 
hamda avtomobillaming bo’ylama tomonlari 
ora.sidagi

0,5 0,6 0,8

O Avtomobilning bo’ylama tomoni va ustun yoki 
pilyastra orasidagi 0,3 0,4 0,5

3. Avtomobilning old qismi va devor yoki dai'voza:
a) to’g'ri burchak ostida joylashtiiilganda 

orasidagi

0,7 0,7 0,7

b) burchak ostida joylashtirilganda orasidagi 0,5 0,5 0,5

4. Avtomobilning orqa qismi va devor yoki darvoza:
a) to’g ’ri burchak ostida joylashtirilganda 

orasidagi

0,5 0,5 0,5

b) biuchak ostida joyla.shtirilganda orasidagi 0,4 0,4 0,4

5. Ketma-ket turgan avtomobiilar orasidagi 0,4 0,5 0,6



5-llova

Loyihatanayotgan ATK laming texnik-iqtisodiy ko’rsatkichlariga ta’sir 
etuvchi turli omillarni hisobga oluvchi koeffitsiyentlar

l-jadval

Yengil, a^lobus va yuk ATK larining tcxnoiogik mos keluvchi harakatdagi 
tarkibning sonini hisobga oluvchi K«; koeffitsiyenti

F-Iarakatdagi 
tarkibning 

ro’yxatdagi soni

Ko’rsatkichlar
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25 1,66 2,30 2,05 1,85 1,90
50 1,44 1,89 1,80 1,63 1,60
100 1,24 1,40 1,35 1,36 1,30
200 1,08 1,14 1,12 1,14 1,10
300 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
500 0,90 0,86 0,90 0,90 0,92
800 0,83 0,75 0,82 0,85 0,86
1200 0,78 0,70 0,75 0,80 0,82

2-Jadval
Yuk avtomobillari tarkibida tirkaraalarning mavjudligini hisobga oluvchi

Ktb koeffitsiyenti
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Ko’rsatkichlar
Ishlab

chiqarish
ishchilari

soni

Ishchi 
post

lari soni

Ishlab 
chiqarish 
binosi va 
omborxo

nalar 
maydoni

Ma’mu-
riy-

maishiy
binolar

maydoni

Saqlash
maydoni

yuzasi

Hudud
maydoni

0 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
25 1,10 1,15 1,17 1,03 1,16 1,15
50 1,20 1,25 1,32 1,06 1,32 1,30
75 1,30 1,35 1,39 1,09 1,48 1,45
100 1,40 1,45 1,44 1,12 1,64 1,60



Harakatdagi tarkibnÎMg turini hisobga oluvchi koeffitsiyenti
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1,34 1,25 1,30 1,10 1,00 1,20
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Yuk avtomo
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1,30 1,20 1,25 1,08 1,00
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Bitta avtomobilning kunlik yurgan yoMini hisobga oluvchi 
Kĵ  koeffitsiyent!

Kunlik 
yurgan 

yo’l, km

Ko’rsatkichlar
Ishlab

chiqarish
ishchilaii

soni

Ishchi
postlari

soni

Ishlab 
chiqarish 
binosi va 

omboi-xona- 
lar maydoni

Ma’muriy-
maishiy
binolar

maydoni

Hudud
maydoni

100 0,55 0,78 0,64 0,82 0,88
150 0,70 0,89 0,76 0,88 0,92
200 0,85 0,95 0,88 0,94 0,96
250 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
300 1,15 1,04 1,12 1,08 1,04
350 1,30 1,07 1,24 1,16 1,08

5-jadval

Yengil, avtobus va yuk ATKlari harakatdagi tarkibining saqlash sharoitini 
hisobga oluvchi K* koeffitsiyenti

Saqlash sharoiti Saqlash joyida 
avtomobillarni 

o ’rnatish burchagi, 
gradus

To’g’ridan-to’g ’ri chiqa oladigan 
avtomobillar ulushi, %

50 67 100

1 2 3 4 5
Bitta saqlash joyi maydonini aniqlash uchim koeffitsiyentlar

Ochiq maydon:
isitishsiz 90 1,00 1,10 1,32
isitishsiz 60 1,38 1,52 1,82 ■
isitishsiz 45 1,42 1,56 1,85

isitish qurilmali 90 - - 1,40
isitish quiilmali 60 - - 1,95
isitish qurilmali 45 - - 2,00

Yopiq bino: ............  11

1 qavatli 90 0,95 1,05 1,27
ko’p qavatli 90 1,40 1,54 1,85

Harakatdagi tarkib birligiga to’g ’ri keladigan korxona hududini aniqlash uchun
koeffitsiyentlar

isitishsiz j 90 1,00 1,05 1,16
isitishsiz 1 60 1,19 1,26 1,41
isitishsiz 45 1,21 1,28 1,43



isitish qurilmah 90 1,20
isitish qurihnali 60 1,48
isitish qurihnah 45 1,50
Yopiq binodagi 
qavatlar soni:

1 90 0,97 1,03 1,13

90 0,85 0,90 1,00
90 0,74 0,79 0,86
90 0,68 0.72 0,79
90 0,64 0,68 0,75
90 0,62 0,66 0,72

Izoh:
1. Isitish qurilmali ochiij holda saqlash maydonini aniqlash koeffitsiyentlari havo 

bilan isitishni qo’llash varianti uchun keltirilgan.
2. Bir-biridan keyin o ’mashgan avtobus va avtopoyczdlaming yopiq saqlash joylari 

maydoni avtopoyezd va buklanadigan avtobusíar uchun -  0,75, yakka avtobusíar uchun -  
0,8 koeffitsiyenti bilan aniqlanadi.

3. Hudud maydonini aniqlash uchun koeffitsiyentlar bir qavath ishlab chiqarish 
binosi uchun keltirilgan, ikki qavatli bino uchun hudud maydoni 0,8 ... 0,85 koeffitsiyenti 
bilan aniqlanadi.

4. Bir-biridan keyin o ’mashgan avtobus va avtopoyezdlaming hudud maydoni 
avtopoyezd va buklanadigan avtobusíar uchun -  0,88, yakka avtobusíar uchun -  0,9 
koeffitsiyenti bilan aniqlanadi.

6-jadval

Harakatdagi tarkibning isbíasíi sharoiti toifasini hisobga oluvchi Kjsi,
koeffitsiyenti

Ishlash
sharoiti
toifasi

Ko’rsatkichlar

Ishlab
chiqarish
ishchilari

soni

Ishchi
postlari

soni

Ishlab 
chiqarish 
binosi va 

omborxona
lar maydoni

Ma’muriy-
maishiy
binolar

inaydoni

Hudud
maydoni

1 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

11 1,08 1,07 1,07 1,04 1,03

111 1,16 1,15 1,15 1,08 1,07

IV 1,34 1,25 1,25 1,12 1,11

V 1,45 1,35 1,42 1,16 1,15



Harakatdagi tarkibning iqlimiy tumanini hisobga oluvchi Kjq 
koeftitsiventi

Iqlimiy tuman
Ko’rsatkichlar

Ishlab
chiqarish
ishchilari
soni

Ishchi
postlari
soni

Ishlab 
chiqarish 
biaosi va 
omborxona
lar maydoni

Ma’muriy-
maishiy
binolar
maydoni

Mudud
maydoni

Mo’tadil 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0

M o’tadil iliq, 
m o’tadil iliq 
aam, iliq nam

0,95 0,97 0,82 0,98 0,93

Issiq qiuoiq, 
juda issiq quruq

1,07 1,05 0,88 1,03 0,96

Mo’tadil sovuq 1,07 1,05 1,04 1,03 1,02

Sovuq 1,13 1,10 1,08 1,06 1,04

Juda sovuq 1.25 1,15 1,20 1,08 1,10



ATAMALARIZOHI

№ Atamalar
nomi

' ; . . Izohi

1. AKB Akkumulyator batareyasi
2. ATE Avtomobillar texnik ekspluatatsiyasi
3. ATK Avtotransport korxonasi
4. A'l'TK Avtotransport tannog’i korxonalari
5. ATXKS Avtomobillarga serA'i.s xizmat ko’rsatish stansiyalari
6. AYOQSH Avtomobillarga yonilg’i quyish shoxobchasi
7. AS Avtobus saroyi
8. GBA Gaz ballonli avtomobil
9. JT Joriy ta’mir
10. EHM Elektron hisoblash mashinasi
11. ri’B Ishlab chiqari.sh-texnik bazasi
12. „ KXK Kundalik xizmat ko’rsatish
13. MT Mukammal ta’mir
14. MTXKB Markaziy texnik xizmat ko’rsatish bazasi
15. MXK Mavsumiy texnik xizmat ko’rsaiish
16. MTXK va T Markazlashgan texnik xizmat ko’rsatish va ta’mirlash
17. N O T Nazorat o ’tkazuv punkti
18. RT Reglamentli ta’mir
19. SX Servis xizmati
20. T Ta’mirlash
21. TAYI Toshkent avtomobil yo ’llar instituti
22. TIK Texnik iqtisodiy ko’rsatkich
23. TLUM Texnologik loyihalashning umumittifoq me’yorlari
24. TXK Texnik xizjnat ko’rsatish
25. TXK-1 1-texnik xizmat ko’rsatish
26. TXK-2 2-texnik xizmat ko’rsatish
27. TXK-3 3-texnik xizmat ko’rsatish
28. TXK va T Texnik xizmat ko’rsatish va ta’mirlash
29. TXKS Texnik xizmat ko’rsatish stansiyasi
30. TSh Tashxislash
31. TSh-1 Umumiy tashxislash
32. TSh-2 Chuqurlashgan tashxislash
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M. Z. M iisajonov

AVTOTRANSPORT TARMOG’I 
KORXONALARINI LOYIHALASH

Muharrir: Sfi. Qurbonov
Badiiy muharrir: M. Musajonov
Texnik muharrir: Yu. Morozov
Sahifalovchi: Yu. Morozov

ISBN 378-9943-06-393-S
II S

7 89 9 43 '0‘63‘9 3S

Bosishga nixsat etildi 27.12.2011.
Bichimi 60x84 1/16. Ofset qog'ozi. Hajmi 20 b.t. Adadi 300 nusxa. 

Buyurtma -229.

Alisher Navoiy nomidagi 
0 ‘zbekiston Milliy kutubxonasi nashriyoti. 

Toshkent sh., Istiqlol ko‘ch., 33-uy.

«Magic Print Asia» MChJ bosmaxonasidu chop etikli. 
Toshkent sh., N avoiy  k o ‘ch., 30-iiy.
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