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S O ‘Z  B O SH I O R N ID A

M azkur o ‘quv q o ‘llanm aning birinchi qismi tinglovchilarning 
«Avtomobil tayyorgarlig i»  fani b o ‘y icha o lgan naza r iy  bilimlarini 
m ustahkam lashni naza rd a  tutib, o ‘quv d as tu r iga  asosan  ta y y o r ­
landi.

Kitobning ikkinchi qismida avtomobilni xavfsiz bo sh q ar ish  asos-  
la r idan  tes t  savollari keltirilgan.

U shbu  qoMlanmada avtomobilning umumiy tuzilishi bilan bog‘liq 
m asa la la r  ham da m u rak k ab  sh aro it la rd a  avtomobilni boshqarish  
xususiyatlari  o ‘rganilgan  va tinglovchilarning «В» toifali h ay -  
dovchilik guvohnom asini olishiga asos  b o ‘ladi.
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KIRISH

0 ‘zbekiston Respublikasi mustaqillikka e r ish g an d an  so ‘ng ijti- 
moiy-iqtisodiy va siyosiy o ‘zga rish la r  hayo tga  izchil jo riy  etila 
boshlandi.  X ususiy  mulkchilikda avtomobil sanoa tin ing  vujudga 
kelishi, ch e t  e llar bilan teng  huquqli iqtisodiy a loqa la rn ing  y o ‘lga 
q o ‘yilishi, fu q a ro la r  moddiy farovonligining ortib  borishi tabiiy 
rav ishda  avtomobil y o ‘Ilarida va s h a h a r  ko ‘ch a la r id a  h a ra k a t  miq- 
dorin ing ortib  borishiga s ab a b  boMyapti. M ustaq illikdan  avval Res- 
publika b o ‘yicha b a r  1000 n afa r  aholiga 35 d ona  yengil avtomobil 
to ‘g ‘ri kelgan b o ‘lsa, bugungi k u n d a  bu k o ‘rsa tk ich y a n a d a  ortib  
boryapti.

D a rh aq iq a t ,  Prezidentim iz I.A .K arim ovning 2010-y ilda  «M am - 
lakatimizni ijtimoiy-iqtisodiy rivojlantirish yakun la r i  va 2 0 1 1-yilga 
moMjallangan eng  muhim ustivor y o ‘nalishlari»ga b a g ‘ish langan  
0 ‘zbekiston Respublikasi V azirlar  M ahkam asin ing  majlisidagi 
m a’ruzasida  t a ’k id langan idek , o ‘n yil oldin, y a ’ni 20 0 0 -y ild a  mam- 
lakatimiz yalpi ichki m ahsulo tida  t ranspor t  xizmatining ulushi 7,7 
foizni tashkil qilgan b o ‘lsa, 20 1 0 -y ild a  bu raqam  37 foizga o ‘sgan.
2010-yili  160 dan  ortiq tu rdag i yangi tovarla r  ish lab ch iqarilgan  
bo ‘lib, jum ladan  yangi rusum dagi «Spark» yengil ham da  ka tta  hajm - 
dagi yuk tash iyd igan  «MAN» avtom obillarining ishlab  chiqarilishi, 
ushbu  y o ‘nalishga davlatimiz rah b ar i  tom onidan  ka tta  e ’tibor q a r a -  
ti layotganligining yaqqo l isbotidir. 2010-y ilda  5 0  mingta avtomobil 
ish lab  ch iqar ish  quvvatiga ega boMgan «М -300» rusum idagi yengil 
avtomobil ish lab  ch iqar ish  o ‘zlashtirildi, 2 0 1 1-yilda esa  35 tad an  
ortiq yirik ishlab  ch iqar ish  korxonasi,  shu  jum ladan  «Jeneral mo­
tors» kom paniyasi bilan ham korlikda yiliga 225 ming d ona  av tom o­
bil dvigatellari ish lab  ch iq arad ig an  ko rxona  qurilishi yakun land i  
va foyda lan ishga  topshirildi,  shun ingdek , T o sh k en t  sh a h r id a  k o ‘p 
o ‘rinli «M ersedes-B en ts»  yoMovchi av tobuslarn i ish lab  ch iqarishni 
o ‘zlashtirish  vazifasining q o ‘yilishi ham  bu sohaga  aloh ida  e ’tibor 
berilayo tgan idan  da lo la t  berad i.

0 ‘tgan yilning o ‘zida faqat avtomobil yoNlarini qurish va rekon- 
struktsiya qilish uchun 378 million dollarga teng b o lg a n  mablag‘ 
o ‘zlashtirildi va 270 kilometrlik zamonaviy avtomobil y o ‘li foydalanish­
ga topshirildi, bu 2 0 1 1-yilga q araganda  31,5 foiz ko‘p demakdir.
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2 0 1 1-yilda ushbu  m aq sad la r  uchun 2010-y ilga  q a ra g a n d a  1,4 
b a ro b a r  k o ‘p, y a ’ni 547 million do lla rdan  ortiq kapital q o ‘yilmalarini 
y o ‘naltirish , x a lq a ro  ta lab  va s tan d a r t la rg a  javob  b erad ig an  302 
kilometrlik avtomobil y o ‘llarini foyda lan ishga  topshirish  k o ‘zda 
tutilgan edi.

Yurtboshim izning ushbu  m a’ruza la r ida  keltirilgan raq am la r-  
ni tahlil qilgan holda, bizning asosiy  m aqsadim iz m am lakatning 
rivojlanish y o ‘nalishini to ‘g ‘ri ang lab  olib, y a ra t i lg an  sharo it la rd an  
unumli foyda lan ish  ham da  tran sp o r t  sohas ida  bugungi kunning 
asosiy  m uam m olaridan biri h isoblangan  y o ‘l - tran sp o r t  hodisalari-  
ning oldini olishda h a r  bir sh ax sg a  yoMlarda xavfsiz h a rak a tlan ish  
asoslar in i  o ‘rgatish  bilan b irgalikda «Avtomobil tayyorgarlig i»  fani 
orqa li  «В» to ifadagi yuqori  m alakali haydovch ila r  tay y o r la sh d an  
iboratdir.
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I-Q ISM .
AVTOMOBILNI BOSHQARISH TEXNIKASI

Avtomobilni xavfsiz b o sh q ar ish d a  haydovch in ing  ish o ‘rniga 
q an d a y  o ‘tirganligi ju d a  muhim o ‘rin tu tadi.  B inobarin , haydovchi 
ish o ‘rnida sh u n d ay  joylashishi kerakki,  u b arch a  boshqar ish  o r-  
ganlarini bemalol b o sh q a ra  olishi, y o ‘lni yaxsh i k o ‘rishi va tez ch a r -  
chamasligi lozim. H aydovch in ing  o ‘z ish o ‘rn ida  to ‘g ‘ri joy lashgan i
I - ra sm d a  k o ‘rsa ti lgan  b o ‘lib, haydovch in ing  o rqasi  su y anch iqga  
vertikal ho la tda  tekis tegib turishi, rul cham barag in i tu tib  tu rgan  
q o ‘llari esa  biroz t i rsakdan  egilgan, q o ‘l barm oqlari rul gardishini 
tashqi tom ondan q u rsh a b  o lgan b o ‘lishi kerak .

O yoqlarn ing  to ‘g ‘ri joy lash ish i uchun tizza osti b o ‘shliq q is­
mi o ‘rindiq pastki che tidan  3 -5  sm m asofada ,  oyoq biroz old in- 
ga c h o ‘zilgan b o l ish i  va hech  qachon  rul ch am b arag ig a  tegm as- 
ligi kerak .  U shbu  ra sm da  k o ‘rsa ti lganidek , haydovch in ing  o ‘z ish 
o ‘rnida joylashuvi uch tay an ch  nuqtasi  bilan t a ’m inlanadi. I -o rqa ,
II-bel, II I-oyoq  va haydovchi k o ‘z y o ‘nalishi oldinga uzoqga q a ra -  
tilgan bo ‘lishi lozim.

H aydovchin ing o 4rindiqda to‘g ‘ri o ‘tirishi quyidagicha  
ko‘rin ishda bo‘ladi:

H aydovch in ing  o 1rind iqda  o ‘tirgan 
holatining to ‘g ‘riligi quyidagi tay an ch  
nuqta lar i  orqali  an iq lanad i  (1 -  yelka 
kuragi,  2 -  bel, 3 -  son qism i), q a ra sh  
y o ‘nalishi va burchak lari :  В -  ko rp u s-  
niki (85°-100°),  A -  tizzalari bukilgan 
oy o q la r  (95°-140°) va С -  (130°-160°) 
(1 .1 -ra sm );

0 ‘rindiqni old va ort  ta ra fg a  su rgan  
holda -  b u n d ay  p ay td a  s o ‘l oyoqning  
tizza qismi bir oz bukilgan b o ‘ladi -  
b o g ‘lanish pedalin ing  to ‘liq o ‘z holatiga 
q ay tgan idag i vaz iya tgacha  (1 .2 -ra sm );

130°-160°

1.1-rasm

1.2-rasm
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1.3-rasm

0 ‘rindiq su y an ch ig ‘ini sh u n d ay  su- 
rish kerakki,  b u n d a  u deyarli  tik ho latda 
boMgan belga yopish ib  tu rad i va buning 
uchun butun  korpusni o ‘zgartirish  sh ar t  
em as (1 .3 -ra sm );

Bosh suyanchigNni o ‘zgartirish  bi­
lan: uning tep a  qismi haydovch i q u lo g ‘i 
bilan bir xil baland likda  boMishi kerak  
(1 .4 -ra sm );

Xavfsizlik kam arini o ‘zgartirish  b i­
lan: haydovchi ru lda  to ‘g ‘ri o ‘t i rganda  
uning o ‘ng q o ‘l kafti ko ‘k rak  qismi 
sa th ida  k am ar tag idan  qiyinchilik bilan 
o ‘tishi ke rak  (1 .5 -ra sm );

1.4-rasm T o ‘ g ‘ r i  
t o ‘x ta t i lg a n  

p ay td a  tezlix dastag in i o ‘ng q o ‘l bi­
lan alm ashtir ish  haydovchi tanas i-  
ning o ‘r ind iqdan  uzilmagan va oldinga 
egilm agan hola tida  am alga  oshirilishi 
кегак . Bu p ay td a  bu tun lay  to ‘g ‘ri ho ­
la tda  tu rg an  c h a p  q o ‘l rul cham barag ida  
erxin  tu rish i lozim (1 .6 -ra sm ). 1.5-rasm

rasm

rasm ).

H aydovch in ing  o ‘rindiqda n oto‘g ‘ri 
o ‘tirishi 

Rulga ju d a  y a -  
qin o ‘tirgani tu fay -  
li haydovchin ing  
Kuraxlari o ‘rindiqni 
sezmaydi va u bi­
lan bogManish 
y o ‘qoladi (1 .7-

1.7-rasm



Z E 3

1.8-rasm

«Yozgi» o ‘tirish. H aydovch in ing  tez 
h a rak a t lan ish g a  tayyorgarlig i y o ‘q. N i-  
h o y a td a  xavfli! (1 .8 -ra sm ) .

Y о t i s h 
k o ‘r i n i s h i d a g i  
holat. Rulga
jipsroq boMib
o ‘tirish kerak: 

a v t o m o b i l n i
is tagandek  h ay d a sh  uchun kerakli im- 
koniyat boMmaydi (1 .9 -ra sm ) .

1.9-rasm

Orqa tarafni ko‘rsatish  ko‘zgu si orqali avtom obil 
orti y o ‘lini nazorat qilish

z  >

1.10-rasm

Avtomobil ortidagi yoMning nazorati  
o r t  tomonni k o ‘rsa tish  k o ‘zgusi orqali 
am alga  oshiriladi. Ichki k o ‘zguning 
o ‘ng qismida (B) ort  o ynan ing  o ‘ng 
chekkasi koVinishi k e rak ,  ch ap  tashqi 
k o ‘zguning o ‘ng qismida (A) va o ‘ng 
tashqi k o ‘zguning ch ap  qismida esa 
(V) -  ortki esh ik larn ing  tutqichlari 
k o ‘rinishi kerak  ( 1 .10-rasm ).

C h a p  tashqi k o ‘zgu to ‘g ‘ri 
o ‘rna ti lganda ,  uning pastk i o ‘ng bu rchag ida  avtomobil g ‘ildiragi
va yukxonan ing  oxirgi qismi ko ‘rinishi kerak . 0 ‘ng tashq i  k o ‘zguni
o ‘rna tish  ham sh u n d ay  b o ‘ladi. Ichki ko ‘zgu avtomobilning o rq as i-  
dagi h a ra k a t  boMaklarini va y o ‘l chetlarin i k o ‘rsatishi kerak .

1 -  tashqi ko‘zgular orqali: 
chap, o ‘ng  1 1
2 -  ichki ko'zgular orqali I I
3 -  «Слепая» зона  ■



B oshq arish  tepkilaridagi oyoqning  
to ‘g ‘ri holati

H aydovch in ing  to ‘g ‘ri 
joylashuvi uning oyoq 
kaf tidan  to ‘g ‘ri fo y d a la ­
nish imkonini beradi 1.11- 
ra sm da  k o ‘rsa tilganidek , 
oyoq kaftini shartli  uch 
qismga b o ‘lish mumkin.

I-qism: oldingi sezgi 
va egiluvchan bu qism 
bilan yoqilgN uzatishni 
boshqar ish  tepkisini ish ­
latish qu lay ,  bunda  oyoqning  poshna 
qismi, a lba t ta ,  kab ina  tagligiga suyan i-  
shi kerak .

II-qism: o ‘rta  -  kuchli va egiluvchan 
qismi, bu qism bilan ilashish mexanizmi 
va torm oz tepkilari ishga solinadi.

III-qism: poshna  eng  kuchli, ammo 
sezgir em as, bu qism bilan ishlash  qu lay  
em as, shun ing  uchun u tay an ch  vazifa- 
sini ba ja rad i .

A _ I _ A

1 1

1 .11-rasm

H a sh ish
m u fla s in in g

te p k is i
b o s ilg a n

I la sh ish
m u fla s in in g

le p k is i
q o 'y ib

y u b o r i lg a n

• III b o s q ic h

I b o s q ic h

II b o s q ic h  
( h a r a k a ld a g i  

le p k in i  
2 - 3  s o n iy a g a  

lo 'x ia s h i )

H ashish m u fla sin ing  harakatlan ish  ch izm asi

C h a p  oyoq o d a td a  ilashish m ex a­
nizmi tepk is idan  ch a p ro q d a  yoki un ­
ing qarsh is ida  y e rd a  tu rad i.  0 ‘ng 
oyoq deyarli  tormoz tepkisin ing q a r ­
shisida poshnaga  tira lgan  holda turadi 
va yoq ilg ‘i uzatish tepkisi bilan b irga­
likda birinchi oyoq qismining b irlash- 
ish q ism igacha buriladi (1 .1 2 -ra sm ) .

H a sh ish
m u fla s i  T o rm o z  G a z
le p k is i le p k is i lep k is i

1.12-rasm
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C h a p  oyoq bilan ila­
shish  mexanizmi tepkisi 
bosiladi, o ‘ng oyoq bilan 
tormoz va yoqilg‘i u z a ­
tish tepkisi bosiladi. I la ­
shish  mexanizmi tepkisi 
bosilganda tovon yerga  
tegmasligi ke rak  (1 .13 -  

rasm ).

Avtomobilni boshqar ish  xavfsizligi na faq a t  insonning psixo- 
fizologik xusus iya tla r iga ,  balki haydovch in ing  boshqar ish  joyi 
sharo it la r iga  ham bogMiq, shun ing  uchun haydovchi ish joyini 
to ‘g ‘ri tan lash i kerak .  H aydovch in ing  ish joyi bu avtomobilning 
kabinasidir.

H aydovchin ing o ‘z ish  joyini n oto‘g‘ri tan lashi, avtom obilni 
boshqarishga sa lb iy  ta’sir ko‘rsatadi.

H aydovch in ing  ish joy iga to ‘g ‘ri o ‘tirishi deb, haydovchi gav- 
dasin ing  o rqa  qismi o ‘rind iqqa toMaligicha jipslanishi, oyoqlari 
bemalol tepki (p e d a l) la rg a  yetishi, rul cham barag in i u sh laganda  
qoMlarning tirsaklari biroz bukilgan boMishi kerak . Bu holat h a y ­
dovchi toliqishining oldini oladi.

H aydovchi asosiy  axboro tn i y o ‘l sharo itin i kuzatish  orqa li  oladi 
va avtomobil salonida o ‘rna tilgan  h a r  xil oMchov asboblar i  y o r -  
dam ida olinadigan  ax b o ro tla r  uning uchun ikkinchi dara ja li  aham i-  
y a tg a  ega. A xboro tlarn ing  x arak te r i  va hajmi ju d a  tez o ‘zgaruvchan  
b o ‘lib, u doimo hayd o v ch id an  muntazam  rav ishda  y o ‘ldagi h a ra k a t  
sharoitin i ka tta  d iq q a t -e ’tibor berib  kuzatishni taqozo  qiladi. H a y ­
dovchining ish faoliyati ju d a  m urakkab  ja ra y o n  hisoblanadi.

Amaliy m ash g ‘ulotga tayyorga rl ik  k o ‘ra y o tg a n d a  kiyim qu lay  
boMishi za ru r.  Qishki ustki kiyimingizni yechib  q o ‘yganingiz  m a’qul. 
A yollar boshlangMch am aliy m ash g ‘u lo tla rda  ba land  poshnali oyoq 
kiyim kiym aganlari m a’qul, taq inchoq lar i  bosh q ar ish g a  x a laq it  be ­
rad igan  ho la tda ,  uni yech ib  q o ‘yishi lozim.

Q oidaga  k o ‘ra ,  tinglovchi avtomobilni amaliy boshqar ishn i

H a sh ish  m u fta s i
Y oqil i u z a lis h  

te p k is i

1 .13-rastn
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o ‘rga tad igan  avtomobil m arkasini o ld indan  bilishi va bunda  a v ­
tomobilni b o sh q ar ish d a n  oldin avtomobilning boshqaruv  organlari 
va u larn ing  avtomobil sa lonida joylashuvini d iq q a t  bilan o ‘rganib  
chiqishi lozim.

Boshqaruv  o rgan la r in ing  sa londa joy lashishini ham da  u la rdan  
foyda lan ish  tartibini rasm da k o ‘rib chiqamiz.

A vtom obil boshqaruv organlarining nam unasi N E X IA  II m i- 
solida (1 .1 4 -ra sm ):

4  5  6  7  8  9  1 0

1 6  1 5  1 4  1 3  1 2

1 .14-rasm

1 -  rul cham barag i;  2 -  fa ra la r  va burilish darakch ila rin i  ulash 
p ishangi; 3 -  a sb o b la r  paneli; 4 -  fa ra la r  y o ru g l‘igi rostlagichi; 
5 -  pesh o y n a  purkagichi va tozalagichni u lab-uz ish  pishangi; 6 -  
tum anga  qarsh i  fa ra larn i ulagich; 7 -  soat;  8 -  ava riya  darakch is i  
ulagichi; 9 -  o rqa  oynan ing  isitgichini ulagich; 10 -  salonni isitish 
va sham ollatishning  m arkaziy  soplosi; 11 -  magnitola; 12 -  uza t-  
m alarni a lm ashtirish  p ishangi; 13 -  salonni isitish va sham ollatish 
tizimini boshqarish  m uruvati; 14 -  drossel to ‘s ig ‘i yuritm asining 
tepkisi; 15 -  tormoz tepkisi; 16 -  ilashish muftasi tepkisi.

II



Priborlar kom binatsiyasi (1 .1 5 -ra sm ):
1 7  1 8  1 9  2 0  2 1  2 2

ABS 5  e З Е В  *
= •  13Л>5

3 3  3 2  3 1  3 0  2 9 2 8  2 7

1.15-rasm
2 6  2 5  2 4  2 3

17 -  taxom etr; 18 -  odom etr; 19 -  burilishni k o ‘rsa tuvchi nazo ra t  
lampa; 20 -  spidom etr; 21 -  sovutish suyuqlig in ing haroratin i  
ko ‘rsa tk ich; 22 -  yonilg‘i sa th in i k o ‘rsa tk ich; 23 -  xavfsizlik 
kamari; 24 -  uzoqni yoritish fa ra lar in ing  nazo ra t  lampasi; 25 -  
oyna  yuvgich suyuqligi sa th in ing  pasayish i darakch is i;  26 -  eshik 
yopilmaganligi darakchis i;  27 -  bir martali p robeg  oMchagichini 
nolga q o ‘yish tugmasi; 28 -  b ir  martali p robeg  o ‘lchagichi; 29 
-  ak kum ulya to r  b a ta rey as in in g  zaryad lanayo tgan lig i  darakchis i;  
30  -  moy sath in ing  nazo ra t  lampasi; 31 -  to ‘x tab  turish  tormozi 
ulanganligi ham da tormoz suyuqligi sa th in ing  pasayganlig i 
daraqch is i;  32 -  yonilg‘i nasosin ing ishga tushganligi nazo ra t  
lampasi; 33 -  dvigatel tizimlarining nosozligi darakchis i .

0 ‘ng qo‘l barm oqlarining uzatish  
dastagidagi holati

A -  o ‘zi tomon qilingan q o ‘l 
h a rak a ti  (1 .1 6 -ra sm ) .

В -  o ‘zidan teskari  to- 
monga b o lg a n  q o ‘l h a rak a ti  
(1 .1 6 -ra sm ) .

1.16-rasm
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Rulni boshqarish
Rul ch am b arag id a  q o ‘l biroz t i rsak d an  egilgan ho la tda  cham - 

b a rak  gard ish in ing  pas t idan  to ‘rt barm oq  va ustidan  bosh barm oq 
bilan tutish kerak .

QoMlar rul ch am b arag id a  soat millari 
ho la tida  tu rad i;  ch ap  tomondagisi 9 va 
10 raqam lari  o ras ida ,  c h a p  tomondagisi 
2 va 3 raqam lari  o ras ida  (1 .1 7 -rasm ).

H aydovch in ing  m a’naviy va jismoniy 
holati k o ‘p incha uning ish o ‘rni d a ra -  
jas iga  va havo a lm ash ib  turishi, imkoni 1.17-rasm
boricha shovqin  va teb ran ish la rn ing  kam b o ‘lishiga bogMiq.

Jihozlar  va priborla rn ing  soz ishlashi haydovchini yoMni ku- 
za tishdan  chalgMtmaydi. B oshqarishga to ‘sqinlik qiladigan 
n a rsa la r  kab in ad a  boMmasligi kerak . H aydovchi ish o ‘rni to lg ‘ri 
sozlangan  boMsa, u yoMni yaxsh i k o ‘radi va kam charchayd i.

T o ‘g ‘rilovchi rulni boshqarish  -  to ‘g ‘ri harakat paytida  
avtom obilning bir tom onga siljishin i h isobga olib rulni uncha  
katta boMmagan burchakka burish (1 .1 8 -ra sm ):

1.18-rasm

1 -  boshlangMch holat; 2 -  y o ‘nalishning c h a p  (o ‘ng) tomonga 
o ‘zgarishi; 3 -  oldingi ho latga qaytish .

Rul cham barag in i ikki qoM bilan tutish  k e rak ,  ju d a  za ru r  
boMganda qattiq  ush lash  mumkin (notekis yoM, s irpanchiq  va 
b o sh q a la r ) .  Burilish larda rulni pastga  bosish k erak  (chapga  yoki 
o ‘ngga b u r ish d a ) ,  hech  qachon  yuqoriga  itarish yaram ayd i.

Ilashish mexanizmi tepkisini tez (keskin em as) bosish va ra -  
von b o ‘shatish  kerak .  Keskin b o ‘sh a tg an  tepki avtomobilni sak rab  
h a rak a t lan ish g a  yoki dvigatelni ishdan  to ‘x ta tishga  olib keladi.

Rul cham barag in i 90° gacha  b u rg a n d a  qoM rul gard ish i bilan 
b irga keraklig icha buriladi. QoMlar o ‘rnini a lm ashtir ishga hoja t  
qolmaydi, key inchalik  rul y an a  avvalgi holatiga qay tad i.
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Shartli belgilar:
Boshlang‘ich hola t  -  4  Yetaklovchi q o ‘l -
C h am b arak  b o ‘y lab  s irg ‘an ay o tg an  q o ‘l -  
Rulni ush lab  turuvchi q o ‘l  ------ ►

K uch bilan rul boshqaruvi:

V
1.19 -rasm

C hapga burilish (1 .1 9 -ra sm ): 1 -  burilish bosh langunga  q a d a r  
q o ‘l holati; 2 ,4  -  ch ap  q o ‘l rulni ch ap g a  bu rad i,  o ‘ng q o ‘l ch a m ­
barak  b o ‘y lab  pastga  s irg ‘anad i;  3 -  o ‘ng q o ‘l rulni ch a p g a  buradi,  
chapi ch am b arak  b o ‘y lab  yuqoriga  s irg ‘anadi.

1.20-rasm
0 ‘ngga burilish (1 .2 0 -ra sm ): 1 -  burilish bosh langunga  q a d a r  

q o ‘l holati; 2 ,4  -  o ‘ng q o ‘l rulni o ‘ngga bu rad i,  chapi ch am b arak  
b o ‘y lab  pastga  s irg ‘anad i;  3 -  ch ap  q o ‘lni o ‘ngga bu rad i,  o ‘ngi 
ch am b arak  b o ‘y lab  tep ag a  s i rg ‘aladi.

T ezlik  bilan rul boshqaruvi:

1.21-rasm

C hapga burilish (1 .2 1 -rasm ): 1 -  q o ‘llar  holati boshlangMch
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burilish ho la tida;  2 -  ch ap  qoMni olib o ‘tishga q a d a r  rulni ikki 
qoMlab burish; 3 -  bir pay tn ing  o ‘zida ch a p  q o ‘lni ch a m b a rak -  
ning yuqori qismiga o ‘tkazib, o ‘ng q o ‘l bilan rulni ch ap  tomonga 
burish; 4 -  b ir  pay tn ing  o ‘zida ch ap  q o ‘l bilan rul cham barag in ing  
yuqori q ismidan ush lash ,  o ‘ng q o ‘lni esa b o ‘sh q o ‘yish.

1.22-rasm

0 ‘ngga burilish  (1 .2 2 -ra sm ): 1 -  qoMlar holati burilish bosh- 
lanish idagidek; 2 -  o ‘ng qoMni o ‘tkazishga q a d a r  ikki qoMlab rulni 
ch a p  tom onga burish; 3 -  bir pay tn ing  o ‘zida c h a p  q o ‘lni cham - 
b arakn ing  yuqori  qismiga o ‘tkazib, rulni o ‘ng q o ‘l bilan chapga  
burish; 4  -  bir pay tn inng  o ‘zida ch am barakn i  yuqori  q ismidan u sh ­
lash, ch a p  q o ‘lni esa  b o ‘shatish.

QoMlarning ru l  c h a m b a ra g id a g i  
n o to ‘g ‘ri holati  (1 .2 3 -R a s m )

1.23-rasm

1 -  qoMlar sp isada ;  2,3 -  qoMlar rul cham barag in ing  pas t  yoki 
yuqori qismida b ir lashad ila r ;  4 -  qoMlar o ‘zaro  ch a lkash ib  ketad i-  
lar; 5 -  bir qoM bilan boshqarish .

Avtomobilning yon tom onga surilish oqibatlarin i tugatish  to ‘siq lar 
tasodifan  p ay d o  boMganida ularni ju d a  tezlik bilan ay lan ib  oMish 
qayril ib  olish va ju d a  k o ‘p  ho la t la rda  tezlik bilan rulni burishga 
to ‘g ‘ri keladi. Rulni ju d a  tez burish  texnikasini ega llash  uncha  qi- 
yin em as, lekin o ‘rgan ish  uchun m ashq qilish za ru r.  Buning uchun 
eng qulayi avtomobilning oldingi gMldiraklarini y e rd an  2 0 -3 0  mm 
koMarib o ‘q ostiga m ustahkam  taglik o ‘rna tish  lozim. Rulni b u ­
rish texnikasini a n a  sh u n d ay  avtom obillarda o ‘rg an g an d an  keyin 
yoM sharo it ida ,  y a ’ni yopiq m ay d o n ch a la rd a  yoki av todrom larda
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chek lag ich lar  y o rdam ida  «Ilon izi», «Arra tishli», «ToNqin» ta s -  
virdagi sh ak lla rd a  m ashq  qilishi kerak .  M ashqni b a ja r ish d a  govda 
holatiga e ’tibor berish, rul burilad igan  tom onga q a ra b  egilmaslik, 
rul gardishini b u rishda  unga qaram aslik , q o ‘l kafti rul gard ish iga  
urilmasligi kabi ho la tla rga ,  shun ingdek , rul gard ish i bilan qoMning 
tutish burchag iga  e ’tibor berish lozim b o ‘ladi.

T o ‘xtab turish torm ozi paytida o ‘ng qo‘lning dastakdagi holati

®  - x x t  \  d )

A - t e p a g a  k o ‘ta r i layo tgan  
pay tda ;

В -  pastga  tu sh ay o tg an  
p ay td a  (1 .2 4 -ra sm ) .

Q o ‘l tormozi yuqoriga  
va pastga  tush irib  ch iqarish  
orqali ishga tushiriladi.  Bu 

ho la tda  o rqa  g ‘ild iraklarning 
tormoz kolodkalari tormoz barab an la r ig a  qisilib g l ld i r a k la rn i  
h a rak a ts iz  ho latga keltiradi. Q o ‘l tormozini ishsiz holatga kelti- 
rish uchun o ‘ng qoMning katta  barm og‘i bilan tugm achani bosib, 
r ichagni yengilgina k o ‘ta r ib  gorizontal ho la tda  pastga  tushiramiz.

1.24-rasm

T orm oz berish

1.2 5-rasm

A -  haydovchin ing  reaktsiyasi paytidagi y o ‘l; В -  to rm ozlar- 
ning ishlab ketishi paytidagi y o ‘l; V -  tormoz y o ‘li; G -  to ‘s iqqacha  
boMgan masofa; D -  to ‘x ta sh  yoMi (1 .2 5 -ra sm ) .

T aso d ifan  (favqulo tda) to rm ozlashdan  boshqa  h o lla rda  avtom o­
bilni ravon torm ozlash kerak .  Avtomobilning tezligi q an c h a  katta  
boMsa yoki yoM bilan g i ld i r a k  orasidagi t ish lashish  q an c h a  yomon 
boMsa, uni sh u n ch a  ravonroq torm ozlash kerak .  B urilishlarda, a y -
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niqsa yuk b a lan d  jo y la sh g an d a ,  ch ap  va o ‘ng g ‘ild irak lar  y o ‘l bilan 
h a r  xil t ish la sh g an d a ,  avtomobil yon tom onga q iyshay ib  h a ra k a t -  
lan g an d a  to rm ozlashdan  saq lan ish  lozim. Favqulo tda torm ozlash 
tavakka l qilish bilan bogMiq, lekin to rm ozlashdan  boshqa  iloj qol- 
m aganda  torm ozlanadi.

T orm oz berish paytida avtom obil g ‘ildiraklariga ta ’sir beruv- 
chi kuchlar (1 .2 6 -ra sm ).

Favqulo tda tormozlashni 
qoMlagan haydovchi avtomobil 
h a ra k a t  t rayek to riyas in i kuzati-  
shi kerak . M abodo yon tom onga 
surilish bosh lansa ,  torm ozlashni 
to ‘x tatish  kerak.

O datdag i  tormozlash
favqu lodda  torm ozlashga n isba- 
tan  ju d a  ko ‘p qoMlaniladi. O d a t ­
dagi to rm ozlashda haydovchi,  
yoMovchi va yukka  t a ’sir etuvchi 
inerts iya kuchi, g i ld irak la rn i  
blokirovka (ay lanm asdan  y o ‘lga 
s irg ‘alib  q o ra  iz qoldirib  ketishi)

Awuwwbfl harakati vo naluhi

1.26-rasm  

boMishi deyarli  kuzatilmaydi.
T orm oz berish usullari (1 .2 7 -ra sm ):

1.27-rasm

Shartli belgilar:
P eda lga  kuch 
berish -  p
Vaqt -  T

GMldiraklarni 
blokirovka qilish 
chegaras i  -  ------

Torm oz pedalin ing 
oldingi holati -  ^

. B o s i l a v q tg a n
p ay td a

! 2 № ® i
A

4 з е >

aom id agi

zbekision MK



A -  Sekin -  tekis yoMdagi h a ra k a t  pay tida  ishlatiladi. H a y ­
dovchi toNiq to ‘x tash g a  q a d a r  pedalni sekin bosib boradi.

В -  B osqichm a-bosqich -  s irpanch iq  y o ‘llarda shoshilinch 
tormoz berish pay tida  ishlatiladi. GMldiraklar to ‘x tash iga  q a d a r  
peda lga  uzib-uzib, b a ‘zan  q o ‘yib yuborib  bosiladi.

V -  Uzilish bilan -  u ilgarigi h o la tdan  shunisi bilan fa rq  qi- 
ladiki, pedal ox irigacha q o ‘yib yuborilm aydi va bu na rsa  notekis 
yoMlarda ju d a  foydali. (ABS) antibloxirovKali gMldiraklar tizimi 
bilan j ihozlangan  av tom obillarda uzilishli va bosqichm a-bosqich  
usu llar  qoMlanilmaydi.

Tezlikni pasay tir ishn ing  eng qu lay  vositasi, dvigatel bilan to r-  
m ozlashdir. A gar dvigatel transm issiyaga u langanda  yonilgM u z a ­
tish tepkisi toMa b o ‘shatilsa  avtomobilni kinetik energ iyasi  t ran s -  
missiya va dvigatel detallari  ishqalan ishga ,  silindr ichida gazlarni 
s iqishga sarflanad i.  Bu qarsh il ik lar  yetaklovchi gMldiraklarga to r ­
moz momenti va kuchini vu judga keltiradi.

Dvigatel bilan tormozlash avtomobil n ishablikda h a ra k a t la n -  
gan d a  qoMlaniladi va k o ‘pchilik avtomobil uchun n isbatan  xav f­
siz torm ozlash  h isoblanadi.  Diferentsial yo rdam ida  c h a p  va o ‘ng 
gMldiraklarga tormoz kuchi teng  taqsim lanishi, avtomobilni yon 
tom onga surilishidan saq layd i.  Shu  sababli s irpanchiq  yoMlarda 
ilashish mexanizmini a j ra tm asd an ,  tormoz tepkisiga t a ’s ir  qilish 
orqali q o ‘shm a torm ozlash usulini qoMlash m aqsadga  muvofiqdir. 
A yniqsa, yuqori (uch inchi-besh inchi)  uza tm a la rda  h a ra k a t la n g a n -  
da bu usul ju d a  foydali h isoblanadi.  T orm oz tepkisini sal b osgan -  
da yaxsh i nati jaga  erishiladi. P as t  uza tm a la rda  h a rak a t lan ish d a ,  
tormoz tepkisini qa t t iq roq  bosish, dv igatelda katta  inerts iya  kuchi 
boMganligi sababli,  torm ozlash foydasi uncha  yaxsh i boMmaydi.

S irpanchiq  qoplamali yoMlarda, tormoz tepkisini bosib tez yurib , 
uzub-uzib  torm ozlash yaxsh i natija beradi.  C h ek lan g an  m asofada 
to ‘xtatiish  uchun, ayn iqsa  yuk avtomobili va av topoyezd la rda  
p o g ‘onali tormozlash yaxsh i nati ja  berad i.  Bunda h a rak a tlan ish  
tezligi p asay g an  sari tormoz tepkisini bosish tormoz kuchini 
osh irad i.  B unday  usu lla rda  dvigatel ishlatilsa, to ‘x ta t ishdan  oldin 
ilashish mexanizmi a jra tiladi.

H a rak a t lan ish  tezligini kam aytirish  yoM -transport hodisasi 
(Y T X ) oldini olish r^aqsadida ham avtomobilni to ‘x tatish  bilan 
am alga oshiriladi. '
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T o ‘xtash  ikki xil turga bo‘linadi:
• x izm at to ‘xtashi;
• tezkor  to ‘xtash.
X izm at to ‘xtashda haydovchi o ld indan  tay y o r lan ib  h a rak a t  

nosozligini kam aytirad i va to ‘x tayd i.  B unday  to ‘x ta sh d a  to ‘xtash  
yum shoq kechad i,  to ‘x tash  tezlikdan maksimal t a ’sir qilishidan 
foydalan ilm aydi va uzatm a c h o ‘zilgan ho la tda  b o ‘ladi. S irpanchiq  
yoMlarda yonbosh  h arak a tlan ish n in g  oldini olish m aq sad id a  xizmat 
to ‘x tash  yurgizgich yo rdam ida  to ‘x tash  tepkisini yum shoq bosish 
bilan am alga oshiriladi.

T ezkor to ‘x tash  deb  avtomobilni kichik m asofada  to ‘xtatish 
tushunilad i.  YoM tran sp o r t  hodisalarin ing  oldini olish uchun 
to ‘x tash  q o ‘qq isdan  am alga oshiriladi. B unday  ho la t la rda  avtomobil 
gMldiraklarini blokirovka q ilm asdan oldin, y a ’ni gMldiraklarni 
ay lan m asd an  yonbosh  bilan s irpan ishdan  oldin am alga oshirilishi 
lozim.

A gar gMldiraklar toMa blokirovka boMib qolsa:
• to ‘x tash  yoMi oshadi;
• avtomobilning yonbosh  h a rak a tlan ish  xavfi yuzaga  keladi.
Shuning  uchun yonbosh  h a rak a tlan ish  yuzaga  kelganda ,

to ‘x ta sh  tepkisiga bosishni yum shatish  lozim. S irpanchiq  yoMlarda 
vaqti-vaqti  bilan to ‘x ta sh  usuli tavsiya etiladi, haydovchi tez va 
q isqa  to ‘x tash  tepkisiga t a ’sir etib, gMldiraklarni blokirovka qilish 
oldini oladi.

T ez k o r  to ‘x tash  uza tm a la r  qutisi q o ‘shilgan ho lda  am alga 
oshiriladi. Bu holat yurgizgichning to ’x tash  t a ’sirini kuchay tirad i 
va avtomobil tu rg ‘unligini osh irad i.  Yurgizgichning t o ‘x tatish  t a ’siri 
t o ‘x tag an d a  va transm iss iyada  sanchish  hosil boMganda ulagich 
uziladi.

H aydovchi xavf-xatarn i aniqlagan vaqtdan toki avtom obilni 
toMa to ‘xtash iga qadar bosib  o ‘tgan m asofaga -  to ‘xtash  yoMi 
deb ataladi.

Dvigatelni o ‘t o ld ir ishdan  oldin kar te rdag i moy sathini, bakdagi 
yoqilgM, rad ia to rd ag i  sovitish suyuqligi miqdorini teksh irish ,  s h u ­
n ingdek akkum lya to r  b a ta rey as in in g  ishini ch iroqlarn i yoqish  yoki 
tovushli ishorani ishlatib, k o ‘rib bilish mumkin. T o ‘x ta tish  tormozi 
dastagini tortish va uza tm alarn i q o ‘shish dastag in i erkin  (neytra l)
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holatga q o ‘yish kerak . Dvigatelni o ‘t oldirish tartibi uning issiqlik 
holatiga bogMiq.

K arbyura to rli  dv igatellarning, akkum lya to r  ba ta reyas in ing  tex -  
nik holatiga q a r a b  s ta r ty o r  yoki o ‘t oldirish das tas i  bilan o ‘t old i­
rish mumkin, qizdirilgan karbyura to rl i  dvigatel, ka rb y u ra to rn in g  
havo to ‘sgich (zaslonkasi) ochiq hola tida  s ta r ty o r  bilan o ‘t oldiri- 
ladi. S tartyorn i 8 -1 0  soniya davom ida 15-20 soniya tanaffus  bilan 
3 m artag ach a  ishlatish mumkin. Dvigatel o ‘t o lg an d an  keyin, bir 
necha d aq iq a  tirsakli valning kichik va o ‘r ta  ay lan ish la r  soniga 
ishlatib, keyin avtomobilning harakatlan ish in i  bosh lash  mumkin.

Q izdirilgan dizel dvigatelini o ‘t oldirish uchun avval yoqilgM 
uzatish tizimi u lanad i,  keyin s ta r ty o r  q o ‘shilib dvigatel ravon  ish ­
lab ke tguncha  saq lanad i .  Issiqlik 70  g ra d u s  boMganda harak a tn i  
boshlash  mumkin. Sovuq holdagi karbyura to rli  dvigatellarni -  15 
g rad u s ,  dizellarni esa  -  5 g rad u sg ach a  ishonchli o ‘t  oldirish m um ­
kin, a g a r  havo h aro ra t i  u n d an  past boMsa, dvigatelni qizdirish yoki 
oM oldirishni o son lash tirad igan  m axsus qu ri lm ala rdan  foydalan ish  
kerak .

H avo harorati 15° gradusdan past boMganda karbyuratorli 
dvigatellarning o ‘t oldirish  tartibi:

• k a rb y u ra to rn in g  qalqovichli kam erasiga  yoqilgM h ay d a lad i;  
rad ia to rn ing  to ‘sgichlari (ja lyuza) yopiladi;

• k a rb y u ra to rn in g  havo to ‘sgichi ox irigacha yopiladi;
• oM oldirish das tas i  bilan tirsakli val 10-12  m arta  ay lan tir i -  

ladi;
• ilashish mexanizmi a jra tilad i;
• oM oldirish tizimi u lanadi;
• s ta r ty o r  10 son iyadan  k o ‘p  boMmagan m u d d a tg a  u lanadi.
A gar tirsakli val zo ‘rg ‘a ay lan ad ig an  boMsa y a n a  uni oM oldirish

dastasi  bilan aylantiriladi.
Dvigatel ishga tushib  ke tg an d an  keyin havo  to ‘sgich tugm a- 

chasi yoMini 1 /4  -  1 /3  ga kamaytirib 1-3 daqiqa ishlagandan keyin 
asta-sekin tirsakli val aylanishlar sonini oshirib borib haroratini 40-50 
gradusga yetkazib, havo to ‘sgich tugmachasini oxirigacha qaytarish 
kerak.

H avo harorati 5 gradusdan past boMganda dizel dvigatelini o ‘t 
oldirish  tartibi:

20



• qoMda yoqilgM h ay d a sh  nasosi orqali t a ’minlash tizimini 
yoqilgM bilan toMdirish va havoni tizimdan ch iqar ib  yuborish  k e ­
rak;

• qoMda yoqilgM uzatish dastas in i yoqilgM uza tm aydigan  h o ­
latga q o ‘ying;

• sozlagich (regu lya to r)  skobasini yoqilgM uzatish  holatiga 
q o ‘ying;

• YoqilgM uzatish tepkisini 1 / 3 - 1 / 2  qismiga bosing, s tartyorn i 
10-15  son iyaga  ulang, a g a r  dvigatel ishga tu shm asa  3 m artag ach a  
sta r tyo rn i  u lab  o ‘t o ld irishga h a ra k a t  qilish mumkin.

0 ‘t olgan dvigatelni 2 -3  d aq iq a  davom ida 6 0 0 -8 0 0  a y l / d a q  va 
keyinchalik  1 0 0 0-1200  a y l /d a q  bilan ishlatib  dvigatel haroratin i  
4 0 -4 5  g rad u sg a  yetkaz ish  kerak . H avo  h aro ra t i  yuqorida  
k o ‘rsa ti lgan idan  pas troq  boMganida, m oyning qovushqoqligi oshad i,  
yoqilgMning bu lg ‘anishi va to ‘zgMshi yom onlashadi va akkum lya to r  
b a ta rey as in in g  sigMmi kam ayadi.

D vigatelni past haroratda o‘t oldirishni o son lash tirish  a so siy  
vositalari:

• dvigatelni o ‘t o ld ir ishdan  oldin isitish;
• m axsus dvigatel moylari va yoqilgM tu r la r id an  foydalanish ;
• toza za ry ad lan g an  isitilgan akkum lya to r  b a ta rey a la r id an  foy­

dalan ish ;
• m axsus dvigatelni o ‘t o ldirishni oson lash tirad igan  m oslam a- 

la rd an  foydalan ish .
K arbyura to rl i  dvigatellarni ishdan  to ‘x tatish  uchun  o ‘t oldirish 

tizimi yopiladi,  dizel dv igate llarda t o ‘x ta t ish d an  oldin 3 -4  daq iqa  
tirsakli valni o ‘rta  ay lan ish la r  sonida ishlatiladi.

H aydovchi h a rak a tn i  bosh lagan  zahoti mumkin q a d a r  qisqa 
m aso fada  yuqori  uzatm aga oMishga h a ra k a t  qiladi. P as t  uza t-  
m ada h a rak a t lan ish d a  davom etish yoMsiz jo y la rd a  va tepalikka 
koMarilayotgan jo y la rd a  boMishi mumkin. Uzoq vaq t past uza t-  
m ada  h a rak a tlan ish  yoqilgM sarfini osh irad i,  dvigatel qizib ketadi, 
dvigatel va transm issiya  deta llar in ing  yemirilishi tez lashadi.

Avtomobilni eng oxirgi uza tm ada  h a rak a tlan tir ish  uchun tez­
likni oshirib , (razgon) berish  uza tm alarn i bosq icham a-bosq ich  a l­
m ashtirish  yoMi bilan am alga oshiriladi. H a r  bir uza tm ada  av to ­
mobil m a ’lum tezlikka e r ishguncha  tezlik osh irib  boriladi, tezlik
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tan lam asdan  uzatma alm ashtirilsa  dvigatel z o ‘riqib qoladi. Dvigatel 
zo ‘riqishi alomati transm issiya  ag reg a t la r id a  chiyillagan shovqin, 
avtomobilning h a rak a t id a  s ak ra sh la r  boMadi va dvigatel ishdan  
to ‘xtaydi.

U zatm alar qutisida sinxronizator bor avtom obillarda past 
uzatm adan yuqoriga o ‘tishda ilash ish  m exanizm i tepkisin i bir 
marta b osishn i quyidagi tartibda am alga osh ir ish  mumkin:

• avtomobil tezligi osh ira  boriladi;
• ilashish mexanizmi a jra tilad i,  bir v aq td a  yoq ilg ‘i uzatish tep ­

kisi b o ‘shatiladi;
• uza tm alarn i u lash dastas i  navbatdagi yuqori  uza tm a holatiga 

q o ‘yiladi;
• ilashish mexanizmi tepkisi ravon bo ‘shati lad i va shu  bilan 

tirsakli valning ay lan ish la r  soni oshiriladi.
U zatm alar qutisida sinxronizator boMmagan avtom obillarni 

yuqori uzatm aga ulash  uchun ilashish  m exanizm i tepkisin i ikki 
m arta b osish  kerak va bu quyidagi tartibda bajariladi:

• i lashish mexanizmi ajra tilishi bilan yoqilgM uzatish  tepkisi 
b o ‘shatiladi;

• uzatm alarni ulash dastas i  neytra l ho latga keltiriladi;
• ilashish mexanizmi tepkisi yuborilad i va y a n a  q ay ta  bosiladi;
• navbatdagi uzatm a ulanadi.
Ilashish mexanizmi tepkisi ravon bo ‘shati lad i va shu  bilan birga 

tirsakli valning ay lan ish la r  soni oshiriladi. Ilashish mexanizmini 
ikki m arta  a jra tish  i lashadigan  sh e s te rn y a la r  va ilashish mexanizmi 
yetaklovchi va ye tak lanuvchi disklarin ing ay lan ish  tezligini yaxshi 
teng lash tirad i.  U zatm alarn i a lm ashtir ish  sh u n d ay  tez bajarilishi 
kerakki,  bunda  h a raka tlan ish iga  qarshiligi ka tta  yoMlarda av to ­
mobilning tezligi y o ‘qolmasligi lozim.

Yuqori uzatm adan past uzatm aga oMish, uzatm alar qutisida  
sinxronizator! bor avtom obillarda ilash ish  m exanizm ini bir m ar­
ta ajratish bilan quyidagi tartibda am alga osh ir ish  m aqsadga  
m uvofiq:

• yoqilgM uzatish tepkisi b o ‘shatiladi va tezlik bilan ilashish 
mexanizmi a jra tilad i;

• uza tm alarn i a lm ashtirish  dastas i  navbatdag i pas t  uzatmani 
u lash  joyi to ‘g ‘risiga keltiriladi;
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• tirsakli valning ay lan ish la r  soni oshiriladi, uzatm a ulanib ila­
shish  mexanizmi ravon q o ‘yiladi.

U zatm alar qutisida sinxronizatori boMmagan avtom obillarda  
past uzatm ani ulash  uchun ilash ish  m exanizm i ikki marta ajra­
tiladi va sh u  oraliqda yoqilgM uzatiladi (p eregazovk a), bu q u ­
yidagicha bajariladi:

• yoqilgM uzatish tepkisi bo ‘shatiladi va tezda  ilashish me­
xanizmi a jra tilad i;

• uza tm alarn i alm ashtir ish  dastas i  neytra l ho latga q o ‘yiladi;
• tezda ilashish mexanizmi ulanadi;
• tirsakli valning ay lan ish la r  soni keskin oshiriladi;
• uzatmani u lash  dastas i  navbatdagi uza tm alarn i u lash holatiga 

q o ‘yiladi;
• tirsakli valning ay lan ish la r  soni oshirilishi bilan ilashish m e­

xanizmi ulanadi.
U zatm alar qutisin i 2 -ch i uzutm adan 3-ch i uzatm aga va boshqa  

uzatm alarga alm ashtirishda haydovchi harakatlarining ketm a- 
ketligi:

• gaz  pedalini bosib, tezlikni osh irad i,  taxom etr  bo ‘y icha  2500 
a y l /d a q .g a  ye tkazad i va g az  peda lidan  oyoq olinadi;

• s tsep len iya pedali bosiladi;
• uza tm a la r  qutisining richagi as ta -sek in lik  bilan birinchi u za t ­

m adan  ikkinchi uza tm aga oMkaziladi;
• s tsep len iya  sekinlik bilan q o ‘yib yuborilad i (avtomobilning 

q o ‘zg ‘alish idan  ham tezroq);
• gaz  pedali sekinlik bilan bosiladi;
Bu h a rak a t la rn in g  barchas i  u za tm adan  uzatm aga oMkazilganda 

ham  xuddi sh u n d ay  takrorlaym iz.
D eyarli  b a rch a  yuk  avtomobillari va av topoyezd larn ing  

qu tis ida  s inx ron iza to r la r  o ‘rnatiladi. Ammo bunga q a ram asd an ,  
s inx ron iza to r la r  ish m uddatin i oshirish m aqsad ida  bun d ay  
avtom obillarning uzatm alarin i yuq o r id an  pastga  u lan g an d a  ilashish 
mexanizmini ikki m arta  a jra t ish  tavsiya etiladi. Birinchi uzatm a 
k o ‘pchilik av tom obillarda sinxronizatorsiz ,  shun ing  uchun birinchi 
uza tm a u lan g an d a  a lba t ta ,  i lashish mexanizmi ikki m arta  ajra tilishi 
k e rak ,  eng  yaxshis i  avtomobil to ‘x tag an d an  keyin ulash KAM AZ 
avtom obillarining uza tm a la r  qutisida oldinga yurishni oshiruvchi
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ajra tg ich  (razda te lnoe  korobka) o ‘rna ti lgan . U oldinga yurish  
uchun o ‘nta va o rq ag a  yurish  uchun ikkita uza tm adan  iborat ,  bu 
avtomobilning h a raka tlan ish  im koniyatidan toMaroq foyda lan ishga  
qulaylik  ya ra tad i .

Avtomobil joy idan  ravon, tekis q o ‘z g ‘alishi uchun ulagichni 
to ‘g ‘ri q o ‘shishimiz lozim. Ulagich tepkisi sekin q o ‘yib yuborilishi 
va shu  bilan b ir  v aq td a  tirsakli valning ay lan ish  tezligini oshirishimiz 
kerak .  Shu ho la tda  yetaklovchi,  ye tak lanuvch i d isk larn ing  ulashishi 
sodir  etiladi va ay lan tiruvchi moment yurg izg ichdan  gMldiraklarga 
o ‘tadi. Shu momentni an iq lash  ju d a  ka tta  ah am iy a tg a  ega , chunki bu 
moment avtomobilni joy idan  yum shoq q o ‘z g ‘alishini t a ’minlaydi.

O ddiy  vaz iya t la rda  ravon va o g ‘ir torm ozlash ju d a  k o ‘p 
qoMlaniladi. B unday  vaz iya t la rda  haydovch i,  yoMovchi va yukka  
t a ’sir etuvchi inerts iya kuchi, gMldiraklarning blokirovka boMishi 
deyarlik  kuzatilmaydi.

S irpanchiq  qoplamali yoMlarda, tormoz tepkisini tez - tez  bosib, 
uzib-uzib tormozlash yaxsh i natija  berad i.  C h ek lan g an  m asofada 
to ‘x tatish  uchun p o g ‘onali torm ozlash yaxsh i natija  berad i.  Bunda 
h a rak a tlan ish  tezligi pasay g an  sari tormoz tepkisini bosish tormoz 
kuchini osh irad i.  B unday  usu lla rda  dvigatel ishlatilsa, to ‘x ta t ishdan  
oldin ilashish mexanizmi a jra tiladi.

T ra n sp o r t  vositalarining to ‘x tash i uchun  o ld indan  to ‘x ta sh  jo y i­
ni an iq lash  va tezlikni pasay tir ib  to ‘x tatish  lozim. T o ‘x ta sh  tep ­
kisini sekin bosib to ‘x tash  kerak . Avtomobil to ‘x tab  tu rg an d a  uning 
to ‘x tab  turish  tormozi h am da  uza tm a la r  qutisidagi 1 yoki 2 uza t-  
m alardan  birini q o ‘shib q o ‘yish m aq sad g a  muvofiqdir.
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Y O ‘L L A R D A  H A R A K A T L A N IS H . 
U N IN G  S A M A R A D O R L IG I VA X A V F SIZ L IG I

Avtomobil yoMlarida o d am lar  tom onidan boshqar ilad igan  turli 
xildagi m exanik  boMmagan t ran sp o r t  vositalari,  h a rak a t lan ay o tg an  
(yoki h a ra k a td a  boMmagan) p iyoda la r  m ajm uidan iborat m urrak -  
kab  dinamik tizimi m avjuddir. Bu tizim  yoM harakati deb ataladi.

YoM h arak a ti  muammolari va m axsus tom onlari eng  avvalo 
« A - H - Y - P »  (Avtomobil -  H aydovch i -  YoM -  P iyoda) tizimi 
orqa li  belgilanadi. U la r  o ‘z navba tida  a tro f -m u h itd a  (M) faoliyat 
k o ‘rsa tad ila r .

«A vtom obil -  H aydovchi -  YoM -  
P iyoda -  M uhit» tizimi.

Tizimga quyidagi tashkiliy  qism lar 
kiradi: A (Avtomobil), H (H a y d o v c h i) ,  
Y (YoM), P (P iy o d a ) . Bu tashkiliy  qism ­
la r  (M) m uhitda  fao liyat k o ‘rsa tibgina 
qolm asdan ,  a tro f-m uhit  bilan ularning 
h a r  biri ch am b arch as  bogMiq boMadi. 
«Muhit» deb  «atrof-m uhit»ning yoM 
ha rak a ti  xavfsizligiga m ujassam lash- 
gan  t a ’siri tushunilad i va u quyidagi 
fak to r la rd an  tashkil topadi:

1. O b -h a v o f meteor о logik ko"rinish, 
yogbigarchilik, shamol temperatu- 

ra);
2. T abiiy  landshaft ( tekislik, qir-adirlik, togiik, yer osti, yer 

usti suvlari va h.k);
3. M exanik  ( shovqin, chang, tebranish, gaz chiqindilari bilan 

ifloslanganlik va h.k.).
« A -H -Y -P -M »  tizimda m exanik  «Avtomobil-YoM (AY )» va 

biom exanik  «Haydovchi-Avtom obil (H A )» ,  «Haydovchi-YoM 
(H Y )» ,  «Piyoda-A vtom obil (P A )»  va «Piyoda-YoM (P Y )»  ham da 
biologik «H ay d o v ch i-P iy o d a  (H P )»  tizimlarini a j ra t ib  k o ‘rsatish  
mumkin.

« A -H -Y -P -M »  tizimining optimal rav ishda  fao liyat k o ‘rsa tish ida  
tizimdagi Avtomobil, H aydovch i,  YoM, P iyoda  va Muhit tashkil

H arakat muhiti

HYAH

\  YP 

AHYP
AP
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etuvchilari a loh ida  h am da  u larn ing  birgalikdagi A H , HY, Y P, AP 
va boshqa tasniflari katta  ah am iy a tg a  ega.

Avtomobil t ranspor tin ing  konstruktiv  oMchamlari (param etr la r i)  
y o ‘l haraka tin ing  tasnifiga t a ’sir k o ‘rsa tad i.  B unda avtomobilning 
geom etrik  oMchamlari, tortishi va torm ozlanish sifati, haydovch i ish 
joyining qulayligi va yengil boshqarilish i muhim o ‘rin egallaydi.

Avtomobil-Yo‘l « A -H -Y -P -M »  tizimi fao liya tiga o ‘zining 
geometrik e lem entlarin ing o ‘lcham lari va t ran sp o r t  ekspluata ts ion  
sifatining o ‘zgarishi orqali t a ’sir etadi.

Y o‘l h a rak a ti  xavfsizligi eng asosiy  haydovch in ing  ishonchliligi, 
uning tayyorgarlig i va ishchi qobiliyatiga bogMiq.

P iy o d a la r  y o ‘l h a ra k a t id a  a loh ida  o ‘rin ega llaydilar .  U larn ing  
y o ‘l ha raka ti  qoidalarin i mukammal bilishlari va u larga amal qil- 
ishlari real y o ‘l sh aro it la r ida  h a ra k a t  xavfsizligini t a ’m inlashga im- 
kon ya ra tad i .

Umumiy tom onlaridan  optimal rav ishda  kelib ch iqqan  holda, 
y o ‘l h a rak a ti  xavfsizligini t a ’m inlashda birinchi n av b a td a  «А -Н - 
Y -P -M »  tizimidagi h a r  bir tashkil e tuvchilarn ing  va birgalikda 
faoliyat q iluvchilarning tasniflarin i optim allashtirish  orqali  erishish  
mumkin.

T ransport tizim i deb tash ish  jarayonida bir-biriga bogMiq 
boMgan kom pleks transport tizim iga aytiladi. T ransport 
tu sh un ch asi yuk va yoM ovchilarning eh tiyojiga  qarab tashib  
berishga aytiladi.

Bugungi kunda  t ran sp o r t  tizimida Avtomobil t ranspor tin ing  
roli ju d a  katta 
h i s o b l a n a d i .
T ra n sp o r t  tizi­
mi d eg an d a  biz 
faq a t  Avtomobil 
transportin i  tu -  
shunam iz. Asli- 
da  T ransport 
tizim iga quyi- 
dagi transport 
turlari kiradi:
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Avtomobil t ransport!  yuk  va y o ‘lovchilarni tash ishga  moMjallangan 
boMib, hozirgi kunga kelib d u n y o  m iqyosida yoMovchi oboroti va 
yuk  oboro tida  keng foydalan ilm oqda. Bundan ta sh q a r i ,  avtom o­
bil transport!  roli xalq  x o ‘jaligining b arch a  ta rm oq la r ida  ish lab  
ch iqar ish  ja rayon i  h isoblanadi.

Avtomobil t ran sp o r t  tizimi bugungi kunda  keng rivojlangan 
t ran sp o r t  tizimi boMib, bu t ran sp o r t  tizim orqli yuk larn i ta sh ish -  
da ,  y o ‘lovchilarni ta sh ish d a  va boshqa tu rdag i ishlarni b a ja r ish d a  
keng  foydalan ilad i.  Bu t ran sp o r t  tizimi boshqa  turdagi t ran sp o r t  
tizimlaridan arzonligi bilan farq lanad i.

AVTOMOBIL TRANSPORTI QUYIDAGILARGA BO‘LINADI

M a x s u s  a v t o m o b i l l a r  T r a n s p o r t  a v t o m o b i l l a r i

^ ^ J Y u k ^ a v t o m o b i l l a r i  Y o M o v c h i  a v t o b u s l a r i ^

A v t o m o b i l l a j / A v t o p o y e z d l a r  K u z o v  t u r i  A v t o b u s l a r  Y e n g i l  ( m i k r o )  
s ' (pr ilsep ly agach ,  ( furgon , sis lerna )  a v t o b u s l a r

у a rim pr ilsep tyagachla r)

Y u k  k o M a r a  
o l u v c h i  q o b i l i y a t i  . . . t o n n a d a

E n g  k a m ....................................................0 , 5  t o n n a
К а ш  y u k  k o M a r a d i g a n .................. 5  t o n n a g a c h a
0 ‘r t a c h a  y u k  k o M a r a d i g a n ........5  t o n n a d a n  1 5  t o n n a g a c h a
E n g  k o ‘p  y u k  k o M a r a d i g a n .......1 5  t o n n a d a n  y u q o r i

Avtomobil t ran sp o r t  tizimi kun sayin  rivojlanib, bu tun  d u n y o d a  
avtom obillar soni k u n d an -k u n g a  ko ‘payishi kuzatilm oqda. S u n ­
d ay  holat birinchi nav b a td a  0 ‘zbekiston respub likasiga  xosdir. 
0 ‘zbekiston respublikasi m ustaqilikka e r ish g an d an  keyin m am lakat 
iqtisodiyotini kuchay tir ish  m aqsad ida  avtomobilsozlik sanoatin i  
rivojlantirib, Andijon viloyatining A saka  sh ah r id a  Jan u b iy  Koreya 
bilan ham korlikda « 0 ‘z D a e w o o  A V T O »  q o ‘shm a korxonasida  
yengil avtom obillar ish lab ch iq a rad ig an  zavod qurilib, 1996-y ildan  
bosh lab  N E X IA , T IC O ,  DAM AS va 2001 -yilning avgust oy idan  esa 
M A T IZ , 2 0 0 4-y ildan  L A C E T T I,  2 0 0 7-y ildan  C A P T IV A  va E P I-  
CA , 2 0 0 8-y ildan  N E X IA -2 ,  2 0 1 0-y ildan  S P A R K  va 2012-y ildan  
bosh lab  M ALIBU rusumli avtom obillar ish lab ch iqarila  boshlandi.
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GM Uzbekistan

0 ‘zbekiston 
mustaqillikka 

erishgach, 
olamshumul voqea 
hisoblangan o‘zbek 

avtomobilsozlik 
sanoatiga

S huningdek , 1999-yil avgust oy ida  S am arq an d  sh a h r id a  T urk iya  
respublikasi bilan ham korlikda «S A M K O ‘C H A V T O »  zavod ida ki- 
chik hajmli avtobus va yuk avtomobillarini ish lab ch iqar ish  y o ‘lga 
q o ‘yildi. 2 0 0 6 -y i ld an  bosh lab  S am arq a n d  sh a h r id a  Y aponiya dav- 
lati bilan ham korlikda «SA M A VTO » zavodi tashkil etildi va hozirgi 
kunda  kichik hajmli «ISU ZI» rusum idagi av tobus va yuk  avtom obil­
larini ish lab  ch iqar ish  y o ‘lga q o ‘yildi. S h u n d ay  qilib, 0 ‘zbekiston 
Respublikasi dunyoga  Avtomobil ish lab  ch iq a rad ig an  26-dav la t  
b o ‘lib kirdi.

Avtomobillashtirish jam iyatin ing  iqtisodiy yuksalish iga  ijobiy 
t a ’sir k o ‘rsa tib , jam iyatga  kelt irad igan  foydalari  s h a h a r  ichidagi 
va s h a h a r  tashqar is idag i  yoNovchilarni tash ish  bilan bir q a to rd a ,  
jam iyat yum ushlarin i ham a ’lo d a r a ja d a  bajar ib , davlat ichidagi va 
d av la t la ra ro  yuk larn i manziliga tash ishni,  ortish va tush irish  ish- 
larini bajar ib , t ranspor t  tizimida o ‘rnini m ustahkam lab  borm oqda.

T ra n sp o r t  ja rayon in ing  sam aradorlig i m ehnat va moddiy x a ra -  
ja t la r  bilan x arak te r lan ad i  va t ran sp o r t  vositalarin ing xavfsizligi 
asosi bo ‘lgan t ranspor t  vositalarining konstruktiv  va foydalan ish  
xusus iya t la r iga  k o ‘p j ih a td an  bogMiq.
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T ra n sp o r t  vosita larin ing xavfsizligi o ‘z ichiga kompleks kon­
struktiv  va foyda lan ish  xususiyatlarin i  olib, u la r  ko ‘rsa tkichlarini 
yaxsh ilash  na ti jas ida  y o ‘l t ran sp o r t  hodisasin ing (y th) sod ir  boMish 
ehtimolini, u larning ogMrlik dara jas in i  ham da  a tro f-m uhitga  t ra n s ­
port  vositasining salbiy t a ’sirini kam aytirishni ko ‘zda tutadi.

H arakatlanish xavfsizlig iga  quyidagi faktorlar ta’sir  
ko‘rsatadi:

• avtom obil yoMlarining rivojlanganligi va holati ham da ular- 
da harakatning tashkil etilgan ligi va  jihozlanganlik  darajalari;

• transport vositalari konstruktsiyalari va texn ikaviy  holatla- 
ridagi kam chiliklar va h.k.

S an ab  o ‘tilgan fak to r la rd an  h a rak a tlan ish  xavfsizligini 
t a ’minlash uchun avtomobilning konstrukts iyasi katta  aham i- 
y a t  kasb  e tad i.  Sanoat,  shu  jum ladan  « 0 ‘z D a e w o o  A V T O »  va 
«S A M K O ‘C H A V T O »  korxona la r i  a so san  zamonaviy ta lab la r -  
ga jav o b  berad igan  t ran sp o r t  vositalarini ish lab  ch iqarm oqda , 
ammo u la rd an  foydalan ish  sharo it lar i  o ‘ta  m urakkab  va xilma-xil 
boMganligi uchun b arch a  k o ‘rsa tk ich la r  b o ‘y icha etalon deb  hisob- 
lanishi mumkin b o ‘lgan konstrukts iyaning  mukammallik ch e g a ra -  
sini belgilab boMmaydi. A yniqsa, bu  o d am la r  uchun yuqori d a ra -  
jadag i  xavf m anbai b o ‘lib h isob lanad igan  avtomobil xavfsizligiga 
adolatli rav ishda  taalluqlidir . Ammo san a b  o ‘tilgan fak to r la r  o ‘z 
navba tida  h a rak a t lan ish  xavfsizligi ta lab la r id an  kelib ch iqad igan  
sharo it la rn i  y a ra t ib  berishga  q ara t i lg an  kishilarning fao liya tlariga 
ham  b o g ‘liqdir.

H a rak a t lan ish  xavfsizligini t a ’minlash uchun avtom obillar ish ­
lab ch iqaruvchi b arch a  dav la t la rda ,  shu  jum ladan  0 ‘zbekistonda 
tran sp o r t  vositalari xavfsizligining turli konstruktiv  elem entlariga 
taalluqli m e’yoriy hu j ja t la r  va qonuniy  a k t la r  ishlab  chiqilmoqda. 
B ular aso san ,  1958-yilda Jen ev ad a  qabul qilingan ichki t ranspor t  
do iras idagi BM T Y E IQ  (B irlashgan  M illatlar T ashkilo tin ing  Yev- 
ropa Iqtisodiy Q o ‘mitasi) qo ida lar in ing  ta lab lar iga  tay an ad i .  Bu 
qo ida la rda  tormoz tizimiga, b o shqaruv  qurilm asiga, sh ina la rga ,  
yorugMik va s ignallar tizimlariga, tev arak -a tro fn in g  k o ‘rinishiga, 
kuzov konstrukts iyasi  va uning elem entlariga, xavfsizlik tasm a-
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lariga, avtomobildagi o ‘rind iq larga , odam larn ing  evakuats iya  
qilinishini t a ’minlovchi e lem entlarga va o ‘t o ‘chirish  b o ‘yicha kon­
struktiv  j ihoz larga ,  dvigatel ish lab  ch iq arg an  chiqindi gaz larn ing  
miqdori va tark ib iga , ichki va tashqi shovq in lar  va b o shqa la rga  
q o ‘yilad igan  ta lab la r  q ay d  etilgan.

H ozirgi paytda transport vositalarin ing texnik  holati bo‘y icha  
xavfsizlik  va ularni tekshirish  usullarini o ‘zida m ujassam  qil- 
gan IIV Y H X B B  tom onidan respublika m iqyosida  yen gil va yuk 
avtom obillarini yilda bir m arta, avtobus va m o‘jaz avtobuslar- 
ni yilda ikki marta joylarda m ajburiy davlat texnik  ko‘rigidan  
o ‘tkaziladi.

Avtomobillashtirish jam iyatin ing  iqtisodiy yuksalish iga  ijo­
biy t a ’sir qilish bilan birga, q a to r  salb iy  oq ibatlarn i ham keltirib 
ch iqarm oqdak i,  ularni hal qilish muhim ah am iy a t  k asb  e tad i.  Avto- 
m obillashtirishning salbiy oqibatlari  y o ‘l - t ran sp o r t  hodisalari n a t i­
jas id a  k o ‘p lab  kishilarning halok b o ‘lishlari yoki tan  ja ro h a tla r i  
olishlari, shun ingdek ,  y o ‘l- transpor t  hod isa lari  nati jas idagi ko ‘plab 
yetkaz ilayo tgan  moddiy za ra r la r ,  s h a h a r  k o ‘chalari ,  aholi y a s h a y -  
d igan jo y la rd an  o ‘tad igan  y o ‘llar m intaqasidagi yuqori d a ra jad ag i  
shovqin, havo basseyn la rin ing  ifloslantirilishi, ko ‘cha la rn i t o ‘x tab  
turuvchi avtom obillar tom onidan to ‘sib q o ‘y ishlari va nihoyat, 
t ranspor tla rn ing  ushlan ib  qolishlari va h a ra k a t  tezliklarining kes- 
kin tushib  ketish idan  iboratdir.

Statistik m a’lumotlarga k o ‘ra ,  b a ’zan  avtom obillarning texnik  
nosozligi oq ibatida  y o ‘l- tran sp o r t  hodisalari boMishi q ay d  qilinadi. 
Bunda asosan  t ranspor t  vositasining tormozi, b o shqaruv  tizimi, shi- 
nasi, h a rak a tg a  keltiruvchi ag reg a t  va mexanizmlari holati k o ‘zda 
tutiladi. Avtomobildagi nosoz isitish, sovutish tizimi, haydovchi 
o ‘rind ig ‘ining noqulay  holati, no to ‘g ‘ri o ‘rna ti lgan  o rqa  k o ‘rinishni 
tasvirlovchi oyna yoki old ko ‘rinish oynasi tozalag ich in ing  n o to ‘g ‘ri 
ishlashi bir q a ra s h d a  y o ‘l- transpor t  hodisalarin i keltirib ch iq a-  
r ishga sababch i em asdek  tuyuladi.  Ammo bu keltirilgan kam chi­
liklar haydovch ila r  psixofizilogik holatini yom onlash tir ib ,  oq i- 
ba tda  y o ‘l- tran sp o r t  hodisalari kelib chiqishiga to ‘g ‘r id a n - to ‘g ‘ri 
sab a b  boMadi. Afsuski, am aliyo tda  ko ‘pchilik h o la t la rd a  b u nday  
omillar avtomobilning texnik  nosozligi emas, balki haydovchin ing  
e ’tiborsizligi oq ibatida  kelib ch iqqan  deb  qara lad i.
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Y o ‘l- t ran sp o r t  hodisalari avvalgi ittifoq miqiyosida tahlil q ilin­
gan  na t i ja la rga  k o ‘ra , avtom obillarning nosozligi tufayli sodir  etil­
gan  hod isa la r  umumiy son idan  3 -5 % n i  tashkil etishi an iq langan .

0 ‘zbekiston R espublikasida  nosoz avtomobillarni ishlatish oq i­
b a t ida  ro ‘y  bergan  y o ‘l- tran sp o r t  hodisalari t o ‘g ‘risidagi k o ‘p yillik 
m a’lumot 1-jadvalda  keltirilgan.

1-jadval

Y illar 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
T exnik  nosoz 
avtom obillar 
sodir etgan 

Y T H lari soni

Jam i
dona

%
hisob ida

0,11 0.07 0.08 0,05 0,01 0,01 0 ,00

Y o ‘l harakatin i  tashkil e t ishda  «A vtom obil -H a y d o v c h i-Y o ‘l -  
P iyod a-M u h it»  tizimida h a ra k a t  xavfsizligini t a ’minlashning asosiy 
garovi -  haydovch in ing  y o ‘l h a rak a ti  qo ida lar iga  mos rav ishda 
h a r a k a t  tartibini tan la sh d a n  iboratd ir. Hozirgi p ay td a  Y T H  larining 
tahlili shuni k o ‘rsa tm oqdak i,  7 5 - 8 0 %  y o ‘l- tran sp o r t  hodisalari 
haydovch ila rn ing  aybi bilan sodir  etiladi. B undan  haydovch ila rn ing  
mast ho la tda  vu judga keltirgan y o ‘l- tran sp o r t  hodisalari istisno 
qilinsa, u nda  kam ida 4 5 - 5 0 %  fa loka tla r  haydovch in ing  tartibsiz 
h a rak a tlan ish i  na ti jas ida  boMadi.

0 ‘zbekiston R espublikasi b o ‘y icha haydovch ila rn ing  aybi bilan 
sod ir  etilgan y o ‘l- tran sp o r t  hod isalarin ing  k o ‘p  yillik m a’lumoti
2 - jad v a ld a  keltirilgan.

2-jadval
Y illar 2005 2006 I 2007 2008 2009 2010 2011

H aydovchilar 
aybi bilan sodir 
bo‘lgan 
Y TH lari soni

Jam i
dona

%  hisobi 
da

85,4 85,1 86,8 87,0 88,5 90,0 90,6

Y o‘l sharo it in ing  y o ‘l- t ran sp o r t  hodisalari sod ir  etilishidagi o ‘rni 
to ‘g ‘risidagi tadq iqo tch ila r  an iq lagan  k o ‘rsa tk ich la r  va statistikasi 
h isoblarida  keltirilgan k o ‘rsa tk ich la r  o ‘rtas ida  katta  fa rq  mavjud. 
M asa lan ,  80  -  90  y il la rda  tadq iqo tch ila rn ing  y o ‘l- tran sp o r t  h o d i­
salari vu judga kelishida y o ‘l sharoitin ing 6 5 - 7 5 %  o ‘rni bor  deb 
ko ‘rsa tg an  b o ‘lsa lar,  sobiq ittifoq statistik h isoblarida  esa 7 , 1 -
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1 2 ,1 %  deb  keltirilgan. 0 ‘zbekis tonda bu k o ‘rsa tk ich 0 ,0 2 - 0 ,8 0 %  
deb  an iq langan  (3 - jad v a l) .  Avvalgi butun ittifoq h a ra k a t  xavfsiz­
ligi ilmiy tekshirish  m arkazi xodimlari 1991-yili keng m iqyosda 
avtomobil yoMlarida tad q iq o tla r  o ‘tkazishi na ti jas ida  y o ‘l - transpor t  
hodisalari vu judga kelishining 4 0 - 4 5  % i y o ‘l sharo it in ing  bevosita 
va bilvosita sababch ilari  ekanligini bildiradi, lekin dav la t  s tatistika 
hisobida esa  avvalgi k o ‘rsa tk ich la r  d a ra ja s id a  q ayd  etilgan.

3-jadval

Y illar

Y o ‘l sharoiti 
yom onligi 
oqibatida  

sodir bo 'lg an  
Y TH lari soni

%
hiso­
bida

Y illar

Y o‘l sharoiti 
yom onligi 
oqibatida  

sodir bo 'lg an  
Y TH lari soni

%
hiso­
bida

Y illar

Yo‘l sharoiti 
yomonligi 
oqibatida 

sodir bo'lgan 
YTHlari soni

%  hiso­
bida

1988 40 0,45 1996 808 4,79 2004 60 0 ,56
1989 24 0,27 1997 858 4,79 2005 26 0,24
1990 39 0,35 1998 781 4,26 2006 10 0,01
1991 104 0,80 1999 424 2,80 2007 2 0,02
1992 291 1.91 2000 492 3,89 2008 0 0,0
1993 778 5,22 2001 184 1,63 2009 0 0,0
1994 778 5,11 2002 189 1,77 2010 0 0,0
1995 673 4,36 2003 118 1,11 2011 0 0.0

C h e t  dav la t la rda  yoNlarning yomonligi oq ibatida  quyidagi miq- 
d o rd a  y o ‘l - tran sp o r t  hodisalarin ing  umumiy soniga n isbatan  sodir 
etilishini ko ‘rishimiz mumkin: Angliyada -  6 ,7 % ,  Isp an iy ad a  -  
6 .5 % ,  F ran ts iy ad a  -  1 0 ,8 % , Shvets iyada  -  6 ,1 % ,  Y apon iyada  
-  1 7 ,3 % n i tashkil etadi.

Y o ‘l- tran sp o r t  hodisalarin ing  vu judga  kelishida p iyoda la r  
o ‘rnini a loh ida  t a ’kidlab o ‘tish d a rk o r ,  chunki ko ‘pchilik hodi- 
sa la rga  p iyodalarn ing  avtomobil yoNlarining belgilanm agan joy -  
laridan  o ‘tishlari,  shun ingdek , y o ‘l h a rak a ti  qo idalari b o ‘yicha 
amaliy k o ‘nikmalari y o ‘qligi s ab a b  boNadi. 0 ‘zbekiston R esp u b ­
likasida p iyoda la r  ayb i  bilan sodir  etilgan y o ‘l- tran sp o r t  hodisalari 
to ‘g ‘risida m a’lum otlar 4 - jad v a ld a  keltirilgan.

4-jadval

Yillar 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Piyodalar 
aybi bilan 

sodir 
etilgan 
YTHlari 

soni

Jami,
dona

%
hiso­
bida

12,9 11,6 11,3 11,0 9,80 7,30 7,70
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0 ‘zbekiston R espublikasi avtomobil yoMlarida 2003-2011  yil­
lar m obayn ida sodir  etilgan y o ‘l- tran sp o r t  hodisalarini tahlil qilish 
natijasi shuni k o ‘rsa tm oqdak i,  y o ‘l- tran sp o r t  hodisalari q a tn a sh -  
chilarin ing umumiy son idan  2 5 - 3 0 % ini bo la lar  tashkil e tm oqda. 
Aholi punk tidan  o ‘tgan avtomobil yoMining eng  xavfli boMagi bo la­
la r  m uassasa la ri  m intaqasi (2 5 0 -3 0 0 m ) boMib, bo la lar  ish tirok ida- 
gi Y T H  5 0 - 5 5 % i sh u n d a y  jo y la rd a  sodir  etiladi.

T ra n sp o r t  vositalarining tuzilishi va uning elem entlar idan  
foyda lan ish  ja ra y o n id a  yuqori  ishonch bilan ishlashi h a rak a t  
xavfsizligini t a ’m inlashda aloh ida o ‘rin egallaydi. Bizga avtomobil 
k u rs idan  m a’lumki, h a rak a t lan a y o tg a n  avtomobilga bir q an ch a  
k u ch la r  t a ’sir e tad i,  bu lar  ogMrlik kuchi; tortish kuchi; teb ran ishga  
qarsh il ik  kuchi; koMarilishga qarshilik  kuchi; havo  qarshilik  
kuchi; t ish lashish  kuchi; inerts iya  kuchi. Qarshilik  ko ‘rsatuvchi 
kuchlarn i ka tta  tezlik lar bilan h a rak a tlan ish  davom ida yengish  
uchun  h a ra k a t  xavfsizligini t a ’minlovchi avtomobil konstruktsiyasi 
boMishi kerak .

A vtom obiln ing konstruktiv xavfsizlig in i kom pleks baholash .
Avtomobilni an iq  bir sharo itda  qoMlash va uning konstruk ts iya ­
si ta lab la r iga  mos kelishi u n d an  foydalanish  xususiyatlari  orqali 
an iq lanad i.  A lohida foydalan ish  xususiyatlarin i  baho lash  uchun 
kompleks oMchamlar va k o ‘rsa tk ich la r  xizmat qiladi.

OMcham -  avtomobilning m a’lum bir foyda lan ish  x u su s iy a t­
larini tavsiflovchi k o ‘rsa tk ichdir .  M asa lan ,  avtomobilning dinamik 
(h a raka tlanuvchan lik )  oMchamlari boMib, tezlik va tezlan ish  xizmat 
qiladi. OMcham foyda lan ish  xususiyatlarin i  sifat j iha t idan  x a ra k -  
te rlayd i.  B a ’zan u yoki bu xususiyatni toMiq baho lash  uchun bir 
nech ta  oMchamlar z a ru r  boMadi.

K o‘rsatkich -  oMcham kattaligining m iqdoriy jihatini 
xarak terlovch i sondir. K o‘rsa tk ich avtomobilning ekspluata ts ion  
qobiliyatini m a’lum ishlash sharo it ida  baho lash  imkonini beradi. 
Avtomobilning tortish dinamik ko ‘rsa tk ich la r idan  biri uning yaxsh i 
qoplam aga ega boMgan yoMning gorizontal qismida er ishgan  eng 
yuqori tezligi h isoblanadi.

Avtom obil sifati deb  o ‘zining belgilangan vazifasiga k o ‘ra 
m a’lum ehtiyojlarin i mos rav ishda  qondirishi mumkin boMgan qo- 
b il iyatlar yigMndisi tushunilad i.  Avtomobilning sifatiga q o ‘yilgan
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ta lab la r  avtomobil sanoati m ajm uasida keltirilgan.
K onstruktiv xavfsizlik  avtomobilning ekspluata ts ion  x u su s iy a t­

lari m ajm uidan biri h isoblanadi.  U ning miqdoriy xa rak ter is t ikas i  
uchun  boshqa  foyda lan ish  xususiyatlari  qatori ,  eng kam tormoz 
y o ‘li, maksimal sek inlashish , s irg ‘alib  ketish ham da a g ‘darilishga 
qarshilik  qobiliyati kiradi. Shu bilan b irgalikda, kritik tezlik kabi 
xavfsizlikning faq a t  a loh ida  aspek tla r iga  avtomobilning umumiy 
param etr la r i,  ag reg a tla rn in g  chiqish x arak te r is t ik a la r i  va u larning 
texnik  holati ham kiradi.

Um um an, avtomobil ham isha, h a r  q an d a y  ob -h av o  va y o ‘l 
sharo it ida  xavfsiz b o ‘lishi lozim. Shuning  uchun avtomobil t r a n s ­
portining h a r  bir xodimi avtomobilning konstruktiv  xavfsizligini ba- 
holay olishi va asosiy  tu rdag i avtom obillarning konstruktiv  imkoni- 
yatlarin i bilishi zarur.

Avtomobillashtirish jam iyatin ing  iqtisodiy yuksalish iga  ijobiy 
t a ’sir qilish bilan birga, q a to r  salb iy  oqibatlarn i  ham keltirib 
ch iqarm oqdak i,  ularni hal qilish muhim ah am iy a t  kasb  etadi. 
Avtomobillashtirishning salbiy  oqibatlari  y o ‘l- tran sp o r t  hodisalari 
nati jas ida  k o ‘p lab kishilarning halok bo ‘lishlari (respublikam izda 
2011-yili  2161 taga  yetd i) yoki tan  ja ro h a tla r i  olishlari (2011- 
yili 1061 I ta  dan  oshib  ke td i) ,  shun ingdek , y o ‘l- tran sp o r t  
hodisalari nati jasidagi k o ‘p lab  ye tkaz ilayo tgan  moddiy  za ra r la r ,  
sh a h a r  k o ‘chalari ,  aholi y ash ay d ig an  jo y la rd an  o ‘tad igan  yoMlar 
m intaqasidagi yuqori d a ra jad ag i  shovqin, havo basseyn la rin ing  
ifloslantirilishi, k o ‘cha la rn i to ‘x tab  turuvchi avtom obillar tomonidan 
to ‘sib q o ‘yilishlari va n ihoyat,  t ranspor tla rn ing  ush lan ib  qolishlari 
va h a ra k a t  tezliklarining keskin tushib  ketish idan  iboratdir.

Avtomobil transport! tizimida yuklarn i tash ish  ja ray o n id a  re s ­
publika va boshqa  dav la tla rn ing  yoMlaridan foydalan ilad i.  Bu 
y o ‘llardan  foyda lan ishda  av tokorxona  boshqa  t ran sp o r t  tizimida 
tash ilgandag iga  n isbatan  arzon  tu shad i va tash ilgan  yuk larn ing  
tannarx in i a rzonlash tirad i.

Boshqa davla tlarn ing  yoMlaridan fo yda lan ishda  h a r  ikki davlat 
kelishuviga aso san  y o ‘l fondiga o ‘rna tilgan  miqdordagi toMovlar 
toManadi ham da ekologik xavfsizlik uchun toNov ekologik ser ti-  
fikati olinadi. Bu sertifikatni o lishdan  m aqsad  shuki, h a r  bir t r a n s ­
port  vositasi h a ra k a t  davom ida yurgizgichi ishlashi na ti jas ida  a tro f-
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muhitga zaharli  m oddalarn i ishlab  ch iqarad i .  Bu toMovdan tushgan  
m ab lag ‘ vositasida respub likadag i avtom agis tra llar ,  ka tta  yoMlar va 
xa lq a ro  yoMlar chekkasiga  d a ra x t la r  ekilib, ko ‘kalam zorlashtir ish  
ishlari keng olib boriladi.

Avtomobil sanoa ti  k en gaygan  sari yonilg‘iga ta lab  ham  ko ‘payadi.  
D unyo  b o ‘yicha b arch a  avtom obillar kuniga o ‘r tacha  15 litrdan 
yonilg‘i s a r f la r  ekan .  Bu degani a tm osferaga  q an c h a d a n -q a n c h a  
zaharli  gaz la r  ishlab  ch iqarilm oqda. U sh b u  m aq sad d a  ekologik bu -  
zilishning oldini olish uchun yuqorida  ay tganim izdek , kislorod ish ­
lab ch iqaruvchi d a ra x t la r  va q o ‘shim cha su n ’iy o ‘rm onlar tashkil 
etilmoqda.

P ast darajadagi harakat xavfsizlig iga  sab ab  boMadigan avto­
m obillar harakatining quyidagi o ‘ziga x o s  xu su siya tin i ko‘rsatish  
mumkin:

• avtom obil transportin ing talablariga javob beradigan y o ‘llar 
bilan yetarli darajada ta’m inlanm aganligi;

• avtom obillar harakati y o ‘l harakatining boshqa q atnashchi- 
laridan yetarli darajada ajratilm aganligi va piyodalar harakatla­
n ish  m adaniyatin ing pastligi;

• haydovchilik  kasbining om m aviyligi va ular orasida past 
m alakali, kam ko‘n ikm aga ega  bo‘lgan havaskor h aydovchilar­
ning ko‘pligi ham da y o ‘l harakati qoidalariga rioya q ilm aydigan  
haydovchilarn ing mavjudligi;

• foydalanuvdagi transport vositalarin ing ko‘plab texnik  
nosozliklari.

Mamlakatimizdagi iqtisodiy tarmoqni rivojlantirishda y o ‘l soha-  
sining roli katta bo ‘lib, u ishlab chiqarish sohasi va iqtisodiy mus- 
taqillikni m ustahkam lash va 0 ‘zbekiston Respublikasini jahon  ham - 
jam iyatiga faol kirib borishi t ranspor t  kommunikatsiyalarining a ’lo 
d a ra ja d a  rivojlantirishni ta lab  etadi, bu esa  birinchi navbatda , avto­
mobil yoMlarining ustivor ta rzda  rivojlantirib borishni ta lab  etadi.

0 ‘zbekiston jah o n  bozoriga chiqish  uchun  t ran sp o r t  yoNaklarini 
shakllan tir ish  bo ‘y icha m aqsadli tad b ir la r  o ‘tkazilm oqda ham da 
respublika  va che t el yaq in -uzoq  m am lakatlari avtomobil yoMlari 
Integratsiyasi va hamkorlik  bo ‘y icha q a to r  ish la ra m a lg a  oshirilmoq- 
da.
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Bularga quyidagi transport y o ‘llarini m isol qilib ko‘rsatish  
mumkin:

• T o sh k en t  -  Andijon -  0 ‘sh -  Irkishtom -  Q a sh q a r  -  L anyun- 
gan  -  S hanxay ;

• T o sh k en t  -  S am arq an d  -  Buxoro -  C h o rju y  -  A shxobod -  
M ash h ad  -  Bender -  Abbos;

• T erm iz -  Shib irg‘on -  M oym ona -  Hi ro t  -  Q a n d a h o r  -  C h a -  
man -  Kvetta -  K arachi;

• Qizil 0 ‘rda  -  U ch q u d u q  -  N ukus  -  T oshhovuz  -  A shxobod 
-  M ash h ad  -  B ender -  Abbos.

Buyuk ipak y o ‘lini qayta tiklash bo‘y ich a  quyidagi bir nechta  
X alqaro shartnom alar qabul qilingan:

• T ra n sk av k az  yoMagini tashkil qilish to ‘g ‘risidagi O z a rb ay -  
jon, G ruziya, T urkm anis ton ,  0 ‘zbekiston o ‘rtas ida  1996-yi! may, 
1998-yil sen ty ab r  oy laridagi shar tnom ala r;

• BM T ham korligida 1997-yil aprel  va 1998-yil fevral oy- 
larida o ‘tkazilgan Xitoy xalq respublikasi (X X R ),  QirgNziston va 
0 ‘zbekiston Respublikasi hukum atlari  o ‘rtasidagi bitimlar;

• 0 ‘zbekiston va QirgMziston Respublikasi hukum atlari o ‘rtasida 
1998-yil ap re lda  « T o s h k e n t - 0 ‘sh-Irk ish tom » Avtomobil yoMini 
loyihalash, qay ta  qurish va foydalanish  b o ‘yicha bitim;

• T o sh k en t  sh ah r id a  1999-yil ap re ld a  o ‘tkazilgan X XR, 
O zarb ay jo n ,  G ruz iya ,  Eron, T urkm anis ton  va 0 ‘zbekiston R es- 
publikalari o ‘rtasidagi ishchi y ig ‘ilishida zam onaviy  Ipak  yoMining 
« L a n y u n g a n - Q a s h q a r - T o s h k e n t - T u r k m a n b o s h i - B o k u - P o t i - B a -  
tu m i-K o n s tan tsa» d an  R otte rdam igacha  boruvchi qismi b o ‘yicha 
o ‘zaro  tuzilgan bayonnom a;

• Toshkent shahrida 1999-yil sen tyabrda Buyuk ipak yoMini 
tiklash bo‘yicha navbatdagi xalqaro  an jum anda Ipak y o ‘li transport 
yoMini tiklash loyihasini amalga oshirish bo‘yicha bayonnoma;

• 0 ‘zbekiston Respublikasi V azirlar  M ahkam asin ing  1999-yil 
18-avgustdag i 396 -  sonli «A vto transport  vositalarin ing katta  tezlik- 
dagi harakatin i  t a ’minlovchi A n d i jo n -T o s h k e n t - N u k u s -Q o ‘n g ‘irot 
xa lq a ro  avtomagistrali qurilishini loyihalash  t o ‘g ‘risida»gi qarori .

0 ‘zbekiston R espublikasin ing  avtomobil yoMlarini rivojlanti- 
rish b o ‘y icha tuzilgan istoqbolli re jasiga  asosan  m avjud avtomobil 
yoMlarining t ran sp o r t-ek sp lu a ta ts io n  sifatlarini yaxsh ilash  bo ras i-
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da  m untazam  rav ishda  ish lar  olib borilmoqda. X ususan ,  T o s h k e n t -  
0 ‘sh Avtomobil yoMining 1 1 0 -1 9 5  kilometrlarida ka tta  hajm da 
q a y ta  qurish  ishlari o ‘tkazildi va q isqa m u d d a t  ichida «Qamchiq» 
va «Rezak» dovonlarida  umumiy uzunligi 2500  km boMgan Avto­
mobil yoMlari tonnellari qurildi va foyda lan ishga  topshirildi.

R espub likadag i umum foyda lanuvdag i avtomobil yoM ta rm oq- 
larin ing o ‘sish ko ‘rsa tk ich lari (5 - ja d v a l)  1995-y ildan  2010-y ilga-  
ch a  atigi 2 .6 % g a  k o ‘payd i,  bu esa  respub likada  k e la jakda  yoM 
tarm oqlar i  asosan  tez y u ra r  av tom agis tra llar  va yirik sh ah a r la rn i  
ay lan ib  oMuvchi yoMlar qurilishi hisobiga ortishi k o ‘zda tutilgan.

0 ‘zbekiston Respublikasi yetarli  d a r a ja d a  zich avtomobil 
yoMlar tarmogMga ega. 2006-y il  1 -yanvar  ho la tiga  k o ‘ra  re sp u b ­
likadagi yoMlarning umumiy uzunligi 146347 km, shu  jum ladan , 
um um foydalanuvdagi avtomobil yoMlari 4 3467  km, ichki x o ‘jalik 
yoMlari 7 8606  km, s h a h a r  va tum an  m arkazlari ko ‘chalari  13829 
km, inspek to r  va asosiy  yoMdan a jra lib  ch iqqan  yoMlar 74 2 0  km 
va boshqa  yoMlar 3025  kmni tashkil qiladi. 0 ‘zbekiston h u d u d -  
larining yoM tran sp o r t  tarmogM bilan t a ’minlanish k o ‘rsa tk ichlari 
6 - jad v a ld a  keltirilgan.

5-jadval

Y illar

H a r  yilning 
1 yan v ari holatiga 

ko'ra

Jum ladan  k a teg o riy a lar bo 'y ich a

1 II III IV V VI
(tur)

1995 43318 1812 5228 7872 19711 6715 1980

2000 43467 1872 5478 7987 20123 8007 -

2005 43945 1932 5758 8112 20571 7572 -

2010 44447 1992 6070 8242 21069 7074 -

6-jadval

H u d u d la r

Avtomobil yoMlari 
uzunlig i, ming km

YoM tran sp o rt tarmogM ning 
zichligi, km

1000km 2 1000 kishi

0 ‘zbekiston  bo 'y ich a  jami 146,367 210,1 3.89

Q o raq a lp o g 'is to n  R espublikasi 9.7 58 ,8 6 ,58

A ndijon viloyati 5 ,9 1404,8 2 ,74

B uxoro viloyati 9 ,7 246 ,2 6,93

Jizzax  viloyati 4,1 200 .0 4,38
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Q a sh q ad a ry o  viloyati 8 ,2 288 ,7 3,87

N avoiy viloyati 6 ,2 5 6 ,2 8 ,00
N am angan  viloyati 6,3 797 ,5 3 ,33

S am arqand  viloyati 10,3 62 8 ,0 3 ,92
S u rx ondaryo  viloyati 5 .7 274 ,0 3 .35
S irdaryo  viloyati 4 ,7 92 1 ,6 7 ,16

T oshken t sh . va T oshken t 

viloyati
9 ,5 60 9 ,0 2,13

F a rg 'o n a  viloyati 9 .5 1338,0 3 ,62

Xorazm  viloyati 4 ,2 666 ,7 3,23

Q uyidagi ichki omillar t ran sp o r t  vositalari va haydovch iga  aks 
t a ’sir etib, uni boshqar ishn i m urakkab lash tirad i  va y o ‘l- tran sp o r t  
hod isa lariga  olib kelishi mumkin:

1. A vtom obilga ta ’sir etuvch i kuchlar:
• ogMrlik kuchi;
• tortish kuchi;
• gMldiraklarga yoMning qarshilik  kuchi;
• havo qarshiligi kuchi;
• tepalikka chiqishdagi qarsh il ik  kuchi;
• pastlikka tush ishdag i inerts iya kuchi;
• m arkazdan  qochm a kuch.

SHARTLI BELGILAR

2 .1-rasm
To'g'ri harakat paytida avtomobilning 
mutanosibligiga ta’sir qiluvchi kuchlar 

(2.1-rasm).

O g'irlik markazi (hosil bo 'lgan)

^  O g 'irlik  kuchlari

t T uproq yo 'ln ing  ta ’s ir  kuchi 
(tik holatda hosil bo 'lgan)

— ►  Tebranishga qarshilik  kuchlari 

^ —  T ortish kuchlari 

►  Harakatga qarshilik ko'rsatish kuchlari

2.2-rasm
Ko'tarilishga aarshilik ko'rsatish kuchi 

avtomobil ogirligi va ko'tarilish burchagi 
bilan aniqianadi (2.2-rasm).
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Yuqoriga ko'tarilishga qarshilik 
ko'rsatuvchi og'ir/ikning kuchlari qismi

2.3-rasm
Yuqoriga harakatlanish paytida og'irlik 

kuchi ikki asosiy guruhga bo'linadi - biri 
avtomobilni yo'lga bosib turadi, ikkinchisi 
yuqoriga ko'tarilishga qarshilik ko'rsatadi 

(2.3-rasm).

2.4-rasm

2.5-rasm
Qiya tepalikda harakatlanish paytida 

avtomobilning ko'ndalang mutanosibligiga 
ta’sir ko'rsatish kuchlari (2.5-rasm)

O'ngga burilish paytida avtomobilning 
ko'ndalang mutanosibligiga ta’sir qiluvchi 

kuchlar (2.6-rasm)

Gildiraklarni yo'lga bosuvchi 
ogirlikning kuchlari qismi

Og'irlik markazi qanchalik baland va 
koiarish burchagi qanchalik 

katta bo'lsa, avtomobil chidamliligi 
shuncha kamayadi (2.4-rasm)

S H A R T L I B E L G IL A R

^  O g 'i r l i k  m a r k a z i  ( k e l t i r i l g a n )  

O g 'i r l i k  k u c h la r i

T u p r o q  y o  ln i r  
( t i k  h o l a td a g i )

''I n i n g  t a 's i r i

M a r k a z d a n  q o c h i s h  k u c h la r i  

G 'i l d i r a k l a m i n g  y o 'l  b i l a n  t i s h l a s h i s h  k u c h la r i  

S i r p a n i s h g a  q a r s h i l i k  k o 'r s a t i s h n i n g  k u c h la r i  

O r q a g a  o t i b  y u b o r a d i g a n  k u c h la r

2.6-rasm
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A v t o m o b i l n i n g  m u t a n o s i b l i g i  
q uy idag ila rga  ham  bogMiq:

1) uning ogMrligi, bazasi va oralig'i;
2) hajmi, konstruksiyasi, shina hajmi;
3) yoMning qiyshiqligi radiusi va uning usl 

qismi holati;
4) torm ozlarning konstruksiyasi boshqariluvi;
5) harakatning tezligi va yo'nalishi;
6)haydovchin ing  avtom obilni boshqarish  

mahorati;

2.8-rasm 
Oldingi (yoki orqa g'ildiraklaming) 

to'siqlarga tegishi paytida avtomobilning 
surilib ketayotganidagi ko'ndalang 

mutanosibligiga ta’sir qiluvchi kuchlar 
( 2.8-rasm)

2.7-rasm
Og'irlik markazi qanchalik baland va 
ogish burchagi qanchalik katta bo'lsa, 
avtomobilning ko'ndalang qarshiligi 
shuncha kichik bo'ladi (2.7-rasm)

2. Avtom obil yoMining relyefi:
• pastlik;
• balandlik;
• p landagi egri chiziq bo ‘yicha 

y o ‘nalish;
• viraj;
• serpantin .
3. O b -h a v o  sh aro it la r i :
• yomgMr;
• qor;
• doM;
• tuman;
• b o ‘ron;
• girdob.

4. S u n ’iy yorit i lm agan lik .
5. H a ra k a tn i  ta r t ib g a  so luvch i  tex n ik  v o s i ta la r  (yoM ch iziq lar i,  

yoM belgilari  va s v e to fo r la r )n in g  y o ’qligi yoki ye tar li  em aslig i .
6. A jra tu v ch i ,  y o ‘n a lt i ru v ch i  va  u s h la b  qo luvch i  m o s la m a la r -  

n ing  y o ‘qligi yoki ye tar l i  em aslig i .
7. YoM q o p la m a s in in g  qon iqarsiz lig i ,  yoM sh a ro it in in g  y o m o n ­

ligi.
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Avtomobil y o ‘lining h a rak a t lan ish  uchun xavflilik dara jas in i  
an iq lash  -  yoMdan foyda lan ishda ,  h a rak a tn i  t o ‘g ‘ri tashkil qilish- 
da, shun ingdek , h a ra k a t  xavfsizligini oshirish y uzas idan  tavs iya lar  
ishlab  ch iq ishda  yoki y o ‘lni t a ’m irlashda birlamchi asosiy  tayanch  
m a’lumot b o ‘lib h isoblanadi.

H ozirgi paytda avtom obilning xavfli bo‘laklarini an iq lashda  
quyidagi usullardan foydalaniladi:

• xavfsizlik koeffitsiyenti,
• halokatlilik koeffitsiyenti,
• YTH statistikasi;
• ziddiyatli vaziyat.

T ra n s p o r td a n  foyda lan ish  ja ra y o n id a  yoMning sifatini va 
h a ra k a t  xavfsizligini b ah o lash d a  asosiy  vaz ifa la rdan  biri h a rak a t  
ta r t ib -q o id a la r ig a  sezilarli t a ’sir qiluvchi y o ‘l qismlari yoki uning 
a loh ida  boMaklarini an iq lash d an  iborat. B unday  jo y la rd a  asosan  
y o ‘l- tran sp o r t  hodisalari tez - tez  ro ‘y berib  turad i.

H a ra k a t  xavfsizligi j iha t idan  y o ‘l boMaklarini baho lash  usul- 
laridan  biri X avfsizlik  k o eff i ts iv en tidir. Uni y ak k a  ho lda  h a r a k a t ­
lanayo tgan  yengil avtomobilning nazariy  tezligini h isoblash yoki 
m axsus  jihozlangan  labo ra to r iya  avtomobilini yoMdan tajribaviy  
oMkazish orqa li  an iq lanadi.

Avtomobil yoMining xavfli boMaklarini an iq la sh d a  am aliyotda  
ko ‘p incha Halokatlilik  koeffitsiyenti qoMlanadi.

H alokatlilik  k oeffitsiyenti d eb  yoM boMagining re ja  va kesimida 
h a r  xil e lem entlardagi Y T X ning  sonini yoMning etalon qismidagi 
hod isa la r  soniga nisbatiga aytiladi.

H arakat m iqdori 50 0 0  a v t/su tk a d a n  osh m ayd igan , ikkita 
boMakli, qatnov kengligi 7 ,5  m , yoM yoq asin in g  kengligi 3 ,0  m, 
aholi yash ayd igan  punktdan 0 ‘tm agan, ko‘tarm aning baland- 
ligi 1,0 m etrdan osh m ayd igan , rejada va kesim da ko‘rinishi 
ta’m inlangan to ‘g ‘ri yoM boMagini -  etalon  yoM qism i deyiladi.

B unday yoM boMagida sodir  e tilgan yoM -trasnport hodisasi 
haydovchin ing , p iyodaning  tartibsizligi yoki t ran sp o r t  vositasi­
ning nosozligi oq ibatida  sod ir  etilgan deb  hisoblanadi.  Avtomobil 
yoMining xavflilik da ra jas i  bu usu lda  yakun iy  halokatlik  koeffitsi­
yenti orqa li  an iq lanad i.
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H A Y D O V C H IN IN G  P SIX O F IZ IO L O G IK  
VA R U H IY  SIF A T L A R I

Insonning psixofiziologik xususiyatlarin i  uning organizm idagi 
jismoniy va ruh iy  ja ra y o n la r  belgilaydi: B unday  xususiya tla rga  
qabul qilish, e ’tibor oshirish , fikr yuritish , esda saq lash ,  his etish, 
iroda va shaxsn ing  o ‘ziga xos xususiya tla ri  kiradi,

H aydovchi ish faoliyati ja ra y o n id a  h a r  xil ishlarni bajar ish iga  
to ‘g ‘ri keladi. Jum ladan , u o ‘z sm enadosh idan  m ashinani qabu l q i­
lib olishi, uni y o ‘nalishga ch iq ishga tayyorla sh i ,  kerakli xu jja tla rn i  
rasm iylashtirishi, yoqilgN quyishi,  t ran sp o r t  vositasini boshqarib ,  
yoMovchi yoki yuk tash ish i,  yuklarn i o r t ish -tush irishn i kuzatishi, 
ayrim ho lla rda  bu ishda o ‘zlari ishtirok e tad ila r ,  ish ox irida  av to ­
mobilni sm enadosh iga  topshirad i va h.k. Lekin ushbu  ishlarning 
ichida haydovchi uchun eng asosiysi bu  -  avtom obilni b oshq a- 
rishdir.

A vtom obil boshqarish  jarayoni haydovchin i t ran sp o r t  vosi­
tasi, yoM va tevarak  atrofdagi muhit bilan bogMab, b ir  bu tun  siste- 
mani tashkil qiladi. Bu s istem aning b a rch a  tashkil e tuvchilari b ir-  
biri bilan bogMiq. H aydovch i doimiy rav ishda  yoMdagi n a rsa la rg a  
(Avtomobil, p iyoda , svetofor, yoM belgilari) ,  a t ro f  muhit holatini 
(h a ro ra t ,  namlik, yoritilganlik) nazo ra t  qiladi. H aydovchi b a ja -  
rayo tgan  ishi m ohiyatidan  kelib chiqib, o ‘zi va t ran sp o r t  vositasi 
imkoniyatlarini h isobga olgan holda h a rak a t lan ish  tartibini (tezlik, 
y o ‘nalish) belgilaydi. Bundan ta sh q a r i ,  o ‘z xa t t i -h a rak a t la r in i  n a ­
zorat  qilib, h a rak a tlan ish  rejimi ko‘z lagan idan  che tga  ch iqsa  uni 
tuzatad i.

Haydovchi-Avtomobil-YoM sis tem asida asosiy  b o ‘gMn boMib -  
H aydovchi (zveno) h isoblanadi.  Avtomobilni boshqar ish  p ay t id a -  
gi haydovchin ing  ish ja rayon la r in i  boshqa  m u rak k ab  m ash ina lar  
opera to r la r i  faoliyatiga o ‘xshatish  mumkin. (U chuvchi yagona  
ene rgo  sistema boshqar ish  pulti n av b a tch is i) .U Iar  tom onidan  qabul 
q ilinadigan q a ro r la r  esa  axboro tla rn i  q a y ta  ish lash , xulosa qilish, 
boshqar ish ,  nazo ra t  qilish am allarid ir .  Lekin haydovch in ing  ish 
faoliyatidagi boshqarish  usullari boshqa  tu rdag i o p era ts iy a la rd an  
tubdan  fa rq  qiladi. B oshqa o p e ra to r la r  axboro tn i p r iborla r  
k o ‘rsa tm asidan  olsa, haydovchi bevosita yoM vaziyatini kuzatib
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boradi,  p r ibo rla rdan  o ladigan ax b o ro t  u uchun ikkinchi darajali  
h isoblanadi.  H aydovch i o lad igan  ax b o ro tla r  x a rak te r i  va hajmi 
tez- tez  o ‘zgarib  turad i.

A xboro tn ing  ka tta  oqimi yoki uning jad a l  o ‘zgarishi, (m asa lan , 
intensiv h a rak a t lan ish d a )  uni o ‘z vaq tida  qabu l qilish, q ay ta  ish ­
lash va to ‘g ‘ri xulosa ch iqar ish  imkonini bermasligi mumkin.

Uzluksiz h arak a tlan ish n i ,  taqiqlovchi ishora lar ,  y o ‘l belgilari, 
h a ra k a t  ishtirokchilari  x a t t i -h a rak a t la r i  oq ibatida  buzilib turad i.  
H aydovch in ing  b a ja rad ig an  boshqar ish  am allari shuncha lik  ko ‘pki, 
ularni b a ja r ish d a  bir qism am allar  xa to  bajarilish i mumkin. S h a-  
h a r la rd a  intensiv h a rak a tlan ish  sharo it ida  y o ‘nalishdagi avtobus 
yoki taksi haydovchisi ish sm enasida  (7-8  soa t  ) qar iy ib  5 ,5  ming 
boshqar ish  am allarin i b a ja rad i .  Axborotni olish q ay ta  ish lashga 
vaqt yetmasligi sababli sh u la rd a n  qar iyb  20 foizi xa to  ba ja r i la -  
d igan am alla r  bo ‘ladi. A yniqsa , to ‘sa td an  xavfli vaz iya t vu judga 
k e lganda ,  haydovchi vaq t  tanqisligi na ti jas ida  tan g  ahvo lda  qoladi, 
kechikish  esa  y o ‘l- transpor t  hodisasiga olib kelishi mumkin.

H aydovch in ing  ax boro t  qabul qilish xususiyati ,  y o ‘lda joy lash -  
gan  n a rsa la r ,  y o ‘l holati, t ran sp o r t  vositasi haqidagi ax b o ro tla r  
haydovch iga  sezgi organlari orqali t a ’s ir  etib, tev a rak  atrofdagi 
n a rsa la rn in g  inson ong ida a loh ida  k o ‘rishishlarini nom ayon etadi.

In sonn ing axborot qabul qilish  xu susiyatlariga  quyidagilar  
kiradi:

• ko‘rish
• sezish ;
• esh itish;
• teri-m u sh aq  tebranish;
• h is etish;
• hid sez ish  turlariga bo‘linadi.
H aydovchi ish fao liya tida  ko ‘rish va sezish eng asosiy qobili- 

yatlari  h isoblanadi.
K o‘rish qobiliyati orqali  haydovchi avtomobilning yoMdagi 

holatini, buyum lar,  u larn ing  formalarin i, rangini, oMchamini, 
p r ibo rla r  k o ‘rsa tm asini k o ‘radi. Avtomobil ag rega tla r i  shovqinini, 
tovushli ishoralar in i haydovchi eshitish organi orqali  qabul 
qiladi. G av d an in g  fazoviy holatining q o ‘l, oyoqlarn i boshqar ish  
o rgan la ri  bilan o ‘zaro  hamkorligini, avtomobil tezligi, h a rak a t
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y o ‘nalishining o ‘zgarishini te r i-m u sh ak  sezish qobiliyati orqali 
qabul qiladi. Avtomobil a loh ida  ishi y o ‘l qoplam asin ing  notekislik 
xarak teris t ikasin i teb ran ish la r  orqali  qabul qiladi. K abinadagi 
havo tark ib ida  ishlatilgan gaz la r ,  yonilgN b u g ‘lari ara lashm asin i 
his etish, ish joyidagi h a ro ra t  o ‘zgarishini esa  sezish orqali  qabul 
qiladi.

Sezish qobiliyati turli od am lard a  turlicha  b o ‘ladi. U odam larn ing  
tabiiy k o ‘rsa tk ich lari,  yoshi, ta jr ibasi ,  k o ‘nikmalari,  kasb  bilimi va 
boshqa sifatlariga b o g ‘liq boMadi. T ajriba li  haydovchi k o ‘p  yillik 
ta jribasiga  q a ra g a n d a  yoMning yoritilganligini chek langan  jo y la rd a  
yaxsh iroq  sezadi. Nosoz avtomobilga xos boMgan shovqinni tezroq 
sezadi, sezish qobiliyati haydovch in ing  ta jr ibasi  va sogMigining 
holatiga q a ra b  o ‘zgarad i.

Avtomobilni xavfsiz boshqarish  uchun z a ru r  boMgan ax b o ro t-  
larning qariy ib  8 5 % in i  ko ‘rish orqali qabu l qiladi. K o‘rish orqali 
yetarli  kenglikni, m asofani, buyum lar  va u lar  o rasidagi masofani 
baho lash  mumkin.

K o‘z qorachigMni o ‘zga rt irm asdan  ilg‘ash  mumkin boMgan keng- 
lik k o ‘rish m aydoni deyiladi.

Bir k o ‘zning ko ‘rish m aydoni oq buyum ni k o ‘rg an d a  o ‘r tacha  
tashqi tom onga 90  g rad u s ,  ichki tom onga 65, pastga  75 va y u ­
qoriga 65 g ra d u s  boMadi. Rangli buyum larn i k o ‘rishda  k o ‘rish 
m aydoni biroz kam boMadi, y a ’ni yashil rangni k o ‘rishda  u 15% , 
k o ‘k ran g d a  esa  5 0 % g a  q isqarad i.  Ikki k o ‘z bilan k o ‘rish maydoni 
120-130  g ra d u s  boMib, am alda  avtomobil oldini toMa ko ‘rish im­
konini beradi.

K o‘rish m aydoni doimiy boMmaydi, u kengayishi va q isqari-  
shi mumkin. H aydovchi k o ‘rish m aydonining an ch a  q isqarish ida  u 
yoM vaziyatidagi muhim narsa larn i  k o ‘rm asdan  qolishi, m asalan , 
piyodani ko ‘rm asdan  muhim xatoga yoM q o ‘yishi mumkin. K o‘rish 
m aydoni 2 0 % d a n  k o ‘p q isq arg an  sh ax s la rg a  avtomobil b o sh q a -  
rishga ru x sa t  etilmaydi.

K o‘zning n arsa la rn i  h a r  xil uzoqlikda yaqqol k o ‘rish qobiliyati 
ko‘zn ing m oslashuvi (akkom odanatsiya) orqali boMadi.

K o‘zdan  an ch a  uzoq m asofada  boMgan narsa la rn in g  formasini 
an iq lashga  -  ko ‘zning k o ‘rish oMkirligi deyiladi ( 3 .1 -rasm ),  bu ikki 
nuq ta  yoki chiziq orasidagi m asofaning  ko ‘zni a loh ida qabul qilishi
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bilan an iq lanad i.  Eng 
o ‘tk ir  k o ‘rish k o ‘zning
3 -4  g rad u s  m ark a -  
ziy bu rch ak  konusida, 
yaxsh i k o ‘rish 7-8  
g rad u s id a ,  qoniqarli 
k o ‘rish 12-14 g rad u s  
konusida  boMadi.

O d a td a  14 g ra d u sd an  ta sh q a r id a  boMgan narsa la rn in g  boMaklari 
va rangi yaxsh i  ko ‘rinmaydi. M arkaziy  k o ‘rish oMkirligidan chekka 
ko ‘rish oMkirligi 4  b a ro b a r  kam boMadi. KoMish oMkirligi m e’yorida 
boMganda, haydovchi yoM belgilari va buyum larn ing  formasini 
aniq  sezadi. Y aqinni koMuvchi (blizozorkiy) haydovchi p r ibo r­
la r  k o ‘rsatm asini yaxsh i koMadi, yoMni yomon koMadi, uzoqni 
koMuvchi (dalnozorkiy) aks incha  yoMni yaxsh i koMadi, p r iborla r  
koMsatmasini yomon koMadi.

O byektn i koMish uning koMinishiga bogMiq. Buyum ning tashqi 
qiyofasini fa rq  qilishini an g lash  koMinish deyiladi, u buyum ning 
yoritilganligiga va muhitning tiniqligiga bogMiq boMadi. B uyum ­
ning koMinish masofasi va dara jas i  -  uning tavsifnomasi (x a ra k ­
teris tikasi) h isoblanadi.  Buyumni atrofdagi n a rsa la rd a n  farq  qila 
olishning eng kam masofasi koMinish uzoqligi deyiladi.

V aziyat q an ch a  m urakkab  boMsa a loh ida  obyek tla rga  nigohni 
q ara t ish  uchun haydovchi sh u n ch a  ko ‘p vaqt sarflaydi.

Kuzatilad igan  buyum ning  a loh ida  qismlarini koMish mum- 
kinligiga koMinish darajasi deyiladi. KoMinish darajasi ob yek t-  
ning yoritilganligi, ravshanligi va a so siy  rangdan farq qilishiga  
bogMiq boMib, tunda, tum anda, qor, yomgMr, ch an g  yoMlarda 
koMinish yom onlashadi.

KoMinish uzoqligi obyektn ing  ravshanligi va asosiy rang  (fon) 
ga n isbatan  keskin fa rq iga  va h a rak a tlan ish  tezligiga bogMiq boMib, 
kuyidagi jad v a ld an  koMishimiz mumkin.

Obyekl
h arakatlan ish  tezligi km /s  bo 'lganda ko 'rin ish  m asofasi. m.

40 60 80

Y o'l qoplam asi (holat) 25 43 57

Q aram a-qarsh i harakatlanayo tgan  
avtom obillar

200-300 200-500 300-500

Y o'lning umumiv yo 'nalish i 200-1000 500-2000 1000-1500

OJ

3 .1-rasm
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QorongM p ay t la rd a  yoMni yoritilganlik da ra ja s i  yom onlash- 
ganligi oq iba tida ,  k o ‘z q am ash g a n d a  k o ‘rish keskin y o m o n lash a­
di. YoMning bir qismi va undagi n a rsa la rn ing  k o ‘pi yoritilmaydi 
va haydovchi uchrash i mumkin boMgan to ‘siqlarni faq a t  taxmin 
qila olishi mumkin. Yoritilgan jo y la rd a  o b y ek tla r  t o ‘sa td an  paydo  
boMadi, ularni an iq la sh d a  k o ‘p vaqt sarf lanad i .  QorongM p ay t la rd a  
va k o ‘rinish yomon boMgan p ay t la rd a  va v aq t la rd a  haydovchi bir 
son iyada  1-2 obyektni qabul qilishi (k o ‘rishi) mumkin.

O byek tn ing  foni va a tro f -m u h itd an  keskin fa rq  qilishi katta 
aham iya tga  ega. Yozda haydovchi qora  yoM fonida uzoq m aso­
fada  ochiq kiyim k iygan piyodani k o ‘rad i,  q o ra  kiyim kiyganni 
ko ‘rmasligi mumkin, q ishda  qorli yoM fonida aksincha  qo ra  kiyimli 
p iyoda yaxsh i ko ‘rinadi, ochiq kiyim kiygani deyarli  k o ‘rinmaydi.

QorongM pay tla rd a  n a rsa la rn in g  rangini deyarli  sezish mumkin 
em as, u lar  rangi bilan em as, balki konturi va ochiqligi bilan farq 
qiladi. Keskin fa rq  qilib boMmaydigan ochiqlik  boMmaganda, h a y ­
dovchi o b y ek tla r  konturi fa rq iga  borm aydi.  Shuning  uchun kun- 
duzi ochiq havodag idan  ko ‘ra , tu n d a  obyek tla rn i  an iq lash  masofasi 
2 b a ro b a r  q isqarad i,  ammo u lar  haydovch iga  uzoqda tu rgandek  
tuyulishi mumkin.

QorongM p ay t la rd a  yoMning yoritilganligi keskin fa rq  qilishi s a ­
babli yoMning h a r  bir yangi qismiga haydovchi k o ‘zi moslashishi 
kerak . A daptatsiya (m oslash u v) vaqti davom ida n arsa la rn i  farq 
qilish va baho lash  y a n a d a  k o ‘proq yom onlashadi.

YorugMik adaptatsiyasi ham  qorongMlik adaptatsiyasi ham  
xavfli h isoblanadi. A gar uzoq vaqt q o ro n g ‘ulikda tu rg an d a n  keyin, 
ochiq chiroq yoqilsa k o ‘zda biroz o g ‘riq p ay d o  boMadi. Lekin odam 
deyarli  bir vaqtn ing  o ‘zida ham m a narsan i k o ‘rad i,  chunki yorugMik 
ad ap ta ts iy a s ig a  bir necha  lahza ta lab  qilinadi. K o ‘z q am ash g an d an  
keyin kuchli yorugMikdan keyingi qorongMlikka m oslashuviga bir 
necha lahzadan  2 d aq iq ag ach a  vaqt ta lab  qiladi. Bu h aydovch i­
ning o ‘ziga xos xususiyatiga , yorugMik kuchi va uning y o ‘nalishiga 
bogMiq boMadi. H aydovchi uchun buril ish la rda , ch o r ra h a la rd a ,  
yoMning b o ‘ylam a b a lan d -p as t  joy lar ida  to ‘sa td an  k o ‘zni q am ash -  
gani ju d a  xavfli h isoblanadi.

S ezish  -  bu axboro tn i qabul qilishning ruh iy  (psixologik) j a r a ­
yoni boMib, u orqali haydovchi n a rsa la rn ing  holati va xususiyatini
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anglaydi: jum ladan ,  y o ‘lda q o ‘z g ‘a lad ig an  yoki q o ‘z g ‘alm aydigan  
n arsa la r ,  u larn ing  form alari,  o ‘lchami, rangi. Sezish asosida  ancha  
m urakkab  ruhiy  ja ra y o n  -  qabu l qilish shakllanadi.

Q abul qilish  vositasida n a rsa la rn in g  o ‘zaro  m unosabati yaxlit 
o b ra z  shak lida  ongda  nom ayon boMadi.

M asa lan ,  sezish majmui nati jas ida  (k o ‘rish , eshitish , t e b ra ­
nish, te r i-m u sh ak )  haydovch ida  m ashinani sezish shak llanad i va 
u avtomobilning h a ra k a t  y o ‘nalishini yoki tezligini sal b o ‘lsa -d a  
o ‘zgarishini qabul qiladi.

T ez  o ‘zgarib  tu rad ig an  y o ‘l vaziyati haydovchini tovushli, 
k o ‘rinishli va boshqa  xil t a ’sir e tuvchilarga ka tta  m iqdorda a x ­
borotni qabu l qilishga m ajbur  q iladi, shuning  uchun uning qabul 
qilinishi to ‘la, tez va aniq  boMishi kerak .  Q abul qilish sifati h a y ­
dovchi bilimiga, ta jr ibasiga  bogMiq boMadi va e ’t iborning aloh ida  
xususiyatlari  bilan ifodalanishi mumkin. O ngning  boshqa  n a r s a ­
la rd an  mavhum holda b iro r  bir manzilga m ujassam lash ish iga  q a ra -  
m asdan , haydovchi avtomobil h a rak a t ig a  xa laq it  qilishi mumkin 
boMganlardan iloji boricha ko ‘proq axb o ro t  olishga intiladi.

E’tibor bir necha x u su s iy a t la r  bilan x arak te r lan ad i .  H ay d o v ­
chini bir v aq td a  bir necha obyektlarn i  baho lash  qobiliyatiga e ’tibor 
hajm i deyiladi. O d a td a  haydovchi bir vaq tda  b esh tag ach a  o b y ek t­
ni qabul qilishi mumkin.

E’tibor hajm i haydovchin ing  harakatlanish sharoiti, ruhiy h o ­
lati va tajribasiga bogMiq. K o‘rinish ch ek lan g an d a  bir son iyada  
bir-ikki obyektn i bir vaq tda  qabul qilish mumkin. M u rak k ab  ch o r­
r a h a la rd a  t ranspor t  vositalari ko ‘p boMganda, h a rak a t lan ish  xavf­
sizligini t a ’m inlaydigan b arch a  axboro tla rn i  qabul qilishga ayrim 
h aydovch ila rn ing  e ’tibor hajmi ye tm ay  qoladi. H aydovch i yangi 
vaziyatni das t lab  tez k o ‘z yugurtir ish  bilan o ‘rganad i.  Bunda u 
k o ‘rish y o ‘nalishini o ‘zgartirish , boshini burish bilan m arkaziy 
va chekka  k o ‘rishdan  foyda lanad i .  Lekin tez ko ‘z yugurtir ish  bi­
lan ko ‘zga ilingan b arch a  o b y ek t la rd an  toMa axb o ro t  olish qiyin. 
O b y ek tla r  xususiyatin i o ‘rgan ish  uchun haydovch i ularni m a’lum 
tar t ibda  q a ray d i .  Barcha qabul q ilingan ob y ek tla rd an  h a r a k a t la ­
n ishda o ‘zaro  m u n o sab a td a  boMadigan va x a v f -x a ta r  tu g ‘d iradigani 
a jra tiladi.

X avf-xatar tu g‘diradigan obyektlarga -  p iyodalar, yoMakay va

47



qaram a-qarshi harakatlanadigan avtom obillarni kiritish m um ­
kin. T o r  y o l l a r d a  ularni kuza tishga taxm inan  vaq tn ing  yarmisi 
sarflanad i.  Avtomobil h a ra k a t  y o ‘nalishi joy lashgan  narsalarn i 
o ‘rgan ishga  2 5 -3 0 %  qatnov  qismida h arak a t lan ish n i  cham alash  
uchun obyektlarni qabul qilishga 5 -2 5 %  vaqt sarflanad i.

H aydovchi k o ‘rish m aydonida  p iy o d a la r  b o ‘lsa ularni kuzatishga 
k o ‘p vaq t sarflaydi.  O ldindagi avtomobil ketidan  h a ra k a t la n a y o t­
gan haydovchi uning h a rak a tlan ish  y o ‘nalishini yoki tormozlashini 
kutishga ko ‘p vaqt sarflaydi.  H aydovchi z a ru r  boMganda bir am al-  
dan  boshqasiga oMish uchun e ’tiborini q ay ta  taqsim lay  bilishi za ru r.  
Tajriba li  haydovchi b arch a  e ’tiborini yoM vaziyatiga q a ra tad i ,  qoM 
va oyoqlari h a rak a t ig a  e ’t ibor berm aydi. E ’tiborni o ld indan  q a r a ­
tish m u rak k ab  vaziyat vu judga kelishi oldini oladi yoki xavfli oq i-  
batni yengillash tirad i.  H aydovch i,  ku ti lm aganda paydo  boMadigan 
obyek tla rga  o ‘z e ’tiborini to ‘p lashga tay y o r  boMishi kerak .

H a r  xil yoM vaziya tida  bir holatni qabu l qilish uchun  h a r  xil 
e ’tibor intensivligi ta lab  qilinishi mumkin. M asa lan ,  xavfli vaz iya t- 
la rda  intensivlik q an c h a  ka tta  boMsa, qabul qilish sh u n ch a  toMiq 
boMadi. Lekin b u n d ay  ho la t la r  ish sm enasi davom ida bir necha 
m arta  boMishi mumkin, ayn iqsa  tigMz t ranspor t  oqimida uzoq vaqt 
h a rak a t lan g a n d a ,  m urakkab  ob -h av o  sharo it ida ,  qorongM p ay td a .  
Shuning uchun haydovch iga  intensiv e ’t iborga boMgan qobiliyat 
o ‘z tu rg ‘unligi bilan fa rq  kilishi lozim.

O d a td a ,  xavfli o b y ek tdan  boshqa  y a n a  3 ta  obyektlarn i  e ’tiborga 
olish mumkin. M asalan , yoMda p iy o d a la r  boMganda, haydovchi 
q a ram a-q a rsh i  va yoMakay y o ‘nalishdagi avtom obillarga ham da 
qatnov qismiga e ’tibor qiladi. Bu o b y ek tla r  asosiy  e ’t ibor qara ti lgan  
o b y ek tdan  m arkaziy  k o ‘rin ishda 2 g rad u sg ach a  ch ek k a  k o ‘rishdan  
20 g ra d u sg ach a  joy lashgan  boMsa, qabul qilinadi. O byek t  m a rk a ­
ziy k o ‘rishdan , k o ‘proq s il jiganda, e ’t ibor intensivligi ka tta  yoki 
ye tar l icha  keskin fa rq  q ilm aydigan  boshqa  o b y ek tla r  sezilmasligi 
mumkin. T ajriba li  haydovchi b ir  son iyada  o ‘z nigohini 3 m arta ,  a y ­
rim hollarda  5 m artag ach a  qara tish i mumkin. Demak, bir o b y ek t­
ni qabul qilish uchun sa r f lan ad ig an  eng kam vaqt 0 .2 -0 .3  soniya 
boMishi kerak .

E ’tiborning taqsim lanish  xarak ter i  a so san  avtomobilning 
ha rak a tlan ish  tezligi, h a ra k a t  intensivligi va obyek tla rn ing  joy -
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lashuviga bogMiq. U n ch a  ka tta  boMmagan tezlikda, haydovchiga 
yoM vaziyatini sh oshm asdan  o ‘rganish  imkoniyati bor. Yuqori te z ­
lik haydovch idan  intensivroq e ’tiborni ta lab  qiladi, ayrim  o b y ek t­
larni q ay d  qilish vaqti kam ayadi.  H a rak a t lan ish  tezliginiig soatiga 
4 0  dan  80 km gacha  oshishi, nigohi q ay d  qilish vaqtini o ‘r tacha  
1.0 so n iy ad an  0 .6  son iyagacha  q isqartirad i.

H aydovchi e ’tiborini o ‘ziga ko ‘p vaqt q a ra tad ig an  m aydondagi 
turli o b y ek tla r  e ’tiborini q a ra t ish  m aydoni deyiladi. Bu m aydon- 
ning formasi haydovchi yoMning k o ‘rinishini qabu l qilishiga o d a td a  
bogMiq boMadi. A gar yoMning bir qismi qatnov qismidagi o b y ek t­
la r  bilan to ‘silgan boMsa, m aydon formasi tegishlicha k o ‘rinishni 
o ‘zgartirad i.  H aydovch in ing  nigohi eng ko ‘p ka tta  intensivlik bi­
lan m aydon ch eg aras ig a  to ‘x ta lad i,  chunki ay n a n  shu  jo y d a  yangi 
o b y ek tla r  p ay d o  boMishini kutish mumkin.

Avtomobil tezligi oshishi bilan haydovchi yoMning uzoqroq  ma- 
sofasini k o ‘rishga intiladi va e ’tiborni q a ra t ish  m aydoni kam ayadi.  
M aydonning  pastki chegaras i  k o ‘tariIadi, yon a tro fdag ilari  siqila- 
di. Avtomobilning h a r  xil h a rak a tlan ish  tezligida, e ’tiborni kuzatish 
m aydonin ing  o ‘zgarishini quyidagi rasm dan  ko ‘rishimiz mumkin.

Tezlik  q an ch ag a  oshsa ,  haydovchin ing  avtomobilni xavfsiz 
boshqarish i ja ray o n id a  xa toga  yoM q o ‘ym aslikka tavakka l qilmas- 
ligi uchun , yoMdan che tga  e ’tiborini q a ra t ish g a  sh u n ch a  kam vaqt 
qoladi. N a ti jada  tezlik oshishi bilan u kam rok m aydonni qabu l q i­
lishga qodir. U zoqroq  m asofadagiga n isbatan  kichikroq obyek tla r  
e ’t ibo rdan  ch e td a  qolishi mumkin. Keyinchalik  avtomobil y aq in -  
lashganda  u lar  haydovchi ko ‘rish m aydonidan  ch e td a  qolib ke ta -  
di.

Avtomobil tezligi soatiga 80 km .dan ko ‘p boMganda, 6 0 -1 2 0  m, 
o ld inda boMgan yoM qismi, haydovchini ko ‘rish m aydonidan  ch e td a  
qoladi. B unday  h o la t la rd a  yoM che tidan  yoM m arkaziga  q a ra b

h a r a k a t l a n a y o t g a n  
p iyodalarn i urish 
xavfi oshadi (3 .2 -  
rasm ).

H a r a k a t l a n i s h  
intensivligi q an ch a  
yuqori boMsa, h ay -

3.2-rasm
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dovchi yoMakay va q a ram a-q a rsh i  h a rak a t lan a y o tg a n  av tom obilla r­
ga e ’tiborni q a ra t ish g a  shuncha lik  m ajbur,  ay n iq sa  yoM tor boMgan 
jo y la rd a  katta  e ’tiborni ta lab  e tad i.  Shuning  uchun h a rak a tlan ish  
intensivligi o sh g an d a ,  e ’tibor qara t ish  m aydoni q isqarad i,  c h u n ­
ki uning yon chegara la r i  yaq in lashad i.  H a rak a t lan ish  intensivligi 
soatiga  4 0 0 -5 0 0  avtomobil boMgan ikki boMakli yoM qismida tezlik 
soatiga  60 km. boMganda, b o ‘sh yoMda h a rak a t lan g an g a  q a ra g a n d a ,  
e ’tiborni q a ra t ish  m aydoni 2 m arta  kam boMadi. D em ak, h ay d o v ­
chining -  yoMni kuzatish , avtomobil h a rak a t lan ay o tg an  boMakdan 
c h ap  va o ‘ngda joy lashgan  obyek tla rga  e ’tibor q ara t ish  imkoni­
yati kam ayadi.  H a ra k a t  itensivligi yuqoriroq  boMgan yoM qismiga 
oMganda, e ’tibor qara t ishn i  k u chay tirm asdan  avvalgidek n a rsa la r  
sonini k o ‘rish uchun, avtomobil tezligini kam aytirish  kerak.

O raliq  masofa 60  m etrdan  k o ‘p boMganda, e ’tiborni q a ra t ish  
m aydoni oMchamlari, oldingi avtomobil oMchamlaridan ka tta  boMadi 
va haydovchin ing  yoM vaziyatini kuza tishga imkoniyati boMadi. 
O raliq  masofa kam ayishi bilan e ’tibor q a ra t ish  m aydoni q isqarad i.  
Avtomobil tezligi oshsa ,  q isqarish  sh u n ch a  ko ‘p boMadi.

H aydovch i oldingi avtomobil tormozlanishini kutib b arch a  
e ’tiborini unga q a ra tad i ,  oraliq  masofa 25 m etrdan  kam boMganda, 
e ’tiborni qara t ish  ch eg arag a  ye tad i va haydovchi yoM vaziyatini 
kuzatishga imkoniyati qolmaydi. K atta  tezlik bilan h a ra k a t la n g a n ­
d a ,  e ’tibor q ara t ish  m aydonining q isqarishi,  vaqtn ing  ch e k la n g an -  
ligi uchun haydovchi q a ram a qarsh i  h a rak a t lan a y o tg a n  avtomobil 
u bilan b a ra v a r  boMguncha uni k o ‘rolmaydi.

E ’tiborn ing  taq s im lan ish i ,  s h u n in g d e k ,  yoM v az iy a t in in g  
o ‘zg a r ish  tezlig iga  ham  bogMiq. C h u n o n c h i ,  q a to r  a lm a sh t i r i sh -  
da ,  h ay d o v ch i  yoMning yon tevarag in i ko ‘rishiga 0 .8 -1 .6  soniya, 
o rqani kuzatish  uchun esa  0 .8 -1 .0  soniya vaqt sarflayd i.  Asosiy yoM 
kesishm asidan  oMishga tayyorlan ib ,  oMish imtiyoziga ega boMgan 
t ran sp o r t  vositasini iz lashga 1 .1-1.6 soniya vaq t y o ‘qotadi. Vazi­
y a t  q an c h a  m urakkab  boMsa, a loh ida  obyek tla rga  nigohni qara t ish  
uchun haydovchi sh u n ch a  ko ‘p vaqt sarflaydi.

Avtomobil yoMning egri chiziqli q ismida h a rak a t lan g an id a  h a y ­
dovchining yoM vaziyatini qabul qilishi o ‘ziga xos xususiyati bilan 
fa rq  qiladi. Bunda haydovchi m ark azd an  qochm a kuch t a ’sirini 
sezadi va o ‘zining ko ‘p vaqtini avtomobil h a ra k a t  y o ‘nalishini
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kuzatishga sarflayd i,  burilish rad iusi  q an ch a  keskin b o ‘lsa uning 
d iqqat e ’tibori sh u n ch a  k o ‘p  oshadi.  U vestibu lyar (quloq ichi- 
da jo y lash g an  bosh va govda m uvozanatini idora q ilad igan  o r ­
gan) sezishni ko ‘rish bilan taqqoslayd i.  YoMning egrilik radiusi 
8 0 0 - 1000m boMganda haydovchi deyarli  m arkazdan  qochm a kuch 
t a ’sirini sezmaydi. A gar tezlik soatiga  5 0  km dan oshm asa  avto- 
mobil boshqar ish iga  y o ‘l q o ‘yilad igan  x a to la r  xavfli oq iba t la rga  
olib kelmaydi. Tezlik  o sh g an d a  yoki burilish rad iusi  kam ayganda  
avtomobilni harak tlan tir ish  trayek to riyas in i saq lash  qiyin boNadi. 
Tezlik  ju d a  ka tta  boMganda surilish yoki a g ‘darilish mumkin va 
q a ram a-q a rsh i  h a rak a t lan ish d a  o ‘tib ketish q iy in lashadi.  Bunday 
sharo itda  haydovchin ing  e ’tibori faq a t  avtomobil h a raka tlan ish  
trayek to riyas i  va uni to ‘g ‘ri lashga qara ti lgan  boMadi.

H aydovchi h a rak a tlan ish  vaqtida k o ‘p incha o ‘zining e ’tiborsizligi 
tufayli tovush ishoralarini sezm ay qoladi. M asalan , aud io jihoz- 
larn ing  ishlatilishi, y a ’ni sa londa  muzikani ba land  qilib q o ‘yib 
olinishi yoki h a rak a tlan ish  ja ra y o n id a  yoMovchi bilan su h b a t-  
lashib  ketish, te lefonda s o ‘zlashish  va h.k. T a jr ib a  va tadq iqo tla r  
shuni k o ‘rsa tad ik i,  yaxsh i e ’tiborga ega boMgan sh ax s la r  a n c h a  tez 
haydovchilik  kasbini ega llaydilar .  H aydovchi uchun e ’tiborsizlik 
Y T H ni sodir  etish asosiy sab ab ch ila r id an  biridir. Shuning uchun 
haydovchilikka psixofiziologik tan la sh d a  uning e ’tibor sifati tek- 
shiriladi.

Avtomobil b o sh q ar ish d a ,  haydovchi b iro r-b ir  holatni no to ‘g ‘ri 
qabul qilishi mumkin. B unday  no to ‘g ‘ri qabu l qilish illyuziya dey i-  
ladi. M asa lan ,  burilish yoki quvib o ‘tishda  haydovch iga  yoM asl 
ho la tidan  to r  ko ‘rinishi mumkin, yoki ancha  c h o ‘zilgan n ishab- 
lik la rdan  keyin keskin boMmagan ba land likka  duch  kelinsa u asliga 
q a ra g a n d a  a n c h a  keskinroq k o ‘rinishi, quyosh  h aro ra t i  t a ’sirida 
ham da s u n ’iy yoritilgan asfa lt  qoplam asi yaltillab  xuddi hoMdek 
k o ‘rinishi mumkin. A gar avtomobil ch iroqlari n o to ‘g ‘ri sozlangan  
boMsa, u o ‘n q i r -c h o ‘nqir  jo y la rd a n  h a rak a t lan a y o tg a n d ek  illyu­
ziya boMadi. Avtomobil ch iroqlari ju d a  pas t  yoritsa  haydovchiga 
u pastlik  tomon h a rak a t lan g a n d ek  tuyulad i.  Avtomobil bo ‘y o g ‘i 
uncha  ochiq boMmasa, u larn ing  h a rak a ti  as lidan  an ch a  sek indek  
k o ‘rinadi. Shuning oq ibatida  Y T H  la r  b o ‘y icha olingan s tatis-  
tik m a’lumotlarni tadq iq  q ilinganda, ochiq boMmagan rang la rga
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b o ‘yalgan  avtom obillarning tez- tez  y o ‘l- transporti  hodisalariga  
tush ish iga  sab ab  shu  boMishi t a ’kidlanm oqda.

N o to ‘g ‘ri ish holatini ega llaganda  e ’t iborsizlikda, ch a rc h a g a n -  
da ,  spirtli ichimlik iste’mol q i lganda ,  salbiy h iss iyo tlarga  ( ishonch- 
sizlik, q o ‘rquv) berilganda illyuziyaga moyillik kuchayad i .  Ish 
va dam olish rejimini to ‘g ‘ri tan lash ,  e ’tiborni to ‘g ‘ri taqsim lash 
ko ‘nikmalarini rivojlantirish, haydovchi o ‘z x a rak te r in in g  illyu­
ziyaga moyillik sabab la rin i  bilishi, i l lyuziyaga qarsh i ku rashn ing  
ishonchli vositasi boMadi.

R eaktsiya vaqti -  xav f to ‘g ‘risida ishoraning paydo boMishi va 
javob am alin ing tugash  vaqti oraligMga aytiladi. R eakts iya  vaqti 
haydovchin ing  axboro tn i qabu l qilishi q a y ta  ishlashi uchun za ru r  
boMgan vaq t oraligMni o ‘z ichiga oladi va buni bilgan holda h ay -  
dovchini o p e ra to r  sifatida asosiy psixofiziologik xususiya tla ri  b a -  
holanadi. M asa lan ,  haydovchi o ldindagi x av f -x a ta rn i  k o ‘z orqali 
k o ‘radi,  bu axboro tn i miyaga uza tad i,  bosh miya axboro tn i qabul 
qilib tahlil q ilgandan  so ‘ng m a ’lum bir amalni b a ja rad i .  Shu ja -  
rayon  uchun sarf langan  vaqtni -  reaktsiya vaqti deb  a ta lad i.

M ashq qilish va kasb  m ahorati  o sh g an  sari reka ts iya  vaqti 
o ‘zgarishi mumkin. H a r  bir haydovchi reak ts iya  vaqtini bilishi va 
uni kam aytirish  vaqti yoMarini bilishi m aqsadga  muvofiq. M u rak -  
k ab  yoM sharo it ida  t ranspor t  haydovchi bir v aq td a  uchta ishora 
qabul qilsa, bir ishoraga n isbatan  uni q ay ta  ishlashi uchun  vaqt 
o ‘r tach a  2 0 %  ga, yetti ishoraga  taxm inan  5 0 %  oshadi.

H a ra k a t  intensivligi oshgan  sari haydovchi ko ‘zini ko ‘rish m ay- 
doniga sh u n ch a  ko ‘p o b y ek tla r  tushad i va u nda  b iror bir ishorani 
b aho lab  to ‘g ‘ri xulosa ish lab  chiqish  sh u n ch a  qiyin kechadi.

Sud-tergov amaliyotida YTHlarni ekspertiza qilishda yoM vaziyati- 
dan kelib chiqib haydovchi reaktsiya vaqti h a r  xil qabul qilinadi.

A gar yoM -transport hodisasi sod ir  e tilishidan oldingi vaziyat uni 
sodir  etilish ehtimolidan dalo la t  bersa ,  h aydovch ida  uning oldini 
olish alom atlarini o ld indan  an iq lash  imkoniyati boMsa reak ts iya  
vaqti eng kam (0 ,6  soniyaga yaq in )  qabul qilinadi. K o‘rinishni 
ch ek lag an  to ‘siq o rtidan  b irin-ketin  p iy o d a la r  chiqib qolishini bu n -  
ga misol qilib olishimiz mumkin.

A gar yoM transpor t  hodisasi sodir  e tilishidan oldingi vaziyat 
uni sodir  etilish ehtimolidan dalolat berm asa  va haydovchi ko ‘rish
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m aydonida xavfli vaziyat hosil qiluvchi to ‘siq lar  boMmasa, re a k ­
tsiya vaqti eng  k o ‘p, taxm inan  1,4 soniyaga to ‘g ‘ri keladi. B oshqa 
t ran sp o r t  vositasining k o ‘rinishini to ‘suvchi (qalin bu tazor)  obyek t 
o rq as id an  to ‘sa td an  chiqib  qolishi bunga misol b o ‘la oladi.

R eaktsiya oddiy va m urakkab boMishi m um kin. O ddiy reak­
tsiya  haydovchi uchun  o ld indan  m a’lum boMgan isho raga ,  uning 
am al qilishi bilan bogMiq. M asalan , sve tafo rda  qizil chiroq yo n -  
g an d a ,  u tormoz tepkisini bosishi kerak . Bunda axboro tn i qabul 
qilish va q ay ta  ishlash  davri vaqti eng kam boMadi.

M urakkab reaktsiya bir necha mumkin boMgan javob am alidan 
birini tan lash  bilan bogMiq. M asa lan ,  qatnov qism idan oMayotgan 
p iyodani k o ‘rg an d a  haydovchi tovushli ishora berishi, tormozlash 
yoki aks incha  tezlikni oshirishi, n ihoyat p iyodaning  o rq as id an  yoki 
o ld idan  oMishga h a ra k a t  qilishi mumkin. M u rak k ab  reak ts iya  vaqti 
odd iy  reak ts iy ad an  an ch a  ko ‘p, chunki u an ch a  k o ‘p  m iqdordagi 
axboro tn i q ay ta  ishlashi, turli xu losalarn i baholash i va eng  y ax sh i-  
sini tan lash i bilan bogMiq.

Oddiy reaktsiya vaqti ikki davrdan iborat. Xavf paydo boMgandan 
h a rak a t  boshlanguncha oMgan vaqt yopiq davr (latent) va harakat  
vaqti bilan oMchanadigan vaqti m otor davri deb yuritiladi.

Latent davri davom ida sezish va qabul qilish, vaziyatni baho lash  
va o ld indan  k o ‘rish, shun ingdek ,  xu losa qilish ja rayon la r i  kechadi. 
O dd iy  reak ts iya  latent davrin ing  taxm iniy davomiyligi yorugMikka 
0 ,2  soniya , tovushga 0 ,1 4  soniyani tashkil qiladi. Latent d av r i­
n ing davomiyligi haydovch in ing  o ‘ziga xos psixofiziologik xusus i­
ya tla r i ,  uning holati va ta jr ibasi  yoM tran sp o r t  vaziyati x a rak te r i  
bilan bogMiq boMadi.

M otor davri esa  ba ja rad ig an  am al m urakkablig i haydovchi 
yoshi va ishorasini kutilmaganlik d a ra ja s ig a  bogMiq boMadi. O ddiy  
reak ts iyan ing  m otor davri o ‘r tach a  vaqti ( lab a ra to r iy a  sharo it ida)  
18-22  yoshli haydovchi uchun qizil isho rada  0 ,4 8 -0 ,5 6  soniya , 45 -  
60  y o sh d a  0 ,7 8 -1 ,9 6  soniya, m u rak k ab  reakts iyanik i,  tegishlicha, 
1 ,0 5 -1 ,9 6  soniya va 1 ,59-2 ,61  soniyani tashkil etadi.

Bir yoshdag i bir xil ish stajli bir xil sharo itdagi turli haydovch i-  
larn ing  m otor davri unchalik  fa rq  qilmaydi. Bunga kundalik  h a -  
yo tda  avtomobil b o sh q a r ish d a  sistemali rav ishda  bajarilishi va bir 
necha  m arta  takrorlan ish i bilan erishiladi.
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R eakts iya  vaqti q an c h a  k o ‘p boMsa, haydovch iga  xavfli oq i-  
ba tla rn ing  oldini olishi uchun amal qilish shuncha lik  qiyin. Turli 
haydovch ila r  uchun umumiy reak ts iya  vaqti 3 -4  m arta  fa rq  qilishi 
mumkin. Amalda bir haydovchi boshqasiga  n isbatan  a n c h a  m u rak ­
kab  vaz iya tda  turib  bir xil ishoraga  tezroq javob  berishi mumkin.

YoMning to ‘g ‘ri qismida, burilishlar, balandlik  va pastl ik la r  
boMmaganda bir xil vaziyatli jo y la rd a  haydovch iga  holatni qabul 
qilishda qobiliyat yom onlashad i,  ishorani qabul qilishi uzayadi.  
A gar 100-150 km m asofada to ‘g ‘ri y o ‘l y u rsa ,  haydovchi uyqusi-  
rashn i va lanjlikni seza boshlaydi.  B unday  y o ‘l q ism larida y o ‘l 
intensivligi va vaz iya tga tayyorligi keskin p asay ad i ,  xavfli vaziyat 
vu judga kelishi haydovchi uchun ham m a vaqt kutilm agan hodisa 
hisoblanadi.

H a ra k a t l a n i s h  tezligi o sh ish i  b ilan  e ’t ib o r  in tensivligi o s h a ­
di, sh u  s a b a b l i  i s h o ra n i  q a b u l  q i l ish  v aq t i  k a m a y a d i .  A yrim  
t a j r i b a l a r d a  ish o ran i  qabul qilish eng  kam vaqti tezlik soatiga  80 
km va undan  yuqori boMganda kuzatiladi.

H aydovchi kuza tad igan  y o ‘l sharoiti  uzluksiz o ‘zgarib  boradi va 
u h a r  doim yangi xu losaga kelishiga to ‘g ‘ri keladi. V aziyatni t o ‘g ‘ri 
baho lab  uning rivojlanishini t o bg ‘ri ta savvur qilish uchun qabul q i­
lish va sezish yetarli  emas.

Fikrlash -  bu oliy ang lash  bo ‘lib u orqali odam  ongiga n afaq a t  
qabul q ilinadigan obyek tla rn ing  tashqi q iyofasi, balki u larn ing  
m ehnati ang lanad i .  U ay n a n  k o ‘rinm aydigan  n arsa la rn i  an g lash -  
ga imkon berad i,  o ‘z x a t t i -h a rak a t i  va boshqa  o d am la rn in g  x a t -  
t i -h a ra k a t i  n a t i ja s id a  v u ju d g a  k e lad ig a n  h o d isa la rn i  o ld in d an  
k o ‘ra  b ilishni t a ’m in layd i.  H ay d o v ch i  ish fa o l iy a t id a ,  y a q in -  
dagi m aq sad ig a  y o ‘n a l t i r i lg an ,  am a ld a  b a ja r ish  p a y t id a  y u z a g a  
k e lad ig a n  operativ  fikrlash xarak ter lid ir .  H aydovch i fikrlash i-  
ning xususiyati sh undak i ,  y o ‘l vaziyatini baho lash  va xulosaga ke- 
lish vaqti chek langan ,  bir qa ro rg a  kelib unga am al qilish ju d a  tez 
boMishi kerak .

YoM vaziyatini b aholash  uchun  haydovchi uning elem entlarini 
(yoM, boshqa  h a ra k a t  qa tnashch ila r i)  ularni o ‘zaro  jo y lashgan i-  
ni qabu l qilishi, undan  keyin esida qolgan oldin u ch rag an  xuddi 
sh u n d ay  holatlarni taqqoslash  kerak . S h u n d ay  taqqos lash  vazi­
y a t  xususiyatlarin i ang lab ,  bir xu losaga kelishga imkon berad i.
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M asalan : «Orqadagi haydovchi quvib o'tishni boshladi, menga 
quvib o' tish xavfli».

Yo‘l vaziyati rivojlanishini baho lashda  haydovchi xayolan bu vazi­
y a t  elementlarini harakatlan tir ib ,  o ‘zi amal qilishi mumkin boMgan 
tadbirlarni tahlil qiladi va y o ‘l-transport holatlarini hisobga olgan 
holda amal qilishi mumkin boMgan m aqsadga muvofiq fikrni ishlab 
chiqadi. M asalan , «quvib o ‘tishni boshlagan haydovchini ilgarilab 
ketishi uchun, men o ‘z avtomobilimning h a rak a t  tezligini oshirol- 
mayman. Shuning uchun quvib о ‘tish fikrimdan vaqtincha q ay ta -  
man».

O ldindan aytish  (prognoz) asosida  fik rlashning  oliy dara jas i  
boMgan xulosa ch iqar ish  yotad i.  U yoM vaziyatin ing o ‘zgarishini 
o ld indan  k o ‘ra bilish va shu  m aqsadga  y o ‘naltirilgan am allarni b a ­
ja r ish  asosida ,  xavfli ho la tlarn ing  oldini olish imkonini beradi.

X o t i ra  deb ,  axboro tn i kiritish, saq lash  va q ay ta r ish  ja ray o n i-  
ga aytiladi. H aydovchi kasbi, yoMlarda h a rak a tlan ish  qoidalarini 
c h u q u r  bilish, avtomobilni xavfsiz boshqarish  am aliarini ba jar ish ,  
h a r a k a t  y o ‘n a lish la r i  va un ing  x u su s iy a t la r in i  e s d a  saq la sh n i  
ta la b  q i lad i .  S h u n in g  u ch u n  h ay d o v ch i  x o tiras i  y e ta r l i  hajm , 
tezlikni y o d d a  saq la sh ,  o ‘rgangan  narsan i saq lash  muddati kabi 
xususiya tla ri  bilan fa rq  qilishi kerak .

H aydovch in ing  fikrlash  ja rayon in i yuqori tezlikda kechishi- 
ni h isobga olgan ho lda ,  b u ndan  tash q ar i  xo tira  tayyorlig i,  y a ’ni 
m u ayyan  sharo itda  kerakli m a’lumotni yengil q ay ta r ish  xususiyati  
muhim ah am iy a tg a  ega.

Oldin qabul qilgan axboro tla rn i  saq lash ,  rivojlantirish manbai 
sezishdir. K o‘rish , eshitish xotira  haraka ti  tu rlariga  fa rq  qiladi. 
H aydovchi ishlashi uchun  bu larn ing  hammasi muhim, ammo k o ‘rish 
va h a rak a t lan ish  xotirasi haydovchi uchun eng  muhim xususiya t-  
la rd an  hisoblanadi.

K o‘rish xotirasi orqali haydovchi h a raka tlan ish  y o ‘nalishini 
e sda  saq layd i.  U ning  xarak terl i  moMjallari -  m axsus e ’tiborni ta lab  
q ilad igan  yoM qismlari, obyek tla rn ing  joy lashgan i,  u la rg ach a  ma- 
sofa. H a rak a t lan ish  xotirasi h a rak a tlan ish  k o ‘nikmalarini shak l-  
lantirish  va avtom atlash tir ish  xotirasi orqali q a ram asd an  uza tm a- 
larni a lm ashtirish  dastasin i topadi va uni kerakli ho latga avtomatik 
rav ishda  q o ‘yadi.  A yniqsa, avtomobilni m urakkab  yoM sharo it i-
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da, katta  tezlikda b o sh q a rg an d a  h a rak a tlan ish  xotirasi muhim rol 
o ‘ynaydi.

U zoq va q isq a  m u d d a tg a  m o l ja l l a n g a n  x o t i r a la r  h ay d o v ch i  
u ch u n  b ir  xil m uhim , k asbga  a lo q ad o r  ayrim  voqealarn i uzoq 
m uddatga  m o‘ljallangan xotira  saq layd i.

H aydovch in ing  b arch a  bilim va ta jr ibalar in i  uzoq m uddatga 
moMjallangan xotirasi saq layd i.  U ning vazifasi k e la jakda  kerak 
bo ‘ladigan axboro tn i saq lash  qisqa  m uddatga  moMjallangan xo ti­
ra , haydovchiga joriy ka tta  hajmli doimo o ‘zga rad igan  a x b o ro t ­
ni saq lash g a  q a ra tad i .  M asalan , yoM vaziyatini xo tirasida  saq lab ,  
haydovch i nigohini p r iborla rga  qara tish i  mumkin.

X otiraning sifati va rivojlanishiga odam ning  ruh iy  va jismoniy 
holati, uning kasbi, yoshi, m ashq qilganligi t a ’sir qiladi. Shuning 
uchun K asb xotirasi degan  tu sh incha  mavjud. T ajriba li  haydovchi 
yangi y o ‘nalish xususiyatlarin i  tez va aniq  esda  saq lay d i ,  muhim 
axboro tn i keraksiz idan  yaxsh i fa rq  qilib, 2 0 -2 5  y o sh g ach a  xotira 
y axsh ilanad i,  3 5 -4 0  y o sh d an  keyin esa yom onlashadi.

Xotira x u sus iya t la r idan  y an a  biri unutish  boMib, b u n d a  inson 
o ‘z fao liya tida ish la tm agan  so ‘zlarni tez unu tad i.  O d a td a  kerakli 
a sh y o la r  ham tez- tez  unutiladi. Bu axboro tn i tiklash uchun tak ro r -  
lash za ru r ,  bu  bilish va am aliy  k o ‘nikm alarga taalluqli boMadi.
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H A Y D O V C H IN IN G  
K A SB IY  IS H O N C H L IL IG I

H aydovch in ing  kasbiy  ishonchliligi k o ‘p j ih a td an  uning intizom- 
liligi, javobgarlikni his etishi, jam oaga  m unosabati kabi axloqiy  
sifa tlarga bogMiq boMadi.

H a r  b ir  sm enada  bir necha m arta  m u rak k ab  yoM vaziyatida 
haydovchi xa to  am allarni ba ja rad i .  T axm inan  oyiga bir m arta 
av a r iy ag a  yaq in  vaz iya tga, o ‘r tacha  h a r  yilda esa  b ir  m arta  u yoM- 
t ran sp o r t  hodisasin i sodir  etishi mumkin. V aziyatn ing  m urakkabligi 
sh undak i ,  unga kelad igan  ax b o ro t  o ld indan  nomaMum boMadi. 
YoMdagi vaz iya tn ing  rivojlanishida haydovchi hech qachon  
boshqa  haydovch ila rn ing  x a t t i -h a rak a tin i  o ld indan  bila olmaydi. 
Ana sh u n d ay  noaniq  ax boro tga  tay an ib  u ju d a  muhim xulosaga 
kelishi kerak . H aydovchi o ‘z m ehnat jam oasidan  uzilgan holda 
m ehna t  q iladi, unda doimo o ‘zgarib  tu rad ig an  vaziyatni m uhokam a 
qilish imkoniyati y o ‘q. Turli  sh a ro i t la rd a  ish lash  uchun u yuk  yoki 
yoMovchi, t ran sp o r t  vositasi, p iyoda la r  hayoti uchun javobgar  
ekanligini unutmasligi kerak.

H aydovch iga  h a r  xil salbiy fak to r la r  t a ’sir k o ‘rsa tad i:  kab inaga 
ishlatilgan gaz la r  tushishi;  q ishda  sovuq, yozda  sovuqlik; shovqin 
va teb ran ish la r ;  yoMning qoniqars iz  ahvoli -  yomgMr, tum an , qo r  va 
boshqalar .  Ana shu la rn ing  hammasi haydovchi ishini q iy in lash ti-  
rad i,  tezda  ch a rch a ta d i ,  m u rak k ab  yoM vaz iya tla rida  xato lik larga 
yoM q o ‘yishiga sab a b  boMadi. S an ab  oMilgan b a rch a  fak torla r ,  
haydovch i ishini, inson faoliyatin ing eng m urakkab lik lar idan  biriga 
ay lan tirad i.

H aydovchin ing kasb faoliyati o ‘zaro bogMangan ikki talab bi­
lan baholanadi:

• birinchidan, haydovchi unumli ishlashi kerak, ya'ni Av­
tomobil imkoniyatidan to" la foydalanib, tashish ishlarini tez 
bajarishi;

• ikkinchidan, и harakatlanish xavfsizligi talabini buzmas- 
ligi, ya'ni и ishonchli ishlashi kerak.

H a ra k a t la n ish d a  to ‘siq lar  boMmagan odd iy  yoM sh aro it ida ,  tez, 
ishonchli va unumli ishlashni k o ‘p  h aydovch ila r  biladi. M u rak k ab  
yoM sharo it ida  eng  ishonchli h aydovch ila r  unumli ish lay oladi.
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C h arc h a g a n d a  reak ts iya  vaqtin ing o ‘zgarishi e ’tibor tu rg ‘unligi 
o ‘zgarishi va axborotn i q ay ta  ishlash tezligi o ‘zgarish iga  bogMiq.

Sm ena b osh langanda  ishorani an iq lash  va javob  amalining 
shakllan ish iga  kelad igan  vaq t uncha  k a t ta  emas. Sm ena o ‘rtas ida  
reak ts iya  vaqti eng  kam ko ‘rsa tk ichdan  ikki va u n d an  k o ‘proq m ar­
ta  oshishi mumkin. A yniqsa, reak ts iya  vaqtin ing kuchli o ‘zgarishi 
haydovch ila rda  ish smenasi ox irida , t ran sp o r t  vositasidan bo ‘sh 
yoMlarda h a rak a t lan g a n d a ,  shun ingdek , h a rak a t lan ish  intensivligi 
soatiga 300 km dan  oshad igan  yoMlarda kuzatish  mumkin. H a y ­
dovchi sogMigi biroz yom onlashganda  yoki biroz spirtli ichimlik 
iste’mol q i lganda ham reak ts iya  vaqti oshadi.

K asb  staji ko ‘p boMgan h aydovch ila rda  e ’tiborni taqsim lash 
ko ‘nikmasi yaxshi rivojlangan, xo tirasida  o d a td a  sodir  boMadigan 
yoM -transport hodisalarin ing  k o ‘p  m a’lumotlari saq lanad i .  Demak, 
yangi haydovch iga  q a ra g a n d a  u lar  ishorani an iq lash ,  axboro tn i 
qay ta  ishlash uchun an ch a  kam vaq t sarf layd ila r .  Doimo s h a h a r -  
la ra ro  y o ‘nalish ida s h a h a rd a n  ta sh q a r i  yoMlarda ish laydigan  h a y ­
dovchilar, s h a h a r  sharo it ida  o ‘rgangan  haydovch ila rga  n isbatan  
tezroq axboro tn i qay ta  ishlaydilar.

J iddiy  yoM vaziya tida  haydovch in ing  tez  va aniq  reak tsiyasi 
Y T H n in g  oldini olishda yoM q o ‘yuvchi ah am iy a tg a  ega. A yniqsa, 
bosib ketish yoki to ‘q nashuv  oldini olishga, favqulo tda  tormozlash 
yoki ay lan ib  oMishni qoMlashda reak ts iya  vaqti ka tta  rol o ‘ynayd i.  
P iyoda larn i bosish bilan bogMiq Y T H  lari m ateria llari tahlili shuni 
k o ‘rsa tad ik i,  7()% ga yaq in  ho la tda  p iyodani bosib oMgandan keyin 
avtomobil yoMni 1-1 ,5  mga q isqartir ish  uchun haydovchi reak ts iya  
vaqtini 0 ,1 -0 ,1 5  son iyaga  kam aytir ish  yetarli  ekan . V aqtni b u nday  
kam aytir ishga laten davrini q isqartir ish  yoMi bilan er ish ish  m um ­
kin, y a ’ni e ’tiborni va vaziyatni baho lash  k o ‘nikmalarini oshirish 
uchun reak ts iya  vaqtini m axsus s tend  va t ren a je r la rd a  m ashq  q i­
lish bilan kam aytirish  mumkinligi ilmiy isbotlangan.

T o ‘x tab  tu rgan  yoki k o ‘rinish y o ‘nalishiga k o ‘n d a lan g  h a r a k a t -  
lanayo tgan  obyek tla r  an iq roq  koVinadi. K o‘rinish y o ‘nalishi 
b o ‘y lab  masofani an iq lashga  h aydovch ida  tez- tez  z a ru ra t  boMadi, 
m asalan  yoMakay yoki q a ram a-q a rsh i  av tom obilgacha ko ‘rinish 
y o ‘nalishiga n isbatan  bu rch ak  ostida h a rak a t lan a y o tg a n  obyek t-  
larga q a ra g a n d a  y o ‘nalish b o ‘y lab  joy lashgan  o b y ek tla r  m asofasi-
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ni oNchash aniqligi kam roq, ay n iq sa  masofa 2 0 0 -2 5 0  m etrdan  k o ‘p 
bo ‘lsa buni yaqqo l his qilish mumkin.

K o‘rinish y o ‘nalishiga bu rch ak  ostidagi o b y ek tla r  h a raka tlan ish  
tezligi q o ‘z g ‘alm as n a rsa la rg a  n isbatan , a g a r  u k o ‘rinish y o ‘nalishi 
bo ‘y lab  h a rak a t lan a y o tg a n  b o ‘lsa, obyektni qam rab  olgan bu r-  
chakn ing  o ‘zgarishi bilan an iq lan ib , oxirgisini an iq lash  dara jas i  
esa  pas troq  boMadi.

Avtomobilning h a rak a tlan ish  tezligi o sh g an d a  ham  an iq lash  
da ra ja s i  pas t  boMadi. Avtomobil tezligi soatiga 80  km boMganda, 
soatiga  60 km dagidan  30  % ga kam boMadi, q a ram a-q a rsh i  
h a rak a t lan a y o tg a n  t ran sp o r t  vositasi tezligini an iq lash  m aqsad ida ,  
haydovchi nigohini 3 son iyagacha  unga qara t ish i  mumkin, bunda 
u boshqa  obyektlarn i kuza tishdan  beix tiyor to ‘x tayd i,  bu e sa  juda  
xavfli holatni keltirib ch iqarish i mumkin.

YoM akay h a r a k a t l a n a y o tg a n  t r a n s p o r t  vo s i ta la r in in g  tezligini 
a n iq la sh ,  quvib oMishga tayyorla sh  va t ran sp o r t  oqim ida h a ra k a t -  
lan ay o tg an d a  za ru r .  Oldingi avtomobil torm ozlanganini to ‘xtash  
ch iroq la rin ing  yongan idan  biladilar, ag a r  u ish lam asa, oldingi a v ­
tomobilning oMchamlari k a t ta lash g an id an  bilsa boMadi. Lekin b u n ­
d ay  o ‘zgarishni maMum m asofadan  bilish mumkin, oldingi avtomobil 
oMchamlari, torm ozlash intensivligi va haydovchin ing  x usus iya t-  
lariga bogMiq boMadi.

H aydovchi uchun avtom obilda y ara t i lg an  sh a ro it la r  deganim izda 
biz avtomobilning kabinasidagi haydovchi uchun y ara t i lg an  qu lay -  
liklarini tushunam iz. M asalan : t ran sp o r t  vositasidagi biz uchun 
hozirgi kunda  odd iy  boMib qolgan aud ioqurilm alar,  o ‘rindiqning 
qulayligi, rul cham barag idag i  kuchay tirg ich la r  va boshqa  qurilm a- 
larni tushunam iz. T ra n sp o r t  vositalaridagi b u n d ay  qulay lik larn ing  
afzalligi haydovch ila rga  h arak a tlan ish n in g  h a r  xil vaz iya tla rida  
yoM -transport hod isalarin ing  oldini olishda k a t ta  yordam  beradi.

H aydovch in ing  ishonchli ishlashi uchun uning obyek tla rgacha  
boMgan m asofani va o ‘zaro  uzoqligini va h a ra k a t  ish tirokchila ri-  
ning tezligi va y o ‘nalishini to ‘g ‘ri b aho lay  olishi ka tta  aham iya tga  
ega. B oshqarilad igan  avtomobilga yoM vaziyatidagi bu obyek tla r  
to ‘sqinlik qilgudek boMgan taq d ird a ,  haydovchi u larn ing  tafsiloti 
bilan qiziqadi.

M asa lan ,  quvib oMish uchun haydovchi quvib oMiladigan avto-
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mobilni o ‘ziniki va q a ram a-q a rsh i  h a rak a t lan a d ig a n  av tom obilla r­
ning o ‘zaro  joy lashgan i,  tezligi, quvib o ‘tish yoMi va boshqalarn i  b a ­
holashi kerak . B unday  baho lashs iz  avtomobil h a ra k a t  y o ‘nalishiga 
b iror o ‘zgartirish qilish qiyin. Quvib o ‘tish pay tida  sodir  e tiladi- 
gan  Y T H la rin ing  ko ‘pchiligi a y n a n  shu  san a b  o ‘tilgan faktorlarni 
baho lashdag i xato l ik la rdan  kelib ch iqadi.  H a rak a t lan ish g a  t o ‘siq 
bo ‘lishi mumkin boMgan obyektlarn i  torm ozlash yoki che tlab  o ‘tish 
yoMi bilan taqqoslay  bilish mumkin.

H a ra k a t  ishtirokchilarin ing tezlik yoki masofani to ‘g ‘ri b ah o -  
lam aganda ,  haydovchi h ad d a n  tashqar i  keskin torm ozlashi yoki rul 
cham barag in i burib  yuborishini taqazo  etadi.

O byek tn ing  xavflilik dara jas in i  an iq lash  uchun mumkin q a d a r  
vaqtliroq ungacha  boMgan m asofani an iq lash  mumkin. H aydovchi 
uchun muhimroq boMgan va yaqqo l ko ‘rinishi mumkin o b y ek t la r ­
gacha  boMgan masofa quyidagicha:

Yo'l belgilari (formasi) 600 -  250 metr
Odam 1350-800 metr

Yengil avtomobil 1400 -  900 metr
Yuk avtomobili 2500 -1600 metr

G abarit i  ka tta  avtom obillarning tormozlanishini an iq lash  ancha  
an iq roq  va osonroq. Intensiv to rm ozlanganda  an ch a  uzoq m asofa ­
dan  an iq lash  mumkin. K o‘rish sezgirligi va torm ozlash intensivligi 
yuqori boMganda ham oldingi avtomobil ha rak a t id ag i  o ‘zgarishni 
20 m uzoqdan  an iq lash  qiyin. 0 ‘r tach a  intensivlikda, tormoz- 
lashda ,  tezlik kam ayganini sezish eng k o ‘p masofasi 4 0 -6 0  metrni 
tashkil etadi.

H aydovch in ing  ish tartibi uning ish jadvali va grafigini hisobga 
o lgan holda h a f ta d a  41 soa t  deb  belgilangan. Kunlik ish vaqtin ing 
uzunligi olti kunlik ish haftas ida  7 so a td an  oshmasligi, dam  olish 
kuni o ld idan  esa  6 soat boMishi kerak .  Kechki p ay td a  ish laganda  
ish m uddati bir soatga  q isqarad i.  Soat 22  dan  6 gacha  kechki ish 
vaqti h isoblanadi.  Ish tartibini ko rxona  m a’muriyati k asab a  u y u sh -  
masi bilan kelishilgan holda belgilaydi.

Ish lab  ch iqar ish  xususiyatin i h isobga o lganda  ayrim  h ay d o v ch i­
la r  toifasi tom onidan kunlik va hafta lik  ish tart ib iga  rioya qilish 
imkoni boMmasa, oylik ish vaqtini ishbay  qilib belgilanishi mumkin.
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B unda haydovch ila rn ing  ish tartib i 10 soa tgacha  b o i i s h i  mumkin, 
vazirlik ruxsa ti  va m arkaziy  so h a  k asab a  uyushm asi bilan kelishil­
gan  holda 12 so a tg ach a  ru x sa t  etiladi.

Am aldagi q o n u n la rg a  a sosan ,  haydovch ila rga  ish vaqti d av o ­
mida dam  olish va ovqatlan ish  uchun tanaffus ,  kunlik sm ena la ra ro  
dam  olish, h a f ta la ra ro  dam  olish kuni, b ay ram la rd a  dam  olish kuni, 
yillik asosiy  t a ’til, q o n u n la rd a  ko ‘rsa ti lgan  ho la t la rda  q o ‘shimcha 
t a ’tildan iborat.

H aydovch i ishni bosh lagan idan  4 soat o ‘tg an d an  s o ‘ng, a lba tta ,  
tushlik  uchun  vaqt re ja lash tir ilgan  b o i is h i  kerak .  T ushlikn ing  v aq ­
ti 30  d aq iq ad a n  2 so a tg ach a  qilib belgilanadi.

S h a h a r la ra ro  y o ‘nalishda ishlovchi haydovch ila rn ing  ish v a q ­
tining davomiyligi bir h a f ta d an  oshad igan  b o i s a ,  u la rn in g  aso s iy  
ish jo y ig a  q a y tg a n la r id a n  keyin  ham  (o r t iq ch a  ish lag an  vaqti  
u c h u n  o l ingan  dam  olish  kun i)  o lish la r i  k e ra k .  K un davom i- 
dagi ish vaq tida  a lm ashib  ish laydigan  haydovch ila r  uchun ishning 
bosh lan ish  va oxiri jadva lga  aso san  boMadi.

H aydovch in ing  ish vaqti tabel, y o ‘l v araqas i  va boshqa  hu j-  
ja t la r  asos ida  h isoblanadi.  H aydovch in ing  ish vaqtin ing bosh lan i-  
shi k o rx o n ad a  belgilangan v aq td a  kelishi, tugash i esa avtomobilni 
saq lash  joy iga  q o ‘yishi bilan h isoblanadi.

Ish v aq tidan  o r tiqcha  va jadvalga  aso san  ishdan  b o ‘sh vaqtdagi 
ishi o r t iqcha  hisoblanib, belgilangan ta r t ib d a  q o ‘shim cha ish haqi 
toManadi. H ay dovch ila rga  o r tiqcha  ish berilishi boshqa  imkoniyat 
boMmagan taq d ird a  va u k asab a  uyushm asi roziligi bilan ru x sa t  
etilishi bilan boMishi lozim. O rt iq ch a  ish vaqti 2 kun davom ida 4 
so a td an ,  yil davom ida esa 120 so a td an  oshmasligi kerak .

B ayram  kunlari ish lagan lig i u chun  ikki baravar ish  haqi 
toManadi.

Ish lab  ch iqarish  operatsiyalari s ifa t va su r’atlarini pasaytir- 
m asdan en g  kam  en erg iya  sarflab , ish  bajarilishiga -  ish  qo- 
biliyati deb ataladi. Ish qobiliyatini p asay tir ish d an ,  haydovchi 
yoM q o ‘y ad ig an  x a to la r  oq iba t ida  kelib ch iqad igan  yoM -transport 
hod isa lari  kam emas. Ish qobiliyati pasay ish in ing  asosiy  sabab la ri  
c h a rch a sh  h isoblanadi.

C harchash  -  ish  faoliyati natijasida vaqtinchalik  ish  qobiliya- 
tining p asay ish  jarayoni. C h arc h ash n in g  fiziologik muhiti o rg a -
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nizmning ish ja rayon in i sek in lash tirish  yoki to ‘x ta t ishga  ishorasi 
boMib xizmat qiladi, ish qobiliyati doimiy boMmasdan u kun so a t-  
lari va hafta  kun larida  quy idag icha  o ‘zgarib  turadi:

• ish  sm en asi davom ida;
• hafta kunlarida.
C harchashning dastlabki alom atlariga quyidagilar kiradi:
• esnash;
• gavda og ‘irligini sezish;
• e ’tiborini y ig ‘a olm aslik;
• qon bosim i va pu lsn ing  o ‘zgarish i.
Birinchi d av rd a  haydovch in ing  ish qobiliyati osh ib  boradi. 

Bu o d a td a  1-1.5 soat, u n d an  keyin optimal ish na ti ja la riga  e r i­
shiladi va eng kam Y T H  lari sod ir  etiladi. Ish qobiliyati keyingi 
pasayish in ing  oldini olish uchun tush likka tanaffus  qilinadi. Ish 
qobiliyati da ra jas i  ish kunining ikkinchi davri birinchisiga q a r a ­
g an d a  biroz past ,  lekin o ‘zgarish  x arak te r i  tak ro r lan ad i .  Bundan 
ish qobiliyatining p asay ish  davri oldin boshlanadi.  Shuningdek , 
ish qobiliyati o ‘zgarishi xaf tan ing  kun larida  ham  o ‘zgarib  boradi. 
Y axshi ko ‘rsa tk ich la r  d u s h a n b a d a n  p ay sh a n b ag ac h a  boMadi, juma 
va sh an b a  kunlari ish qobiliyati b iroz pasayad i .  C h a rc h a sh  o q i­
ba tida  oldin shak llangan  m alaka la r  biroz ta rq o q  boMadi, m asalan , 
ch a rch a sh  haydovch ida  gavda  holatin ing o ‘zga rish ida  namoyon 
boMadi. C h a rc h ag an  haydovchi boshqarish  usullarini uncha  aniq 
ba jarm aydi.

Kun davom ida haydovchi ju d a  turli xil sh a ro it la rd a ,  shu  jum la- 
dan ,  h a r  xil intensivdagi t ranspor t  oqimida ish lashiga to ‘g ‘ri keladi. 
Shuning uchun u hissiyotlarini o ‘zgartir ishga qod ir  boMishi kerak. 
O soy ish ta  h a ra k a td a n  intensiv h a rak a tg a  keskin o ‘tish haydovchi 
uchun xavfli boMishi mumkin. M asa lan ,  osoyish ta  k o ‘ch a d an  in­
tensiv haraka tl i  yoMga ch iq ishda ,  haydovchi oldindagi h a r a k a t ­
lanish sharoitin ing keskin o ‘zgarishiga o ‘zini ichkar idan  tay y o r-  
lasa,  sharo itga  moslashishi an ch a  oson kechadi.  H a r  q a n d a y  yoM 
sharoiti o ‘zgarish lariga  tay y o r  tu rgan  e ’tiborli haydovchi xavfli 
vaz iya tda  ham  xa toga  yoM q o ‘ymasligi mumkin. B unday  xatt i-  
h a ra k a t la r  na ti jas ida  kuchli iroda bilan maMum vaq t  ish qobiliya­
tini ta lab  d a ra ja s id a  saq lash  mumkin. Ammo h a r  q a n d a y  urin ish lar  
q o ‘shimcha energ iya  sa rf lashga  va p irovard  na ti jas ida  ch a rch ash
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oqibatida  xa to larn ing  takrorlan ish in i tezlashtiradi.
Ish kuni davom ida yigMlgan ch a rch o q  dam  o lgandan  keyin o ‘tib 

к etadi. Kechki u x lash d an  keyin ch a rch a sh  hissi ke tm asa  yoki 
o d a td ag id a n  an ch a  oldin charchoq lik  sezilsa, bu  -  o ‘ta  ch a rch a sh  
alomatidir.

0 ‘ta ch archash  uyqun ing  yetarli  boMmaganligi sababli kuza- 
tilishi mumkin. H a r  kuni 12 soa t  va undan  ortiq  ish layd igan  h a y ­
dovchilarda o ‘ta  c h a rch a sh  rivojlanadi.

0 ‘ta ch arch ash  alom atlariga quyidagilar kiradi:
• ishtaha y o ‘qligi;
• xotira yom onlashuvi;
• bosh  o g ‘rig‘i;
• um um iy lanjlik;
• uyqusizlik;
• serzarda boMishlar.
ОЧа ch archash n in g  oldini o lish  -  bu ish  sharoitini t o ^ r i  ta sh ­

kil q ilish  va toMaqonli dam  olishdir.
U yqusirashn i ogohlantirish  uchun y o ‘lovchilar bilan su h b a t-  

lashish , musiqa q o ‘yish, tu rsh ak  is te ’mol qilish tavsiya  etiladi va 
bu lar,  a lba t ta ,  t ranspor tn i  bosh q ar ish g a  x a laq it  bermasligi kerak . 
Ish kuni davom ida, m ehnat va dam  olish ketm a-ketlig iga r ioya 
qilish kerak . A gar ish 3 -5  soat davom e tad igan  b o ‘lsa, taxm inan 
bir so a td a  5 -1 0  daq iqalik  tanaffus  qilib, q isqa  m uddatli  bel, q o ‘l, 
oyoq u ch u n  jismoniy m ash q la r  bajar ilad i.  Ikkinchi, to ‘rtinchi ish 
soa t la r idan  keyin, a lb a t ta ,  issiq choy  yoki kofe ichish lozim. H a y ­
dovchi uchun to ‘g ‘ri tashkil qilingan o v q a t  muhim a h a m iy a tg a  ega . 
O v q a t  vaq tin i  o ‘zg a r t i r ish ,  s ifa ts iz  o v q a t lan ish ,  tez  c h a rc h a s h  
va k a sa l la n ish g a  olib ke lad i.  Issiq  o v q a t  o ‘rn ig a  soviq  tam ad d i  
qilish m a q s a d g a  m uvofiq em as. U zo q  m a so fa la rg a  q a tn a y d ig a n  
h a y d o v c h i la rg a ,  issiq  ovqa tn i  o ‘zi bilan b irga  olish tavsiya qili­
nadi. Ish vaqti va dam  olishni to ‘g ‘ri tashkil etish, ch a rch ash g a  
qarsh i k u rashn ing  asosiy  vositasi h isoblanadi.

H aydovch in ing  sogMigi yom on lashganda ,  alkogol va narkotik  
m o d d a la r  iste’mol q ilinganda kuchli ruhiy  haya jon lan ish  va x a -  
fagarch ilikdan  keyin ish qobiliyati pasayad i .  Salbiy h issiyotlarni 
kam aytir ish  uchun  autogen  m ashqlarni b a ja r ish  tavsiya  etiladi.
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Y a ’ni u yoMga chiqish  o ld idan  x ayo lan  o ‘ylaydi:
«M en b ueun  xotirjam . e ’tiborli. tartibli boMishim kerak. sh u n - 

da уоЧ-Сгап5рог1 h odisasin i sod ir etm avm an».
J id d iy  h o la t la rd a  sh u  s o ‘zlarn i ta k ro r la s h ,  h is s iy o t la r id a n ,  

ish o n ch s iz l ik d an  qutilishga yordam  berad i.  H aydovchin i ish q o ­
biliyatini saq lash d a  uning ish o ‘rni va uni tay y o r la sh ,  kabinasidagi 
mikroiqlim katta  t a ’sir k o ‘rsa tad i,  o ‘rind iq lar  sozlanib, haydovchi 
gavdasi o r t iqcha  m u shak la r  zo ‘riqishiga ehtiyoj qolmasin, k o ‘rinish 
yaxsh i t a ’minlansin. O y n a la rn in g  kirlanishi, sh ikastlan ish i yoki 
to ‘sib q o ‘yilishi, haydovchin ing  k o ‘rish m aydonini k am ay tirad i-  
gan h a r  xil buyum larni osib q o ‘yishiga y o ‘1 q o ‘yilmaydi, chunki u 
k o ‘rish sharoitini chek layd i va tez ch a rch a tad i .

K ab inan ing  mikroiqlimi, havo haro ra t i ,  uning namligi va tez­
ligi bilan x a rak te r lan ad i .  H avo  harora ti  + 1 5  + 2 5 C 0 boMishi
kerak . H a ro ra tn in g  pasayish i h a rak a tn in g  tezlik va aniqligini k a -  
m aytirad i,  h a ro ra tn in g  balandligi esa haydovchin i tez ch a rch a ta d i ,  
e ’tiborini p asay tirad i ,  reak ts iya  vaqtini osh irad i.  Kuchli issiqlikda 
kabina harora tin i  pasay tir ish  uchun sham ollatish  y axsh i  foyda b e ­
radi. Yuqori h a ro ra td ag i  katta  namlik ham odam  gavdasin ing  qizib 
ketishiga olib keladi. H a ro ra tn in g  pastligi sovqotish va sham ol- 
lashga olib keladi. K o‘pchilik odam lar  uchun havo namligi 3 0 -7 0 %  
m e’y o r  h isoblanadi.

H aydovchi o ‘qish ja ray o n id a  qanchalik  yaxsh i tayyorlangan ,  
m ehnat faoliyati davom ida bilim va k o ‘nikmalari rivojlantirilgan 
boMsa, uning m ehnat mahsuli natijasi yoMovchi, yuk  t ranspor t  
vositasi holati shuncha lik  yaxsh i boMadi.

P rofessional haydovch ila rn ing  kunlik ish faoliyati avtomobil 
boshqar ish  bilan bogMiq boMganligi uchun u lar  xoh ish idan  q a t ’iy 
nazar ,  u larn ing  avtomobil boshqar ish  ko ‘nikmalari va yoMlarda 
h a rak a t lan ish  qoidalari to lg ‘risidagi bilimlari osh ib  boraverad i.

H avaskor haydovchila r vaq ti-vaq ti  bilan avtomobil b oshqargan - 
liklari sababli ularning bilim va k o ‘nikmalari to ‘g ‘risida fikrlash biroz 
m urakkabdir. Ayrim haydovchila r qish mavsumida bir ikki marta  av ­
tomobil boshqargani uchun s irpanchiqda avtomobil boshqarishda 
yetarli malakalari boMmaydi, ay n an  sh u n d ay  haydovchila r  h a ra k a t ­
lanish xavfsizligi uchun o ‘ta xavfli hisoblanadilar.

B archa h aydovch ila r  uchun yil fasllarining o ‘zgarishi ka tta  sinov
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hisoblanadi.  Yoz davom ida o d a t  tusiga k irgan  boshqar ish  usullari,  
birinchi q o rd ay o q  ish bermasligi mumkin. Pnevm atik  tormoz tizimi- 
dagi konden tsa t ,  sovutish tizimidagi suv, isitgich va b o sh q a la r  d a r -  
hol o ‘zining injiqliklari bilan nam oyon boMadi. Bularni o ‘z vaqtida 
ishbilarmonlik bilan yech ish  ham m a haydovch ila r  qoMidan ke laver-  
masligi sababli h a ra k a t  davrida  haydovch i e ’tiborining boMinishiga 
s ab a b  boMadi. Qish m avsum ida o d a t  tusiga kirib qo lgan usu llar  h a r  
q an d a y  vaz iya tda  avtomobilni ishonchli boshqar ish  uchun doimiy 
rav ishda  kasb  m ahoratin i oshirib  borishi kerak.

H aydovch in ing  ish staji o shgan  sari o ‘z navba tida  uning m alakasi 
ham  oshib  boradi.  H aydovchi avtomobilini h a r  xil yoM sharo it la r ida  
va to ‘rt  fas lda  b o sh q a rg an  sari uning kasbga  boMgan k o ‘nikmalari 
ham  ortib  boraverad i.

H aydovch i avtomobil oqimi ka tta  boMgan yoMlarda t ranspor t  
vositasini b o sh q a rg an d a  esa  uning h a rak a tlan ish  xavfsizligiga 
boMgan k o ‘nikmalari o rt ib  boradi.  N a ti jad a  uning kasb  m ahora t i-  
ning k o ‘rsa tkichi staj ko ‘rsatkichi bilan bir v aq td a  o ‘sib boradi.

H aydovchilik  kasbi, eng m u rak k ab  k asb la rd an  biri boMib, doimiy 
x a v f -x a ta r  bilan bogMiq. H aydovch i m ehnatin ing  m urakkablik  d a r a ­
jasini avtomobil boshqar ish  ja ra y o n id a  unga t a ’sir etuvchi turli xil 
ho la t la r  va ularni b a r ta ra f  etish uchun  ko ‘rilad igan  ch o ra - tad b ir la r  
bilan baho lash  mumkin. Avtomobilni boshqar ish  ja rayon i  ketm a- 
ket sodir  etiladigan zanjirli reak ts iy ag a  o ‘xshayd i.  Y a ’ni ketm a- 
ket u ch rab  tu rad ig an  svetofor ishoralar i ,  tovushli ishoralar i,  yoM 
chiziqlari va belgilari, boshqa haydovch ila rn ing  x a t t i -h a rak a t la r i  
kab ilarga haydovch i o ‘z vaq tida  am al qilishi lozim.

H aydovch i  reak ts iyasin ing  tu r g ‘unligi faq a t  uning jismoniy 
xusus iya t la r iga  bogMiq boMmasdan, balki ch a rch a sh  da ra ja s ig a  
ham  bogMiq boMadi. A na sh u  nuqta i n az a rd a n  q a ra g a n d a  h ay d o v ­
chining ish va dam olish tart ib iga  r ioya qilish avariyas iz  ish lash- 
ning muhim om illaridan biri h isoblanadi.

Ish lab  ch iqar ish  yigMlishlarida, konfe ren ts iya  va k ech a la rd a  
ilg‘o r  h aydovch ila r  ish ta jr iba lar in i  o ‘r toq lashuv , tajribali  h a y ­
dovchilarn ing  yosh  h aydovch ila r  bilan suhbatlashuvin i uyushtirish  
lozim. Avtomobilni xavfsiz va tejam korlik  usullari bilan b oshqa-  
rishni targMb q ilishda, devoriy  gazeta ,  fo tobyulle ten lar,  mahalliy  
rad io , te lev iden iyedan  keng foyda lan ish  sam arali  ish usu llaridan  
h isoblanadi.
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Y o‘lla rda  h a rak a t lan ish  qo idalar in ing  qaysi boMimini bilmaslik 
yoki no to ‘g ‘ri talqin etish oq ibatida  xato lik larga y o ‘l q o ‘y gan  h a y ­
dovchilar bilimini teksh irish  za ru r.  B unday  tek sh iruv la r  h a ra k a t  
xavfsizligi xonas ida  texnik  vosita lar  yo rdam ida  o ‘tkaziladi. H a ra k a t  
havfsizligi qo idalari buzilishiga y o ‘l q o ‘ygan  h a r  bir haydovchi 
qaysi boMimni nima s ab a b d an  buzganligi h aq id a  tush in tirish  xati 
yozadi. H aydovch i bilan su h b a t  o ‘tkaz i lgandan  keyin, a lb a t ta ,  te- 
gishli chora  belgilanishi kerak .

Jam o ad a  b irorta  ham y o ‘l- tran sp o r t  hodisasi (avariya)  yoki 
qo idabuzarlik  muhokom a qilinm asdan qolmasligi kerak . H a r  bir 
muhokom a natijasi,  a lba t ta ,  jam oa o ras ida  keng  t a rg ‘ib qilinishi 
lozim. Yil davom ida m ehnat va h a ra k a t  qoidalarin i buzganligi uchun 
m alaka oshirishga yuborilmasligi mumkin. M alak as in i  p a sa y ti r ish  
m eh n a t  t a ’tilini k u z -q ish  m avsum iga k o ‘ch ir ish  doim iy ra v is h ­
da  yoMovchi va yuk  ta sh ish  intizomini b u za d ig a n  haydovch ila r  
s h a h a r la ra ro  y o ‘nalishda ish lashdan  chetlashtiril ish i mumkin. Yil 
davom ida moliyaviy m ehnat va y o ‘l h a rak a ti  qoidalarin i buzgan 
haydovch ila rga  yangi t r an sp o r t  vositasi berkitilmaydi. M ehna t 
shar tnom asida  ko ‘rsa tilgan b o ‘lsa, q o id ab u za r  haydovch ila rga  ish ­
lab ch iqar ish  re ja la r i  va h a rak a tlan ish  jadvalin i bajarm aganlig i 
h aq id a  mukofot m a’m uriya t tom onidan  k asab a  uyushm a q o ‘mitasi 
bilan kelishilgan holda q ism an yoki bu tun lay  berilmasligi mumkin.

H aydovchilar, transport vosita larin ing uzel va agregatlarini 
ta’m irlab, harakatlanish xavfsizlig iga  o ‘z u lush ini qo‘sh gan  u sta- 
lar, m uhandis-texn ik lar uchun taqdirlash turlari quyidagicha:

• buyruq bilan tashakurnom a e ’lon qilish;
• faxriy  yorliq  bilan taqdirlash;
• faxriy  kitob yoki kitobga kiritish;
• q im m atbaho so v g ‘alar bilan taqdirlash;
• sanatoriya va orom gohlarga pulsiz y o ila n m a  berish;
• pul m ukofoti berish;
• m ehnat ta ’tilini y o z  oylariga o lishga  im tiyozlar berish.
Uzoq vaq t davom ida avariyasiz  y o ‘l haraka ti  qo ida lar iga  va 

m ehnat intizomini buzm asdan  ishlab ch iq a r ish d a  ijobiy na ti ja la rga  
erishib  kelayo tgan , jam oa ishlarida  aktiv q a tn ash ad ig an  h aydovch i­
la r  «A variyasiz ishi uchun» ko‘krak n ish on i bilan  taq d i r lan ish i  
mumkin. T a q d i r l a s h  ja m o a n in g  um um iy  y ig i l i s h i d a  tan tan a l i
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r a v is h d a  boMishi k e ra k .  B irinchi d a ra ja l i  k o ‘k ra k  nishoni avto- 
b oshqarm a rah b a r iy a t i ,  ikkinchi va uchunchi dara ja li  nishon esa 
korxona  m a’muriyati tom onidan topshirilishi lozim.

H ay d o v ch ila r  kasb  m alakasini osh irishga y i ldan-y ilga  e ’tibor 
kuchay ib  borm oqda: o ‘qitish rejasini m ukam m allashtir ish , o ‘quv, 
ashyoviy  bazani m ustahkam lash ,  o ‘qituvchi va us ta la r  m alakasini 
osh irish , avtodrom larn i jihozlash va u y e rd a  boMg‘usi h aydovch i­
larn ing  dastlabki o ‘rgan ish  m ashqlarin i sifatli oMkazish kabi ish lar  
am alga  oshirilmoqda.

BoMg‘usi haydovch ila r  sifatini oshirish  bilan b irga, haydovchilik  
guvohnom alarin i berish talabi ham oshib  borm oqda. 2007-yil 1- 
m ar td an  bosh lab  V azirlar M ahkam asin ing  2006-y il  dekabridag i 
156-sonli ham da 2010-y il  3 1 -d ek ab rd ag i  325-sonli Q aro riga  a so ­
san ,  0 ‘zbekiston R espublikasida  av tom oto transport  vositalarining 
haydovchilig iga nomzodlarini im tihondan  oMkazish va u larga  yangi 
milliy haydovchilik  guvohnom alarin i berish tartibi to ‘g ‘risida Ni- 
zom am al qila boshladi. Nizom asosan  h aydovch ila r  m alakasini 
osh irishga qara ti lgan .

H aydovchilik  guvohnom asini olish uchun  dav la t  yoM haraka ti  
xavfsizligi boshqarm asi (D Y H X ) ro ‘y x a tg a  olgan o ‘quv tashk ilo t-  
laridan  birida  o ‘qishi ham da o ‘qish y ak u n lan g a n d an  so ‘ng uzogM 
bilan 6 oy m uddat ichida haydovchilik  guvohnom asi olish uchun 
D Y H X X  dan  im tihondan oMishi shar t.  D Y H X  boshqarm asi gu- 
ruh larn i ro ‘y x a tg a  olish pay tida  o ‘quv ja rayon in ing  sifatini teksh i-  
radi,  z a ru r  boMganda m uhandis-m uallim larni ishdan  che tlash tirad i.  
YoMlarda h a rak a t lan ish  qo ida la r idan  olinadigan  nazariy  imtihon 
a p p a ra t la r  yoki imtihon biletlari orqali  o g ‘zaki olinishi mumkin.

Avtom obilni boshqarish  am aliy  im tihoni 2 bosq ichda olinadi:
• Avtodrom  yoki yop iq  m aydonchada;
• H arakatlanish in tensiv  boMgan shahar m arshrutlarida.
Bunda jarim a ba lla r  tizimida amal qiladi. YoM q o ‘yilgan xato

m urakkablig iga  q a ra b  jarim a ballarin ing soni osh ib  boraverad i.  
H ar ikkala bosqich  jarim a ballarning yigMndisi 100 baldan o sh ­
m asligi kerak.

«А» toifadagi t ran sp o r t  vositalarini boshqarish  huquqini beruv- 
chi haydovchilik  guvohnom alarin i olishni is tagan  sh ax s la rg a ,  mus- 
taqil tayyorgarl ik  koMgan holda D Y H X  boMimlarida imtihon top- 
shir ishga ru x sa t  etiladi.
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0 ‘quv rejasi va d as tu r la r id a  av tom oto transport  vositalarini 
boshqarish  fanlari kiritilgan oliy va o ‘rta  m axsus o ‘quv yurtlari ,  
texn ika bilim yurtlari  va bosh boshqarm a bilan kelishilgan holda, 
m axsus d a s tu r la r  asos ida  «В», «В С» to ifalaridagi av tom oto trans­
port vositatalarini boshqarish  huquqini beruvchi m axsus k u rs la r -  
ni tashkil e tad ilar .  Oliy va o ‘rta  m axsus o ‘quv yurtlarin ing  «av- 
to transport  m uhandis» , «av to transpor t  texnigi» ixtisosligi b o ‘yicha 
tugatgan  sh ax s la rg a ,  «А», «В», «В С» toifali, av to transpor t  vosita­
larining tuzilishi b o ‘yicha d as tu rg a  tegishli fan la r  k o ‘zda tutilgan 
boshqa  oliy va o ‘rta  m axsus o ‘quv yurtlarin i  bitirgan sh ax s la rg a  
esa  0 ‘zbekiston Respublikasi V azirlar M ahkam asin ing  2012-yil 
3 1 -d ek ab rd ag i  325-sonli Q aro riga  muvofiq, 6 oy m u d d a t  ichida 
«А», «В» toifali haydovchilik  guvohnom asini olish uchun  imtihon- 
lar topsh irishga ruxsa t  etiladi.

O bquv muddati yakun ida  m oto transport  va kajavali mototsikllar- 
ni bosh q ar ish g a  16 yoshga  to ‘lgan; yengil va yuk  avtomobillarini 
boshqarish  18 yoshga to ‘lgan; tram vay, tro lleybus, taksi va avto- 
buslarni boshqar ishga  21 yoshga  to ‘lgan sh ax s la rg a  ijozat beri-  
ladi. M ajburiy  xizmatga chaq ir i lgan  harb iy  x izm atchilarga , istesno 
ta r iqasida ,  av tobuslarn ing  boshqaril ish iga  19 yoshga  toMganlaridan 
keyin ru x sa t  beriladi.

«ВС», «С» yoki «D» toifali haydovchilik  guvohnom asiga 
ega boMgan, haydovchilik  sohas ida  ish faoliyati b ir  y ildan kam 
boM m agan(shaxsiy avtomobil haydovchila ri uchun oxiri 24  oy 
m obaynida Avtomobil b o sh q arg an )  o ‘quv y u r t la r id a  tegishli d a s ­
tu rg a  muvofiq q ay ta  imtihonlarni topsh irgan  haydovch ila rga  «Е» 
toifadagi t ran sp o r t  vositalarini boshqarish  h uquq i  beriladi. H a y ­
dovchilik guvohnom asi «В» yoki «С» to ifalariga oid t ran sp o r t  vo­
sitalarini boshqarish  huquqiga  ega boMgan, ish faoliyati 2 y ildan 
kam boMmagan (shaxsiy  avtomobil haydovchila ri  uchun oxiri 24 
oy  m obaynida avtomobil b o sh q a rg an ) ,  o ‘quv y u r t la r id a  das tu rga  
muvofiq q a y ta  tay y o rg a r l ik d an  oMgan va D Y H X  RIB (T R IB ) 
boMinmalarida nazariy  va am aliy  imtihonlarni topsh irgan  h a y ­
dovchilarga «D» toifadagi t ran sp o r t  vositalarini boshqar ish  huquqi 
beriladi.
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A V T O M O B IL L A R N IN G  F O Y D A L A N IS H  
K O ‘R SA T K IC H L A R I

Avtomobilning g ab a r i t  k o ‘rsa tk ich lariga  uning  uzunligi, kengligi, 
balandligi va bazasi, y a ’ni oldin va o rq a  o ‘qlari o rasidagi m asofa 
kiradi. K a tta  g ab a r i t  oMchamli avtom obillar yoMlarning tor  joy -  
laridan , ko ‘p rik la r  osti va pu tep ro v o d la rd a  h arak a t lan ish n i  qiy in- 
lash tirad i.  B undan  ta sh q a r i  u la r  boshqa  h a ra k a t  ihtirokchilariga 
k o ‘rinishni chek lab  q o ‘yadi.

Avtomobilning m assasi q an c h a  ka tta  b o i s a ,  uni boshqar ish ,  
u n d a  m urakkab  harak a t la rn i  (y o ‘nalishini o ‘zgartirish) bajarish  
ham  sh u n ch a  qiyin. B undan  ta sh q a r i  m assa  oshishi bilan y o i g a  
tu sh ad ig an  yuk  oshad i,  u  esa o ‘z navba tida  y o i  qoplam asini bu- 
zadi.

A vtom obiln ing m assasi, gabarit oMchamlari, undagi yukni 
joylash tirish  xarakteri va boshqa ish latish lar uning foyd alan ish  
ko‘rsatk ich lariga  ta ’sir  ko‘rsatad i. Misol u ch u n ,  y u k  b a la n d  jo y -  
la sh t i r i lg an  av tom obiln i  yoMning bu ri l ish la r i  bo r  jo y la r id a  yoki 
kesk in  to rm o z lash d a  tu rg ‘unlikni oshirish  uchun  kam roq tezlik 
bilan bosh q ar ish g a  to ‘g ‘ri keladi.

A vtom obiln i torm ozlash  xususiyatlari d eg an d a ,  haydovchi 
xohishi bilan avtomobil h a rak a t lan ish  tezligini pasay tir ish , za ru r  
boMganda tezda  to ‘x tash  va nishablik  jo y la r id a  to ‘x tag an d a ,  to ‘x tab  
tu rish  xusus iya tiga  aytiladi.

T orm ozlash  xususiyatlari quyidagi torm ozlar tizim i bilan  
ta ’m inlanadi:

• Ish ch i torm oz tizimi;
• E htiyot torm oz tizimi;
• Y ordam chi torm oz tizimi;
• T o ‘xtab turish  torm oz tizimi;
Ish ch i torm oz tizim i avtomobilning h a raka t lan ish i  vaq tida  doimiy 

foyda lan ish  uchun  moMjallangan. U ning  yo rdam ida  haydovchi av ­
tomobil tezligini u yoki bu  d a ra ja d a  sekinlatishi yoki to ‘xtashi 
mumkin. B archa  tu rdag i avtomobil va m ototsikllar ishchi tormoz 
tizimi bilan j ihozlandi. Ishchi tormoz tizimining bo sh q ar ish  organi 
o d a td a  tormoz tepkisi h isoblanadi.  N og iron larga  moMjallangan av- 
tom obillarda tepki d as ta  bilan almashtirilishi mumkin.
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Ehtiyot torm oz tizimi ishchi tormoz tizimi ishdan  ch iq q an d a  
avtomobilni sekinlash  va to ‘x tatish  uchun  moMjallangan boMadi. 
KamAZ avtomobillarida ehtiyot tormoz tizimi to ‘x tab  turish  tormozi 
bilan konstruktiv  b irlashtirilgan. B oshqarish  das tas i  yo rdam ida  
prujinali energ o ak k u m u ly a to r la rd an  havo chiqishini sozlash va shu  
bilan torm ozlanish kuchi va intensivligini sozlash mumkin.

Y ordam chi torm oz tizimi uzoq m uddatga  kichik tormoz kuchi 
hosil qilish uchun moMjallangan. B unday  tormoz tizimi bilan s h a ­
h a r la ra ro  y o ‘nalishda q a tn a sh g a  moMjallangan b a ’zi bir yuk avto- 
mobillari va av tobusla r  jihozlanadi.

Y ordam chi tormoz tizimining ish printsipi u u lan g an d a  dvigatel- 
da yonilgM uzatish to ‘xtatiladi va gazlarni ch iqar ish  quvurlar ida  
to ‘sgich (zaslonka) yopilib tirsakli valning ay lan ish iga  to ‘sqinlikni 
vu judga keltirishga asos langan . S h u n d ay  qilib b u n d ay  ho la tda  dvi- 
gatel bilan torm ozlash boMadi. O d a td a  yordam chi tormoz tizimidan 
surunkali n ishab lik la rda ,  ishchi tormoz mexanizmining qizishi va 
o ‘yilishining oldini olish uchun foyda lanad ila r .  Yordam chi tormoz 
tizimi avtomobilni to ‘sa td an  to ‘x ta tish  imkonini bermaydi.

T o ‘xtab turish torm oz tizimi to ‘x tab  tu rgan  avtomobilni o ‘z- 
o ‘zidan yurib  ketishining oldini olishga moMjallangan. O d a td a  
bu tizim ishchi tormoz m exanizmlariga t a ’sir q iladi, m exanikaviy  
poMat a rq o n  yuritmali yoki prujinali energoakkum ulyatorli  boMadi. 
T o ‘x tab  tu rish  tormoz tizimi bilan b arch a  avtom obillar j ihozlanadi.  
Oxirgi p ay t la rd a  yon a ravacha li  mototsikillar ham to ‘x tab  turish 
tormozi bilan j ihozlanm oqda.

Ayrim ho lla rda  avtomobil to ‘x tab  tu rish  jo y la r id a  t o ‘x tag an d a ,  
to ‘x tab  turish  tormozi o ‘rn ida  past  u za tm a la rdan  biri u lab  q o ‘yiladi. 
Bu yoMlarda h a rak a tlan ish  qo ida lar iga  ziddir. Istisno ta r iq a s id a  
b oshqa  iloj qo lm aganda  karbyura to rli  av tom obilla rda bu usullarni 
qoMlash mumkin, chunki b u n d ay  dv igate llarda  o ‘t  oldirish tizimi 
o ‘chirib  q o ‘yilgan boMadi. Biror sab ab g a  ko ‘ra  h a ra k a tg a  kelgan 
avtomobil dvigateli o ‘t olmaydi.

Dizel dvigatelli av tom obilla rda b u nday  usulni qoMlash q a t ’iyan 
m an etiladi. B undan tash q ar i ,  to ‘x tab  turish  tormozi bilan birga 
uzatm ani u lab  q o ‘yish ham  dizel dvigatelli av tom obilla rda q a t ’iyan 
taq iq lanad i.  C hunki b iror sab ab g a  k o ‘ra avtomobil h a rak a t lan sa ,  
dvigateli hech  q an d a y  to ‘siqsiz ishga tu shad i ,  ham m a rejimli regul-
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y a to r  yoqilg‘i berishni k o ‘pay tirad i,  to ‘x tab  turish  tormozi u langan  
boMishidan q a t ’iy nazar ,  avtomobil past tezlik bilan h a rak a t lan a  
boshlaydi va y o ‘l- tran sp o r t  hodisasini keltirib ch iqarish i mumkin.

Torm oz tizimining pishiqligi h a rak a tlan ish  xavfsizligiga bogMiq 
boMadi. Shuning  uchun yoMlarda h a rak a tlan ish  qoidalari va Davlat 
YoM H arak a t i  Xavfsizligi B oshqarm asi bu tizimning ishonchli ish­
lash iga  katta  ta lab la r  q o ‘yadi.  P ishiq va sifatli tormoz tizimi k e ­
rakli h a rak a t lan ish  havfsizligini t a ’minlaydi va haydovch iga  o ‘zini 
avtomobil b o sh q ar ish d a  ishonchli tu tish  imkonini berad i.

T orm oz deb -  avtom obilning kinetik en ergiyasin i torm oz bara- 
banlari (yoki d isk) va torm oz kolodkalari friktsion ustqo‘ym alari 
(nak ladka), shun ingdek , sh ina bilan yoM orasidagi ishqalan ish  
jarayoniga aytiladi. Hozirgi zamon avtomobil tormozlari yoM bilan 
sh ina orasidagi tish lanish  kuch idan  an ch a  ka tta  tormoz kuchini 
hosil qiladi. B unday  vaz iya tda  avtomobil gMldiraklari blokirovka 
(ay lan m asd an )  ho la tida  h a rak a tlan ish i ,  bu  esa gMldiraklarning sir- 
pan ish iga va avtomobilning haydovch iga  b o ‘ysinm agan  holda suri-  
lishiga olib kelishi mumkin.

GMldirakiar b lokirovkasigacha b a rab an  va tormoz u s tq o lymalari 
ishqalish -s irpan ish  kuchi t a ’sir e tad i,  sh inan ing  yoM bilan kontak t 
zonasida  tinch ishqalash  kuchi vu judga keladi.

GMldirakiar blokirovka boMganda, gMldirakning dum alashi va 
torm ozdagi ishqalash  kuchini yeng ishga  sa r f lan ad ig an  energ iya 
to ‘xtatiladi, bu tun  energ iya  sh ina  bilan kontakti joy ida  a jra lib  
chiqib, shinani intensiv qizdirish va yeyilishiga sarflanad i.

T orm ozlashn ing ikki turi mavjud:
• xizm at yuzasidan;
• tasodifan (favqulotda).

X izm at yuzasidan  torm ozlash  deb , avtomobilning tezligini 
pasay tir ish  yoki haydovch i o ld indan  ko ‘zlangan joyga  to ‘xtatish 
uchun torm ozlashga aytiladi.

T asod ifan  torm ozlash  deb , ku ti lm aganda qatnov  qismida paydo  
boMgan yoki kech an iq langan  to ‘siqni bosmaslik uchun  yuqori in- 
tensivlik bilan to rm ozlashga aytiladi.

Tormozlash xususiyatlari bir necha ko'rsatkichlar bilan ba­
holanadi. Bulardan asosiysi: eng katta sekinlashuv, to'xtash 
yo'li hisoblanadi.
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T orm oz yoMining qiymati, ayrim hollarda  eng ka tta  sek in lashuv  
qiymati, avtomobilni texnik tavsifnom asida k o ‘rsa tiladi.

T orm oz xususiyati  k o ‘rsa tk ich lari,  u larni an iq lash  sharo itiga  
bogMiq boMadi. M asalan , s irpanchiq  yoMda q u ru q  asfa ltga  q a r a ­
g an d a  avtomobilning tormoz yoMi k o ‘p boMadi. Shuning  uchun 
avtomobilning texnik tavsifnom asida u yoki bu tormoz xususi­
yati ko ‘rsatkichini k o ‘rsa tg a n d a  o d a td a  uni an iq langan  sharo it  
k o ‘rsatiladi. O d a td a  avtomobilning tormoz yoMi, uning yoqilgM toMa 
q o ‘yilgan, bitta yoMovchisi boMganda qattiq  qoplamali gorizantal 
yoMda soatiga 60  yoki 40 km tezlikda an iq lanad i.  Avtomobilning 
to rm ozlashda sekinlashuvini an iq lash  uchun m axsus p ribor -  D es- 
sa le rom etr  qoMlaniladi.

T orm oz yoMi deb, avtomobilning tormozlashni boshlagan- 
dan to и to'la to'xtaguncha bosib o'tgan masofaga aytiladi.

T o ‘xtash  yoMi deb, to'siqni ko'rgandan to avtomobil 
to‘xtagnncha, avtomobil bosib o'tgan yo'lga aytiladi.

T orm ozlaganda  avtomobil gMldiraklariga tortish kuchi emas, 
quyidagi rasm da k o ‘rsa ti lganidek  R t l  va R t2  torm ozlash  kuchi 
t a ’sir qiladi. Bunda inertsiya kuchi avtomobil h a ra k a t  yo 'na lish i  
b o ‘y lab  y o ‘nalgan boMadi.

T asodifan  torm ozlash  iaravonini koTib ch iqam iz (5 .1 -ra sm ).
H aydovchi to ‘siqni k o ‘rib yoM vaziyatini baho layd i,  to rm ozlash­

ga q a ro r  q ilganda u oyogMni tormoz tepkisiga q o ‘yadi.  Bu amalni 
ba jar ish  uchun ketgan vaq t  T p (haydovch in ing  reakts iyasi  vaqti) 
quyidagi rasm da AB qismga to ‘g ‘ri keladi. Bu v aq td a  avtomobil 
tezligini kam aytirm asdan  Sp masofani o ‘tadi. Keyin haydovchi 
tormoz tepkisini bosadi va asos iy  tormoz s il indridan bosim (yoki 
tormoz jo ‘m ragidan) gMldirak tormoz silindrlariga (tormoz kam e- 
ra la riga) uzatiladi. T orm oz yuritm asining ishga tush ish  vaqti T pl 
ushbu  rasm da VS qism oraligMda boMadi. T p! vaqti a so san  tormoz 
yuritm asi konstrukts iyasiga  bogMiq boMadi. U gidravlik  yuritmali 
avtom obillarda 0 ,6 - 0 ,8  s e k . (d a q iq a )n i  tashkil qiladi. Pnevmatik 
yuritmali av topoyezd la r  uchun bu vaq t 2 -3sek .  boMishi mumkin. 
T pI vaqtida avtomobil tezligini p asay tirm asdan  SrI m asofani bosib 
о tadi.

T rI vaqti tugash ida ,  tormoz tizimi toMa u langan  boMadi. (S nu q -  
ta) va avtomobil tezligi kam aya boshlaydi.  B unda sek in lashuv  av-
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5. l-rasm . A vtom obiln ing  torm ozlash va to‘xta sh  yo'li

valiga oshadi.  (SD qismi, T p[ -  tormoz kuchini osh ira  borish vaqti) .  
Keyin taxm inan  doimiy Ь о‘НЬ Ju s t  ga teng  boMadi. (Just  vaqti, 
ED  qism). T p t  davrin ing  davomiyligi t ran sp o r t  vositasi m assasi va 
yoM qoplamasi holati ham da turiga  bogMiq boMadi.

Avtomobil massasi va yoM bilan sh ina orasidagi tish lanish  koef- 
fitsenti q an c h a  k o ‘p boMsa, T pi vaqti sh u n ch a  ko ‘p boMadi, bu vaqt 
qiymati 0 ,1 -0 ,6  sek  a tro f ida  boMadi, avtomobil esa  Sp( -  m asofaga 
siljiydi va uning tezligi bir m uncha  kam ayadi.

Doimiy sek in lashuv  bilan h a rak a t lan g a n d a  (T u s t  vaqti DE 
qism) avtomobil tezligi h a r  bir son iyada  bir xil m iqdorda  kam aya 
boradi.  Torm ozlan ish  ox irida  u nolga tushadi.  (E  nuq ta )  va av ­
tomobil Sust masofasini bosib oMib to ‘x taydi.  H aydovch i tormoz 
tepk is idan  oyogMni oladi va to rm o z la n ish d a n  b o ‘sh a t i sh  boMadi. 
(T ot -  to rm o z lan ish d an  b o ‘sh a t i sh  vaqti EF  qismi).

A g a r  b a r c h a  gM ldirak larga to rm oz kuch i eng  k a t ta  q iy m a t-  
ga  e r is h s a  (yoM bilan sh ina  orasidagi tish lan ish  kuchi) b ir  xilda
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sekin lashuv  quy idag icha  an iq lanadi:
J =  Y * q

u s !  *

Ammo to rm ozlashda inerts iya  kuchi t a ’sir ida  oldingi k o ‘prik 
y uk lanad i,  o rqa  k o ‘prik aks incha  yuksiz lanadi.  Shuning  uchun 
oldingi gMldirak reak tsiyasi R zl ko ‘payad i va o rq a  gMldirakniki 
R z2 kam ayadi.  S hunga ko ‘ra tish lash ish  kuchi ham  tegishli miq­
d o rd a  kam ayadi.

K o‘pchilik av tom obillarda t ishlashish  kuch idan  to ‘la va bir v aq t­
d a  foydalanish  ju d a  kam kuzatiladi, am aldagi sek in lashuv  mumkin 
boMganidan kam boMadi. Sekin lashuv  kam ayishini h isobga olish 
uchun, J ust an iq lash  form ulasida torm ozlash effektivligini h isobga 
oluvchi tuzatish  koeffitsienti kiritiladi. Bu koeffitsient ke yengil a v ­
tomobillar uchun 1,1 -  1,5 ga, yuk  avtomobillari va av tobusla r  
uchun  1 ,3 -1 ,5  ga teng. S irpanchiq  yoMlarda b arch a  gMldiraklarda 
tormoz kuchi am alda  bir v aq td a  t ish lashish  kuchi miqdoriga yetadi.  
Shuning  uchun x< 0 ,4  boMganda avtomobil tu r id an  q a t ’iy n aza r  k, 
=  1 qabu l qilinadi.

T orm oz yoMi to ‘x tash  yoMidan kam, chunki haydovchi re ak ts i ­
yasi vaq tida  avtomobil an ch a  masofa yu rad i.  T o ‘x tash  va tormoz 
yoMi tezlik o sh g an d a  va tish lash ish  koeffitsenti kam ay g an d a  o s h a ­
di. D astlabki tezlik soatiga 4 0  km boMganda, q u ru q  gorizontal tekis 
yoMda, tormoz yoMining eng kam yoM q o ‘yilad igan  miqdori m eyor-  
langan . U yoMlarda h a rak a tlan ish  qo id a la r id a  keltirilgan.

T orm oz tizimining sam aradorlig i k o ‘p j ih a td an  uning va sh i­
naning texnik holatiga bogMiq boMadi. Torm oz tizimiga moy yoki 
suv tu sh g an d a  tormoz u s tq o ‘ymalari va b a rab an  (disk) orasidagi 
ishqalan ish  koeffitsenti kam ayad i.  Bu tormoz momentini kam ay- 
tiradi.  Sh ina  naqsh la r i  y ey ilganda  t ish lashish  koeffitsenti kam a­
yadi. Bu tormoz kuchining kam ayish iga  olib keladi. Avtomobilni 
ish la tishda c h a p  va o ‘ng gMldiraklardagi tormoz kuchlari h a r  xil 
boMishi tez- tez  u ch rab  tu rad i ,  bu uning vertikal o ‘q a tro f ida  a y la ­
nishiga sab a b  boMadi, b a rab an  va u s tq o ‘ym alarn ing  yoki sh inan ing  
h a r  xil ay lan ish i,  avtomobil tormoz tizimining bir tomoniga moy, 
suv tushishi bunga  sab a b  boMishi mumkin.

T urg‘unlik deganda avtomobilning surilish, sirpanish, 
agdarilishiga qarshi xususiyatlari tushuniladi.
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A vtom obiln ing bo‘ylam a turg‘unlik va ko‘ndalang turg‘unliklari 
boMadi.

B o‘ylam a turg‘unlikning y o ‘qolishi avtom obillarda ju d a  kam 
uch rayd i ,  u ju d a  keskin n ishab lik la rda  sodir  etilishi mumkin.

S huning  uchun avtomobil tu rg ‘unligi h aq id a  g ap  ke tganda  
o d a td a  uning k o ‘n da lang  tu r g ‘unligi k o ‘zda tutiladi.

A vtom obiln ing turg‘unligi quyidagi a so s iy  ko‘rsatkichlar bilan  
baholanadi:

• ay lan a  b o ‘y lab  h a ra k a t la n g a n d a  avtomobil surilishiga, 
( a g ‘darilish iga) s ab a b  boMadigan eng  ka tta  tezlik;

• gMldirakning k o ‘n da lang  surilishiga s ab a b  boMadigan eng 
ka tta  qiyalik  burchak;

• avtomobilni a g ‘darila  boshlan ish iga mos kelad igan  eng  katta  
qiyalik burchak .

A vtom obil turg‘unligi avtom obilning quyidagi konstruktiv  
oMchamlariga bogMiq:

• avtomobilning ogMrlik m arkazi balandlig iga;
• avtomobilning bir o ‘qdagi ikki gMldiraklar orasidagi 

m asofaga; (baza)
avtomobilning oldingi va o rqa  o ‘qlari o rasidagi

m asofaga; (koleyasi)
• sh in a la r  oMchami va uning konstrukts iyasi holatiga (shina 

naqsh iga)
B undan tashqari, yoMning egrilik radiusi va uning yu zasi h o ­

lati, va avtom obilning harakatlanish tezlig iga  bogMiq boMadi.
Sirpanchiq yoMlarda avtomobilning a g ‘darilishidan ko‘ra uning su- 

rilishi yoki sirpanishi k o ‘proq  sod ir  boMadi. T ish lash ish i sifati y a x ­
shi boMgan yoMlarda a g ‘darilish h a rak a t la r i  ko ‘proq sodir  boMishi 
mumkin. OgMrlik m arkazi yuqori boMmaganligi uchun yengil av to - 
mobillarga k o ‘ra yuk  avtom obillarining tu rg ‘unligi kam roq boMadi. 
Yuk avtomobillari y u k langan  sari u larn ing  ogMrlik m arkazi b a -  
landga koMarilaverib tu rg ‘unligi yom onlashaverad i.  Y uk avtom o­
bil tu r g ‘unligining y o ‘qolishiga m ahkam langan  yuk k o ‘proq sab a b  
boMadi.

B urilish larda m ahkam langan  yuk y u k x o n ad a  siljib, devorga 
urilib avtomobilni a g ‘darilishiga olib kelishi mumkin. Avtomo­
bil s is te rnalari  yoki o ‘zi a g ‘daruvchi avtomobil suyuq  (m asa lan ,
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suyuq  qorishm a) yuklarin i ta sh ig an d a  ham sh u n d ay  boMishi mum- 
kin. Egrilik bo ‘y lab  h a ra k a t la n g a n d a  suyuqlik  tashuvchi avtom o- 
billarning yuki bir devordan  ikkinchisiga siljib, ch ay q a lib  tu rad i va 
u avtomobil tu rg ‘unligini y o ‘qolishiga olib keladi.

Avtomobillarni ish la tishda , tu rg ‘unlikning y o ‘qolishi am alda  to r-  
m ozlanganda k o ‘p uchrayd i.  Bunda y o ‘l bilan sh ina  kon tak t  joy ida  
katta  tormoz kuchi t a ’sir etib, gMldirak k o ‘n da lang  kuchni qabul 
qilish qobiliyatini y o ‘qotad i.  GMldiraklar t o ‘la blokirovka qil ingan- 
da, avtomobil osongina osh ib  boruvchi surilish holatiga kiradi, 
bu ho la tdan  oldingi boshqar ilad igan  g i ld i r a k la r  blokirovka qi- 
l inm agandagina ch iqar ish  mumkin. Oldingi gMldiraklar blokirovka 
qilinganda avtomobilning oshib  boruvchi surulishi vu judga  kelm ay- 
di, lekin u boshqar ilm aydigan  boMadi, chunki blokirovka qilingan 
gMldiraklarni burish , h a raka tlan ish  y o ‘nalishini o ‘zgartirm aydi.

Avtomobilning yon tomonga surulishi ham m a ho lla rda  y o ‘l bilan 
gNldirak orasidagi t ish lashish  kuchining yon lanm a kuch t a ’sirida 
y o ‘qolishi sababli vujudga keladi. B unday  yon lanm a kuchning  vu­
ju d g a  kelishiga, avtomobilni to ‘g ‘ri chiziqli h a rak a t id an  o g ‘ishi 
nati jas ida  vu judga kelad igan  ene rts iya  kuchi yoki y o ‘l notekis- 
liklariga g ‘ildirakning urilishi sab a b  boMishi mumkin.

Amalda avtomobil h a r  ikkala o ‘qning k o ‘n da lang  y o ‘nalishiga 
q a ra b  surulishi ju d a  kam uch rayd i .  O d a td a  avtomobilning o rqa  
o ‘qi surilishga ko ‘proq moyil b o ‘ladi, chunki o rqa  o ‘q q a  tortish 
yoki torm ozlash kuchining t a ’siri doimo b o ‘lib tu rad i.  T orm oz- 
lash pay tida  o rq a  g ‘ild irak larn ing  t ish lash ish  kuchi, ogNrlikning 
q ay ta  taqsim lanishi hisobiga kam yadi,  bu o ‘z navba tida  avtomobil 
tu rg ‘unligining kam ayish iga  sab a b  b o ‘ladi.

Avtomobilning harakatlanish xavfsizligi uning butun ish 
nmddati davomida saqlanishi kerak.

Avtomobilni ishlatish ja ra y o n id a  o ‘zg a rad igan  k o ‘p sonli fak -  
to r la rd an ,  uning tu rg ‘unligi t a ’s ir  q ilad iganining asosiysi sh ina va 
tormoz tizimining texnik  holatidir .  Shina naqsh lar i  yeyilgan sari 
y o ‘l bilan tish lash ish  yom onlasha boradi va tezlikni oshirish yoki 
to rm ozlashda yonga surilish ehtimoli oshad i.  Shina naqsh lar i  to ‘la 
y o ‘qolgan gMldirakning t ish lashish  koeffitsenti, yangisiga q a r a g a n -  
da q a r iy b  ikki b a ro b a r  kam boMadi. Shuning  uchun shinalari  yey il­
gan  avtomobilni ishlatish y o ‘l h a rak a ti  qo id a la r id a  t a ’q iq langan .
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S irpanchiq  yoMlarda suru lishning  oldini olish uchun ishlanish 
mexanizmini a j ra tm asd an  avtomobilni tormozlash yaxsh i sam ara  
berad i,  chunki b u n d a  ay lan ay o tg an  yetakchi gNldiraklarning dvi- 
gatel maxovigi bilan b o g ian g an lig i  ularni blokirovka boMishiga 
qarshilik  k o ‘rsa tad i.

S h ibba langan  qorli va s irpanchiq  yoMlarda tu rum langan  sh ina-  
la rd an  foyda lan ish  avtomobil tu rg ‘unligini an ch a  osh irad i.  Bun­
day  usulning q o l la n ish i  tormoz y o ‘lining 2 -2 ,5  ba rav a r ig a  k a ­
m ayishiga olib keladi. T u ru m lan g an  sh in a la r  avtomobilning b arch a  
g ‘ild iraklariga yoki yetaklovchi o ‘qiga o ‘rnatilishi kerak .  Oldingi 
o ‘qiga o ‘rn a ti lganda  h a r  bir to rm ozlashda  o rq a  o ‘qning yonga su- 
rilishi osha  boradi.  Y uk avtomobili t irkam a yoki yarim  tirkam a bi­
lan ish latilganda, tu rum langan  sh in a la r  birinchi nav b a td a  t irkam a- 
ga o ‘rnatilishi kerak .

H o z irg i  zam o n  p n e v m a t ik  s h in a l a r ig a  s i rp a n i s h n in g  o ld in i  
o l ish  u c h u n  tu ru m  o ‘rn a t i lad i .  U k o rp u s  va o ‘z a k d a n  ib o ra t .  
K o rp u s  p o ‘la t  va q o ‘rg ‘oshin  qo tishm asidan  tay y o rlan ad i ,  ka r-  
roz iyaga chidamli boMishi uchun oksid lanadi.  Ayrim hollarda  
p las tm assadan  yasalish i mumkin. 0 ‘zak  qattiq  qo tishm adan  a y -  
lan ishga chidamli qilib yasa lad i .  T urum ning  diametri yengil avto- 
m obillar sh in a la r id a  8 -9  mm yuk  avtom obillarining yuk  k o ‘tarish  
qobiliyatiga q a r a b  15mm gacha  boNishi mumkin. Uzunligi p ro tek-  
to r  qalinligiga q a ra b  l()-30mm. y o ‘l bilan kon tak tda  boMgan shina 
qismida 8 -1 2  dona turum  boMishi kerak .  T urum ning  chiqib tu rgan  
qismi yengil av tom obillarda 1-1 ,5  mm, yuk  avtomobillarida 3 -5  mm 
b o ‘lsa yaxsh i foyda beradi.

A vtom obilni boshqaruvchanlik  deganda, avtomobilni, hay- 
dovchi berilgan yo' nalish bo'yicha harakatlanishni ta'minlash  
xususiyatiga aytiladi. Avtomobilning bo sh q a  foyda lan ish  xususi-  
y a t la r id an  ko ‘ra  k o ‘proq  boshqaruvchan lik ,  haydovchi bilan 
bog‘liqdir. Boshqaruvchanlikn i yaxsh i t a ’minlash uchun , avtom o­
bilning konstruktiv  k o ‘rsa tkichlari haydovchin ing  psixofiziologik 
tavsivnom asiga mos kelishi kerak .

A vtom obiln ing boshqariluvchanligi quyidagi ko‘rsatkichlar  
bilan baholanadi:

• avtomobilning aylanma harakatlanishida, egrilik trayek- 
toriyasining chekka qiymati;
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• egrilik trayektoriyasi (У zgarishida tezlik qiym atining  
chekka miqdori, avtom obilni boshqarishda sarflanadigan  
energiya miqdori;

• berilgan harakat yo‘nalishidan avtomobilning o‘z-o‘zidan 
chetga chiqish qiymati miqdoridir;

Boshqarilad igan  g ‘ild irak lar  y o ‘l notekisliklari t a ’sir idan  doimiy 
rav ishda  o ‘zining neytra l  ho la tidan  che tga  chiqib  tu rad i.  B o sh q a­
riladigan g ‘ildirakning neytra l  holatini saq lash i  va buril ishdan  
keyin o ‘z neytra l  holatiga qay tish  qobiliyatiga, boshqar ilad igan  
g ‘ild irak lar  stab ilizatsiyasi deyiladi. Boshqariladigan g ild iraklar  
ogirlik  stabilizatsiyasi va tezlik stabilizatsiyasi turlariga farq- 
lanadi.

O g‘irlik stab ilizatsiyasi, oldingi osm aning shkvorenini 
k o ‘n da lang  qiyaligi bilan t a ’m inlanadi. G ‘ildirak bu ri lganda  shkvo- 
ren k o ‘n da lang  qiyaligi sababli avtomobil ko ‘tari lad i,  lekin u o ‘z 
o g ‘irligi bilan burilgan gMldirakning avvalgi ho la tiga  qaytish iga  
h a ra k a t  qiladi. (5 .2 -rasm , a)

Tezlik stabilizatsiyasi momenti, shkvorenning bo‘ylama qiyaligi 
natijasida vujudga keladi. Shkvoren shunday  joylashganki, uning 
yuqori uchi orqaga, pastki uchi esa oldinga y o ‘nalgan. Shkvoren o ‘qi 
y o ‘lni, shina bilan y o ‘l kontakti oldidan kesib o ‘tadi. Shuning uchun 
avtomobil harakatlanish  paytida, dumalash qarshiligi kuchi, shkvo­
ren o ‘qiga nisbatan stabilizatsiya momentini vujudga keltiradi. (5.2- 
rasm, b)

Rul mexanizmi 
va rul boshqar- 
m asi texnik soz 
bo' Igan avtomobil 
burilganidan keyin 
b o s h q a r i l a d i g a n  
gild iraklar va rul 
chambaragi, hay­
dovchi ko'magisiz 
neytral holatni egal- 
lashi kerak.

Rul m exanizmida a b
che rvyak  rollikka nis- 5.2-rasm . O g irlik  va tezlik stab iliza tsiyasi

m om entlarin i vujudga kelish  printsipi.
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ba tan  biroz qiyalik  bilan joy lashgan . Shu s ab a b d an  o ‘rta  ho la tda  
che rvyak  va rolik oraligN kam va nolga y aq in ,  rolik b iror tomonga 
siljiganda oraliq  ko ‘payad i.  Shuning  uchun  gNldiraklar neytra l  ho ­
la tda  boN ganda, rul m exanizmida ishqalan ish  yuqori  b o ‘ladi, bu 
esa  g ‘ild irak lar  s tabilizatsiyasiga k o ‘m aklashadi.

Rul mexanizmining no to ‘g ‘ri sozlanishi, rul yuritm asidagi 
ka tta  o ra liq la r  (lyuft) stabilizatsiya yom onlash ish iga  va av to ­
mobil h a ra k a t  y o ‘nalishida teb ran ish la rg a  s ab a b  boMishi mum­
kin. B oshqaruvchi g ‘ildiraklari s tabilizatsiyasi yomon avtomobil- 
la r  o ‘z -o ‘z id an  h a r a k a t  y o ‘nalish in i o ‘z g a r t i r a d i ,  uni t o ‘g ‘ri lab  
tu r ish  u ch u n  h ay d o v ch i  uzluksiz  rul cham barag in i burib  tu rad i.  
Boshqariluvchi g ‘i ld irak lar  s tabilizatsiyasi yomon b o lg a n d a  h ay -  
dovchidan  m a’naviy va jismoniy kuch ta lab  qiladi, rul yuritmasi 
detallari  va sh ina aylan ish i oshadi.

Burilishda h a rak a t lan g a n d a  boshqar ilad igan  ichki va tashqi 
gMldiraklar h a r  xil radiusli a y la n a la r  b o ‘y lab  dum alaydi.

G ‘ild irak lar  s irp an m asd an  dum alashi uchun u larn ing  o ‘qi bir 
n u q tad a  kesishishi shar t.  Bu shar tn i  bajarilishi uchun boshqaruvchi 
g ‘i ld irak lar  h a r  xil b u rchakka  burilishi lozim. Avtomobil g ‘ildiraklari 
h a r  xil b u rch ak k a  burilishini Rul trapetsiyasi t a ’minlaydi. Buri- 
lish m arkaziga  n isbatan  tashqi g ‘ildirak, ichkar idag iga  q a ra g a n d a  
ham m a vaqt kam b u rchakka  buriladi, g ‘i ldirakning burilish bu r-  
chagi q an c h a  k o ‘p b o ‘lsa, fa rq  sh u n ch a  ko ‘p b o ‘ladi.

A vtom obiln ing b oshqaruvchan lig iga sh inalarn ing e la s-  
tikligi ta’sir ko‘rsatadi. Avtomobilga yonlanm a kuch t a ’s ir  e tgan -  
d a ,  sh ina deform ats iya lanad i va gMldirak avtomobil bilan birga 
kuch t a ’sir e tgan  y o ‘nalishga siljiydi. Y onlanm a kuch q an c h a  ka tta  
va sh ina  elastikligi yuqori b o ‘lsa, siljish sh u n ch a  ko ‘p b o ia d i .  Shi- 
naning aylanish tekisligi va harakatlanish yo' nalishi orasidagi 
burchak Toyish burchagi deyiladi.

Orqa va oldingi g ild iraklar bir x il burchakda toyganda av­
tomobil berilgan harakat у  o' nalishi ni saqlaydi, lekin toyish 
burchagi miqdorida burilgan bo4adi, bunga Neytral buriluv- 
chanlik deyiladi. A g ar  oldingi o ‘q gMldiraklarning toyish  b u r ­
chagi,  o rqa  o ‘q gMldiraklari toyish b u rchag idan  k o ‘p b o ‘lsa, a v ­
tomobil buril ishda h a rak a t lan g a n d a ,  haydovchi bergan  burilish 
rad ius iga  n isbatan  k a t ta roq  rad ius  bilan h a rak a t lan ish g a  intiladi.
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Avtomobilning b u nday  xususiyati  Yetarli boMmagan buriluvchan- 
lik deyiladi.

A gar o rqa  o ‘q g ‘ild iraklarin ing toyish burchagi oldingi o ‘q 
g ‘ild irak lar  toyish b u rch ag id an  katta  b o ‘lsa, avtomobil burilishda 
h a rak a t lan g a n d a ,  haydovchi bergan  burilish rad iusiga  n isbatan  ki- 
chikroq rad ius  bilan h a rak a tlan ish g a  intiladi. Avtomobilning b u n ­
d ay  xususiyati  O rtiqcha buriluvchanlik  deyiladi.

A vtom obiln ing buriluvchanligini h a r  xil e lastiklikka ega shi- 
nalarni ishlatish u lardagi bosimni o ‘zgartirish avtomobildagi yukni 
taqsim lash y o ‘li bilan o ‘q larga  tu sh ad ig an  o g ‘irlikni o ‘zgartirish  
kabi usullarni qoMlab biroz boshqar ish  mumkin. Yetarli boNmagan 
buriluvchanlikka ega avtomobillarni b o sh q ar ish d a  kam roq m ahora t  
va e ’tibor ta lab  qiladi, lekin uni burish uchun rul cham barag in i 
k o ‘proq b u rchakka  burishga to ‘g ‘ri keladi, bu esa haydovchi ishini 
qiyin lashtiradi.

A yniqsa avtomobil katta  tezlikda h a rak a t lan a y o tg a n d a  buriluv- 
chanlikn ing  t a ’siri an ch a  sezilarli boMadi. Avtomobilning b o sh q a r i­
luvchanligi uning yurish  qismi va rul boshqarm asin ing  texnik  holatiga 
b o g ‘liq b o ‘ladi. S h ina larn ing  b iro r tas ida  havo bosimining kam ayi-  
shi uning dum alash  qarshiligini osh irad i va ko ‘n da lang  bikirligini 
kam aytirad i.  Shuning uchun avtomobil b iror gNIdiragining havosi 
kam boNsa, u shu  tomonga o g ‘ib h a rak a t lan ad i .  B unday  o g ‘ishni 
tiklash uchun, haydovchi boshqar ilad igan  gNldiraklarning o g ‘ishga 
teskari  tom onga burib  turishi k e rak ,  bunda  g ‘ild irak lar  yonlanm a 
sirpanib  harakatlangan lig i  uchun intensiv ay lan ish  b o ia d i .  Rul 
yuritm asi detallari va shkvoren  birikmalari aylanishi o r t iqcha  o r a ­
liq (zazor)larn i  hosil qilib g i ld ir a k n i  o rt iqcha teb ra -n ish ig a  sab ab  
b o ia d i .

O raliq lari katta  va yuqori tezlikda h a rak a t lan a y o tg a n  avtom o­
bilning oldingi g i ld ir a k la r i  teb ran ish i sh u n g a  borib yetishi mum- 
kinki, g i ld i r a k  bilan y o i  orasidagi t ish lashish  buziladi. G i ld i r a k  
tebran ish in ing  sababi uning m uvozanatin ing buzlishidir. Bunga shi- 
naga q o ‘yilgan y am o q la r  va d iskaga yopishib  qolgan k irlar s ab a b  
b o ia d i .  G i ld i r a k  tebran ish in ing  oldini olish uchun uning  diskiga 
q o ‘shim cha y u k la r  yopishtirilib  (ba lansirovka) m uvozanatlash tir i-  
ladi.

Avtomobilni boshqarishga sarflanadigan energiya miqdori
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boshqariluvchanlik ko‘ rsatkgichlaridan biri hisoblanadi.
S arf lan ad ig an  energ iya miqdori rul boshqarm asi konstrukts i-  

yasi, rul mexanizmi uza tish  soni, rul cham barag in ing  haydovchiga 
n isba tan  joy lashgan i va boshqa  omillarga b o g l iq d ir .  Rul ch a m b a­
ragini burishga energ iya  sarfini kam aytirish  uchun  rul mexanizmi 
uza tish  soni tan lanad i.  U zatish  soni kichik boMganda, rul ch am b a­
ragini burish  uchun kerakli bu rch ak  kam ayad i,  lekin burish  uchun 
kuch k o ‘payadi.

Y uqorida  k o ‘rsa ti lgan  va boshqa  ko ‘p holatlarni e ’tiborga  olib, 
rul mexanizmi uzatishlari soni loyihalash  pay tida  tan lanad i.  U z a ­
tish soni ka tta  boMganda sa r f lan ad ig an  kuch kam ayad i,  lekin k e ­
rakli b u rc h ak k a  rul cham barag in i burish , haydovchin i ch a rch a tad i .  
B undan  ta sh q a r i ,  kichik uzatish soni, rul cham barag in i kichik g ra -  
dusga b u rishda ,  h a rak a tlan ish  y o ‘nalishini keskin o ‘zgarish iga  olib 
keladi, bu haydovch idan  yuqori  m alaka  va e ’tiborni ta lab  qiladi. 
U za tish la r  soni yuqori boMganda -  aksincha .

Avtomobilni b o sh q ar ish d a  energ iya  sarfini kam aytirish  uchun rul 
bosh q arm as id a  kuchay tirg ich la r  qoMlaniladi, bu haydovchi ishini 
an ch a  yengillash tirad i.  K uchay tirg ich lar  yuk  avtomobillari, avto- 
b us la r  va ayrim  qimmat tu ruvchi yengil avtom obillarning yuqori 
quvvatli divigatel va ka tta  m assasi boMganlariga o ‘rnatiladi.  Rul 
boshqarm asidag i g id rokuchay tirg ich la r  kons truk ts iyas ida  «у о ‘Ini 
sezish» degan  tu sh u n ch a  k o ‘zda tu tilgan, shu  sababli,  haydovchi,  
yoMdan boshqar ilad igan  gMldiraklarga t a ’sir etuvchi kuch  miqdori 
va y o ‘nalishini sezadi. OgMr m ash ina la r  g id rokuchay tirg ichga  (Be­
lAZ) yoMni sezish xususiyati  y o ‘q. Hozirgi p ay td a  o ‘r tacha  vaznli 
o ‘t a g ‘on ham da  o ‘rta  va ogMr vaznli yuk  avtomobillari, shun ingdek , 
av tobuslarn ing  rul yuri tm ala r ida  kuchaytirg ich  ishlatiladi.

K u c h a y t i rg ic h  -  gMldiraklarni bu rishga  sa r f lan ad ig an  kuchni 
kam aytirad i,  n a t i jad a  avtomobilning boshqarilishini osonlashtirib ,  
yengil va qu lay  burilishni t a ’minlaydi. K uchaytirg ich  avtomobil 
notekis yoMdan y u rg a n d a ,  rul cham barag iga  t a ’sir e tad igan  tu r t-  
kini yum shatad i  va avtomobil ka tta  tez likda h a rak a t lan g a n d a ,  
uning h a rak a t lan ish  xavfsizligini osh irad i.  M asa lan ,  boshqar iluv­
chi qM ldiraklardan biri sh ikas tlansa ,  avtomobilning t o ‘g ‘i ch iziq­
li harakatin i  va tu r g ‘un holatini saq lab  qolishga imkon ya ra tad i .  
Shuning  uchun hozirgi p ay td a  te zy u ra r  yengil avtomobillarning
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(N eksiya) rul boshqarm asi ham  kuchaytirg ich  bilan j ihozlangan .
A vtom obiln ing o ‘tuvchanligi deyilganda, yo'lning notekis 

va o'tishi qiyin bo1 Igan joylardan kuzovning pastki qismini 
tegdirmasdan harakatlana olish xususiyatiga aytiladi.

A vtom obiln ing o ‘tuvchanlik  qobiliyati ikki guruh ko‘rsatkichlari 
bilan baholanadi:

• ol tuvchanlikning geometrik ko'rsatkichlari;
• o'tuvchanlikning tayanchi — tishlashish ko'rsatkichlari.
G eom etrik ko‘rsatkichlar y o ‘l notekisliklariga avtomobil qism-

larining tegishi bilan b aho lansa ,  tayanch  tish lash ish  ko‘rsatkichlari 
o ‘tishi qiyin y o ‘l qismlari va y o ‘lsiz jo y la rd a  h a ra k a t la n a  olish 
xususiyati  bilan baho lanad i.

O'tuvchanlik bo'yicha barcha avtomobillarni 3 guruhga 
bo'lish mumkin:

• umumiy ishlarga mo'ljallangan avtomobillar ( g ild irak  
form ulasi 4x2 va 6x4 );

• yuqori o'tish qobiliyatli avtomobillar (g ild irak  form ulasi 
4x2 va 6x4);

• o'ta yuqori o'tish qobiliyatli avtomobillar, ular maxsus 
komponovka va konstruktsiyaga ega bo'lganlar.

Ular barcha g  ildiraklarini yetaklovchi ko'p o'qli bo'ladi:
• gusenitsali yoki yarim gusenitsali,
• avtomobil — amfibiya va boshqa turdagi yo'lsiz sharoit- 

larda harakatlanishga mo'ljallangan m axsus avtomobillar.
0 ‘tuvchanlikning geometrik ko ‘rsa tk ich larin i ko ‘rib o ‘tamiz.
E ng  pas t  nu q ta  II -  bu  avtomobilning eng  pas t  nuqtasi  bilan 

yoMgacha bo ‘lgan masofa. Bu k o ‘rsa tk ich  avtomobilning h a ra k a t  
y o ‘nalishida jo y lash g an  to ‘s iq larga  urilm asdan  harakatlan ish in i  
belgilaydi.
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A vtom obiln ing yurish iga ta’sir qiluvchi a so s iy  o ‘lcham lar

Uzunlik

5 . 3 - r a s m

T u s h  ish  b u rc h a g i C h iq is h  b u rc h a g i

5 . 4 - r a s m

'

№ 1m w■ I
0 ‘r t a  o r a l i q

< -
K e n g l i k

■ >

Baza hajm i, 
avtom obiln ing uzunligi 

va balandligi (5 .3 -  
rasm  ).

C hiqishning  
o ld  burchagi va 

kirish ishn ing  orqa 
burchagi, 

uzun lik  bo'ylab 
o 'tishning radiusi 

(  5 .4 -rasm ).

5 .5-rasm . A vtom obiln ing  
o'rta oralig'i va kengligi

5.6-rasm . O ld ing i tashqi 
g 'ild irakning oraliq  

bo'ylab m in im a l 
radiusdagi burilishi
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R
5.7-rasm . M in im a l уоЧ 5 .8-rasm . K o 'ndalang

yoritilishi o'tish yo 'lining radiusi

O'tuvchanlikning bylama va ko'ndalang radius lari 
ko'rsatkichlari bilan belgilanib, bu avtomobilni bazasi (ko- 
leyasi) ichida joylashgan eng pastki nuqta va  ildiraklarga 
tegizib chizilgan aylana radiuslariga tengdir. Y o‘lida joy lashgan  
to ‘s iq larning balandligi va qiyofasi avtomobilning o ‘tuvchanlik  q o ­
biliyatini belgilaydi. U la r  q an c h a  past  b o ‘lsa avtomobilning pastki 
nuq ta lar i  u la rga  tegm asdan  o ‘ta  olish qobiliyati sh u n ch a  yuqori 
bo 'lad i.

Oldingi va o rq ad ag i  osilish burchak la r i ,  y o ‘l yuzasi va oldingi 
yoki o rqa  g 'i ld irak la r  va avtomobilning oldi yoki o rq a s id an  osilib 
tu rg an  qismining eng pas t  n u q tas id an  o 'tkaz ilgan  urinm a orasidagi 
b u rc h ak la r  o 'tuvchanlikn i belgilab beruvchi ko 'rsa tk ich la rd ir .

Avtomobil o ‘ta  olishi mumkin b o ‘Igan os tonaning  eng  balandligi 
ye tak lanuvchi g ‘i ld irak lar uchun g ‘ildirakning 0 .3 5 -0 .6 5  rad iusiga  
teng.

Ayrim ho la tda  os to n ad an  o ‘taolm aslikka avtomobilning tortish 
imkoniyati yoki y o ‘l bilan tish lash ish  sifati s ab a b  boMmasdan, balki 
osilish burchag in ing  kichikligi yoki eng pas t  n u q tan ing  yoMga te ­
gishi sab a b  bo 'lish i mumkin. Bu ay n iqsa ,  osilish (sves) burchagi 
kichik boMgan s h a h a r  va s h a h a r  atrofi avtobuslari uchun x a ra k -  
terlidir.  0 ‘tish uchun  kerak  boMgan eng kam kenglik avtom obil­
ning kichik rad iu sd a  burilishini baholaydi.  M asa lan ,  k a ry e r la rd a  
yuk lash  m aydoncha lar ida .

G orizontal tekislikda m ashina h a rak a t i  y o ‘nalishini o ‘zgartira



olishi a loh ida undan  foyda lan ish  xususiyati s ifa tida  qaralish i  
mumkin. T irk am a yoki yarim  tirkam a bilan ish laganda  avtom o­
bil h a rak a ti  y o ‘nalishini o ‘zgartirish  ko ‘rsatgichi yom onlashadi,  
chunki av topoyezd  h a rak a t lan ish  boNagining kengligi y ak k a  avto- 
mobilnikidan ka tta  b o ‘ladi. Bunda o ‘tuvchanlikn ing tayan ch  tish ­
la sh ish  ko‘rsatkichlariga quyidagilar kiradi:

• m aksim al tortishish kuchi;
• past uzatmada avtomobil hosil qilishi mumkin bo'Igan 

eng katta tortishish kuchi;
tishlashish og irligi avtomobilning yetaklovchi 

g  ildiraklariga U/ gr i  keladigan ogirlik  kuchi.

T ish lash ish  o g ‘irligi qancha ko‘p bo‘lsa, o ‘tuvchanlik  sh un ch a  
yuqori b o ia d i. G i ld i r a k  formulasi 4x2  avtomobillar o ras ida  o rqa  
motorli, o rqa  o ‘qini yetaklovchi va old motorli old o ‘qini y e tak ­
lovchi avtom obillar eng yaxsh i o iu v c h a n l ik k a  ega, chunki b u n d ay  
kom panovka (joylashtirish) yetaklovchi g i ld i r a k la r  ham m a vaqt 
dvigatel m assasi bilan y u k lan g an  b o ia d i .

T a y a n c h  y u zag a  sh inan ing  nisbiy bosimi, sh in ag a  vertikal yuk- 
ning kon tak t yuzasiga  nisbati bilan an iq lanadi.  Bu k o ‘rsa tkich  a v ­
tomobil o iu v ch an l ig i  uchun ka tta  ah am iy a tg a  ega. N isb iy  bosim 
q an c h a  kam b o i s a ,  tuproq  sh u n ch a  kam yemiriladi, g i ld i r a k  izi- 
n ing chuqurlig i sh u n ch a  kam b o ia d i ,  dum alash  qarshiligi kam ayib  
avtomobilning o iu v ch an l ig i  yuqori b o ia d i .

Izning izga tush ish  koeffitsienti oldingi g i l d i r a k  izining o rqa 
g i ld i r a k  iziga nisbati bilan an iq lanad i.  Oldingi va o rqa  g i ld i r a k  
izlari t o i a  mos tu sh g an d a ,  o rqa  g i ld i r a k  oldingi g i ld i r a k  izidan 
y u rgan i  uchun dum alash  qarshlig i eng  kam b o ia d i .  Oldingi va 
o rqa  g i l d i r a k  izlari mos tu sh m ag an d a ,  oldingi g i ld i r a k  qoldirgan 
iz devorlarni o rq a  g i ld i r a k  yemirishi uchun  q o ‘sh im cha energ iya 
sarf lanad i .  Shuning  uchun  yuqori o iu v c h a n l ik k a  ega avtomobil­
larn ing  o rq a  o ‘qiga y ak k a  sh ina  o ‘rnatiladi va shu  bilan dum alash  
qarshiligi kamaytiriladi.

O iu v ch a n lik  ko‘p jihatdan avtom obil konstruktsiyasiga  
b o g iiq  b o ia d i. Avtomobillarga yuqori ishqalanishli  differentsial 
yoki g i ld i r a k la ra ro  ham da  o ‘q la ra ro  blokirovka q ilinadigan dif-
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fe ren ts ia lla r  o ‘rnatilishi, tuproq  bilan yaxsh i i lashad igan  keng p ro- 
filli sh in a la rd an  foydalanishlik  o ‘tuvchanlikni yaxsh ilash  uchun 
qilinganligiga misol b o ‘la oladi.

A vtom obil inform ativligi deganda uning harakat ishtirokchi- 
larini kerakli axborot bilan ta’m inlay o lish  qobiliyati tushunilad i. 
Bunda axborotlarni 2 turga ajratish mumkin:

• Ichki axborot;
• Tashqi axborot.

H aydovch i h a rak a tlan ish  ja ray o n id a  o ‘zi b o sh q arad ig an  t ra n s ­
po rt  vositasidan axb o ro t  oladi (Ichki axborot) va bir vaq tda  
geom etrik  k o ‘rish m aydonidagi t ran sp o r t  vosita laridan  axb o ro t  
oladi (T ash q i axborot).

Inform ativlik ko‘rish  orqali (form a, t ran sp o r t  vositasi 
oMchamlari, kuzov rangi, salonning  elem entlari,  rangli ishora  jihoz- 
lari) tovushli (tovushli ishora , rad io  axboro t,  dvigatel transm issi-  
yasi va boshqa  shovqin lar) va tahliliy (boshqarish  organ larin ing  
haydovchi t a ’siriga reak ts iyas i)  ax boro t  olinadi.

T ransport vositasin in g  tashqi inform ativligiga quyidagilar  
kiradi:

• Passiv informativlik;
• Aktiv informativlik.
P assiv  inform ativlik -  t ran sp o r t  vositasining energ iya  sa rf la -  

m asdan  ax b o ro t  berish  xususiyati b o ‘lib, bunga  q iyofa, oNcham, 
kuzovning rang  t a ’sir xususiyati va t ran sp o r t  vositasiga o ‘rna tilgan  
yorugNik q ay ta r ish  qurilm alari kiradi.

Aktiv inform ativlik -  t ran sp o r t  vositasining m a’lum m iqdorda 
energ iya  sa rf lab  axb o ro t  berish  xususiyati  b o ‘lib, bunga  yoritish 
tizimi, y o ru g ‘lik va tovushli ish o ra la r  berish  kiradi.

T ransport vositasin in g  rang-tasvir xu susiyatlari quyidagi ta- 
lablarga javob  berish i kerak:

• ishoralilik , ya ’ni oqim dan transport vositasin i yaqqol ajralib  
turish  xususiyati;

• taniqlilik, y a ’ni transport vositasi vazifasin i rang, belgi va 
grafik asosid a  belgilash;

• psixofizio logik  kom fort -  bu kuzatuvchin ing ko‘rish qobili-
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yatiga  ran g in in g  uzoq  m u d dat ta ’sir  e tish i n atijasid a  p s ix o f i­
zio log ik  h o la tn in g  b u zilm aslig i.

T ra n sp o r t  vositasiga q o ‘y ilad igan  ta lab la rd an  biri, uning rangi 
bilan a tro f-m uh it  rangin ing  farqidir .  M asa lan ,  yash il  avtomobil 
b a h o r  va yozda ,  ku lrang  va j ig a rran g  kuzda ,  oq q ishda  boshqa  
ra n g la rd an  fa rq  qilib qo lm asdan , balki a tro fdag i ran g la r  bilan 
q o ‘shilib ketishi mumkin.

O chiq  ran g la r  bilan b o ‘y a lg an  avtomobillar statistik  m a’lum otlarga 
q a ra g a n d a  kam roq y o ‘l t ranspor t  hod isa lariga  uchrayd i.  Shuning 
uchun xavfsizlik nuqta i  n azarid an ,  t ran sp o r t  vositalarini sar iq , qi- 
zil, t o ‘q sar iq  ran g la rg a  b o ‘y ash  m a’qul.

N u r qaytargichlar -  bu u nga  tu sh ad ig an  y o ru g ‘lik oqimini 
yorugMik m anbay iga  q ay ta rad ig an  qurilm adir. X a lq a ro  nam una 
( s ta n d a r t ) la rg a  asosan  nu r  qay ta rg ich la r  q o ro n g ‘u p ay t la rd a  o ‘ziga 
tu sh g an  y o ru g ‘lik nurini q ay ta r ish  y o ‘li bilan t ran sp o r t  vositasi 
gaba ra t in i  belgilash uchun  m o‘ljallangan. N u r  qay targ ich larn ing  
sifati y o ru g ‘lik kuchi koeffitsienti bilan an iq lanad i,  y a ’ni q a ra lad i-  
gan  y o ‘nalishda  n u r  qay ta rg ichn ing  aks ettirishi, y o ru g ‘lik kuchi- 
ga, yoritilishni ber ilgan  bu rch ak  ostida n u r  q ay ta rg ich d a  yoritilish 
nisbatiga aytiladi.

YorugMik kuchi koeffitsienti bilan o ‘lchanadi va n u r  q ay ta rg ich ­
ning h a r  b ir  yoritilganligi m anbaga  q a r a b  y o ru g ‘lik kuchi aks  et-  
tirishini k o ‘rsa tad i.

A vtom obil transportida ikki tipdagi nur qaytargichlar eng  
ko‘p tarqalgan:

• sharsim on;
• to ‘g‘ri prizm asim on.
Sharsim on  nur qaytargichlarning ijobiy tomoni shundak i,  

u la r  ka tta  b u rc h ak la r  d iapazon ida  y o ru g l ik  oqimini aks  ettirishi 
na ti jas ida  1750 ch e g a ra d a  ko ‘rinishni t a ’minlaydi. B undan  
ta sh q a r i ,  u la r  egri chiziq y u za la r id a  q o ‘llanilishi mumkin. U larn ing  
kamchiligi y o ru g l ik  kuchi koeffitsientining yuqori  bo lm ag an l ig i  
uchun  ch iroq la r  y o ru g ‘ligida 100 m etrgacha  m asofada  ko ‘rishni 
t a ’minlaydi.

T o ‘g ‘ri prizm asim on nur qaytargichlarning ustunligi y o ru g ‘lik 
kuchi koeffitsientining yuqoriligi 600 m ertgacha  m asofada  ko ‘rishni
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t a ’minlaydi. U larn ing  kichik bu rch ak  ostida nu r  qay tar ish ! 350, 
asosiy kamchiligi hisoblanib , egri y u za la rd a  qoMlash imkoniyatini 
berm aydi.

T ra n sp o r t  vositasining avtonom yoritish tizimi tashqi yoritilganlik 
yetarli  boMmagan sh a ro itd a  ko ‘rinishni t a ’minlashga moMjallangan. 
Hozirgi p ay td a  ish lab  ch iqar ilad igan  b arch a  avtom obillar o ‘z ta rk i-  
bida ikki xil yoritish (uzoq va yaq in )  chirogN bilan jihozlanadi.  
B undan  tash q ar i  avtom obillarga keng  burchakli tum anga  qarshi 
ch iroq la r ,  uzoqni k o ‘rsa tad igan  p ro jek to rla r ,  o rq a g a  y u rg a n d a  yo- 
nadigan  ch iro q la r  o ‘rnatilishi mumkin.

Keng burchakli tum anga  qarsh i ch iroq la r ,  havo  x ira  ( tu - 
man, yom g‘ir, qo r  va h.k .) boMganda kesishm alar ,  kichik ra d i ­
usli buril ish larda  h a rak a t lan g a n d a  k o ‘rinishni yaxsh ilash  uchun 
moMjallangan.

P ro je k to r  c h i ro q la r ,  h a r a k a t la n is h  intentsivligi k ichik boMgan 
to ‘g ‘ri y o ‘nalishli s h a h a r d a n  t a s h q a r id a g i  yoM q ism la r id a  k a t ta  
tez l ikda  h a ra k a t la n g a n d a  foydalaniladi.

A vtom obillarning yoritish  chiroqlarida Yevropa va Amerika  
tipidagi assim etrik  tizim lisi ko‘proq tarqalgan.

Bizning m am lakatimizda av tom obilla rda h a r  ikkala tizimdagi 
ch iroq la r  teng  ishlatiladi. Lekin hozir bizda as ta -sek in  yorit ish- 
ning assim etrik  tizimiga oMilmoqda. H a r  ikkala tizim orasidagi 
fa rq  quy idag icha : Y evropa tizimidagi ch iro q la rd a  yorugMik oqimi 
q ay targ ich  foksiga n isbatan  chiroq tarqa tg ich i tomon siljigan nakal 
ipi orqali hosil qilinadi. N a k a l  ipi ostida tiniq boMmagan ekran  
joy lash tir ilgan , bu nurni shak llan tir ishda  yorugMik va q o ro n g ‘ulik 
o ras id a  ch e g a ra  hosil qiladi. C h eg a ran in g  c h a p  qismi gorizontal 
(vertikal tekislikda) o ‘ng qismi ufqqa n isbatan  150°ga koMarilgan. 
Bu ro ‘p a ra d a n  kelad igan  haydovchi k o ‘z y o ‘nalish idan  n u r  ta r -  
qatishni chek layd i va yoMning o ‘ng  tomonini yoritishni y ax sh i lay -  
di.

Amerika tizimida nakal ipi qay targ ich  o ‘qiga n isbatan  yuqori va 
ch a p g a  siljitganligi na ti jas ida  yorugMik oqimi k o ‘proq o ‘ng va pas t-  
ga taqsim lanadi,  shuning  uchun ro ‘p a ra d a n  kelayo tgan  t ranspor t  
vositasi haydovchisin ing  k o ‘zini qam ashtir ish  da ra ja s i  kam ayad i,  
yoMning o ‘ng tomonini yoritish esa  yaxsh ilanad i.

Y aqinni yoritish  chirogM Yevropa tizimi asosida  ro ‘p a ra d a n  kela-
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digan haydovchi k o ‘zini qam ashtirm aslik  ta lab i yo tad i,  A m erikani- 
kida esa bu talab  imkoni boricha bajariladi (intentsiv yorugMik oqimi 
h isob ida  yoritilganlik  adap ta ts iyas i  oshishi nati jas ida  boMadi).

U zoqni yorituvchi ch iroqlari Y evropa va A m erika tizimlarining 
deyarli  fa rq i boMmaydi. K o‘pchilik h o lla rda  uzoqni va yaqinni 
yorituvchi ch iro q la r  konstruktiv  j ih a td an  birlashtirilgan.

A vtonom  yoritish  tizim i pay d o  boMgan d av rd an  bosh lab  hozir- 
gacha  u doimo m ukam m allashib  kelm oqda.

Gologen lampalar bir x il quw at bilan ikki barobar ко'p 
yoru glik  oqim ini olish im konini beradi. Y oruglik  oqim ini 
yo'naltirish stabiliza tori, artom obilning yuklanish dara- 
ja sidan  q a f i  nazar chiroqlarga o'rnatiIgan tartibni doim iy  
saqlash uchun x izm at qiladi.

C h iro q la r  oyna tozalagichi va yuvgichi k ir lan ish idan  tozalash  
uchun xizm at qiladi. Bu am alga doimiy yorugMik oqimi miqdorini 
saq la sh g a  xizmat qiladi. C hiroq larn i avtomatik u lash , h ay d o v ­
chini bu  amalni qoMda b a ja r ish d a n  b o ‘sha tad i .  Yoritish dara jas i  
haydovchi k o ‘zi y o ‘na lish ida  yoM q o ‘y ilad igan  d a r a ja d a  yo tg an -  
da  avtom atik  rav ishda  yaqinni yorituvchi chiroq u lanadi.  Q aram a  
-q a rsh i  avtom obildan o ‘tib k e tg an d an  keyin avtomatik rav ishda  
uzoqni yorituvchi chiroq ulanadi.

T ash q i  yoritgich signalizatsiya tizimi yoMda b o sh q a  h a r a k a t la ­
nish ish tirokchilariga n isbatan  t ran sp o r t  vositasi holati t o ‘g ‘risida 
axb o ro t  ber ish  uchun  xizmat qiladi. T ash q i  yoritish signalizatsiyasi 
b e rad ig an  ax b o ro t  keyingi yoM transport! vaziyatini baho lashga  
k o ‘m aklashad i.

YorugMik sign a lizatsiyasiga  quyidagi talablar qo‘yiladi:
• turli yo‘l transport vaziyatlarida beriladigan axborotning 

ishonchliligini ta'minlash,
• juda kichik vaqt oraligida ishoralarni xatosiz qabul qi- 

lishni ta'minlash,
• ko'rish orqali qabul qilishda ko'zni qamashtirish no- 

qulaylilik sezish bo' Imasligi.
YorugMik signalizatsiyasi p riborla rn ing  informativligini an iq lay -  

d igan asosiy  xususiya tla ri  u larn ing  joy lashuvi,  rangi,  yorugMik 
kuchi, oMchami, qiyofasi ish tartibi h isoblanadi.
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H ozirgi vaqtda qoMlanishi m um kin boMgan quyidagi kom plekt 
tashq i yoritish  priborlari son i shakllangan:

• tormozlash,
• oldingi va orqa gabarit chiroqlari,
• oldingi va orqa burilish ko'rsatkichlari,
• davlat raqami belgisi yoritgichi avtopoyezd belgisi.

S an ab  oMilganlardan tash q ar i  x a lq a ro  n am u n a la r  tavs iya  e tgan
q o ‘shim cha s ignalla r  m avjud. Jum ladan ,  avtomobil eshik ochil- 
g an d a  gabarit  oMchami oshganin i bildiruvchi signal, h a rak a t lan ish  
sek in lashuvining yorugMik k o ‘rsatkichi,  k on tu r  ch iroq la r ,  yon ch i­
roqlar ,  ogohlantiruvchi u ch b u rch ak la r  va boshqalar .

T ash q i  yoritish signallari  orqa li  ber ilad igan  axboro t,  haydovchi 
yoM transpor t  vaziyatini to ‘g ‘ri baho lashga  yetarli  boMishi va shu 
bilan birga uning hajmi haydovchini toliqtirmasligi kerak . T ra n sp o r t  
oqimi o sh g an d a  bu ta lab larn ing  muhimligi y a n a d a  kesk in lashadi.  
H a rak a t lan ish  ishtirokchilari  fo y d a lan ad ig an  g ab a r i t  oMchovlarni 
an iq lash ,  ora liq  m asofa , h a rak a t lan ish  tezligi, tez lan ish  h a r a k a t la ­
nish rejimini cham alash  eng za ru r  ax boro t  h isoblanadi.

T ashq i yoritish  signallarin ing a so siy  funktsional vazifasi 
harakatlanish ishtirokchilarini transport vositasi harakat rejim i- 
dagi o ‘zgarishdan  o‘z vaqtida xabardor q ilishdan iborat.

T ran sp ort v o s ita s in in g  ichki in form ativ lig i -  priborlar, s ig -  
n alizatorlar, boshqarish  organlari, haydovchin i transport v o si­
tasi tizim  vositalarida boMadigan jarayonli o ‘zgarish lardan x a ­
bardor qilish  xu susiyatid an  iboratdir.

Ichki k o ‘zga k o ‘r in a d ig a n  inform ativ lik  p r ib o r la r  p an e lid a  
jo y la sh t ir i lg a n  yorugMik ish o ra la r i ,  p r ib o r la rn in g  m iqdori  va si- 
fa t  k o ‘rsa tk ich la r i  b ilan  b a h o la n a d i .  P r ib o r la r  k o ‘rsa tk ich i  va 
i s h o ra la r  in fo rm a ts iy as ig a  h ay d o v ch i  v a q t  boM gandag ina  ju d a  
c h e k la n g a n  m u d d a td a  o ‘z e ’tiborini q a ra ta  oladi. A na shu  ch ek - 
langan  m u d d a t  ichida haydovchi bir necha  ishora p r iborla r idan  
h a r  xil tu rdag i inform atsiyani qabul qilishi mumkin.

Ichki in form atsiya* qabul qilish jarayonini m ukam m allashti- 
rish m aqsadida priborlar panelin i kom ponovka qilish  jarayonida
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q u y id ag i  p r in ts ip la rg a  a s o s la n is h  m u m k in :
• M u h im lik  p r in ts ip iga ;
• T a k ro r la n is h  d a r a ja s i  p r in ts ip iga ;
• F a o l iy a t  k o ‘r s a t i s h  p r in ts ip ig a .

M u h im lik  p r in t s ip ig a  a s o s a n ,  p r i b o r l a r  p a n e l in in g  m a rk a z iy  
q i s m ig a  h a r a k a t l a n i s h  xav fs iz lig i  m a s a l a la r i  s o h a s id a  in fo r -  
m a t s iy a  b e r a d ig a n  p r ib o r l a r  joy lash tir i lad i;

T a k r o r la n i s h  d a r a ja s i  p r in ts ip ig a  a s o s a n ,  p r ib o r la r  p an e lin in g  
m a rk a z iy  q ism iga ,  h ay d o v c h i  te z - te z  e ’t iborin i q a r a ta d ig a n  p r i ­
b o r la r  (sp id o m e tr ,  m o y  bosim i k o T sa tk ich i ,  so v u t ish  su yuq lig i  
h a ro ra t in i  k o T sa tk ich i  y o n ilg ‘i m iq d o r i  k o T sa tk ich i )  jo y la sh t ir i ­
ladi.

F a o l iy a t  k o T s a t i s h  p r in ts ip ig a  a s o s a n ,  p r ib o r la r  b ir lash t ir i -  
ladi. M a s a la n ,  b o s ib  oT ilgan  m aso fa n i  h isob lovch i  s c h y o tch ik  
sp id o m e t r  b i lan  b irg a l ik d a  za x ira  y o n ilg ‘i m iq d o r in i  b ild iruvch i 
ish o ra ,  yon ilg ‘i s a th in i  k o T sa tu v c h i  b ilan , b a ’zi h o l la rd a  a m p e r -  
m e t r  va v o lt im e tr  b ir  p r ib o rg a  b irlash tir i lad i.

D astlabki ikki prin tsipning q o ‘llanilishi p r iborla r  koTsatk ich in i 
o ‘lch ash d a  vaqtni te jaydi.  Hozirgi vaq tda  am alda  avtomobilga 
oT natil ish i  lozim boMgan isho ra la r  va priborla rn ing  m a’lum bir 
tavsifnomasini reg lam ent q ilad igan  m e’yoriy  hu jja t  y o ‘q. Shuning 
uchun avtom obillarga b a ’zi b ir  h a ra k a t  xavfsizligini t a ’m inlaydigan 
pribor va yorugMik ishoralari oT nati lad i .  Bularga spidom etr, p nev ­
matik torm ozlar tizimidagi m anom etr, burilish koT satk ich lar i  avto- 
bus eshiklari ochilishi, ishchi tormoz tizimi av a r iy a  holati,  to ‘x tab  
tu rish  tormozi, m oylash tizimida moy bosimi pastligi, dvigatelning 
qizishi, zax ira  yonilgM miqdori signalizatorlarin i koT satish  m um ­
kin.

YorugMik s igna liza to r la r in i  belg ilashga qoMlaniladigan simvol- 
la r  un ifikatsiya (b ir  xil) qilingan. Simvollarni koT satish  va qoMlash 
talabi x a lq a ro  tavs iyanom ala rda  koTsatilgan .

N a z o ra t  q il ish  s ignal  ( i sh o ra )  q u r i lm a la r id a  qizil, yash il ,  sa r iq ,  
k o ‘k r a n g la rd a n  fo y d a la n ish  tav s iy a  etilib, u la rn in g  ish  ta r t ib i  
do im iy  yoki m iltillovchi boMishi m u m k in .
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Qizil rangni avariyali ishoralarn i be r ishda  qoMlashga tavsiya 
etiladi, y a ’ni tormoz tizimi suyuqlig in ing kam ayish i,  m oylash tizi­
midagi moy bosimining kam ayib  ketishi kabi hollarda .

Y ashil rangni avtomobil h a ra k a td a  boMgan v aq td a  qurilm a- 
larni nazo ra t  qilishda (burilish ko ‘rsa tk ich lari ,  g ab a r i t  ch iroq la r ,  
isitgich) qoMlash tavs iya  etiladi. Yashil ra n g  uzoqni yorituvchi ch i­
roq la r  ulanganini nazo ra t  qilish uchun ham qoMlaniladi.

Sariq  rangn i h a ra k a t la n is h  mum kin boMmagan h o l la rd a n  x a ­
b a r d o r  qilish  ( to ‘x ta b  tu r ish  to rm ozi) yoki tizim va a g re g a tn in g  
a v a r iy a  h o la t id a  boM ganidan x a b a r  berish (akkum ulya to r  b a ta -  
reyasin ing  zaryad lan ish i)  uchun qoMlash tavsiya etiladi.

Avtomobil konstruktiv  k o ‘rsa tk ich larin ing  m ukam m allashtir i-  
lib borilishi uni boshqar ish  ja rayon in i osonlash tir ish  bilan birga 
ha rak a tlan ish  xavfsizligi va tejamkorligini nazo ra t  qilish uchun 
haydovch iga  informatsion yukni osh irad i.  Davom etayo tgan  b oshqa-  
rishni av tom atlashtirishi ja rayon i  qanchalik  keng im koniyatlarni 
ochib berm asin  u haydovch in ing  turli formadagi informatsiyasini 
oshiradi.

T ovush li inform ativlik -  bu  t ran sp o r t  vositasining h ay d o v ch i­
ni tovushli inform atsiya bilan t a ’min qilishi. Tovushli ishora bilan 
k o ‘rish inform atsiyasi ularni a loh ida  qabu l q ilgandan  k o ‘ra yaxshi 
nati ja  beradi. Tovushli ishoran ing  ustunligi sh undak i ,  uni h a y ­
dovchi k o ‘rish inform ats iyasidan  a jra lm agan  holda, y a ’ni boshini 
b o sh q a  tom onga bu rm asd an  qabul qilinishi mumkin. Tovushli in­
form atsiyani shak llan tir ishda  shovqinning qabul qilish im koniya­
tini pasaytir ishni h isobga olish za ru r .  Shovqin d a ra ja s id an  tovush 
dara jas i  o ‘r tach a  20 db  va ab sa ly u t  c h e g a ra d a n  4 0 -6 0  d b  yuqori 
boMishi kerak .

Taktik inform ativlik -  bosim, teb ran ish  kabi ho la t la r  t a ’sirida 
teri yuzas ida  sezishning shakllan ish  xususiyati .  T ra n sp o r t  vosita­
sini b o sh q ar ish d a  b u n d ay  x u su s iy a t la r  boshqar ish  o rgan la ri  o r q a ­
li beriladi. B oshqarish  o rgan la ri  inform atsiyani doimiy rav ishda  
(rul cham barag i)  yoki vaqti-vaqti bilan (tormoz texnikasi ,  burilish 
k o ‘rsatkichini u lash  das tas i)  beradi.

B oshqarish  organlarin ing vazifasidan  qat’iy  nazar, ularning  
kabinada joylash uvi quyidagi printsiplarga asosan  am alga o sh i-  
rilishi kerak:
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• harakatni tejash, ya'ni harakatlar soni va m asofasi im ­
koni boricha kamroq bo'lishi lozim;

• harakatning oddiyligi;
• harakatning tugashi keyingi harakatni boshlashga qulay 

bo' lishi;
• oyoq-qo'llar orasida yuklarning optim al taqsimlanishi;
• boshqarish organlarining joylashuvi oyoq va qo'llar 

harakatlanishi zonasida bo'lishi;
• ikkinchi darajali boshqarish organlarining o' rnatil is hi;
• yo'l qyiladigan uzoqlikda bo'lishi;
• harakat stereotipligi ta ’minlanishi (bosganda — ulanishi, 

yuborganda ajralishi);
• tasodifan ulanishning imkoni bo'Imasligi.

A v to m o b i ls o z l ik  s a n o a t i n i n g  r iv o j l a n i s h i  b i la n  a v t o m o b i l ­
l a r n i n g  s i fa t i ,  shu  jum ladan ,  u larn ing  y o ‘lda o ‘zini tu tish  xusus i­
ya tla r i  o ‘zgarad i.  Oldingi g i ld ir a k la r i  yetaklovchi avtomobillarning 
y o i d a  o ‘zini tutishi o rq a  g i ld ir a k la r i  yetaklovchi av tom obillardan 
tu b d an  farq  qiladi, ay n iq sa  s irpanch iq  y o i l a r d a .  Shuning  uchun 
hay d o v ch ila rd an  avtomobil boshqar ishn ing  o ‘zgacha  usullarini 
q o i la s h n i  taq azo  etadi. Bu oldingi g i ld i r a k la rg a  tortish kuchining 
mavjudligi va avtomobil umumiy o g ir l ig in in g  sezilarli qismi t o ‘g ‘ri 
kelishi bilan b o g i iq ,  b u n d ay  x u su s iy a t la r  avtomobilning yetarli  
b o im a g a n  boshqaruvchan lik  xususiyatin ing  an ch a  oshishiga sab ab  
b o ia d i .  Burovchi moment va vertikal yuk bilan y u k langan  sh i­
na  yonlanm a kuch t a ’sirida toyishiga yomon qarshilik  k o ‘rsa tad i.  
T o ‘g ‘ri y o i d a  h a rak a t lan g a n d a ,  ha t to  y o i  s irpanchiq  b o ig a n d a  
ham  avtomobil yon tom onga surilm asdan  h a rak a t lan ad i .  Bunga 
yetaklovchi g i ld i r a k la r d a  q o ‘yilgan burovchi moment va avtom o­
bilning oldingi qismini dvigatel bilan yaxsh i yuklanganlig i uchun 
sh u n d ay  na t i jaga  erishiladi.

T o ‘g ‘ri y o i  buru lishga k ir ishdan  oldin tezlikni a n c h a  kam aytirish  
lozim. Burilishga k irgandan  keyin tezlik kam aytirilsa  avtomobilning 
yon tom onga surilishi tezda  osh ib  ketadi va uni rul cham baragin i 
burish  bilan to ‘g ‘rilab bo im as lig i  mumkin. G a p  shundak i ,  tezlikni 
kam aytir ish  uchun drossel to ‘sgichini yopish  am alda  dvigatel orqali 
to rm ozlash  dem akdir .  B undan  ta sh q a r i  avtomobil m assasining 
q a y ta  taqsim lanishi na t i jas ida  o rq a  g ‘ild iraklarning yuki kamayishi
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hisobidan  u larn ing  yon tom onga surilishi keskin oshib, avtomobilni 
vertikal o ‘q a tro f ida  ay lan tir ish i  mumkin. Shuning uchun haydochi 
burilishga kirishdan  oldin tezlikni kam aytirishi kerakligini 
unutmaslik  kerak .  M abodo  burilishi pay tida  yon tom onga surilish 
vu judga  ke lganda  tezlikni kam ay tirm asdan  surilish tom onga rul 
cham barag in i burib  surilishning oldini olish mumkin.

Ikkinchi usu lda  avtomobil tezligini avvalgisidan bir oz osh irsa  
oldingi gMldiraklar o rqa  gMldiraklarni «tortib» suril ishdan  olib 
ch iqadi.  Bunda rul cham barag in i burishga ehtiyoj qolmaydi. M a­
bodo surilish ju d a  ka tta  b o ‘lsa, tezlikni oshirish bilan b irga surilish 
tomonga rul burchagin i burish  kerak . Burilishda tezlikni osh irishga  
ju d a  eh tiyo t bo ‘lish kerak ,  a g a r  oldinga yetaklovchi gMldiraklarga 
q o ‘yilgan tortish kuchi, gMldirakning yoM bilan tishla tish kuchidan  
oshsa ,  oldingi gMldirakning m ark azd an  qochm a kuch t a ’sirida y o n ­
ga surilishi bosh lanad i,  bunda  avtomobil haydovchi bergan  burilish 
y o ‘nalishidan k a t ta roq  t ray e k to r iy ad a  h a ra k a t  qiladi. H ay d o v ch i­
ning b u n d a  rul cham barag in i burib  y o ‘nalishni to ‘g ‘ri lashga urin i- 
shi natija  berm aydi.  C hunki gMldiraklar yoM bilan tishlashmaganlig i 
tufayli avtomobil y o ‘nalishiga t a ’s ir  e ta  olmaydi. GMldiraklar bilan 
yoM oras ida  t ish lashish  kuchini t iklash uchun drossel yopgichni 
biroz yopish  kifoya.

Yuqorida bayon  etilganlarga aso sa n , oldingi gMldiraklari 
yetaklovch i avtom obil h aydovch isiga  quyidagilarni tavsiya  etish  
mumkin:

• birinchidan, to 'g r i yo'lda harakatlanganda avtom obil 
tezligini taxm iniy em as, spidom etr ko‘rsatish i bo'yicha na­
zorat qilish kerak;

• ikkinchidan, burilishga yaqinlashgan sari tezlikn i shu 
darajada kam aytirish kerakki, toki zarurat bo'lganda uni 
oshirish, g ild ira k  bilan yo 'l orasidagi tishlashish kuchidan 
tortish kuchini oshirmaslik lozim;

• uchinchidan, yonlanma surilish vujudga kelganda drossel 
yopmasdan harakat yo' nalishini rul chambaragi yoki tortish 
kuchini oshirish bilan surilishni bartaraf etish kerak;

• to'rtinchidan, oldingi g ild irak  yonga surilganda drossel 
zaslonkasini keskin bosmasdan yoki rul chambaragi bilan 
keskin harakatlar qilmasdan ко'rib o'tgan usullarning birini 
qo'llash kerak.

94



Avtomobillarni buril ish larda h a rak a t lan g a n d a  qatnov qismida 
5-7m m  baland likda  suv b o ‘lsa, avtomobil h a rak a tlan ish  tray e k -  
to r iyas idan  chiqib  boshqar ilm aydigan  bo ‘lishi mumkin. H a r a k a t ­
lanish  tezligi o sh g an d a  suvning g ‘ildirak ostidan  siqib ch iqar ishga  
qarshiligi oshadi.  Suv yetaklovchi gMldirak oldiga to ‘lqin shak lida  
to ‘planib, uning y o i  qoplam asi sa th id an  k o ‘tar ishga  intiladi. Kritik 
tezlikda h a ra k a t la n g a n d a  suvning siqib ch iqar ish  qarshiligi sh i­
nan ing  vertikal yuklanish iga teng b o ia d i  va u y o i  qop lam asida 
uzilib suv c h a n g is i  kabi suzadi,  o rq a  g i ld i r a k  esa  suvni t o i a  siqib 
ch iq arad i  va y o i  qop lam asidan  h a rak a t lan ad i.

Bu ho la tda  avtomobil boshqarilm aydigan  b o ia d i .  Ishchi tormoz 
tizimining effektivligi 2 b a rav a rg a  kam ayib , tormoz y o i i  esa  1,5 
b a rav a rg a  oshad i,  shun ing  uchun g id rosirpanish  deb  qatt iq  silliq 
y o i  qop lam asida  oldingi yetaklovchi g i ld i r a k n i  y u p q a  suv q a t-  
lamida sirpan ish iga  aytiladi.

Avtomobilning buriluvchanligi tezlik kam ay g an d a  tiklanadi. 
Hozirgi zamon yengil avtomobillarida bu hola t  tezlik soatiga 65 
km dan 85km b o ig a n g a c h a  kuzatiladi. Yuk avtomobillari, av tobus- 
la rd a  g id ros irpan ish  vu judga  kelmaydi. G idros irpan ish  shuning  
uchun  ham  xavfliki, u  chek langan  tezlikdan past  tezlikda h a r a k a t ­
lan g an d a  va avtomobil h a rak a t lan ish  y o ‘nalishini o ‘zga rt irganda  
vu judga  keladi. Y o i  qoplam asi g ‘a d i r -b u d u r  b o ig a n d a  vujudga 
kelmaydi.

A vtom obillarning foyd alan ish  ko‘rsatkichlaridan yana biri 
ularning shovqinlik  darajasidir. Avtomobil, t rak to r ,  mototsikil- 
la rd an  ch iqad igan  shovqin asabn i  ta rang layd i ,  haydovch in ing  ish 
unumdorligini pasay tirad i ,  dam  olishiga t o ‘siqlik qiladi, ko ‘rish 
faoliyatini yom onlashtirad i,  e ’tiborni susaytir ib ,  h a r  xil kasa l-  
liklarni p ay d o  qiladi. Bu hola tlarn ing  h a rak a tlan ish  xavfliligiga 
to ‘g ‘r id a n - to ‘g ‘ri a loqasi bor.

A vtotransport vosita larida sh ovq in n in g  a so s iy  m anbai dviga­
tel va u ishlab  ch iqaradigan  gazlar h isob lanadi. A m m o um um iy  
shovqinni h osil qilishida gMldirakning ish i, dvigatel, m exanizm  
va tizim lari, transm issiyasi, yuk avtom obilidagi yuk va boshqalar  
qatnashadi.

A lohida bir avtom obilning ishlab  chiqaradigan shovqin i 7,5m  
m asofada 88 db (d itseb a ll)d an  osh m aslig i kerak. D avla t  nam u-
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nasi y o ‘l q o ‘y ad igan  shovqin  da ra ja s i ,  t ranspor t  vositasi e lem ent- 
larini loy iha lashda  o ‘z yechimini topadi.  Ammo u n d an  foydalanish  
ja ray o n id a  texnik holatning o ‘zgarishi na ti jas ida  shovqin miqdori 
m e’yoridan  osh ib  ketishi mumkin, b u n d ay  p ay t la rd a  texnik  xizmat 
ko ‘rsa tish  va rem ont qilish zarur.

A vtom obil quyidagi kuchlar ta ’sirida u yoMda harakatlanadi:
• tortishish kuchi;
• harakatlanishga qarshilik ko'rsatuvchi kuchlar;
• inertsiya kuchi. Inertsiya kuchi harakatlanish tartibiga 

ko'ra oldinga, orqaga yoki yon tomonga yo'nalgan bo'lishi 
mumkin.

H arakatlanishga qarshilik ko‘rsatuvchi kuchlar:
• tebranishga (dumalashga) qarshilik ko'rsatuvchi kuch 

Rk,
• havo qarshilik kuchi Rb,
• balanlikka chiqish qarshilik kuchi Rn,
• inertsiya kuchi Ri.

Bu h a rak a t lan ish g a  qarshilik  
kuchlarin i yengish  uchun av to ­
mobil enegriya  m anbai boMgan 
dvigatel bilan jihozlanad i.  Dvi­
gatel ish lash idan  hosil boMgan 
burovchi moment transm issiya 
orqali avtomobilning yetaklovchi 
gMldiraklariga uzatiladi. Y e tak ­
lovchi gMldiraklar ay lan ish idan  
yoM bilan kon tak t qismida a y ­
lanma kuch  vu judga keladi, u 

yoMni o rq ag a  itarib yuborgudek  boMadi. YoM o ‘z navba tida , xuddi 
sh u n ch a  kuch bilan aks  t a ’sir k o ‘rsa tib , avtomobilni h a rak a tg a  
keltiradi.

Pb

Pu

5.9-rasm . Avtom obilga ta ’sir  etuvchi
kuchlar
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A vtom obilni harakatga keltiruvchi kuchga tortish  kuchi d e ­
yiladi. A vtom obilga ta ’sir etuvch i barcha kuchlarning o ‘zaro m u- 
nosabatin i quyidagicha form ula shaklida ifodalash  mumkin:

R = R .+ R .+ R + R
к I 1 v

Bu tenglam a avtomobilning tortish  m uovazanati (balansi)  d ey i­
ladi va tortish kuchi turli qarsh il ik larga  taqsim lanishini an iq lash  
imkonini beradi.

YoMga teb ran ish  qarshiligi sh inan ing  deform ats iya lan ish ida  
(ichki y o ‘qotish lar)  va gMldirak qo ld irad igan  c h u q u r  iz hosil q i­
lishda (tashqi y o ‘qo tish ) ,  energ iya  sarfi na ti jas ida  hosil boMadi. 
B undan  tash q ar i  bir qism energ iya  sh inan ing  yoM bilan ishqalanishi 
(o ‘rniga aylan ish i yoki s irp an ish i)d a ,  gMldiraklar podshipniklari 
ishqalan ish ida  va gMldirakka havo k o ‘rsa tad igan  qarshilik larni 
y o ‘qo tishdan  ibora t  boMadi. GMldirak tebran ish  qarsh ilik larin ing  
ba rch a  fak torlarin i h isoblash  m u rak k ab  boMganligi uchun t e b ra ­
nish qarshilik  kuchini b a rch a  energ iya  sa r f la sh la r  yigMndisi si­
fa tida , avtomobilga n isbatan  tashqi kuch deb  a talad i.

E lastik  gMldirak qattiq  y u za d a  teb ra n g a n d a  tashq i  y o ‘qotish lar  
ju d a  kam boMadi. Shina pastk i qatlami goh siqiladi, goh ch o ‘ziladi. 
Sh ina  a loh ida  qismlari o ras id a  ishqalan ish  vu judga keladi, issiq- 
lik a jra l ib  ch iqad i,  sh ina  o ‘z holatini t ik lagan ida , uni deform ats i-  
yasi uchun sa rf langan  ish toMa qaytm aydi.  E lastik  gMldirakning 
teb ran ish id a ,  sh ina  bilan yoM kon tak t  joyining oldingi qismida de- 
form ats iya  oshad i,  o rqas ida  esa  kam ayadi.  D efo rm ats iya lanad i-  
gan  yum shoq yoMga (tuproq , qor)  qatt iq  gMldirak d u m a la g a n d a ,  
sh in a  d e fo rm a ts iy a s ig a  s a r f la n a d ig a n  y o ‘qo tish  ju d a  kam, a s o ­
san  energ iya  yoMning deform ats iya lan ish iga  sarflanad i.  GMldirak 
tu p ro q q a  botib, uni yon tom onlarga siqib ch iqarad i ,  sh ibbalaydi 
va c h u q u r  iz hosil qiladi. Yum shoq yoMda defo rm ats iya lanad igan  
gMldirak d u m alag an d a  ichki va tashqi y o ‘qo tish la r  sod ir  boMadi. 
Elastik  gMldirakning yum shoq yoMda dum alagan ida  uning defor-  
m atsiyasi qattiq  yoMdagiga q a ra g a n d a  kam, tup roqn ing  defor-  
matsiyasi qatt iq  gMldirak xuddi s h u n d a y  tu p ro q d a  dum alagan idan  
kam boMadi.

T eb ran ish  qarsh il ik  kuchi quyidagi formula bilan an iqlanishi 
mumkin.
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Rk= S a f cosa ,

Bunda, Rk -  T ebran ish  qarshilik kuchi
S a -  A vtom obil o g ‘irlik kuchi
d(alfa) -  K o‘tarilish  burchagi
f -  T ebran ish  qarshilik koeffitsenti

Balandlikka ko ‘ta r i layo tgan  avtomobil ogMrlik kuchini ik- 
kita tashkil e tuvchiga a jra tish  mumkin; yoMga paralel y o ‘nalgan 
G a*sina  va y o ‘lga p erp en d ik u ly a r  y o ‘nalgan  G a*cosa.

G a sina kuchini balandlikka ko ‘tarilish qarshilik  kuchi deyiladi. 
Q a ttiq  qoplamali avtomobil yoMlarida k o ‘tarilish burchagi uncha 
ka tta  b o ‘lmaydi.

N ishab likda  h a rak a t lan ish d a  Rp kuchi teskari  y o ‘nalishga 
y o 'n a lg an  va haraka tlanuvch i  kuch sifatida t a ’sir qiladi. B urchak  
va nishablik ko 'ta r i l ish ida  m usbat,  pastga  tu sh ish d a  esa manfiy 
hisoblanadi.

Hozirgi avtomobil y o 'l la r id a  doimiy nishablikka ega bo 'lgan ,  
aniq  fa rq  q ilad igan  yo 'l  qismlari y o 'q .  U la rn ing  bo 'y lam a profillari 
silliq o 't ish la rd an  iborat. B unday  y o 'l la rd a  avtomobil h a ra k a t la n i ­
shi ja ray o n id a  R p kuchi va y o 'l  nishabligi doimo o 'zg a r ib  to 'rad i.

N otekistlik lar qarshiligi. Biror bir yo 'l  qoplam asi abso lyu t tekis 
bo'lmasligi, ha t to  yangi qurilgan  sem ent-be ton  yoki as fa lt-be ton  
qop lam alardag i notekisliklar, g 'i ld irakn ing  ay lan ish iga  qarshilik  
etuvchi kuch la rga  notekistliklar qarshiligi d eb  aytiladi.  Y o 'ldan  
foyda lan ish  ja ra y o n id a  notekislik lar k o 'p a y ad i ,  bu o 'z  navba tida  
avtom obillar tezligining kam ayish iga , ag reg a t  va q ism lar ish m ud- 
datin ing q isqarish ing  va yonilg 'i sarfin ing  oshishiga olib keladi. 
N otekislik lar avtomobil h a rak a tlan ish ig a  qo 'sh im cha  qarshilik  
tug 'd irad i.

G 'i ld irak  ch u q u rg a  tu sh g an id a  u ch u q u r  tubiga urilib yuqoriga  
irg 'itiladi. G 'i ld irak  kuchli u r ilganida  u yo 'l  y uzas idan  uzilib y an a  
uriladi va so 'nuvch i tebran ishni hosil qiladi. Urilish pay tida  vu­
ju d g a  kelad igan  kuch t a ’sirida sh ina  qo 'sh im cha  deform ats iyaga  
uch rayd i .  Avtomobilning b u n d ay  notekis y o 'ld a  h a raka tlan ish i  
nati jas ida  g 'i ld irakn ing  uzluksiz urilishi va kuzovning tebran ish in i  
vu judga keltiradi va sh ina  osma d e ta l la r id a ,  ayrim  ho lla rda  ancha
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m iqdorga ye tad ig an  q o ‘shim cha energ iya  y o ‘qotiladi.
H avo qarshiligi. Avtomobil h a rak a t lan g a n id a  unga qarsh i  havo 

t a ’s ir  ko ‘rsa tish iga  havo qarshiligi deyiladi.
H avo qarshiliklari quyidagilardan iborat boMadi:
• peshoyna qarshiligi;
• avtomobilning oldingi va orqa yuzalariga har x il bo- 

simning vujudga kelishi natijasidagi qarshilik (havo umumiy 
qarshiligining 55-60% ga yaqini);

• chiqib turgan qismlari hosil qiladigan qarshilik:
- ko'zgu qanotlar;
- eshik dastalari;
- dekorativ elementlar va boshqalar (12-18% );

• radiator va yopqich osti bo'shliqlar ko‘rsatadigan qarshi­
lik (10-15% );

• tashqi yuzalarning havo qatlami bilan ishqalanishi
(8 - 10%);

• avtomobilning osti va usti bosimlari farqidan kelib chiqa­
digan qarshilik (5-8% ).

H avo qarshilik kuchi avtom obilning harakatlanish tezligiga  
b o g iiq  boMadi, h arak a tlan ish  tezligi o sh g an d a  bu kuch ko ‘payadi.  
Yuqori tez lik larda  havo  qarshilik  kuchini yengish  uchun dvigatel 
ish lagan  energ iyan ing  ka tta  qismi sarflanad i.

H avo qarshilik kuchi kuzov form asiga bogMiq boMadi. S huning  
uchun  yengil avtom obillar havo  silliq oMish formasiga ega. Y uk a v ­
tomobillari yengil avtomobilga k o ‘ra  an ch a  pas t  tezlikda h a r a k a t ­
lanishi uchun havoning  silliq oMishi yomon kechadi. T irkam a taq ib  
ish la tganda ,  havo qarshilik  kuchi an ch a  oshadi.  Bu aso san  av to ­
mobil va t irkam a o ras id a  havo oqimining girdobi va tashqi ish q a la ­
nish yuzasin ing  osh ish idan  vu judga ke lad i.Y akka  avtomobilga n is ­
b a tan  h a r  b ir  t irkam a qoMlash o ‘r tach a  havo qarshiligini 2 5 % g a  
oshiradi.

Inertsiya  kuchi. Avtomobilning h a raka tlan ish iga  yoM q a rsh i ­
lik kuchi, havo qarsh il ig idan  tash q ar i  inerts iya  kuchi ham t a ’sir 
qiladi. Avtomobil m a’lum bir tezlikka erishishi uchun  h a r  q an d a y  
kuchlarn i,  shu  jum ladan ,  inertsiya kuchini yengishi kerak  boMadi, 
avtomobilning m assasi q an ch a  k o ‘p boMsa, uning inerts iya  kuchi 
miqdori ham  sh u n ch a  k o ‘p boMadi.
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R r G ,  : q * j

Bunda, q -  Erkin tu sh ish  tezlanish i 
j -  A vtom obil tezlanish i

Avtomobilning umumiy ish vaqtiga n isbatan , uning tekis h a r a k a t ­
lanish vaqti ju d a  kam, m asalan , s h a h a r  sharo it ida  h a ra k a t la n g a n ­
da, avtomobil 1 5 -2 5 %  vaq t tekis h a rak a t lan ad i .  3 5 -4 0 %  vaqt 
tezlikni oshirishga va 3 0 -4 0 %  vaqt avtomobilni g ‘ild iratib  (naka t)  
h a raka tlan tir ish  yoki torm ozlanishga sarflanad i.

Avtomobilni o ‘rn idan  q o ‘z g ‘atish  va tezlikni osh ir ishda  tez la­
nish m usbat,  tom ozlanganda yoki sek in lan g an d a  manfiy boMadi. 
S huningdek , avtomobil buril ishda h a rak a t lan g a n d a  ham inertsiya 
kuchi vu judga keladi. Bunda u ko ‘n da lang  y o ‘nalishda  burilish 
m arkazidan  y o ‘nalgan  boMadi va tezlik o sh g an d a  yoki burilish r a ­
diusi k a m a y g a n d a  o s h ib ,  k o ‘n d a la n g  in e r t s iy a  k u ch i  v u ju d g a  
k e la d i .  B u n d a  u k o ‘n d a l a n g  y o ‘n a l i s h d a  b u r i l i sh  m a rk a z id a n  
y o ‘n a lg a n  boMadi va tez l ik  o s h g a n d a  yoki burilish rad iusi  k a ­
m ayganda  oshad i,  ko ‘ndalang  inertsiya kuchi avtomobil h a r a k a t ­
lanish tezligiga uncha  t a ’sir etmaydi.

Avtomobil h a rak a tlan ish  ja ray o n id a  inerts iya kuchi tezlanish  
o ‘zgarishiga q a r a b  o ‘zgarad i.  Avtomobil tezligini osh ir ishda  in e r­
tsiya kuchini yengish  uchun  tortish kuchining bir qismi sarf lanad i .  
Lekin tezlikni o sh ir ishdan  keyin avtomobil gMldirash bilan h a rak a t  
qilsa, yoki to rm ozlanganda  inerts iya kuchi avtomobil h a ra k a t  
y o ‘nalishi b o ‘y lab  y o ‘nalgan  boMadi, y a ’ni u harakatlan tiruvch i  
kuchga ay lanad i .  Ayrim m u rak k ab  yoM q ism laridan  oMishda buni 
e ’tiborga olib, o ld indan  avtomobil tezligini oshirish bilan oMish 
mumkin.

Avtomobil ish ja ray o n id a  h a rak a t lan ish  sharoiti uzliksiz o ‘zgarib 
tu rad i.  M asa lan  yoM qoplam asi turi va holati, n ishablik  miqdori 
va y o ‘nalishi, shamol kuchi va y o ‘nalishi avtomobil tezligining 
o ‘zgarishiga olib keladi. H a tto  eng  qu lay  sharo itda  avtomobil tez­
ligini va tortish kuchini uzoq m uddatga  o ‘zga rt irm asdan  saq lab  
turish  kam dan-kam  uchraydi.
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H arakatlanish  tezlig iga qarshilik kuchlaridan tashqari juda 
ko‘p boshqa faktorlar ta’sir qiladi. Bularga:

• qatnov qismining kengligi,
• harakatlanish intensivligida yo‘ Ining yoritilganligi,
• ob-havo sharoiti xavfli zonalar (tem ir yo‘l kesishm asi, 

piyodalar yigilgan joylar),
• avtomobilning holati va boshqalar kiradi.
M u ra k k ab  y o ‘l sharo it ida  b arch a  qarsh il ik  k o ‘rsa tuvchi k uch la r  

y ig ‘indisi to rtish  kuch idan  oshishi mumkin. Bunda avtomobilni
h a rak a ti  sek in lash ish  bilan boMadi, a g a r  haydovchi kerakli cho-
ra la rn i k o ‘rm asa (gaz pedalini bosishni kuchaytir ish i)  avtomobil 
to ‘x tash i mumkin.

Avtomobilni h a raka tlan tir ish  uchun uning g ‘ildiraklari y o ‘l bilan 
t ish lashishi kerak . T ish lash ish  kuchi avtomobil m assasi, y o ‘l va 
sh ina  holatiga bogMiq boMadi.

R»h=G.*9
B unda, R lish - T ish lash ish  kuchi

<p - T ish lash ish  koeffitsen ti
С ;1 - A vtom obiln ing o g ‘irlik kuchi

T is h la s h is h  koeff i tsen ti  y o ‘l va sh in a  ho latin i  be lg ilayd i.  
Y o ‘ln ing g ‘ad ir -b u d ir l ig i  o s h g a n d a  t i sh la sh ish  koeff i tsen ti  o s h a -  
di. Ish la t i lg an  s h in a d a n  k o ‘ra  y an g is in in g  y o ‘l b ilan  t ish la sh ish  
koeff i tsen ti  k a t ta  boMadi.

T ish lash ish  koeffitsen tin ing  kattaligi quyidagi faktorlar orqali 
belgilanadi:

• shinadagi bosim,
• harakatlanish tezligi,
• yo‘1 qoplamasining ho'lligi,
• shina va yo'l harorati.

A vtom obilni torm ozlashda xavfsizlik  va m um kin boMgan en g  
katta tortish  kuchi yoM bilan gMldirakning tish lash ish iga  bogMiq 
boMadi:

• Agar tortish kuchi tishlashish kuchidan kam bo'Isa, yetak- 
lovchi g ild iraklar o'rniga aylanmasdan dumalaydi.

101



• Agar yetakloxchi g  ildiraklardagi tortish kuchi tishla­
shish kuchidan katta bo'lib ketsa, avtomobilning yetakloxchi 
gildiraklari o‘z joyida aylanib harakatlanishi mumkin.

T ish lash ish  koeffitsen ti y o ‘l q oplam asin ing tipi va holatiga  
bogMiq boMadi. Q attiq  qoplamali yoMlarda tish lash ish  koeffitsenti 
qiymati sh ina p ro tek to r  va yoMning m ikronotekisliklari o rasidagi 
s irpanish  ishqalagan iga  asos langan  boMadi, qattiq  qop lam a nam - 
lan g an d a  t ishlashish  koeffitsenti sezilarli kam ayad i ,  bu tuproq  
m ayda  za rrach a la r i  va suv a ra la sh m as id an  hosil boMgan p lyonka-  
dan  boMadi. P lyonka ishqalash  yuzalarin i  a jra t ib ,  sh ina  va qop- 
lam aning o ‘zaro  hamkorligini susay tirad i ,  na t i jada  tish lash ish  ko­
effitsenti kam ayadi.  YoMda sh ina  s irpan ish ida  u larn ing  kontak t 
zonasida  e lem enta r g idrodinam ik pona hosil boMishi mumkin, u 
p royek torn ing  qop lam adan  koMarilishiga olib keladi. B unday jo y -  
da  sh ina  va yoM kontak tin ing  suyuqlik  ishqalanishini a lm ashtirib ,  
t ish lashish  koeffitsenti eng  kam k o ‘rsa tk ichda  boMadi. D eform ats i-  
y a lan ad ig an  yoMlarda t ish lashish  koeffitsenti tup roq  xususiyatiga  
bogMiq. Yetaklovchi gMldirak proyektori  chiziqlari tu p ro q d a  botib 
yoM bilan gMldirakning yaxsh i tishlashishini t a ’minlaydi.

T ish lash ish  koeffitsen ti q iym atiga, shun ingdek , sh ina protek- 
torining n aq sh lari ham  ta ’sir  q ilad i. Yengil av to m o b illa r  sh in a -  
lari m ayin  n aqsh li  boMadi, u q a t t iq  qop lam ali  yoM larda y ax sh i  
t ish la sh ish n i  t a ’m inlaydi.

Y uk avtomobillari va yuqori oMuvchanlikka ega boMgan avtom o­
billar shinalari p ro tek to r  naqshlar i  yirik va ba land  boMadi. B unday  
yirik va ba land  n aq sh la r  tuproqli yoMlarda tu p ro q q a  kirib yoM bi­
lan t ishlashishini yaxsh ilayd i.

T ish lash ish  koeffitsenti qiymati sh inan ing  yoMga n isbatan  s i rp a ­
nish tezligiga bogMiq boMadi. D um alam asdan  s irpan ish  (gMldirak 
blokirovka boMib qolishi) pay tida  t ishlashish  koeffitsenti taxm i- 
nan  1 5 % g a  kam ayadi.  Shuning  uchun gMldirak ay lan ib  tu rg an d a  
blokirovka a ra fa s id a  torm ozlash  blokirovka bilan torm ozlangandan  
an ch a  unumli boMadi. Shuning  uchun hozirgi p ay td a  zamonaviy  
avtom obillarning tormoz tizimida a lba t ta  ABS (an tib lokirovachnoe 
sis tem a)lar ,  y a ’ni gMldiraklarga s irpan ishn ing  oldini oluvchi quril-  
m alar  o ‘rnatiladi.
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Shinan ing  y o ‘l bilan tishlashishi h a rak a tlan ish  xavfsizligi nuqta i  
n azar id an  ju d a  ka tta  ah am iy a tg a  ega, u s irpanishsiz  h a ra k a t la -  
n ishda  torm ozlash mumkinligi va uning shiddatin i belgilaydi.

Sirpanchiq  yoMlarda tish lash ish  koeffitsen tin ing  yetarli 
boMmagani, y o ‘l transport hodisalarin ing a so s iy  sababi h isob la- 
nadi.

Y onlanm a (k o ‘ndalang) tish lash ish  koeffitsenti xuddi sh u n d ay  
fak to r la rga  bogMiq boMadi, o d a td a  uni 0.7 d eb  qabu l qiladilar.

T ish lash ish  koeffitsenti yetarli  boMmagani o ‘r tacha  1 6 % , no- 
qu lay  yil fasllarida 7 0 %  gacha  yoM -transport hodisalarin ing  sa -  
babchisi boMadi.

YoM qoplam alari sirpanchiqligi bilan kurashish  m aqsadi- 
da, xa lqaro k om issiya  tom onidan, harakatlanish xavfsizlig in i 
ta’m inlaydigan tish lash ish  koeffitsen ti 0 ,4dan  kam boMmasligi 
belgilangan .

M ototsik llarning h a rak a t i  ham , tortish kuchi va h a rak a tlan ish g a  
qarshilik  k o ‘rsatuvchi kuchi va inerts iya  kuchi t a ’siri ostida boMadi. 
U la r  orasidagi m unosabat  xudd i shu  h a rak a t lan ish  muvozanat 
tenglamasi bilan ifodalanadi.  M asa lan ,  avtomobilga k o ‘ndalang  
kuch t a ’s ir  e tg an d a ,  u stabilizatsiya momenti vu judga kelishi uchun

o ‘z tu rg ‘unligini saq lab  
qoladi.

M ototsiklga ko ‘ndalang  
k uch la r  t a ’s ir  e tganda ,  
s tab liza ts iya  momenti vu ­
ju d g a  kelm aydi, chunki 
mototsikl ogMrlik kuchini 
q o ‘yish yelkasi boMmaydi. 
M ototsiklga yonlanm a 
shamol t a ’sir e tg an d a  yoki 

u buril ishda h a ra k a t la n g a n d a  haydovchi s u n ’iy stab lizats iya  mo-
mentini hosil q iladi, bu uchun u ko ‘n da lang  kuch t a ’siriga qarsh i
tom onga mototsiklni q iyshay tirad i.

A vtom obiln ing tortish  xususiyatlari d eg an d a  uning yoMda h a y ­
dovchi bergan  kerakli tezlik bilan h a rak a tlan ish  va yoMning h a r  
q a n d a y  oMishi qiyin boMgan qarshilik larni yengib  oMish x u sus iya t-

5 .10-rasm . B urilishda avtom obil va 
m ototsiklga ta'sir etuvch i kuchlar.
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lari tushunilad i.  T ortish  xususiyati,  dvigatel tirsakli vali ay lan ish -  
lari d iapazon ida  hosil q ilad igan  quvvati,  t ransm issiyaning  uza tish- 
lar soni tranm issiyasi ag reg a tla r ig a  ishqalan ish larga  sa rf lanad igan  
energ iya  sarfiga  b o g ‘liq boMadi.

H arakatlanish qarshilik kuchi h a ra k a t  rejimi va yoM holatiga 
q a r a b  ju d a  katta  ch e g a ra d a  o ‘zgarib  turad i.  Avtomobilni o ‘rn idan  
q o ‘zg ‘a t ishda  ju d a  ka tta  inertsiya kuchi vu judga  keladi va uni 
yengish uchun yetaklovchi gMldiraklarga ka tta  kuch kerak  boMadi. 
G orizontal yoM qismida u n ch a  ka tta  boMmagan tezlikda tekis 
h a rak a t lan g a n d a ,  qarshilik  kuchi uncha  katta  em as, uni yengish  
uchun kuch yetarli.

Hozirgi zamon avtomobil va mototsikllariga o ‘rna ti layo tgan  
ichki yonuv porshenli dv igatellar yetaklovchi gMldiraklarga kerak 
boMgan b arch a  d iapazondag i  tortish kuchini t a ’minlay bera  olmaydi. 
Shuning  uchun dvigatel va yetaklovchi gMldiraklar o ras iga  uza tm a- 
la r  qutisi q o ‘yiladi, u h a rak a tlan ish  sharo it iga  q a r a b  yetaklovchi 
gMldiraklarga tortish kuchini oshirish yoki kam aytir ish  imkonini 
berad i.  Past  uza tm ala r yetaklovchi gMldiraklarga ka tta  tortish k u ­

chini ye tkaz ib  berad i va 
bu avtomobilni o ‘rn idan  
q o ‘z g ‘atishga  yoki ogMryoM 
qism laridan  oMishga imkon 
y a ra tad i ,  yuqori  uza tm ala r 
esa  ka tta  tezlikda h a r a k a t -  
lanishni t a ’minlaydi.

T ortish  xususiyatlari 
quyidagi ko‘rsatkichlar  
bilan baholanadi.

harakatlanishning  
en g  katta tezligi;

• b iror bir tez lik k a  
e r is h is h  u ch u n  tez lik n i 
o s h ir ish  vaqti;

• o ‘rnidan biror bir 
berilgan m asofan i bosib

, , o ‘tish  vaqti yoki sh u  m a-
5.1 l-ra sm . A vtom obiln ing  kuch  m uvozana* . s o f a n i  t e z | i k n i  o s h j r i s h  ы _

lan o ‘tish;
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• en g  ko‘p balandlikka ch iqa olish;
• en g  katta tezlik va tezlikni osh ir ish  vaqti odatda avtom o­

bilning texnik  tavsifn om asid a ko‘rsatiladi.
T ortish  xususiya tla ri  k o ‘rsa tk ich lari ularni an iq lash  sharo itiga  

bogMiq boMadi. M asalan , sham olga qarshi h a rak a t lan g a n d a ,  av to ­
mobilning tezligi shamolsiz havoga q a ra g a n d a  an ch a  kam boMadi.

YoMovchilari yoki yuki boMgan av tom obiln ing ,  y u k s iz  av to m o ­
bilga n isb a tan  tezligi a n c h a  kam  boMadi. S h u n in g  u ch u n  a v to ­
mobil tex n ik  tav s ifn o m as id a  u yoki bu k o ‘rsa tkich  ko ‘rsa ti lganda  
uning an iq lan ish  sharoiti  a loh ida  q ay d  etiladi. M asalan , eng  katta  
tezlikni an iq lash  uchun, toMa yoqilgM quyilgan , bitta yoMovchi bi­
lan avtomobil qattiq  qoplamali,  q u ru q  gorizontal yoMda, shamolsiz 
havoda  sinaladi.

MaMum bir tezlikgacha tezlikni osh irish , shu  tezlikni oshirish 
vaqti va u za tm a la r in i  a lm ash t i r ish  u ch u n  s a r f la n g a n  v aq tg a  
bogMiq boMadi. H ozirg i  yengil av to m o b illa r  b ir inchi u za tm ad a  
tezlikni o sh ir ish  vaqti 2 ,0 -2 ,5 m /s ,  to ‘g ‘ri uzu tm ada 0 , 8 - l , 5 m / s  
ni tashkil etadi. Yuqori avtom obillarning dinamikasi pas troq  boMib 
u lar  birinchi uza tm ada  1 ,7 -2 ,0  m / s  va to ‘g ‘ri uza tm ada  0 ,3 -0 ,5 m /s  
ga to ‘g ‘ri keladi.

Avtomobil tezligini oshirib  h a raka tlan ish i ,  gMldirak bilan yoMning 
ishonchli t ish lashishiga bogMiq boMadi. Yuqori tortish xususiyatiga  
ega boMgan avtomobil yoM bilan tish lashishi yomon boMganligi va 
gMldirak o ‘rniga ay langanlig i sababli tezlikni oshirish bilan yaxsh i 
nati jaga  erishmasligi mumkin.

Hozirgi zamon avtomobillari 15-20 sek .da  100 km gacha  te z ­
likka erishadi.  Sport avtomobillari va b a ’zi y ak k a  ta r t ibda  ishlab 
ch iqarilgan ,  yuqori quvvatli dv igate llar bilan jihozlangan , tortish 
xususiyati  yuqori boMgan avtom obillar 100 km gacha tezlikka 6 -8  
s da  erishishi mumkin. Bu avtom obillarning yuqori tezligi soatiga 
200 km dan oshadi.

Yuk avtomobillari turli yuklarni tash ishga  moMjallangan boMib, 
u la rd a  yuqori d inam ika va ch aq q o n  h a rak a t lan ish  asosiy  sifat 
k o ‘rsatkichi h i s o b la n m a y d i .  S h u n in g  u c h u n  y u k  av to m o b i l la r i  
t e x n ik  t a v s i fn o m a s id a  m a ’lum te z l ik k a c h a  tez l ik n i  o s h i r ib  e r i ­
s h i s h  v a q t i  k o ‘r s a t i lm a y d i .  YoM sharo it iga  yaxsh i moslashish 
uchun o d a td a  yuk  avtomobillari ko ‘p uza tm ala r soniga ega 
boMadi.
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M asalan , Z il-130  avtomobilining uza tm ala r qutisi oldinga y u r-  
ish uchun besh ta  uzatm asi bor,  sh u  bilan birga k o ‘p yengil avtom o­
billar uza tm ala r qutisi o ld inga yurish  uchun to ‘rt uzatmali boMadi.

Ayrim avtom obillar t ransm issiyasida  uza tm ala r soni ikki ba ro -  
varga  osh irad igan  qurilm a o ‘rnatiladi.  M asalan , M AN va KamAZ 
avtomobillari uza tm ala r qu tis ida boMgich, V AZ-2121 «NIVA» av- 
tomobilida dem ultiplikator, G az -6 6  avtom obillaridagi taqsim lash 
qutilari  (razda tch ik ) sh u n d ay  qurilm alard ir .  U za tm a la r  sonini 
keng tan lash  imkoniyati haydovch iga  yuqori tortish xususiyatiga  
ega boMgan va yaxsh i yonilgM te jash  imkonini be rad igan  uza t-  
m adan  foydalan ish  imkonini beradi.

Avtomobillarning eng yuqori ba land lik la rdan  o ‘tish qobiliyati 
h a r  xil tepalik lari  bir boMgan avtomobil poligonlarida an iq lanad i.

T epa likka  y aq in lashgan  avtomobil o ‘rn idan  birinchi uza tm ada 
tepalikka ch iqarilad i.  Avtomobil navba t bilan h a r  xil n ishablikka 
ega boMgan ba land likdan  chiqarilib , uning eng  yuqori ba landlik-  
d an  oMish qobiliyati an iq lanadi.

A vtom obillarning foyd alan ish  ko‘rsatkichlaridan biri ularning  
konstruktiv xavfsizligidir.

K onstruktiv  xavfsizlik -  bu  t ran sp o r t  vosita larin ing ishlash  ja -  
rayon ida  a tro f-m uhitga ,  h a ra k a t  q a tnashch ila r iga  za ra r  y e tk a -  
zishni y o ‘qotish, shun ingdek , Y T H  ogMrlik dara jas in i  pasay tir ish  
qobiliyatiga aytiladi.

T ransport vosita larin ing konstruktiv xavfsizlig i quyidagilarga  
boMinadi:

• faol;
• sust;
• avariyadan keyingi;
• ekologik  xavfsizlik .
Faol xavfsizlik  -  t ran sp o r t  vositasining yoM -transport hod isa-  

sining oldini olish (uning vu judga kelish ehtimolini kam aytirish) 
xususiyatlarid ir .  Faol xavfsizlik haydovchi t ran sp o r t  vositasining 
(Y T H  boshlangMch davriga  t o ‘g ‘ri keladi) h a rak a t lan ish  x a ra k -  
terini o ‘zgartir ishga qod ir  boMgan davr ida  vu judga keladi.

S u st xavfsizlik  -  t ran sp o r t  vositasining Y T H  oqibatlari 
ogMrliklarini kam aytiruvchi xususiyatid ir .  Sust xavfsizlik h ay -
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dovchi xavfsizlik tadbirlar in i  k o ‘rishiga q a ram asd an  avtomobilning 
h a rak a tlan ish  xarak ter in i  o ‘zgartira  o lm aydigan  va fa lokatni b a r -  
ta r a f  qila o lm aydigan  (Y T H  kulminatsion davri) davr ida  vujudga 
keladi.

Sust xavfsizlik Ichki sust va T ash q i  sust xavfsizliklarga 
boMinadi.

Ichki su st xavfsizlik  -  t ran sp o r t  vositasining uning ichidagi 
haydovchi va yoMovchilarning sh ikastlanm aslik lari  b o ‘yicha xavf- 
sizliklarini oshirish  va hayotlar in i saq lab  qolish ham da yuklarn i 
saq lashn i  t a ’minlash b o ‘y icha konstruktiv  xususiyatin i belgilaydi.

T ashq i su st xavfsizlik  -  h a rak a t lan ish n in g  boshqa  q a tn ash ch i-  
lari uchun Y T H  oqibatlari  ogMrliklarini kam aytirish  qobiliyatidir.

H alokatdan keyingi xavfsizlik  -  t ranspor t  vositasining Y T H  
to ‘x tag an d a n  keyin (Y T H  so ‘nggi yak u n iy  davri) uning oq iba t-  
larini zudlik bilan b a r ta ra f  etish xusus iya t id ir  ( y a ’ni avtom obil­
ning yonib  ketishi, h a rak a t lan ish n in g  boshqa  qa tnashch ila rin i  urib 
yuborish i va h .k .) .

Ekologik xavfsizlik  -  t ran sp o r t  vositasining normal foydalan ish  
ja ra y o n id a  a tro f-m uh itga  va h arak a tlan ish n in g  qa tnashch ila r iga  
salb iy  t a ’siri d a ra r jas in i  kam aytiruvchi xususiyatlari .  Ekologik 
xavfsizlik yuqoridag i t ranspor t  vositalarining xavfsizligi bilan birga 
cham barchasd ir .

T ra n sp o r t  vositalarining xavfsizlik tark ib ida  yuzaga  kelad igan  3 
ta  tu rdagi xavfsizlikdan farqli rav ishda ,  t ranspor t  vositasining kun- 
dalik ishi davom ida nam oyon boM adi.H arakatlan ish  xavfsizligini 
t a ’minlash uchun avtomobil yoMlariga foydalan ish  uchun  ch iqar i-  
layotgan  b arch a  t ran sp o r t  vositalari u larn ing  kattalik lari  va mas- 
sasini chegara lovchi ta lab larga  javob berish lari shart.

T ransport vositalarin ing geom etrik  param etrlari harakatlanish  
xavfsizlig iga  katta ta’sir ko‘rsatish ini h isobga olib, O zb ek isto n  
respublikasi hududida Vazirlar M ahkam asining 1995-y il 11-yan- 
vardagi l l-q a r o r ig a  binoan, quyidagi en g  katta yoM qo‘yiladigan  
kattaliklar qabul qilingan:

• gabarit kengligi 2 ,5  m
• gabarit uzunligi, shundan:

-  y ak k a  avtomobil 12 m
- t irkam a yoki yarim  tirkamali tyagach  20  m
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-  av topoyezd  va gNIdirakli t rak to r  poyezd  24  m
• gabarit balandlik 4  m
• avtom obil yoki avtop oyezdn ing o‘qiga tushadigan  o g ‘irlikning  

en g  ko‘p m iqdori 10 t
• avtotransport vositasin ing  m aksim al o g ‘irligi 4 0  t

0 ‘zbek iston  R espublikasida foyd alan ish dagi qurilish  m e’yoriy  
qoidalari (S N IP ) 2 .0 5 .0 2 -9 5  ga a so sa n  barcha yoMlarda harakat- 
lanadigan avtom obillar ikkita «А» va «В» guruhga ajratilgan.

«А» guruhidagi avtom obillar faq a t  m ujassam lashgan  kap i-  
tal qoplamali yoMlarda qoMlanishi mumkin. 0 ‘q q a  tu shad igan  
ogMrlikning eng k o ‘p  miqdori lOOKn ni tashkil e tad i,  ikkita ju f t-  
lashgan  ko ‘prikka ega av tom obillarda esa 18()Kn.

«В» guruhdagi transport vositalari h a r  q an d a y  tu rdag i yoMlarda 
ishlay  oladilar. 0 ‘qqa  tu sh ad ig an  ogMrlik u la rd a  6 0 К n ga teng, ik­
kita ju f t lashgan  k o ‘prikka 1 lOKn dan  oshmasligi lozim.
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O D D IY  VA M U R A K K A B  (X A V F L I)  
R E J IM L A R D A  H A Y D O V C H IN IN G  H A R A K A T L A R I

Avtomobil h a raka tlan ish i  pay tida  unga yoMning notekisliklari, 
q iya lik la r  va yon lanm a shamol t a ’sirida uning h a ra k a t  y o ‘nalishi 
o ‘zgarib  tu rad i ,  uning y o ‘nalishini y o ‘naltirib  tu rad i.  H a tto  t o ‘g ‘ri 
y o ‘nalishda ham  avtomobil ravon  h a raka tlanm ayd i.  A vtom o­
bil harakatlanishi uchun kerak bo‘ladigan haqiq iy  kenglik  (y o ‘l 
b o‘lagi) avtom bilning gabarit en idan  har doim  katta boMadi, 
bunga dinam ik gabarit deb ataladi.

D inam ik gabarit avtomobilining h a rak a tlan ish  tezligi va h ay -  
dovchining o ‘z vaqtida avtomobil h a ra k a t  y o ‘nalishi o ‘zgarishini 
b aho lay  bilish xususiyatiga  bogMiq. Tezlik  35 k m /s o a t  boMganda, 
dinamik g ab a r i t  avtomobil gabarit  kengligidan 3 5 -4 5 % ,  a g a r  70 
k m /s o a t  boMsa -  6 0 -7 0 %  ga k o ‘p  boMadi. Yuk avtomobillari va 
av to poyezd la r  uchun , qurilish qoida va m e’yorla r ida  ko ‘rsa tilgan 
h a ra k a t  boMagi en idan  a n c h a  k o ‘p boMadi. Shuning  uchun  ko ‘p 
ho lla rda  haydovch ila r  avtomobilning texnik im koniya tla ridan  toMa 
foyda lano lm aydila r ,  y a ’ni mumkin boMgan tezlikdan an ch a  pastroq 
tezlikda h a rak a tlan ish g a  m ajbur  boMadilar.

Balandligi an ch a  yuqori boMgan, yuk  avtomobillari h a r a k a t la n ­
g an d a  u larga  k o ‘n da lang  teb ran ish la r  an ch a  k o ‘p boMadi, tezlik 
o shgan  sari teb ran ish la r  ham  k u ch ay a  boradi. N a ti jad a  yoM in- 
shootlariga  tegib ketishi yoki avtomobilni a g ‘darilib  ketishiga olib 
kelishi mumkin.

Yonlama t a ’sir etuvchi kuch t a ’sirida avtomobil to ‘g ‘ri chiziqli 
h a rak a tn i  y o ‘qotish mumkin, ay n iq sa  s irpanch iq  yoMlarda. O rt iq -  
ch a  buriluvchanlikka ega boMgan av tom obillarda dinamik gabarit  
an ch a  ka tta  boMadi. Y a ’ni y u k langan  avtomobillar, yuk lanm agan  
avtomobilga n isba tan  u an ch a  ka tta  boMadi. Shuning  uchun y u k ­
langan  avtomobilni belgilangan h u d u d  bo ‘y lab  bosh q ar ish d a  hay -  
dovchidan  an ch a  ko ‘p jismoniy va ruh iy  kuch va m ehnat ta lab  
etiladi.

N oqu lay  sh aro it la rd a  dinamik gaba ri tn ing  oshishi oq ibatida  
yoMakay y o ‘nalishdagi yoki ro ‘p a ra  kelad igan  t ran sp o r t  vositalari 
bilan t o ‘qnashuv la r ,  p iyodalarn i bosish, qatnov  qismidan chiqib 
ketish kabi ho lla r  sod ir  etilishi m um kin .K o‘pchilik yuk avtomo-
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billarini boshqaruvch i gMldiraklari ox irigacha buri lganda ,  ega llay -  
digan h a ra k a t  boMagi avtomobil enining 1,3 -  1,5 b a rav a r ig a  teng 
boMadi, ayrim  av to b u s la rd a  u ha t to  2 ,24  b arav arn i  tashkil e tadi.

H aydovchi tom onidan avtom obilni quyidagi rejim larda  
boshqarish  tartiblarini ko‘rib chiqam iz:

• Chorrahalarda avtomobilni boshqarish;
• Piyodalar o'tish joy lari da avtomobilni boshqarish;
• Transport oqimida avtomobilni boshqarish.
• Qorongulik vaqtida ko‘rinish chegaralangan sharoitda 

avtomobilni boshqarish.
• Tunda harakatlanganda avtomobilni boshqarish.
• Tepalik, nishablik va keskin burilishda avtomobilni 

boshqarish.
• Sirpanchiq yo'llarda avtomobilni boshqarish.
• Suv va muz kechuvlarida avtomobilni boshqarish.
• Yo‘l inshootlari hududida avtomobilni boshqarish.
• Shatakka olishda avtomobilni boshqarish.

Chorrahalarda avtom obilni boshqarish: Yirik aholi y a sh a y -  
d igan jo y la rda  avtomobilni boshqar ish  q o ‘shim cha qiyinchiliklar 
bilan am alga  oshiriladi. S h a h a r la rd a  p iyodalar ,  ch o r rah a la r ,  
ha raka tlan ishn i  tartibga soluvchi va boshqa  h a r  xil vosita la r  k o ‘p 
boMib, yoMlarning kengligi, qoplam alar i h a r  xil boMishi haydov- 
chini aholi y ash am ay d ig an  joy larga  q a ra g a n d a  an ch a  tang  ahvolga 
tush irib  q o ‘yadi.  B unday  h a rak a t lan ish d a  avtomobilni boshqar ish  
uchun haydovchi yuqori d a r a ja d a  d iq q a t  va e ’tibor berishi lozim.

S h a h a r  sharo it ida  s h a h a rd a n  tashqar idag i  yoMlarga q a ra g a n d a  
s h a h a r  yoMlarida tezlik qariy ib  ikki b a rav a r  kam boMishiga q a r a ­
m asdan , haydovch idan  uch b a ro b a r  ko ‘p boshqar ish  am allarin i b a -  
ja rad i  va shu  bilan b irgalikda b u nday  am allarni b a ja r ish  s u r ’ati 
ju d a  yuqori  boMadiki, haydovchi ayrim larin i b a ja r ish g a  u lgurm ay 
qolishi mumkin.

S h a h a r la rd a  haydovch iga  bir vaqtn ing  o ‘zida sh u n ch a  k o ‘p  a x -  
borortni ( t ran sp o r t  vositalari,  p iyodalar ,  ha rak a tn i  ta r t ibga  solish 
vosita lari ,  boshqa  h a r  xil to ‘siqlar) qabu l qilishga t o ‘g ‘ri keladiki, 
ularni o ‘z vaq tida  e ’tibordan  che tda  qoldirib  boMmaydi. Shuning  
uchun d iqqatni ham m a tashqi va ichki ax b o ro tla rg a  q a ra t ish g a
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t o ‘g ‘ri keladi. O d a td a  haydovchi d iqqatin ing  bir vaq tda  va ju d a  
aktiv am al qilishi uning reak ts iya  vaqtini osh irad i,  ay n iq sa  sharo it-  
ni baho lash  va aniq  c h o ra - tad b ir  belgilashni taqozo  etadi.

Aholi y ash a y d ig a n  jo y la rd a  eng ko ‘p  ta rq a lg an  y o ‘l- transpor t  
hod isa la r idan  ch o r rah a la rd ag i  to ‘q nashuv  va p iyodalarn i bosib 
ketishni ay tish  mumkin. C h o r ra h a la rd a  haydovch in ing  bir v aq t­
ning o ‘zida bir necha  t ran sp o r t  vositasi va p iyoda la r  guruh in ing  
harakatin i  baho lashga  to ‘g ‘ri keladi. Ayrim ch o r ra h a la rd a  k o ‘rinish 
cheklanganlig i sababli yangi paydo  boMgan tran sp o r t  vositalari va 
boshqa  to ‘siqiarni vaq tida  anglam aslik  mumkin, oMchamlari chek -  
langan  ch o r ra h a la rd a  katta  yuk avtomobillari va av tobuslarin ing 
harakatlan ish i  qiyin boMadi.

T artibga so lingan  chorrahalarga qaraganda tartibga so lin -  
m agan chorrahada harakatlanish m urakkab boMib, ancha q iy in ­
chilik lar tu g‘diradi.

T ar t ib g a  so linm agan ch o r ra h a la rd a  yoM berishi k e rak  boMgan 
haydovch ila r  ju d a  k o ‘p xilma-xil xato lik larga yoM q o ‘yadilar .  K o ‘p 
h o lla rda  b u n d ay  xa to larn ing  sababi c h o r rah a g a  y aq in lash g an d a  
haydovchi tom onidan  yetarli  axboro tn ing  qabu l qilmasligidan 
boMadi.

T a r tib g a  solinmagan ch o r ra h a la rd a  ko ‘rinish chek lanm agan  
boMsa, kesishm a yoMdan kelayo tgan  t ran sp o r t  vositasi tezligini 
aniq  cham alash  ungacha  boMgan masofa kerakli y o ‘nalishda o ‘tib 
ketishi uchun ke tad ig an  vaqtni b aho lay  bilish kerak .  Y uqorida  
k o ‘rsa ti lgan  holatlarn ing  b irortas ida  xato likka yoM q o ‘yilsa , yoM- 
t ran sp o r t  hodisasini sodir  etish ehtimoli oshadi.  K o‘pchilik h ay -  
dovchilarda  b u n d ay  k o ‘nikma y o ‘q, buning uchun eng  yaxshisi 
shoshm aslik , sh u n d a  haydovch iga  xa toga  yoM q o ‘ymaslik  imkoni­
yati boMadi.

C h o r ra h a d a  h a rak a t lan ish d a  haydovchi h a rak a t i  ju d a  aniq 
va ke tm a-ket boMishi za ru r.  C h o r ra h a g a  y aq in la sh ay o tg an  h a y ­
dovchi uning turini, tev a rak -a tro f  ko ‘rinishini, boMaklar sonini 
q a to r  a lm ashtir ish  za ru ra ti  b o r -y o ‘qligini baho lay  olishi zarur.  
A gar o ld inda t ran sp o r t  vositasi boMsa oraliq  masofani oshirish 
kerak ,  chunki h aydovch ila r  h a r  xil sh idda t  bilan torm ozlash la-  
rini e ’t ibo rdan  ch e td a  qoldirmasligi kerak . C h o r ra h a d a n  oldin va 
c h o r ra h a d a  h a rak a t lan a y o tg a n  haydovch ila r  b ir-b irlarin i o ‘zaro
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tu shun ishga  er ishishlari kerak ,  qa to rla rn i  a lm ashtirish  imkoniyati 
b o ‘lgandag ina , vaq tida  burilish ishoralarin i yoqish  kerak .  C h o r-  
rah a  o ldida t ran sp o r t  vositalari to ‘planib qolgan boMsa, sharo it  
y e tar l icha  aniq  boMmasa, burilish ishorasini yoq ishga shoshm aslik  
kerak .

C h o rra h ag a  kirishdan  oldin, ch o r ra h a d a  h a rak a t lan ish  tray e k -  
toriyasini tan lash  kerak .  T a r tib g a  soluvchi yoki svetoforn ing  ruxsa t 
etuvchi ishoras ida  ham, h a raka tlan ish  xavfsizligiga toMa ishonich 
hosil q ilm aguncha c h o r rah a g a  kirmaslik kerak .  Svetoforning ru x ­
sat etuvchi ishorasini ku tayo tib  faq a t  svetoforga e ’tibor qilm asdan, 
sodir  boMishi mumkin boMgan hodisalarn i o ld indan  k o ‘ra bilish 
kerak . Aniq sab a b  boMmasa svetoforning ru x sa t  etuvchi ishorasida  
c h o r rah a  oldida to ‘xtam aslik  kerak.

Chorrahada harakatlanishda sh un d ay tezlik  tanlash  kerakki, 
m abodo to ‘x tash ga to‘g ‘ri kelib qolsa xavfsiz  m asofada to ‘x tash ga  
im koniyat boMsin.

P iyodalar o ‘tish  joylarida avtom obilni boshqarish: Qatnov 
qismidagi p iyoda la r  haydovchi uchun eng  xavfli h isoblanadi.  Ay­
n iqsa, aholi y ash ay d ig an  jo y la rd a  yoM -transport hod isalarin ing  
h a r  3 ta s idan  b ittasida p iyodalarni urib  oMishi tasodif  em asdir. 
T a ’kidlash lozimki, haydovchi va p iyoda la r  orasidagi b u n d ay  m u­
nosabat h a rak a tlan ish  xavfsizligi muammolarini kesk inlashtiradi.

H aydovch i b o sh q a ray o tg an  tran sp o r t  vositasi yuqori  d a r a ja -  
dagi x a v f -x a ta r  m anbai ekanligini p iy o d a la r  yaxsh i ang layd ilar .  
K o‘pchilik p iyoda la r  qatnov  qism idan oMishda ehtiyotsizlik yoki 
sabrsizliklari oq ibatida  o ‘z x a t t i -h a rak a tin i  c h u q u r  o ‘y lam asdan  
am alga oshiradi.

Alohida guruhdag i  tartibsiz  va tavakka l q ilishga moyilligi bor 
p iyoda la r  a tay la b  keskin vaziyatni vu judga keltiradi. H aydovchi 
p iyoda la r  oMish joy lar ida  h a rak a t lan g a n d a  h a r  q a n d a y  kutil- 
m agan s h a r t - sh a ro i t  vu judga  kelishiga doim tay y o r  boMishi kerak . 
K o‘pchilik ho lla rda  p iyodalarn ing  tasodifan  qatnov  qismida paydo  
boMishi alom atlarini to ‘g ‘ri b aho lay  olmaslik oq ibatida  ularni urib 
ketish hollari vu judga keladi.

YoMovchilar av tobusdan  tu sh g an la r id a  qatnov  qismini shoshib , 
kesib oMishga moyil boMishlari mumkin. A gar haydovchi av tobus
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o rq as id an  ch iqayo tgan  p iyodalarn i ko ‘rsa ,  u darho l  torm ozlab o ‘z 
t ran sp o r t  vositasini to ‘x tatish  chorasin i ko ‘rishi kerak .  Chunki pi­
y o d a la r  o ‘z vaq tida  tran sp o r t  vositasini ko ‘rib to ‘xtaydim i yoki 
sh id d a t  bilan yoMni kesib o ‘tadimi, -  bu nom a’lum.

H a r  q a n d a y  xav f  belgisi,  h ay d o v ch in i  an iq  c h o r a la r  k o ‘rish 
u ch u n  ish o ra  boMishi k e rak .  K o‘rilad igan  ch ora larn in g  en g  
a s o s iy s i  -  bu h arak atlan ish  tezlig in i kam aytirishdir. T o ‘siq lar 
o rq a s id an  p iy o d a la r  chiqishi mumkin boMgan jo y la rd a ,  to ‘siqgacha  
boMgan masofani oshirish i va e ’tiborni p iyoda la r  chiqishi mumkin 
boMgan jo y la rga  q ara t ish  kerak . P iy o d a la r  h a rak a t lan a y o tg a n  tro- 
tu a r  b o ‘y lab  h a rak a t lan g a n d a  t ro tu a rd a n ,  mumkin q a d a r  nar iroq -  
dan  h a rak a tlan ish  m a’quldir. P iyoda lar ,  ay n iq sa  haydovchi bilan 
bir y o ‘nalishda ke tayotganlari  xoh lagan  p ay td a  to ‘sa td an  qatnov 
qismiga chiqib qolishlari mumkin. H aydovch i hech  qachon  p iyo­
d a la r  o ras ida  kar-soqov , ruh iy  kasal,  mast va boshqa xil nuqson- 
ga ega boMganlar boMishini e sdan  chiqarm asligi kerak .  T ajriba li 
haydovch ila r  turli toifadagi p iyodalarn ing  qatnov qismida o ‘zlarini 
q an d a y  tutishlarin i yaxsh i  biladi.

Q a tnov  qismidagi bo la lar  eng  xavfli h isoblanadi.  U la r  x av f -x a -  
tarn i sezm agan holda o ‘zlarini ju d a  erkin  tu tad ila r ,  ayrim  hollarda 
yaq in lash ib  qolgan t ran sp o r t  o ld idan  yugurib  oMadilar. A yniqsa, 
velosiped va a r a v a c h a d a  y u rgan la r i  ju d a  xavflidir, qatnov qismida 
yoki t ro tu a rd a  bo la lar  boMsa, haydovchi u lar  o ld idan  mumkin q a d a r  
pastroq  tezlikda k o ‘proq m asofada  ay lan ib  oMishga h a ra k a t  qilishi 
kerak .  Bolalar m askanlari boMgan m aktab lar ,  bo la lar  bog ‘chalari  
o ld idan  oMishda haydovchi tom onidan oMa hushyorlik  ta lab  eti­
ladi.

H ay d o v ch ila r  ay n iqsa ,  nogiron va ko ‘zi ojiz p iyodalarga  xayr ixoh  
boMishi, u la r  qatnov  qismida boMganda bemalol oMishlari uchun 
toMa imkon berishi, hech  qachon  tovushli ishora bilan ularning 
nafson iya tiga  tegmasligi kerak .

Ish k u n in in g  o x ir id a  va k e c h q u ru n la r  p iy o d a  va h a y d o v c h i-  
la rn in g  o ‘za ro  m unosabati  ay n iq sa  m u rak k ab  boMadi. P iyoda la r  
ishdan  c h a rc h a b  o ‘z uylariga sh o sh ay o tg an la r id a  u larga tovushli 
ishora lar ,  suv, loy sac h ra t ish la r  bilan o rtiqcha jigMga tegish y a r a -  
m aydi, ay n iq sa  yomgMr, qor  y o g ‘ay o tg an id a ,  oyoq osti yaxm alak  
yoki k o ‘rinishi yetarli  boMmagan sh aro it la rd a  u larga  xayr ixoh  
boMish o d o b d an  boMadi.
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T ransport oqim ida avtom obilni boshqarish: YoMlar t ran sp o r t  
vosita laridan  b o ‘sh boMganda, haydovchi yoM sharoiti  (kengligi, 
boMaklar soni, ravonligi, qoplam aning  holati va s ifa t i)ga ,  k o ‘rinish 
sharoiti va qoida ta lab lar iga  asosan  o ‘rnatiIgan cheklovlarga  asos- 
lanib tezlikni o ‘zi belgilaydi. T ra n sp o r t  oqimida esa t ran sp o r t  vo­
sitalari birin ketin tizilganligi sababli,  h a rak a tlan ish  sharoiti  a n ­
cha m u rak k ab  boMadi. H aydovchi oldindagi t ran sp o r tg a  n isbatan  
oraliq  m asofani saq lash g a  m ajbur  boMib, b u n d ay  ho la tda  q a to r  
alm ashtir ish  oMa m u rak k ab  va xavfli h isoblanadi.

T ra n sp o r t  oqimida h a ra k a t la n g a n d a  haydovchi hech  qachon  
tezlikni o ‘zi tan lay  olmaydi. Boshqa t ran sp o r t  vositalari kabi tezlik 
oqimidagi h a rak a t lan a y o tg a n  b arch a  avtom obillar uchun deyarli  bir 
xil boMib, oldinda h a rak a t lan a y o tg a n  yetakchi-av tom obil tezligiga 
bogMiq boMadi. B oshqalardan  ilgarilab ketish yoki quvib oMish ham 
an ch a  m u rak k ab  va xavfli m anyovrlandan  hisoblanadi.

Zich joylash gan  transport oqim ida avtom obil boshqarish  h ay­
dovchidan ancha diqqat va e ’tiborni talab qiladi. B unday  sh a ro it ­
da  t ranspor t  boshqar ish  uchun haydovchi tezda  k o ‘nikma hosil 
qilishi va ju d a  tez ch a rch ash i  mumkin. T ra n sp o r t  oqimida h a r a k a t ­
lanayo tgan  haydovchila r ,  ay n iqsa ,  yengil avtomobil va mototsikl 
haydovchilari sab rsiz lanad ila r  va oldinga o ‘tib olish uchun  barcha  
imkoniyatlarni ishga solad ilar ,  k o ‘pchilik p ay t la rd a  xavfli ho la t-  
larni keltirib ch iqarad ila r .

Z ich  jo y la sh g a n  transp ort oq im ida h a y d o v ch ila r  uzoq  m ud- 
datga sab r-to q a tli boMishlari kerak. Zich jo y la s h g a n  t r a n s p o r t  
o q im la r id a  oldingi avtomobil torm ozlanish oq ibatida  to ‘q n ash u v la r  
boMishi k o ‘p u ch ray d ig an  h o la t la rdan  hisoblanadi.  A yniqsa, hoM 
va to y g ‘oq yoMlarda k o ‘proq uch rayd i .  Buning asosiy  sababi oraliq  
masofani to ‘g ‘ri tanlam aslik  va e ’tiborsizlik boMishi mumkin. O l­
dindagi haydovchi o ‘z idan  keyin h a rak a t lan a y o tg a n  avtomobil- 
larga e ’tiborini qara tish i  kerak .  O ld inda h a rak a t lan a y o tg a n  av to ­
bus yoki av topoyezdning  o rqas ida  yengil avtomobil boMsa, yengil 
avtomobil ilgarilab ketishi yoki quvib oMishi uchun oldingi a v ­
tomobil sharo it  yara tish i  kerak . A gar u sh u n d ay  ish tu tm asa o l­
d indagi ch o r ra h a la rd a  to ‘x tag an d a  boshqa  y o ‘nalishlarni o rqadag i 
haydovch ila rdan  to ‘sib q o ‘yib, u larn ing  asab iy lash ish iga  sababchi 
boMadi. O ld inda harakatlanuvch i  haydovchi,  imkoni boricha yuk
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avtomobillari,  av topoyezd  va t rak to r la rd an  o ‘zib ketib, keyinidan 
h a rak a t lan a y o tg a n  tezy u ra r  t ran sp o r t  vositalari,  u larni ilgarilab 
yoki quvib o ‘tishga im koniyat y a ra tg an  boMadi. Boshqa ho la tla rda  
bir xil tezlik bilan h a rak a tlan ib ,  keskin tormozlamaslikga h a ra k a t  
qilish kerak .

Zich jo y lash g an  t ran sp o r t  oqimida oldingi avtomobil ketidan 
h a rak a tlan ish  a n c h a  m urakkab ,  chunki o rqadag i  haydovchi doimiy 
rav ishda  oldindagi haydovch in ing  x a t t i -h a rak a tin i  kuzatib  borishi 
kerak .  Bundan tash q ar i ,  t ranspor t  oqimida oraliq  m asofa tan lash  
ju d a  m u rak k ab  vazifadir. O qim da h ak a tlan ay o tg an  t ran sp o r t  vosi­
ta la r in ing  gabari t  k o ‘rsa tk ich lari ,  tortish va tormozlash dinamikasi 
h a r  xil boMganda, oraliq  m asofani tan la sh d a  xatoga yoM q o ‘yish 
an ch a  xavfli vaziyatni keltirib ch iqarad i.

X avfsiz  oraliq m asofa oldingi avtomobil oMchamlariga, oqim 
tezligiga, tormoz tizimi tavsifining farq iga va oldingi avtom o­
bilning yuk lan ish  d a ra ja s ig a ,  yoM qoplam asi ham da  uning holatiga 
bogMiq boMadi.

Y uqoridagi qayd qilganlarga asoslan ib , xavfsiz  oraliq m asofa  
harakatlanish tezligiga qarab tanlanadi:

• taxminan и son jihatidan (metrda) tezlik (k m /s)g a  teng. 
M isol:

• avtomobil 50 k m /s o a t tezlik bilan harakatlanganda ora­
liq masofa 50 metrda,

• avtomobil 70 k m /s o a t tezlik bilan harakatlanganda ora­
liq masofa 70m ga teng bo' lishi kerak.

A g ar  oldindagi t ran sp o r t  k o ‘rinish masofasini chek lam asa  h a y ­
dovchi «fikrlash» imkoniyatiga ega boMadi va u oraliq  masofani 
kam aytirishi mumkin. O ld indagi avtomobil k o ‘rinishni chek lasa ,  
un ing  ishchi tormoz tizimi gidravlik yuritmali boMib, siz b o sh q a ra -  
yotganniki pnevm atik yuritmali boMsa, oraliq  m asofani oshirish 
kerak .  Chunki tormoz yuritmasining ishga tushish vaqti, ya'ni 
tormoz tepkisini bosgandan avtomobilga sekinlashuv boshlan- 
guncha o'tgan vaqt gidravlik yuritmali avtomobillarda 0.2 - 0.4 
soniya bo'Isa, pnevmatik yuritmasida 0.6-0.8 soniya, ya'ni 
gidravlik yuritmaliga nisbatan 2-3 barobar ко'p vaqt talab etadi.

HoM va iflos yoMlarda ham  oraliq  masofani oshirish kerak , 
chunki oldingi avtomobil loy sach ra t ib ,  oynalarn i ifloslantirib,

115



k o ‘rinishni chek lab  q o ‘yishi mumkin.
O ld in g i  t r a n s p o r t  v o s i t a s i  g a b a r i t i  k a t t a  b o ‘l g a n d a  y o k i  

u n in g  to r m o z la n i s h i  k u t i l g a n d a  ( c h o r r a h a l a r ,  p i y o d a l a r  
o ‘t i s h  y o k i  um um  f o y d a l a n a d i g a n  t ra sp o r t  vositalari to ‘xtash  
joy la r i) ,  ye tar l icha  k o ‘rinmaslik sharo it ida ,  haydovchi ch a rch ag an  
p ay t la rd a  ham oraliq  masofani oshirish m aqsadga  muvofiqdir.

O d a td a  s h a h a r la rd a  t ig ‘iz t ranspor t  oqimida h a rak a t lan g a n d a ,  
xavfsiz oraliq masofani kam aytirish  hollari ko ‘p uch rayd i .  Bun­
day  sh a ro itd a  haydovchi torm ozlash uchun doimo sh ay  turishi 
za ru r.  T o ‘xtash  yoMini kam aytirish  m aqsad ida  u tormoz tepkisiga 
oyogMni q o ‘yib bosishga sh ay  turishi kerak . Y uqori da ra ja li  x av ­
fli joy larn i,  ko ‘rishish chek langan  p ay t la rd a  turli belg ilar o rq a ­
li an iq lash  mumkin. M asalan , c h o r rah a g a  yaq in lashayo tgan likn i 
boshqa t ranspor tla rn ing  ha rak a ti ,  y o ‘l belgilari va hokazo la r  orqali  
an iq lasa  boMadi.

T ransport oqim ida avtom obil boshqarib  ketayotganda oldingi 
h aydovchin ing m aqsadini quyidagi belgilardan sez ish  mumkin:

• burilish ko'rsalgichlarini ulab, sekinlashtirib avtomo­
bilni chap yoki o'ngga olishi, uning burilishi, qayrilishi yoki 
to‘xtashidan dalolat beradi;

• chap burilish ko'rsatkichlarini ulab, tezlikni oshirib, av­
tomobilni chap tomonga olishi uni chap tomondan ilgarilab 
yoki quvib o'tishga tayyorlanishiga ishora bo'ladi;

• chap burilish ko‘rsatkichini ulab, tezlikni oshirmasdan  
chapga siljishi, aylanib o' tishga tayyorlanishi;

• tezlikni kamaytirmasdan o'ng tomonga siljishi, qarama- 
qarshi aylanishi;

• chap burilish ко'rsatkichini ulaganda, tezlikni kamay- 
tirib o'ng tomonga siljishi, qayrilishi;

• oraliq masofani oshirgandan foydalanib, gabariti kichik 
va tezyurar avtom obillarning haydovchilari oraliqqa kirib  
olishlari mumkin. Bundan haydovchi asabiylashm aslig i va 
tabiiy hoi deb qabul q ilish i kerak.

• oldindagi haydovchi avtomobil tezligini oshirsa uni keti­
dan ergashishdan oldin, yo'I holati vaziyatini baholashi kerak. 
Agar tezlikni oshirish maqsadga muvofiq bo'lmasa (o g iryu k li
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avtomobil yoki yo‘l sirpanchiq), qatnov qismining o(ngrogiga 
o'tib, boshqalarini o'tkazib yuborishi kerak.

T ra n sp o r t  oqimi t ig ‘iz boMganda, ko ‘p boMakli yoMlarda q a to r  
alm ashtirish  ay n iq sa  k a t ta  yuk avtomobili, av topoyezd  va av to - 
bus la r  uchun a n c h a  m urakkabd ir .  T ra n sp o r t  vositalari sekinroq 
h a rak a t lan a y o tg a n  boMakka q ay ta  tizilishi an ch a  qulay . Bu­
ning uchun oldingi avtomobilni o rq a  ch ek k as id an  avtomobilingiz 
orqas idag i masofa ikki avtomobil uzunligiga teng  boMsa, qay ta  
tizilish oson am alga  oshirilib, bu yoMlarda h a rak a tlan ish  qoidalari 
ta lab iga  aso san  ba jar ilgan  boMadi.

O ldingi avtom obil yukxonasidagi yuk yaxsh i m ahkam lan- 
m agan boMsa u qatnov q ism iga tush ib  ketishini esd a  tutish , 
uni e ‘tiborsiz qoldirm aslik kerak. M abodo  yukn ing  tushib  ketish 
havfi tugMlganda tovushli ishora chiroqlarin i o ‘ch irib-yoqish  yoki 
boshqa  yoMlar bilan oldindagi haydovchini ogoh qilish kerak . O l­
dindagi avtomobil t o ‘sad d a n  to ‘x tag an d a  o rq ad ag i  haydovchi ham 
zudlikda to ‘x tash i va oldingi avtomobilning to ‘x ta sh  sabab la ri  an iq -  
lan g an d an  keyin b o sh q a la r  h a raka t lan ish iga  to ‘sqinlik qilmasdan 
q a to r  alm ashtir ish  mumkin.

Q orong‘ulik vaqtlarida ko‘rinish chegaralangan  sharoitlarda  
avtom obilni boshqarish: avtomobilni qorongM p ay t la rd a  boshqar ish  
ju d a  m u rak k ab  boMib, qorongM tu sh a  boshlashi bilan yoMlarda va 
u nda  jo y lash g an  n a rsa la rn ing  k o ‘rinishi yom onlashadi.  QorongMlik 
tu sh a  boshlashi bilan haydovch in ing  yoMni k o ‘rish masofasi ch ek -  
lana boradi,  b u n d a  avtomobil ch iroqlari yoqilgan  taq d ird a  ham 
haydovchi yoMdagi narsa larn i ang lash  uchun kunduzgi vaqtga 
q a ra g a n d a  an ch a  k o ‘p vaqt sarflaydi.  B undan  tash q ar i  h ay d o v ­
chining reak ts iya  vaqti ham kunduzgiga q a ra g a n d a  ikki barovar  
oshib  ketadi.

Y etarl icha k o ‘rinmaslik sharo it ida  n a rsa la rn ing  rangini sezish 
deyarli  mumkin emas. U la r  rangi bilan emas, yorugMigi bilan b ir- 
b iridan  farq  qiladi. B unday  v aq td a  t ran sp o r t  vositasining k o ‘rinish 
masofasi kunduzgiga q a ra g a n d a  ikki b a ra v a r  kam ayadi.  Shu  bi­
lan birgalikda haydovch iga  u uzoq m asofada  tu rg an d e k  tuyuladi.  
U m um an haydovchila rn i  kechki va tongi gMra-shiralik p ay tla r id a  
ko ‘rinish a ldash i  mumkin. Oq va sar iq  rangdag i boshqa  av tom o­
billar rangi yoM qoplam asi rangiga q o ‘shilib ketadi.  Avtomobil
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ch irog ‘i y o ru g ‘ligida y o ‘l notekisligi no to ‘g ‘ri qabu l qilinadi. B un­
day  ho la tla r  haydovchi ko ‘rish sezgisini keskin pasay tirad i  va uni 
tez cha rcha tad i .

Q orong‘ulik vaqtlarida ko‘rinish chegaralangan  sh aroit­
larda en g  katta havf haydovchin ing  ko‘zi qam ashganda paydo  
boMadi. B unda k o ‘rinish keskin pasay ad i ,  ayrim hollarda  bu tun lay  
y o ‘qoladi. O d a td a  u faq a t  rul cham barag i holatini o ‘zgartirm asdan  
tu rib  turadi.  Rul cham barag i bir xil h o la td a  tu rsa  ham avtom o­
bil h a ra k a t  y o ‘nalishini o ‘zgartir ib  yoMdan chiqib ketishi mum­
kin. C h a rc h ag an  haydovchi eng k o ‘p ko ‘zi q am ash ishga  moyil 
boMadi.

Statistika shun i ko‘rsatadiki, transport hodisalarin ing qariyib  
yarm i qorongMlik vaqtlarida ko4rinish chegaralangan  sharoitlar­
da sod ir etiladi.

H arak a t lan ish  intensivligining qorongMlik vaq tla r ida  kam ayishi, 
haydovch ila rn ing  ko ‘pchiligida yuqoriroq  tezlik bilan h a ra k a t  q i­
lish ishtiyoqini p ay d o  qiladi va u lar  o ‘zlarini e rk in roq  tutib, na- 
zoratni b o ‘sh ash t i rab  yu b o rad ila r ,  qor,  yomgMr, aso san  tum an, 
ko ‘rish masofasini an ch a  yom onlashtiradi.

T um an  sharo it ida  yoMdagi qizil rangli n a rsad an  boshqa  b a r ­
ch a  ran g d ag ila r  o ‘zgarad i.  M asalan , sariq  rang  tum anda  qizgMsh, 
yashil esa  sargMshroq tus oladi. T um an  qatlami shuncha lik  qalin 
boMishi mumkinki, ha t to  ch iro q la r  u lan g an d a  ham 3 -5  m etrdan  
nariroqni k o ‘rolmaslik mumkin. T u n d a  va ye tar l icha  koTinm aslik  
sharo it ida  haydovchi avtomobilni k o ‘p vaq t  yuqori d a r a ja d a  d iqqat 
va zo ‘riqishli h issiyot bilan boshqargan i  uchun u kunduzg iga q a r a ­
g an d a  an ch a  tez cha rchayd i.

T unda harakatlanganda avtom ob iln i b osh q arish : Avtomobilni 
tu n d a  b o s h q a r is h  u ch u n  haydovch i  h a r  tomonlama p ux ta  tay y o r-  
galik ko ‘rishi kerak . Tungi v aq t la rd a  yoMda texnikaviy  nosoz- 
liklarni tuzatish  an ch a  m u rak k ab  boMadi, q o ro n g ‘ulik oq ibatida  
moy, sovutish suyuqlik lari sizib ch iqad igan  joy larn i yopish  an ch a  
mushkul boMadi. Shuning  uchun avtomobil texnik  holatini teksh ir-  
gan d a  m ayda  ish lar  e ’t ibo rdan  ch e td a  qolmasligi kerak . Yoritish 
m oslam alarining tozaligi va toMiqligiga, oyna tozalagich va oyna 
yuvgich ishiga a loh ida  e ’tibor berish  k erak  boMadi.
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K o‘pchilik h aydovch ila r  ch iroq la r  y o ru g ‘lik oqimini sozlashga 
e ’tiborsiz b o ‘ladilar. H ech  boMmaganida yiliga bir m arta  ch iroq la r  
ishini teksh irib , sozlash zarur.

Q o ro n g ‘u p ay t la rd a  deyarli  ham m a ho la t la rda  h a rak a tlan ish  te ­
zligi kunduzgiga q a ra g a n d a  kam boMishi kerak .

T ungi paytda tezlikni sh u n d ay  tan lash  kerakki, avtom obilning  
to ‘x tash  y o ‘li koT inish  m asofasid an  kam boMsin. Y aqinni yoritish 
chirogM u lan g an d an  keyin ko ‘rinish m asofasin ing kamayishi hiso- 
biga tezlikni pasay tir ish  va yoMning o ‘ng tomonini moMjalga olib 
h a rak a tlan ish  za rur.  V aqt-vaqti  bilan qatnov boMagini kuza tish , le- 
kin r o ‘p a ra  avtomobil chirogMga q a ra s h d a n  saq lan ish  kerak .  Bun­
d ay  h a r a k a t la r  ko ‘rish sezgirligini yaxsh ilab ,  qatnov  boMagidagi 
to ‘siqni o ‘z vaq tida  sezishga yo rdam lashad i.

A yniqsa, avtomobilning ch a p  chirogM yonm asa, tungi p ay td a  
ro ‘p a ra d a n  ke layotgan  t ran sp o r t  vositasi bilan t o ‘q nashuv  sodir  
etish xavfi oshad i.  B unday  sh a ro itd a  yonlanm a oraliq  masofani
1.5 b a rav a rg a  oshirish kerak ,  a g a r  buning  iloji boMmasa o ‘ngroqga 
ch iq ib  to ‘x ta sh  va ushbu nosozlikni b a r ta ra f  etish lozim boMadi.

HoM va iflos yoMlarda h a rak a t lan g a n d a  vaqti-vaqti  bilan 
to ‘x ta tib  avtomobilning peshoynasin i ,  ch iro q la r  g ab a r i t  va nom er 
yoritgichlarini ham da to ‘x tatish  chirogMni ar tish  kerak . N o te-  
kis yoMlarda h a ra k a t la n g a n d a ,  yaqinni yorituvchi chiroq bilan 
h a rak a tlan ish  tavsiya etiladi u n isbatan  past tezlikda a y n a n  av to ­
mobil oldini yaxsh i yoritadi.

T u n d a  ishlash m urakkabligini h isobga olib haydovchila rn ing  
ishlash  m uddatin i 6 so a td an  oshirm aslik  kerak .  Ish bosh langandan  
2 -3  soa t  oMgandan keyin haydovchi 5 -8  d aq iq a  va y a n a  1-1.5 
so a td an  keyin aktiv dam  olishi kerak . 4 -5  soa t  ish lagandan  keyin 
haydovchi uzoqroq dam olishi va issiq ovqat is te ’mol qilishi k e ­
rak.

T epalik , n ishablik  va keskin burilishda avtom obilni b osh q a­
rish: H a r  q a n d a y  tepalik , nishablik va keskin burilish avtom o­
bilni boshqar ish  xavfini osh irad i.  O d a td a  keskin burilish o ldi­
dan  k o ‘rinish chek langan  boMadi. Burilishda avtomobil, yoMovchi 
va yukka  m ark azd an  qochm a kuch t a ’sirida u lar  k o ‘ndalang  
tu rg ‘unligini y o ‘qotishlari mumkin. S huningdek , buril ish larda av-
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tomobilning dinamik gabariti  an ch a  ka tta  boMadi. Buning oqibatida  
avtomobil h a rak a tig a  q a ram a-q a rsh i  kuch larn ing  t a ’siri ortadi.

M asa lan ,  avtomobil ba land likka  koMarilishda yoki pastga  tu-  
sh ishda  unga inerts iya kuchi t a ’sir e tad i.  B alandlikda koMarilishda 
haydovchi h a rak a tlan ish  tartibini va avtomobil tezligini sh u n d ay  
tan lash i kerakki,  avtomobil balandlikn ing  ox irigacha to ‘x tam asdan  
chiqishi, pastga  tu sh ishda  esa  dum alash  kuchi h a ra k a t  y o ‘nalishi 
bo ‘y lab  y o ‘nalgan  haydovchi sh u n d a y  ish tutishi kerakki,  av tom o­
bil ix tiyoriy tezlash ib  ketmasinligi kerak.

Keskin buril ish larda  h a rak a tlan ish  xavfsizligini t a ’minlashning 
asosiy  chorasi  bu tezlikni kam aytirishdir,  chunki avtomobil tezligi 
k am ayganda  uning yonga surilishi yoki a g ‘darilish xavfi kam a­
yadi va haydovch ida  q a ram a-q a rsh i  h a rak a t lan ish d a  xavfsiz oMib 
ketishda za ru riy  ch o ra  koMish imkoniyati boMadi.

Sirpanchiq  yoMlarda avtom obilni boshqarish: Sirpanchiq  
yoMlarda avtomobil b o sh q a r ish d a ,  gMldiraklarning oMnida ay lan ib  
qolishi, avtomobilning yonga  surilishi yoki yoMdan ch iq ib  ketishi 
va hattoki a g ‘darilib  ketishi kabi xavfli oq iba t la rga  olib kelishi 
mumkin. B unday jo y la rda  haraka tlan ishn i  ikkinchi yoki uchunchi 
uza tm ada , tirsakli valuing ay lan ish la r  soni kichik boMganda am al­
ga oshirish mumkin.

M uz qop lagan  balandlik  va nishabliklarni pas t  uza tm a la rda  
oMish m aqsadga  muvofiqdir. Balandlikka ch iq ay o tg an d a  avtomobil 
gMldiragi oMnida ay lan ib  qolsa, darho l  o rqa  uzatmani u lab  b a la n d ­
lik asos igacha  qaytish  va y an g id an  k a t ta roq  h a ra k a t  tezligi bilan 
oMishga urinish kerak.

Avtomobilning su runka li  s irpanch iq  yoMlarda h a raka tlan ish iga  
to ‘g ‘ri kelsa, toMa yuk lanm agan  avtom obillar sh inasidagi havo 
bosimini 3 0 -3 5 %  ga kam aytirilsa  yaxsh i sam ara  berad i.  Bunda 
sh ina larn ing  yoM bilan t ish lashish  yuzasi oshib, avtom obilda s i r ­
panish  xavfini an ch a  kam aytiradi.

S uv va m uz kechuvlarida avtom obilni boshqarish: atomobilni 
tayyorlam agan  holda uncha  c h u q u r  boMmagan koMmaklardan ke- 
chib oMsa boMadi. B unday koMmakning chuqurligi:

• yengil avtomobillar uchun 0.4-0.5 metrdan oshmasligi;
• yuk avtomobillari uchun esa 0.6-0.8 metrdan oshmasligi 

kerak.
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A gar suv to ‘p langan  havzaning  chuqurlig i katta  b o ‘lsa, kechuv- 
dan  oldin avtomobilni tayyorla sh  lozim boMadi, y a ’ni uning ra d ia ­
to r  o ldidagi to ‘siqlarini yopish  kerak . Kechuvni birinchi uza tm ada  
tirsakli valni o ‘r ta  ay lan ish la r  sonida, avtomobilni to ‘x ta tm asdan  
tekis h a rak a tlan tir ib  am alga  oshirish lozim boMadi.

M uzlik lar ustidan  o ‘tishda  o ‘tish joyidagi muz qalinligi teksh iri-  
ladi, muz qalinligini an iq lash  uchun  h a r  15-20 m etrda  muzni tesh ib  
oMchanadi. 15 sm muz qalinligi m assasi 2 tonna  boMgan avtom o­
bilni ko ‘ta ra  oladi. Keyingi h a r  5  sm qalinlikdagi muz q o ‘shimcha 
1 tonna  yuk  ko ‘ta ra  olishi mumkinligini bildiradi. Lekin haydovchi 
shuni esd an  chiqarm asligi kerakki, toza ichimlik suvga q a r a g a n ­
da  s h o ‘r langan  suv havzalaridagi m uzlarning mustahkamligi 25- 
3 0 % g a ,  o ‘z navba tida  yuk ko ‘tar ish  xususiyati  ham  ushbu  muz- 
larnikiga mos rav ishda  2 5 -3 0 %  ga kam boMadi.

Avtomobil suvdan  kechib  o ‘t ishdan  oldin haydovch i kechuv- 
ning chuqurlig in i va o ‘tish trayek to riyasin i  an iq lash i,  suvga kirish- 
da  h a ra k a t  tezligini sekinlik bilan oshirishi va ch iq ishda  esa  bir 
m arom da tezlikni oshirishi lozim. Suvdan o ‘tg an idan  s o ‘ng 5 -1 0  
d aq iq a  ha rak a ts iz  ho la tda  avtomobilning dvigateli ish latib  turi la-  
di.

A g ard a  avtomobil suvga tush ib  ketsa haydovchi va 
yoMovchilardan birinchi navba tda  h aya jon lanm as lig in i ,  oynani 
sekinlik bilan ochib, salon ichini suv bilan toMdirib, s o ‘n g ra  esh ikn i 
o ch ib ,  s u v d a n  ch iq ish  ch o ra la r in i  k o ‘rishi va b u n d a  h ay d o v ch i  
yoM ovchilarning h ay o ti  u ch u n  j a v o b g a r  ekan lig in i  h ech  q ac h o n  
unu tm aslig i  k e ra k .

YoM inshootlari hududida avtom obilni boshqarish: tem ir yoM 
kes ishm alarida  sod ir  etilgan yoM -transport hodisalari eng  ogMr 
o q ib a t la r  bilan tugashini b a rc h a  h aydovch ila r  ju d a  yaxsh i biladi. 
Buning eng  asosiy  sababi kesishm ada sharoitn i b aho lay  bilmaslik 
yoki yoM h a rak a t i  qo idalari ta labini q o ‘pol buzishda sodir  etiladi.

Q attiq  qoplamali yoMlarda qurilgan  ko ‘p rik la r  m ustahkam  in ­
shoot h isoblanadi,  m abodo u larn ing  yuk koMarish qobiliyati ch e k ­
langan  boMsa, haydovchila rn i  yoM belgilari ogohlan tirad i.  Tuproqli 
yoMlarda qurilgan  k o ‘prik lar  o d a td a  y o g ‘ochdan  boMib, u larning 
yuk  koMarish qobiliyati koMsatilmagan boMishi mumkin. B un­
d ay  k o ‘prik lardan  oMishdan oldin haydovchi to ‘x tab  yaq in lashuv
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y o l la r i  holati, k o ‘prikning mustahkamligi va yuk  k o ‘tar ish  qobili- 
yatini an iq lash i lozim. Y og‘och k o ‘prik larin ing elementlari qalinligi 
(y o ‘g ‘onlig i)ga q a r a b  ko ‘prikning yuk k o ‘tarish  qobiliyati an iq la ­
nadi.

Shatakka o lishda avtom obilni boshqarish: sh a tak k a  oluvchi 
avtom obilda, ulagichni ulash uchun o rq ag a  yurg iz ishda  haydovchi 
sh u n g a  e ’tibor berishi kerakki,  ulagich u langan  p ay td a  avtom obil­
lar bir t o ‘g ‘ri chiziqda turishi kerak.

S h a tak k a  olinuvchi avtomobilning tormoz tizimi pnevm atik y u ­
ritmali b o ‘lsa havo  bosimini t a ’minlash uchun uning dvigateli ish ­
latib q o ‘yiladi. Rul boshqarm asida  gidrokuchaytirg ich i boMgan a v ­
tomobillarning dvigateli ish lam asa, ularni uzoq m asofaga sh a tak k a  
olishga yoM q o ‘yilmaydi. Chunki bunda  rul m exanizmidagi kuch 
sezilarli d a r a ja d a  oshadi.

YoM h arak a ti  qo idalari ta lab iga  a sosan ,  sh a tak k a  olish egi- 
luvchan ulagich (poMat a rq o n ,  zan jir ) ,  qattiq  ulagich (che tla r ida  
qulogM bor ichi b o ‘sh quvur)  yoki q ism an yuk lash  usuli bilan am al­
ga oshiriladi.

H a r  q an d a y  usulni qoMlaganda ham  sh a tak k a  olinuvchi av to ­
mobil ogohlantiruvchi ishoralarin i a tro fd ag i la r  bemalol ko ‘rishlari 
t a ’minlanishi kerak .

T orm oz tizimi ishdan chiqqanda avtom obilni boshqarish: av ­
tomobilni xavfsiz boshqarishni t a ’m inlashda eng asosiy  om illardan 
biri bu uning tormoz tizimining ishonchli ishlashi bilan t a ’riflanadi. 
A gar haydovchi h a rak a tlan ish  ja ra y o n id a  tormoz tizimida nosoz- 
liklar p ay d o  boMganini sezib qolib, avtomobilni m ajburiy  to ‘x ta ta  
o lm asa, avvalo u o ‘zini y o ‘qotib q o ‘ymasligi k e rak ,  chunki b u n ­
day  p ay td a  haydovchi o ‘zini y o ‘qotib  q o ‘y gan  taq d ird a  u tang  a h -  
volda qolishi, n a t i jad a  b irdan  p ay d o  boMgan b u n d ay  m urakkab  
vaz iya tda  bajar ish i lozim boMgan am allarn i b a ja ra  olmasligi va 
bu bilan o ‘zini va a trofidagi h a ra k a t  qa tnashch ila r in i  xavf ostida 
qoldirishi, o q iba tda  esa  yoM -transport hodisasi sod ir  qilishi m um ­
kin. 0 ‘zini qoMga olgan haydovchi vaziyatni tezda  baho lash i va 
atrofdagi h a ra k a t  q a tnashch ila r iga  z a ra r  ye tm agan  holda das tlab  
fa lokat ch iroqlarin i yoqishi, so ‘ng avtomobilning tezligini k am ay ­
tirish choralarin i  k o ‘rishi lozim.

Bunda quyidagi usullardan foydalaniladi:
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• agar tormoz tizimidagi ishchi tormoz ishdan chiqqan 
bo"Isa, tormoz tizimining boshqa turlaridan, jumladan, ehtiyot 
yoki yordamchi hamda to'xtab turish tormozlaridan foydala­
nish lozim;

• agar ushbu tizim lar ham samara bermasa, uzatmalar qu- 
tisining past uzatmalariga ulab avtomobil tezligini dvigatelni 
aylantirish hisobiga sekinlatish usulini qo'Hash ham yaxshi 
samara beradi.

• agar atrofda harakat qatnashchilari bo'lmagan taqdirda 
haydovchi avtomobilni asta-sekin yo'Ining o'ng tomoniga oli­
shi va iloji boricha avtomobilning yon tomoni bilan yo'Ining 
chetidagi biron-bir to'siq (bordyur, daraxt, yo'l chetidagi 
ariqchalar va boshqa shu kabi) larga urib to'xtatish chorasini 
ko'rish kerak.

• to g li yo'llarda, dovonda tik nishablikdan tushib ke- 
layotganda tormoz tizim i ishdan chiqqanda avtomobilni 
to'xtatishniig iloji bo'lmasa 5.40 «Falokatli holatlar uchun 
kirish yo'l»iga kirish ham tavsiya etiladi.

A vtosh ina yorilganda va gMldirak ch iq ib  ketganda  
h aydovch in ing  harakatlari: h a rak a t lan ish d a  haydovchini tang  
ahvo lda  qo ld irad igan  m urakkab  vaz iya tla rdan  y an a  biri, bu 
avtomobil sh inasin ing  b irdan  yorilishi yoki g ‘i ld irak lardan  birining 
chiqib ketishidir. B unday  vaz iya tda  ham das t lab  haydovchi o ‘zini 
y o ‘qotmasligi va iloji boricha avtomobilni sekinlatib  to ‘xtatishi za ru r.  
T o g ‘li yoMlarda, dovonda tik n ishablikdan  tush ib  ke layo tganda  
av tosh ina  yori lganda ,  gMldirak chiqib ke tganda  to ‘xtatishniig  iloji 
boMmagan taq d ird a  ham ax b o ro t- ish o ra  yoM belgilari guruhiga  
kiruvchi 5 .40  «falokatli ho la tla r  uchun kirish yoM»iga kirish ham 
b u n d ay  tang  vaz iya tda  h a ra k a t  xavfsizligini t a ’m inlashda yaxsh i 
sam ara  beradi.

Rul boshqarm asi ishdan chiqqanda haydovchin ing  harakat­
lari: av tom obiln ing  rul b o sh q a rm a s i  ish d an  ch iq ish i ham  h a y ­
dovch i u ch u n  o ‘ta  xavfli vaziyatlarni keltirib ch iqarad i .  Chunki 
bunda  avtomobilning haraka ti  haydovch iga  bo ‘ys inm ay qoladi. 
A yniqsa , avtomobil yuqori tezlikda h a rak a t lan g a n d a  rul b o sh q a r-  
m asining nosoz holga kelishi yoM -transport hodisasi boMish eh ti-

123



molini kuchay tirad i.  B unday  v az iya t la rda  haydovchi zudlik bilan 
avtomobilini yon a tro fdag i h a ra k a t  q a tnashch ila r iga  z a ra r  y e tk a -  
zmagan holda as ta -sek in  torm ozlab to ‘xtatishi za ru r .  S o ‘ng av to ­
mobilning h a ra k a t  qa tnashch ila r iga  xa laq it  bermasligi uchun  av to ­
mobilni yoMning o ‘ng tomoniga su rib  borib, yoMning qa tnov  qismini 
bo ‘shatishi va rul boshqarm asidag i nosozliklarni b a r ta ra f  etishi ke­
rak. Agar undagi nosozliklarni bar ta raf  etish imkoni boMmasa, avto­
mobilni faqatgina toMiq yoki qisman ortish usuli bilan sha takka  olib, 
yaqin oradagi avtomobillarga texnik xizmat koYsatish joylariga olib 
borish kerak.

Avtom obilda yongMn ch iqqanda h aydovchin in ing harakatlari:
bizga m a’lumki, avtomobil va uning de ta l la r ida  yonuvchan lik  q o ­
biliyati yuqori h isoblanadi.  Shuning  uchun b u n d ay  vaz iya tla rda  
ham yongMnni b a r ta ra f  qilish uchun haydovchi tezkorlik  va katta  
m as’uliyat bilan h a ra k a t  qilishi lozim.

Avtomobildan yongMn ch iq q an d a  haydovchi birinchi n av ­
ba tda  h ay a jo n lan m asd an  e lek tr  va t a ’minot tizimlarini o ‘chirishi, 
yongMnni b a r ta ra f  etish uchun o ‘t o ‘chirish  moslamasi yoki boshqa 
vosita la rdan  foydalanish! kerak.

H aydovchi yongMnni b a r ta ra f  e tg an d an  s o ‘ng, yongMn kelib 
ch i-q ish  sabablarin i  aniq lash i,  nosozliklarni b a r ta ra f  etish c h o ra ­
larini k o ‘rishi va yongMn xavfsizlik qo ida lar iga  r ioya  etib, undagi 
nosozliklarni b a r ta ra f  e tg an d an  s o ‘ng h arak a tlan ish n i  davom et- 
tirishi mumkin.

A garda  haydovch ida  yongMnni b a r ta ra f  etish imkoniyati mav- 
ju d  boMmasa, u zudlik bilan avtom obilda portlash  mumkin boMgan 
xavfli vaziyat p ay d o  boMishini inobatga olib, u n d an  iloji boricha 
uzoqroq m asofaga qochishi za ru r.  Shu bilan b irgalikda haydovchi 
bu h aq d a  atrofdagi h a ra k a t  qa tnashch ila rin i  ham  x a b a rd o r  qilishi 
lozim.

A vtom obilga yuqori kuchlan ishli elektr sim i tekkanda h a y ­
dovchin ing harakatlari: avtomobilga yuqori kuchlanishli e lek tr  
simi tek g an d a  haydovchi birinchi navba tda  ishga tush irish  tizimini 
o ‘chirishi kerak . Yuqori kuchlanishli e lek tr  simi avtomobilga tekgan  
vaq tda  haydovchi avtomobil salon ida boMsa, u e lek tr  o ‘tkazuvchan
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qobiliyatiga ega boMgan de ta lla rga  tegm asdan  avtom obildan ch i­
qish choralarin i  k o ‘rishi za ru r.  So‘ngra  qu ruq  tax ta  yoki d ielek- 
trik m ater ia lla r  bilan yuqori kuchlanishli simni avtom obildan oli­
shi ham da  avtomobildagi za ryadn i  oMkazgich yo rdam ida  yerga  
o ‘tkazib  yuborishi kerak .  Shu bilan birgalikda haydovchi bunday  
v az iya t la rda  avtomobilning e lek tr  qism larida q isqa tu tashuv  nati- 
ja s id a  yongMn xavfi chiqish  mumkinligini inobatga olib, uning ol­
dini olishi, avtomobilning e lek tr  m anbalarin i  (akkum ulya to r ,  g en e ­
ra to r  va v.h.) holatini nazo ra t  qilishi, ag a rd a  nosoz holga kelgan 
boMsa, ularni a lm ashtir ish  choralarin i  k o ‘rishi kerak.

Avtom obilni chaqm oq urganda haydovchin ing  harakatlari:
avtomobilni chaqm oq u rg an d a  ham yuqoridag i kabi avtomobilni 
oMkazgichlar yo rdam ida  zaryads iz lan tir ib ,  e lek tr  m anbalarin i n a ­
zo ra t  qilishi, ag a rd a  avtomobilning ushbu qurilm alari yaroqsiz  ho l­
ga kelgan boMsa, ularni a lm ashtirish  lozim.

Hozirgi k u n d a  avtom obilda sodir  boMgan yongMnlarni tahlil 
q ilad igan  boMsak, u lar  aso san  e lek tr  simlarining qisqa  tu tashuvi 
va yonilgM tizimidagi nosozliklar tufayli kelib ch iqayap ti.  Shuning 
uchun  avtomobil e lek tr  simlarini o ‘zboshim chalik  bilan a lm ash ti­
rish yoki bilmagan holda t a ’mirlash ham da  korxona  tom onidan 
o ‘rna ti lgan  tavsifnom alarni y a ’ni j ihozlash larn i buzish yoki unga 
o ‘zga rt ir ish la r  qilish q a t ’iyan taq iq lanad i.

Y uqoridagi b a rch a  h o la t la rd an  shuni t a ’kidlash  lozimki, h a y ­
dovchi oddiy  va m u rak k ab  sh aro it la rd a  yoki q isqa qilib a tay d ig an  
boMsak, h a r  q a n d a y  sh a ro it la rd a  o ‘zini y o ‘qotib  q o ‘ymasligi, av to ­
mobilni b o sh q a ray o tg an d a  boshqa  bir sh ax s la r  va jam iyatga  za -  
rarli o q ib a t la r  keltirmaslik uchun o ‘z o ‘rnini bilgan holda , kerak 
boMsa zamonaviy  texnik vositalar, adab iyo tla rn i  ( texnika xavfsiz­
ligi b o ‘y icha)  o ‘rgan ib  borishi kerak .
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H A R A K A T L A N I S H  X A V F S I Z L I G I  
VA Y O ‘L S H A R O IT L A R I

«Avtomobil -  H aydovch i -  Y o‘l -  P iyoda  -  Muhit» tizimida 
asosiy b o ‘g ‘in la rdan  biri YoMdir. C hunki y o ‘l boMmasa yoki u av- 
tomobilning xavfsiz h a raka tlan ish i  uchun tegishli ta lab la rg a  javob 
berm asa  avtomobilni xavfsiz boshqar ish  h aq id a  gap irm asa  ham 
b o ‘ladi.

M a m la k a tn in g  y o ‘l t a r m o g ‘i 3  ga  boNinadi:
• umumiy foydalaniladigan avtomobil yo'I lari;
• shahar yo'llari;
• korxonalar yolllaridan iborat.
U m u m iy  fo y d a la n i la d ig a n  av to m o b il  yoMlari q u y id ag i la rg a  

b o ‘linadi:
• umumdavlat;
• viloyat;
• mahalliy yo‘liar.
Bu y o ‘llar Respublika  avtomobil yoMlari dav la t  h issadorlik  kom- 

paniyasi qaramogMda b o ‘ladi.
S h a h a r  av tom ob il  y o i l a r i ,  teg ish li  h o k im iy a tla rn in g  k o m m u -  

nal tashk ilo tla r i  q a r a m o g ‘ida  b o ‘ladi.
K o rx o n a  av to m o b il  yoMlari, j a m o a  h o ‘jalik lari,  s a n o a t  ko r-  

x o n a la r i  h u d u d id a  jo y la s h g a n  b o ‘lib, u la rn i  s h u  k o rx o n a la r  
q u ra d i  va  fo y d a lan ad i .

Avtomobil yoMlari h a ra k a t  intensivligi (vaqt birligi yoMning 
kesimidan o ‘tad igan  avtomobillar son i)ga ,  u larn ing  umumiy yoM 
tarmogMda tu tgan  o ‘rniga q a ra b  to ifa larga boMinadi.

H iso b iy  h a r a k a t  in tensiv lig in i a n iq la s h d a ,  b o s h q a  tu rd a g i  av- 
to m ob il la rn i  yengil av to m o b ilg a  a y lan t i r ib  o lad ila r .  B u  q u y id ag i-  
c h a  boMadi:

Y engil a v t o m o b i l ............. ......1,0
A rav ach a l i  m o to ts ik l ...... . .0 ,75
M ototsik l va m o p ed la r . . . . . .0 ,5
A v to b u s la r .......................... .......2 ,0
T ra m v a y la r ......................... ....... 2,5
T ro l le y b u s ........................... ........3 ,0
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Yuk avtom obillarining yuk ko‘tarish qobiliyati: (tonnada)
2 t..................................1,5
6 t................................. 2 ,0
8 t................................. 2 ,5
14 tdan ko‘p.............3 ,5

A vtopoyezdlarning yuk ko‘tarishi: (tonna)
12t.............................. 3 ,5
20t.............................. 4 ,0
30t.............................. 5 ,0
30t dan ko‘p.............6 ,0

Г, toifadagi yoMlarga -  Um um davlat (xa lqaro)  magistral a v ­
tomobil yoMlari -  bu  yoMlarda avtom obillarning b ir  kunlik oqimi 
14000 tad an  ko ‘p o ‘tadi.

Ib toifadagi yoMlarga -  U m um davlat,  viloyat m iqyosida ( la  toi- 
fasiga k irm aydigan) avtomobil yoMlari -  bu yoMlarda h a ra k a t -  
lanayo tgan  avtom obillarning bir kunlik oqimi yengil avtomobilga 
ay lan tir i lganda  14000 ta d a n  ko ‘p oMadigan yoMlarga aytiladi.

II toifadagi yoMlarga -  Um um davlat,  viloyat miqyosidagi (Ib. 
to ifasiga k irm aydigan) avtomobil yoMlari -  bu yoMlarda avtom obil­
larning bir kunlik oqimi yengil avtomobilga ay lan tir i lganda  14000 
tad an  60 0 0  gacha oMadigan yoMlarga aytiladi.

III toifadagi yoMlarga -  U m um davlat,  viloyat m iqyosida ( I I - to i -  
faga k irm aydigan) avtomobil yoMlari -  bu yoMlarda h a ra k a t la n a -  
yo tgan  avtom obillarning bir kunlik oqimi yengil avtomobilga a y lan ­
tirilganda 6000  tad an  2000  gacha  oMadigan yoMlarga aytiladi.

IV toifadagi yoMlarga -  Respublika, viloyat va mahalliy  ( la ,  
II, III toifasiga k irm aydigan) avtomobil yoMlari -  bu yoMlarda 
h a rak a t lan a y o tg a n  avtom obillarning bir kunlik oqimi yengil av to ­
mobilga ay lan tir i lganda  1000 tad an  200 gacha  oMadigan yoMlarga 
aytiladi.

V toifadagi yoMlarga -  M ahalliy  (iii, iv toifasiga k irm aydigan) 
avtomobil yoMlari -  bu yoMlarda h a rak a t lan a y o tg a n  av tom obilla r­
ning bir kunlik oqimi yengil avtomobilga ay lan tir i lganda  ko ‘pi bilan 
2 0 0 g ach a  oMadigan yoMlarga aytiladi.

H arakatlanish xavfsizlig in i ta ’m inlash  uchun avtom obil
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yoMlaridan foyd alan ish  uchun chiqarilayotgan  barcha transport 
vositalari ularning kattaliklari va m assasin i ch egaralovch i ta ­
lablarga javob  berishlari shart.

T ransport vositalarin ing xavfsizlik  tarkibida yuzaga keladigan  
uchta turdagi xavfsizlikdan farqli ravishda, transport v o sitasi-  
ning kundalik ishi davom ida quyidagi xavfsizlik larida nam oyon  
boMadi:

• avtom obil yoMining faol xavfsizligi;
• avtom obil yo ‘lining su st xavfsizligi;
• halokatdan keyingi xavfsizlik;
• ekologik xavfsizlik .

Avtomobil y o ‘lining faol xavfsizlig i d eganda  yoMning y o ‘l- 
t ranspor t  hodisalarin i vu judga keltirmaslik yoki uning boMish eh ti-  
molini kam aytirish  xususiyati  tushunilad i.  Bu xususiya t  jamlovchi 
halokat koeffitsienti orqali  x a rak te r lan ad i  va yoMning konstruktiv  
elementlari ham da u larn ing  foyda lan ish  sifatining (qatnov qismi- 
ning, yoM yoqasin ing , h a ra k a t  polosasining, a jra tuvch i polosa en -  
larining, yoM to ‘sham asin ing  m ustahkam ligi, qop lam aning  ravon- 
ligi, g ‘adir-budir l ig i  va boshqa  ko ‘rsa tk ich la r)  yaxsh ilan ish i orqali 
t a ’minlanadi.

Faol xavfsizlikni t a ’minlash uchun yoM elem entlarin ing geometrik 
oMchamlarini, t ran sp o r td a n  foydalan ish  ko ‘rsa tk ichlarin i relef va 
ob -h av o  x u sus iya t la r idan  kelib qurish  va t a ’mirlash ishlarini olib 
borish ham da dav la t  m e’yorlar iga  mos rav ishda  h a ra k a t  xavfsiz­
ligini t a ’minlash y uzas idan  jihozlanishi lozim.

A vtom obil yoMining su st xavfsizligi d e g a n d a  yoM ning h a r a k a t  
q a t n a s h c h i l a r i d a  t a n  j a r o h a t l a r i n i  v u ju d g a  k e l t i rm as lik  yoki 
uning ogMrlik dara jas in i pasay tir ish  xususiyati  tushunilad i.  Bu 
k o ‘rsatkich Y T H  (yoM tran sp o r t  hodisasi) sonining xalq x o ‘jaligiga 
z a ra r  keltirgan jab rlan u v ch ila r  soniga nisbati bilan x a rak te r lan ad i .  
Sust xavfsizlik birinchi nav b a td a  t ran sp o r t  vosita larin ing yoMdan 
chiqib ketishi, a jra tuvchi po losa lardan  oMib ketishi, k o ‘prik lardan ,  
yoM o ‘tkazg ich la rdan ,  e s tak a d a la rd a n  tushib  ketishi, yoM in- 
shootlariga urilishi, yoM yoqasida  va yoM yon b a g ’rida jo y la sh -
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gan  q o ‘z g ‘alm as to ‘s iq larga urilishi bilan x a rak te r lan ad i .  Hozirgi 
v aq td a  b u n d ay  h od isa la r  umumiy Y T H  sonining 25 foizini tashkil 
qilmoqda.

Avtomobil yoMidagi sust xavfsizlikni t a ’minlash uchun y o ‘I poyi- 
ning k o ‘ta rm a balandligini kam aytirish , y o ‘l poyining k o ‘ta rm adagi 
yon b a g ‘r qiyaliklarini yotiq qilish, keng  a jra tuvch i polosalarni 
qurish ,  ko ‘prik, y o ‘l o ‘tkazgichlari va e s tak ad a la rn in g  gabaritini 
kengaytir ish , y o ‘l yoqas ida  o ‘rna tilgan  to ‘siqlarni elastik  va uri- 
lishga xavfsiz qilish ishlarini olib borish tavsiya etiladi.

H alokatdan keyingi xavfsizlik  d eg a n d a  yoN -transport  h o ­
disasi bo ‘lib, t r an sp o r t  vositasi to ‘x tag an d an  keyin avtomobilni 
y o n g ln d a n ,  p o r t la sh d an  saq lash ,  jab rlanuvch ila rn i  avtomobildan 
tez ch iqar ib  olib, birinchi yordam ni ko ‘rsa tib  kasa lxonaga  yuborili-  
shi va sh ikas t langan  t ranspor t  vositalarini che tga  ch iqar ib  q o ‘yish 
tushunilad i.

H a lo k a td a n  keyingi xavfsiz likni t a ’m in lash  u ch u n  c h o r r a -  
h a l a r d a ,  kichik  rad ius li  egri u c h a s tk a la r d a ,  t ikka  k o ‘ta ri l ish  
va tu sh ish ,  k o ‘prik , y o ‘l o ‘tk azg ich  oldi u c h a s tk a la r id a  m ax su s  
id ish la rg a  qum  solib  q o ‘y ish  h am d a  d a v la t  y o ‘1 h a r a k a t i  x a v f ­
sizligi x izm ati,  avtom obil y o ‘l b o sh q a ru v i  va k asa lx o n a la r  bi­
lan bog‘laydigan telefon-avtom atlarn i h a r  1-2 kilometr m asofadan  
keyin o ‘rna tish  m aqsadga  muvofiq. Shun ingdek ,  tum an avtomobil 
y o ‘l bo sh q arm a x o ‘ja lik la rida  ava riya  nati ja larin i b a r ta ra f  qiluvchi 
b r ig ad a la r  tashkil qilinadi.

Ekologik xavfsizlik  d eg a n d a  t ran sp o r t  vositalarin ing haraka ti  
na ti jas ida  va y o ‘l holatin ing yomonligi oq iba t ida  a tro f-m uhitga  
k o ‘rsa ti lad igan  z a ra r  tushunilad i.  Bu z a ra r  asosan  t ran sp o r t  h a r a k a ­
ti na ti jas ida  ch iqad igan  shovqin va ishlatilgan gaz larn ing  avtom o­
bildan ch iq ish idan  iborat. Ekologik xavfsizlik yoMning konstruktiv  
elem entlariga va t ran sp o r td an  foydalan ish  sifat k o ‘rsa tk ich lariga  
to ‘g ‘r id a n - to ‘g ‘ri bogMiq.

YoMning toifasiga  qarab uning qoplam asi tanlanadi. YoM 
qoplam asi sem en t-b eto n , b itum -m ineral va sh ag‘aldan iborat 
boMishi m um kin.

Eng arzon, m ustahkam ligi past boMgan yoM bu tuproqli yoM 
boMadi. B unday yoMlar 5 -to ifa g a  kirib, ular asosan  karyerlarda  
boMadi.
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7 .1-rastn. A  -  Y o in in g  butun eni; В  -  Q atnov qism i; V  - Уо‘/  yoqasi; 
G  - Xandaqlar; D - Trotuar.

A vtom obil yoMlarining a so s iy  
e lem en tla r i  7 ga  b o ‘linadi. B u ­
lan

• a j ra tu v c h i  b o ‘lak;
• q a tn o v  qismi;
• y o ‘I cheti;
• ar iq ;
• y o ‘l cheti;
• y e rn in g  ko‘ta rm a s i ;
• y o ‘lga a j ra t i lg an  b o ‘lak larni 

ta shk il  e tad i.

Aholi y a s h a s h  joy la r idag i  ko ‘c h a la r  h a m  y o ‘lga kirad i,  u la r ­
n ing  e lem en tla r i  q u y id ag ich a  boMadi (7 .2 - ra s m ) :

• k o ‘c h a  kengligi (A ) ;
• q a tn o v  q ism i (B );
• h a r a k a t la n is h  boMagi (C );
• t ro tu a r  (p iy o d a la r  yoM akchasi);
• k o ‘k a lam zor;
• a j ra t is h  boMagi.

■  - л —

J l l l l l

Chorraha

7.2-rasm.
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Avtomobil yoNlarining b arch a  elementlari yordam chi inshoo tla r  
va xizmat qurilishlari bilan birgalikda Y o‘l bo‘lagi deb  aytiladi. Bu 
boMakning m axsus joy ida  aholi y ash am ay d ig an  jo y la rd a  velosiped 
y o ‘lkasi, aholi y ash ay d ig an  jo y la rd a  esa  t ro tu a r  joy lashadi.

H a rak a t lan ish  xavfsizligini t a ’minlash, haydovchi va 
yoMovchilarga xizmat ko ‘rsa tish , t ran sp o r t  vosita lariga texnik xiz­
mat k o ‘rsa tish  uchun avtomobil yoMlari kompleks injenerlik in- 
shoo tlariga  ega boMishi kerak .

Y o‘1 jihozlariga quyidagilar kiradi:
• to ‘siqlar,
• y o ‘1 belgilari,
• y o ‘1 ko‘rsatkichlari,
• qatnov q ism idagi chiziqlar,
• y o ‘1 yoqasidagi boshqa jihozlar.

Y o‘1 injenerlik qurilm alariga quyidagilar kiradi:
• avtobus bekatlari,
• tezlan ish  va sek in lan ish  boMaklari,
• to ‘xtab turish m aydonchalari,
• qordan, qum dan y o ‘lni h im oya qilish  to ‘siqlari,
• yoritish  va aloqa liniyalari.

Ikki yoki bir necha  avtomobil yoMlarining birlashishi o ‘zaro  
vaz iya tga q a ra b  K esishm a yoki A ylanishlarga boMinadi.

K a tta  toifali yoMga past toifali yoMning tu tash ish i q o ‘shilish 
deyiladi. YoMllarning o ‘zaro  bir, ikki va u n d an  ortiq sa th la rd a  
tu tash ish i kesishm a deyiladi. Bir sa thdag i  kesishm alarda  t ra n s ­
port oqimlari kesishadi,  shuning  uchun haraka tlan ishn i  m urak -  
kab lash tirad i va xavfli vaziyatlarni vu judga keltiradi. K esishm a- 
larning konfigura ts iya lari  turlicha boMishi mumkin. Ikkidan k o ‘p 
ko ‘ch a  yoki yoMning kesishm alari k o ‘p tomonlama ch o rrah a la rn i  
tashkil qiladi.

YoMlarning tashqi chekka  lin iya laridan  hosil boMgan m aydon 
c h o r rah a  hududi deyiladi.

Avtomobil yoMlari, tem ir yoM, kuvurlar ,  a loqa va e lek tr  uzatish 
liniyalari bilan kesishadi. IV va V toifadagi avtomobil yoMlari
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temir y o ‘1 bilan bir sa th d a  kesishadi. B unday  kes ishm alarda ,  y a -  
q inlashib  kelayo tgan  poyezdning  k o ‘rish m asofasi 400 m etr dan 
kam boNmasligi kerak.

K esishm aning kengligi 6 metr d an ,  nishabligi 30 foizdan kam 
b o ‘lmasligi kerak . C h o rra h a la rn i  to ‘suvchi us tun lar ,  darvoza 
gabarit la rin i  bildiruvchi ustun va sh lagbaum  ustunlari bilan ji- 
hozlanadi.  Bu u s tu n la r  qatnov qismi che tida  0 ,75  m etr dan  kam 
b o ‘lmagan uzoqlikda o ‘rnatiladi.

Avtomobil yoMlari, e lek tr  uzatish liniyalari bilan kesish ishda, 
e lek tr  uzatish simlarining balandligi, ta rm oqdag i kuch lan ishga 
q a ra b  7 - 9  m etr boMadi.

Shuning  uchun eng ka tta  xavfsiz tezlik qoplam a holati va yoM 
sharo itiga  q a ra b  tan lanishi kerak.

Aholi y a sh a sh  joylari va avtomobil yoMlaridan av tobus 
y o ‘nalishlari o ‘tsa u lar  sem ent-be ton ,  asfa l t-be ton  qoplamali yoMlar 
boMishi kerak . Yo'lning qoplam asi tekis, tishlashish koeffitsi­
enti 0,4 dan kam bo'lmasligi lozim.

H a rak a t lan ish  rejimi o ‘zga rad ig an ,  aholi y a sh a sh  jo y la r id a ,  , 
4 0 % 0  dan  k o ‘p q iya lik la rda ,  yoMlar tu ta sh ad ig an  va ayrilad igan  
jo y la rd a ,  tum an boMishi tez - tez  u ch ray d ig an  jo y la rda  qoplam a y u -  
zasi g ‘ad ir -b u d ir  boMishi kerak .

A holi yashaydigan  joylardagi yoMlar: haydovchi aholi y a sh a sh  
joy laridagi yoMlarda h a rak a t lan g a n d a  boshqa  yoMlarga q a r a -  
g an d a  doimo ogoh boMib h a raka tlan ish i  kerak .  Aholi y ash ay d ig an  
jo y la rd a  t ranspor t  vositalarining tezligini soatiga 70 kilometrdan 
osh irm asdan  h a rak a tlan ish g a  ruxsa t  etiladi.

Tezlikning b u nday  cheklanishi faq a t  kirish 5 .22 , chiqish  5 .23 
(asosi oq ran g d a  boMgan) yoM belgilari bilan belg ilangan aholi 
y a sh a sh  joy lariga tegishlidir.

Aholi y ash ay d ig an  jo y la rda  yoM yoqasi boMmaganligi sababli 
yoM ch ek k as id a  to ‘x tab  tu rgan  avtomobillarni uchra tish  mumkin.
Bu esa o ‘ng tom ondan birinchi boMak b o ‘y lab  h a rak a t lan ish g a  
xa laq it  qiladi.

Bir yo ‘nalishda uch va undan ortiq boMakli har qanday  
yoMlardagi chetki chap  qatorga quyidagi hollarda ch iq ish  m u m ­
kin:
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• harakatlanish  serqatnovlig i sababli boshqa bo‘laklar band  
bo‘lganida;

• quvib o ‘tish  uchun;
• chapga burilish uchun;
• qayrilish  uchun;
• ruxsat etilgan  to ‘la vazni 3 ,5  tonnadan ortiq boMgan yuk  

avtom obillariga chapga burilish yoki qayrilish  uchun. B oshqa  
hollarda bu yuk avtom obillariga chetki chap  boMakka chiqish  
taqiqlanadi.

Bir tom onlama h a rak a tlan ish  joriy  etilgan yoMlarda ruxsa t  etilgan 
toMa vazni 3 ,5  to n n ad an  ortiq boMgan yuk  avtomobillari yoMning 
chetki ch ap  boMagiga yuk  ortish yoki tush irish  uchun chiqishlari

Q ishloq joylaridagi yoMlar: V toifali yoMlar tark ib iga  kirib, ush-  
bu yoMlarda h a rak a tlan ish  boshqa  toifa yoMlarda h a rak a tlan ish g a  
n isbatan  an ch a  qiyin. Bu yoMlarda qoplam a tuproq  yoki s h a g ‘al 
boMganligi sababli qo r  va yogMngarchilik vaq tida  yoMlar s irpanch iq  
va loy boMadi. Buning nati jas ida  avtomobilning boshqaruvchanlig i  
y o ‘qoladi, tezlik p asay ad i ,  avtom obillar s irg ‘anishi o rtad i,  p a s t -b a -  
landlik yoMlarda avtomobilning tortishi pasay ad i ,  ayrim  jo y la rd an  
oMaolmasligi va loygarchilik  vaq tla r ida  t ran sp o r t  vositalari botib 
qolishini aytishimiz mumkin.

Qishloq joylaridagi yoMlarda sekin h a rak a t lan a y o tg a n  t ran sp o r t  
vositasini quvib oMish qiyin boMgan ho lla rda  uning haydovchisi 
ushbu  t ran sp o r t  vositasini iloji boricha yoMning o ‘ng tomoniga 
olishi, z a ru r  boMganda esa  o rq a s id a  t o ‘plan ib  qolgan t ranspor t

mumkin. B oshqa s ab a b la r  bilan 
chetki ch ap  boMakni band  qil- 
masliklari kerak .  Aholi y a s h a y ­
digan jo y la rda  ch a p g a  burilish 
va o rq a g a  qayril ish  kabi m an-
yovrlar  tez - tez  u ch rab  turishi 
bois, haydovch ila r  h a r a k a t la ­
nish xavfsizligi ta lab lar iga  a s o ­
san  moMjallangan m anyovrni 
ba jar ish  uchun o ‘ziga tegishli

7.3-rasm
yoM boMagini ega llashlari lozim 
(7 .3 -ra sm ) .
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vositalarini o ‘tkazib  yuorish  uchun  to ‘x tash i kerak . T epa likka  
k o ‘tarilishning oxirida  va yoMning ko ‘rinishi chek langan  boshqa 
joy larida  q a ram a-q a rsh i  h a rak a tlan ish  y o ‘nalishiga chiqishi t a ­
q iq lanadi.

Sutkaning  q o ro n g ‘u vaq tida  qishloq jo y la r id a  yoMlarning us tun- 
lariga o ‘rna ti lgan  fo n a r la r  bilan yoritish k o ‘zda tutilm agan. YoM 
che tidaga  bo rd y u r la rg a  tik ch iz iq lar  chizish va nu r  q ay ta rg ich la r  
bilan jihozlash  lozim. B unday  yoMlarda gabarit  ch iroq la rs iz  yoMda 
to ‘x tab  tu rg an  tran sp o r t  vositalari k o ‘rinm aydi yoki t o ‘s iqqa  a y -  
lanib qoladi.

Q iyin sharoitlarda boshqarish

7.4-rasm. M ay d a  q u ru q  qum 
bor hududn i imkon boricha a y -  
lanib oMish kerak . A gar qumloq 
hududni bosib oMish ju d a  kerak 
boMsa, ilgari m ash ina la r  yurgan  
yoM b o ‘y lab  h arak a t lan ish ,  ag a r  
u boMmasa, keskin burilish 
va ko ‘tari l ish lar  y o ‘q boMgan 
y o ‘nalishni tan lash  kerak . Nam 
qumloq bo ‘y lab  q o ‘rqm asdan  
y u rsa  boMadi: u an chay in  q a t-  
tiq va gMldiraklar deyarli  botib 
qolmaydi.

7.5-rasm. Suvli to ‘siqlarni 
bosib oM ayotganda uning x av f­
siz ekanlig iga ishonch  hosil q i­
lish kerak .  C h u q u r  boMmagan 
suvli joy larn i tezlikda bosib 
o ‘tish lozim. C h u q u rro q  joylarni 
a g a r  suv dvigatelga kirmasligiga 
ishonch hosil q il ingandagina 
bosib oMish kerak.
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7.5-rasm. Q o r bosgan  h u d u d -  
la rda  faqa t  ilgari av tom ashina 
y u rg an  yoMlardan yurish  kerak .

Y om on yoMlardan haydash

*

7.7-rasm. O ra l iq la r  kesish- 
gan  p ay td a  avtomobilni unga 
to ‘g ‘rilab yoki unga yaqin  
bu rch ak  b o ‘y lab  y o ‘naltirish 
mumkin em as (A). Oraliqni 
45  d a ra jad ag i  b u rch ak  os- 
t ida bosib oMish ta lab  qilinadi 
(B ). B unday  y o ‘nalish pay tida  
gMldiraklar ora liqni navba tm a- 
n avba t kesib oMadilar, ch u q u r  
o ra liq larn i kesib oM ayotganda 
esa uning chekkalarin i  yem ira-  
di va to ‘siqlarni bosib oMishga 
yordam  berad igan  tepalik lar  
hosil qiladi.

7.6-rasm. HoM tuproq  
yoMlardan y u ra y o tg a n d a  eski 
ch u q u r  iz lardan  ehtiyot boMish 
kerak .  A g ar  oraliq  c h u q u r  va 
b oshqa  yoM boMmasa, o ra liq -  
ning gMldiraklar o ras ida  boMib 
qolishini hisobga olib h a r a k a t ­
lanish lozim. A gar yangi va 
uncha  c h u q u r  boMmagan yoM 
boMsa u orqali oMgan m a’qul.

I
7.8-rasm. B otqoqlangan  yoM 

b o ‘y lab  h a rak a tlan ish  pay tida  
boshqa  avtomobil izi b o ‘y lab  
y urish  mumkin em as, chunki u 
avtomobil yoM qatlam ini buzib 
ketgan  boMadi va gMldiraklarning 
botib qolishiga zamin yaratish i 
mumkin.
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S h u d g o r  bo ‘y lab  h a r a k a t

7.9-rasm 7.10-rasm
T o ‘g ‘ri N o to ‘g ‘ri

A v to m ag is t ra l  yoMlari -  t ranspor t  vosita larin ing yuqori tezlik va 
xavfsiz harakatlan ish in i  t a ’minlovchi, uning ikki chekkasi  o ‘ra lgan , 
hech  q an d a y  c h o r rah a  va boshqa  yoMlar bilan kes ishm aydigan  yoM 
boMib, unga kirish 5 .1 , chiqish  5 .2  belgilari bilan belgilanadi. A gar 
bu belgi q o ‘yilmagan boMsa, b u n d ay  yoMlar avtom agistral hisob- 
lanmaydi.

A v to m ag is t ra ld a  taq iq lan ad i:
• p iy o d a la rn in g  h a r a k a t l a n i ­

shi;
u y  h ay v o n la r in i  olib 

0 ‘tishlik;
• o t - a r a v a la r n in g  h a r a k a t l a ­

nishi;
• v e lo s ip ed la rn in g  h a r a k a t ­

lanishi;
• m o p e d la rn in g  h a r a k a t l a n i ­

shi;
• t r a k to r la r  va o ‘z iy u ra r  

m a s h in a la rn in g  h a rk a t lan ish i ;
• tex n ik  tav s ifn o m as ig a  yoki 

h o la t ig a  ko ‘r a  tezligi so a t ig a  40  
k i lo m e trd an  k am  boMgan t r a n s ­
p o r t  v o s i ta la r in in g  h a r a k a t l a n i ­
shi;

t r a n s p o r t  vositas in i

7.11-rasm

7.12-rasm
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7 .13-rasm

o ‘rganish  uchun boshqarish  
( 7 .1 1-rasm );

• ruxsat etilgan to4la vazni
3 ,5  tonnadan ortiq boMgan yuk  
avtom obillarining birinchi va 
ikkinchi boMaklardan boshqa  
boMaklarda harakatlanishi 
( 7 .12-rasm );

m axsu s to4xtab turish  
joyi y o 4l belgisi va dam  olish  
joy i y o 4l belgilari bilan bel- 
gilanm agan boshqa joylarda  
to4xtash i ( 7 .13-rasm );

texnologik  sabablarga  
ko4ra ajratuvchi bo‘laklarning  
uzilish  joylariga kirish va qay- 
rilib o lish  (7 .1 4 -ra sm );

orqaga harakatlanish  
(7 .1 5 -ra sm ).

A vtom agistra llarda  yuqori 
tezlikni t a ’minlash uchun sekin 
yurib ,  h a ra k a tg a  to ‘sqinlik
qilad igan  t ran sp o r t  vositalarining 
h a raka tlan ish i  va t ranspor t  
oqimining tezligiga salbiy 
t a ’sir etuvchi b a ’zi m anyovr va 
h a ra k a t la r  taq iq lanad i.  Q atnov  
qismida m a jburan  to 'x tag an
haydovchi t ran sp o r t  vositasini 
y o 4l h a rak a ti  qo idalar in ing  
9-bobi ta lab lar iga  muvofiq
belgilanish va b u n d ay  ho la tla r  
uchun mo‘lja llangan  b o ‘lakka (qa tnov  qismining chetin i bildiruv­
chi chiz iqdan  o ‘ng tom onga) olib chiq ishning  b a rch a  choralarin i 
ko ‘rishi kerak .

7 .14-rasm

7 . 15-rasm
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T o g ‘li yoMlarning o‘ziga x o s xu susiyatlari: TogMi yoMlarda 
avtom obillarning h a rak a t lan ish  tezligiga nishablik d a ra ja s i  eng 
ka tta  t a ’sir ko ‘rsa tad i.  TogMi yoMlarda balandlikka koMarilishda 
h araka tlan ish  tezligi kam ayad i,  chunki avtomobilga o ‘z ogMrligini 
tashkil etuvchi qarshiligi h a rak a t lan ish  qarshilig iga q o ‘shiladi, 
n ishablikda esa  sh u  qarsh il ik  kuchi hisobiga tezlik o shad i ,  chunki 
u avtomobil h a rak a ti  y o ‘nalishi b o ‘y lab  y o ‘nalgan  boMadi.

T ep aga  koMarilish va pastga tu sh ish  yoMini bosib  oMish

7 .16-rasm. Keskin
koMarilishlardagi h a ra k a t
faqatg ina oldingi avtomobil uni 
bosib oMgandan so ‘ng bosh- 
lanadi. U koMarilish bosh- 
lanishi o ld idan  q o ‘shilgan 
sek in lashgan  uzatish bo ‘yicha 
am alga oshiriladi. H a ra k a t  
pay tida  uzatishni a lm ash tir ish - 
ga yoM q o ‘yilmaydi. KoMinib 
tu rgan  qisqa  koMarilishlarni tez-  
korlik bilan bosib oMsa boMadi. 
Avtomobil tezligini bir m e’yorda  
saq lab  borsa , koMarilish oldidan 
s irg ‘anm aydi.  Bunda yoM a h -  
voliga ham e ’tibor berish  lozim.

7.17-rasm. T e p a d a n  p a s t ­
ga tush ish  pasay tir i lgan  tez­
likda am alga oshiriladi (oda tda ,  
bosib oMilayotgan tepalikdagi 
tezlik s ingari) .  P as tga  tush ish  
q an c h a  keskin boMsa, uzatish 
ham sh u n ch a  pas t  boMadi. 
Pas tga  tush ish  pay tida  qoM 
tormozini ishlatish tavsiya  
etilmaydi. Yopiq buril ish larda  
ay n iq sa ,  eh tiyo t boMish lozim. 
Keskin p asay ish  h a rak a ti  faqa t  
oldindagi avtomobil uni bosib 
oMgandan so ‘ng am alga osh ir i­
ladi.
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7 .18-rasm. K o‘tarilishning 
keskinligi va y o ‘1 ahvoli hisobga 
o linm agan taq d ird a  avtom obil­
ning pastga  enib ketish xavfi 
bor.

7.20-rasm. K o‘tarilish ni- 
hoyas ida  qarsh i  h a raka tdag i  
boMakdan ch iq ishda  quvib o ‘tish 
taq iq lanad i.

7.19-rasm. Yuqoriga
k o ‘tarilishning so ‘ngida
ro ‘p a ra d a n  kelayotgan  transpor t  
vositasi uncha  uzoq boMmagan 
m asofadan  ko ‘zga tash lanad i.  
H a ra k a t  yoMida quvib oMishni 
tu g a tay o tg an  avtomobil duch 
kelib qolishi mumkin. Shuning 
uchun  ham  koMarilishni to ‘xtash  
imkonini be rad igan  k o ‘rinish 
bor h u d u d d a  tugatish , to r  
yoMlarada esa imkoni boricha 
o ‘ng ch ek k ag a  yaq in  h a rak a t  
qilish kerak.

7.21-rasm. Pastlikka tu sh a -  
yo tgan  t ran sp o r t  vositasining 
haydovchisi 1.13 va 1.14 nishon 
belgilari boMgan nishablikda 
to ‘siqqa u ch rasa  yoMni b o ‘shatib  
berishi kerak.



TogMi yoMlarda to ‘g ‘ri gorizontal yoM qismlariga n isbatan  30 foiz 
g rad iu sg ach a  boMgan, xoh lagan  uzunlikdagi balandlikka koMarilish 
h araka tlan ish  tezligini hammasi boMib 5 k m /s  da kam aytirad i.  Katta  
yuk koMaradigan av tom obillardan boshqa  b arch a  avtom obillar 
b u nday  qiyaliklarni oxirgi uza tm ala rda  oMadi, 30  foiz g rad iu sd an  
ko ‘p boMgan q iyalik larda  yuk avtomobilining tezligi keskin 
kam ayadi.  H a rak a t lan ish  tezligiga qiyalikning uzunligi t a ’sir qiladi 
(50 g rad iu sd an  yuqori boMgan q iya l ik la rda) .

TogMi yoMlarda av tobus y o ‘nalish lariga  q o ‘shim cha ta lab la r  
q o ‘yiladi. Uzunligi 1000 m etrdan  qiyaligi 5 foizdan ko ‘p boMgan 
n ishablik larda 2 0 0 -3 0 0  m etr uzunlikda 8 ,5 - 4  m kenglikda to r-  
moz tizimi buzuq av tobuslar  to ‘xtashi uchun  q o ‘shim cha boMak 
quriladi.  Bu boMaklarning o ‘rtasi va ox irida  av tobus to ‘xtab , 
tormoz tizimiga havo to ‘plashi uchun m ay d o n ch a la r  quriladi. 
(20-rasm .)

TogMi yoMlarda avtomobillarni yuqori tezlikda, yurgizgichni 
o ‘chirib  yoki transm issiyani yurg izg ichdan  uzgan h o la t la rd a  pastga  
q a ra b  harakatlan ish i ,  tormoz pedalin ing  uzluksiz bosilishi tormoz 
tizimining kalodkalari  qizishiga olib keladi, na t i jada  t ran sp o r t  vo­
sitasining boshqaruvchanlig i  y o ‘qotiladi. Buning oq iba t ida  t ra n s ­
port vosita larin ing yoMlardan ch iq ib  ketishi, a g ‘darilib  ketishi va 
boshqa  noxush  holatlarni yuzaga  keltiradi. Bu hola tlarn i ta jr ibada  
koMadigan boMsak, aso san  m alakasiz  yosh h aydovch ila r  yuzaga 
keltirishadi.TogMi yoMlarda avtomobillarni boshqar ish  biroz qiyin 
boMganligi uchun b u n d ay  yoMlarda fa lokat sababli to ‘x ta sh  yoMlari 
quriladi. Bu yoMlar avtomobilning tormoz tizimi ish lam ay qo lganda  
va avtomobilning boshqaruvchan lig i  y o ‘qotilganda ushbu  yoMlar 
yordam idan  foydalan ib , t ran sp o r t  vositalari to ‘xtatiladi.

S e m e n t -b e to n ,  q u r u q  va q o p la m a s i  av to m o b il  gM ldirag in i 
ish o n ch l i  t i s h la s h is h in i  t a ’m in la y d i .  Avtomobil tezligi 1 0 -1 0 0  
k m /s o a t  ch eg a ra s id a  boMganda, bu qoplam a tish la sh ish  koeffi ts i-  
en tin i  0 , 7 5 - 0 ,9  a t ro f id a  t a ’m in layd i.  A s fa l t-b e to n  q o p lam an in g  
t i sh la sh ish  koeffitsienti 0 ,6 -0 ,8  boMadi. O b -h a v o  va iqlim sharoiti 
t a ’sirida yeyilishi sababli yoM qoplam asi o ‘z tasirini y o ‘qotadi va 
tishlashish koeffitsienti xavfli chegaragacha pasayishi mumkin.

N am  qoplamali yoMlarda va q ishloq joy laridagi yoMlarda a v ­
tomobil h a rak a tlan ish  m obaynida avtom obillarning h a rak a t lan i-
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shi biroz q iy in lashadi.  Avtomobil past  qoplam ali,  loy yoMlarda 
avtomobilning botib qolishi, s irg ‘an ib  ketishi va boshqa  ho la tla r  
s a b a b  boMadi. B unday  avtom obillar ka tta  yoMlarga chiqib h a r a k a t -  
langan ida  gMldirak pro tek torla ri  o rasiga  kirib qolgan loy lar  av to ­
mobilning s irg ‘an ib  ketishini, yoMlarning ifloslanishini t a ’minlaydi. 
T orm oz berish  d av r ida  tran sp o r t  vositasi s irpan ib  tormozlanishi, 
tormoz yoMining ortish iga olib keladi. Buning oq ibatida  yoM-trans- 
port hodisasi vu judga keladi. N am  yoM qoplam a tish lashish  koef­
fitsienti q u ru q  yoMnikiga q a ra g a n d a  kam va uning miqdori 0 ,6  
dan  oshm aydi.  H a rak a t lan ish  tezligi oshgan  sari nam qoplam aning  
t ish lash ish  koeffitsienti kam ayib  boradi va xavfli c h e g a ra d a  boMishi 
mumkin. B unday  tishlashish  koeffitsienti shun ingdek ,  h a ro ra t  o sh ­
gan sari yoMni ifloslanish dara jas i  va p ro tek to r  naqsh lar in ing  y e ­
yilishi, rezina qattiqligining oshishi sababli ham tishlashish  koef­
fitsienti kam ayish iga  olib keladi.

G orizan tal  yoMning to ‘g ‘ri q ismida, nam va toza qoplamali 
yoMlarda h a rak a t lan ish  tezligiga q a r a b  t ish lashish  koeffitsiyenti- 
ning o ‘zgarishini hisobga olib, quyidagi eng katta  yoM q o ‘yiladigan 
xavfsiz tezlik tavsiya etiladi:

Sem ent-be ton  qop lam ada -  8 0 k m /s  
Asfa lt-beton  qop lam ada -  6 5 k m /s  
S h a g ‘al qop lam ada -  8 0 -1 0 0 k m /s  

T ish lash ish  koeffitsiyenti h a rak a tlan ish  xavfsizligiga katta  
t a ’sir qilganligi uchun k o ‘p m am lakatla rda  uning pastki chegaras i  
m e’yor langan . 0 ‘zbek is tonda  uning qiymati h a r  q a n d a y  ob -h av o  
va iqlim sharo it ida  0 ,4  d an  kam boMmasligi va bu h a ra k a t  xavfsiz­
ligi xodim larin ing doimiy e ’tiborida boMishi kerak.
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YO L -T R A N S P O R T  H O D ISA L A R I

Siz t ranspor t  vositasini boshqar ib  ishga yoki b iror joyga  ke ta -  
yotganingizda o ‘z yaq in lar ing izdan  yoMingiz b e x a ta r  b o ‘lsin, deb  
tilak bildirganlarini k o ‘p eshitgansiz. Lekin bu so ‘z qanchalik  teran  
m a’no anglatishini bilasizmi?

Inson t ranspor t  vositasini boshqarish i bilan H aydovchiga a y -  
lanadi, dem ak unga y u k sak  m as’uliyat yuk lanad i ,  chunki uning 
arzim as xatosi n a faq a t  o ‘ziga, balki olib ke layo tgan  yoMovchi, 
hatto  p iyodalarn ing  hayotiga  yoki sogMigiga jidd iy  xavf solishi 
mumkin. H aydovch ila rn ing  boshqa h a ra k a t  ish tirokchila ridan  farqi 
sh undak i ,  u la r  t ran sp o r t  vositalarini boshqarish  uchun q o ‘yilgan 
ta lab la rga  to ‘la javob  berishi kerak .  Shu  sababli haydovchilik  kas-  
biga am aldagi «H aydovchilarn i tayyorlash , qayta tayyorlash  
va m alakasini osh irish» to ‘g ‘risidagi Nizom ta lablari asosidagi 
o ‘quv dasturin i t o l iq  o ‘z lash tirgan ,  intizomli va sogMom sh ax s la r  
q o ‘yiladi.

Lekin t ran sp o r t  vositalarining haydovch ila riga  q o ‘y ilad igan  t a ­
lab qanchalik  qattiq  boNishiga q a ram asd an ,  o ‘zini m u rak k ab  y o ‘1 
vaz iya tida  to ‘g ‘ri tu ta  o lm aydigan haydovch ila r  afsuski u ch rab  
turadi.  T ra n sp o r t  oqimining yuqori jadalligi va zichligi sh aro it i ­
da haydovch idan  y o ‘1 h a raka tlan ish  qoidalarin i va boshqar ish  
ko ‘nikmalarini mukammal o ‘zlashtirish  kamlik qiladi, u la r  yuqori 
m a’naviy va jismoniy xusus iya tga  ega boMishlari kerak .  Bunday 
xususiyatlarn i  haydovchila rn i  tay y o r la sh  vaq tida ,  q isqa  m u d d a td a  
shakllan tirish  am alda  mumkin emas. Shuning  uchun hay d o v ch ila r­
ni o ‘qitishga yoMlantirishdan oldin, m alaka k asb  tanlovi k o ‘rigidan 
o ‘tishlari lozim.

YoMlarda h a raka tlan ish  d eg an d a  h a rak a td ag i  t ran sp o r t  vositalari 
majmui bilan p iyoda la r  va yoMovchilarning o ‘za ro  m unosabatlar i  
tushunilad i.  Hozirgi zam onda yoMlarda h a rak a tlan ish  q a tn ash ch i-  
larining katta  tezlikda haraka ti  xarak terl id ir .  T ra n sp o r t  vositalari 
yuqori quvvatga  ega boMgan dv igatellar bilan jihozlanganligi u la r­
ni yuqori tezlikda h a rak a tlan ish  imkonini berad i.  K atta  tezlik va 
m assaga ega boMgan t ran sp o r t  vositasi a tro fd ag ila r  uchun yuqori 
xavf m anbaiga ay lan ad i ,  shu  sababli t ranspor t  vositalari va ularni 
bo shqarad igan  haydovch ila rga ,  yoMovchi va p iyodalarga  bir q a -
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to r  ta lab la r  q o ‘yiladiki, bu ta lab larn ing  b irortasin ing ba jar i lm as- 
ligi, h a rak a tlan ish  ritmining buzilishiga va n a t i jad a  y o ‘l- tran sp o r t  
hodisasi sod ir  etilishiga olib keladi.

Dem ak, h a rak a t lan ish  xavfsizligini t a ’m inlash, ha rak a tn i  ta r -  
t ibga solishning asosiy  om illardan  biri, haydovchi,  p iyoda va 
yoMovchilarning h a ra k a t  tizimida intizomi, o ‘z vaz ifalariga amal 
qilishlari muhim ah am iy a t  kasb  etadi.

Y o‘l transport hodisasi deb  avtomobil yoMlarida, s h a h a r  ko ‘cha 
va m aydon la r ida  t ran sp o r t  vositalarin ing normal h a ra k a t  rejimining 
buzilishi oq ibatida  inson lar  halok boMishiga, tan  ja ro h a ti  olishi- 
ga, shun ingdek ,  t ran sp o r t  vositalariga va undagi yuk la rn ing  za ­
ra r  ko ‘rishiga, yoMdagi s u n ’iy inshootlarning za ra r lan ish iga  yoki 
boshqa tu rdag i moddiy za ra r la r  ye tkaz ishga  sababch i boMuvchi 
ha lokatla rga  aytiladi.

Y o‘1 transport hodisalari uchun 3  holat xarakterli:
• hodisada loaqal bitta transport vositasi ishtirok etadi. 

Yo‘Ida sodir bo'ladigan har qanday qayguli hodisaga trans­
port vositasi ishtirok etm asa и yo'l-transport hodisasi deb ay- 
tilmaydi.

• yo'l-transport hodisasida ishtirok etgan transport vosita­
si, albatta, harakatda bo'lishi kerak. M asalan, to'xtab turgan 
joyida, ta ’mirlash ishlari natijasida avtomobil yonib ketsa, bu 
yo'l-transport hodisasiga kirmaydi.

• hodisa oqibatida odamlar o'I gan. jarohatlangan yoki 
moddiy zarar yetkazilgan bo' ladi.

Amaldagi me'yoriy hujjatlarga ko'ra у  o' I-transport hodisasi 
quyidagi 9 turdan iborat:

T o ‘q nashuv. Bunda tran sp o r t  vositalarin ing q a ram a-q a rsh i  to- 
m onidan, b ir  y o ‘na lishda  yoki yon tom ondan h a rak a t lan a y o tg a n  
vaqtdagi to ‘qnashuv i,  shun ingdek , tem ir y o ‘1 transport! bilan av to ­
mobil t ranspor tin ing  to ‘qnashuv i kiradi. Bu tu rdag i y o ‘l- transpor t  
hodisasiga  to ‘sa td an  to ‘x tagan  t ran sp o r t  vositasi bilan to ‘qnash ish  
ham kiradi.

A g‘darilib (to ‘ntarilib) ketish . H arak a t lan a y o tg an  t ranspor t  vo­
sitasi o ‘z tu rg ‘unligini y o ‘qotib a g ‘darilishi. Bu tu rdag i y o ‘l- t ran s-  
port  hodisasiga to ‘q nashuv , to ‘x tab  tu rgan  t ran sp o r t  vositalariga
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yoki to ‘siqqa urilish nati jas ida  t ranspor t  vositalarin ing a g ‘darilishi 
kirmaydi. A g ‘daril ib  ketish y o ‘l- transpor t  hodisasiga aso san  bitta 
t ranspor t  vositasi ishtirok etadi.

T urgan transport vositasin i urib ketish . H arak a t lan a y o tg an  
t ranspor t  vositasining h arak a t lan m ay o tg an  t ran sp o r t  vositasiga 
urilishi. Bu tu rdag i y o ‘l- tran sp o r t  hodisasiga  b irdan iga  ( to ‘sa td an )  
t o ‘x tag an  t ran sp o r t  vositasining urilishi kirmaydi.

T o ‘siqlarga urilish. T ra n sp o r t  vositalarin ing q o ‘zg ‘alm aydigan  
to ‘s iq larga (ko ‘prik  tayanch iga ,  stolba va m achta  tay an ch ig a ,  y o ‘l 
to ‘siq lariga, d a rax t la rg a  va h.k.z) urilishi kiradi.

Piyodalarni bosib  (urib ) ketish . T ra n sp o r t  vositalari p iy oda la r-  
ni urishi yoki p iy o d a la r  t r an sp o r t  vosita lariga urilishi, shun ingdek , 
tash ilayo tgan  y u k d an  (y o g ‘och, t ruba ,  plita va h.k .z) p iy o d a la r­
ning sh ikastlanishi ham kiradi.

V elosinedch ini bosib  (urib ) ketish . T ra n sp o r t  vositasi velo- 
s ipedchini bosishi (urishi) yoki velosipedchi t ran sp o r t  vositasiga 
urilishi kiradi.

Aravani bosib  (urib) ketish . H a rak a t lan a y o tg an  tran sp o r t  vo­
sitasi h a rak a t lan ay o tg an  aravan i  urib ketishiga aytiladi.

H ayvonlarni urib (b o sib ) ketish . T ra n sp o r t  vositasi yovvoyi 
yoki uy hayvonini urib ketishiga aytiladi.

B oshqa (q o lgan ) y o ‘l-transport h od isasi. Bu tu rdag i y o ‘l- 
t ran sp o r t  hodisasiga tram vayning  re lsdan  ch iq ib  t ran sp o r t  vosita­
sini yoki p iyodalarn i urishi, yuk avtom obillaridan yuk tush ib  keti­
shi nati jas ida  boMadigan fa lokatla r ,  passa jirn ing  yiqilib tushishi va 
h.k. kiradi.

Burilishlardagi xavfli holatlar

8 .1-rasm. C h ek lan g an  ko ‘rish 8.2-rasm. C h ek lan g an  koYish 
holatida  holatida
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8.3-rasm. Tezlikni o sh irg an d a  8.4-rasm. Y o ‘1 kerakli
va keskin tomoz ber ilganda  d a r a ja d a  k oT inm aganda

y o ‘nalishni y o ‘qotishda

Q aram a-qarshi tom onga harakat 
paytidagi xavfli vaziyatlar

8.5-rasm. Q aram a-qarsh i yoMda 
kelayotgan avtobus bilan xavf

8.6-rasm. Burilish joy larida  
q a ram a-q a rsh i  yoMdagi xavf

8.7-rasm. Q aram a-qarsh i 
kelayotgan transport vositasi 

bilan pastga enishning so‘ngida 
alohida ehtiyotlik zarur, chunki 

u yerda  y o ‘1 ko‘p hollarda 
buzilgan va sirpanchiq boMadi.

8.8-rasm. Burilishda 
tirkam aning  surilib ketishi
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8 .10-rasm. Q a ram a-q a rsh i  
ke layo tgan  t ran sp o r t  vositasi 

g ‘i ld irak laridan  avtomobil 
old oynalar iga  s ac h rag a n  
suv tufayli vaq tinchalik  
m uvozanatni y o ‘qotish.

Q uyidagilar y o ‘l-transport h od isasi sifatida h isob ga o linm ay-
di:

• T rak to r la r ,  boshqa  o ‘zi y u ra r  m ash ina la r  va m exanizm lar 
bilan u lar  m o‘lja llangan  asosiy  ishlab  ch iqar ish  opera ts iya larin i  
(ye r  h ay d ash ,  x a n d a q la r  qazish , d a lad a n  qishloq x o ‘jalik m ah su -  
lotlarini y ig ‘ish, av to k ran la r  yo rdam ida  am alga oshiri lad igan  yuk 
o rtish -tush irish  ishlari va h .k.z.) b a ja ray o tg an  v aq td a  ro ‘y  bergan 
h od isa la r  (u la r  asosan  eksp lua ta ts iya  tart ib lari  va texn ika xavfsiz­
ligiga rioya q ilinm aganlikdan kelib ch iqqan  hod isa la r) ;

• o d am la r  hayo tidan  mahrum  etish yoki u lar  salomatligiga, 
yoxud  mulkiga z a ra r  ye tkaz ishga  qara t i lgan  q a sd d a n  qilingan 
h a ra k a t la r  nati jas ida  vujudga kelgan hodisalar;

• jab rlanuvch in ing  o ‘z jon iga  q a sd  qilishga urinish oqibati hi- 
soblangan  hodisalar;

• tabiiy  o fa tla r  na ti jas ida  vu judga kelgan hodisalar;
• haydovchi ru lda  boMmagan p ay td a  texn ika  xavfsizligining b u ­

zilishi na ti jas ida  vu judga kelgan h od isa la r  (motorni d as tak  bilan 
o ‘t oldirish yoki u lam ada tu rgan  motorni o ‘t oldirish va h .k .) ;

• terr ito r iyasi  yopiq boMgan tashk ilo tla rda ,  ae ro d ro m la rd a ,  
harb iy  q ism larda va boshqa  q o ‘r iq lanad igan  o b y ek t la rd a  vu judga 
kelgan hodisalar;

• sport  yigMnlarini oMkazish davr ida  t ranspor t  vositasining 
nosozligi yoki h ay d o vch i-spo rtch ila r  yoki boshqa q a tn ash c h i la r-  
ning aybi bilan vu judga kelgan hodisalar;
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• h a rak a t lan a y o tg a n  t ranspor t  vosita larida  u larn ing  texnik 
nosozligi bilan bogMiq boMgan yongMnlar.

Aholi y ash ay d ig an  jo y la rd a  eng  k o ‘p  ta rq a lg an  yoM -transport 
hod isa lar idan  biri bu, ch o r rah a la rd ag i  to ‘qnashuv  va p iyodalarni 
bosib ketishni misol qilib ay tish  mumkin. C h o r ra h a la rd a  haydov- 
chining bir vaqtn ing  o ‘zida bir necha t ran sp o r t  vositasi va p iy o d a ­
lar guruh in ing  harakat in i  baho lashga  t o ‘g ‘ri keladi. Ayrim c h o r ­
ra h a la rd a  k o ‘rinish cheklanganlig i sababli yangi p ay d o  boMgan 
t ranspor t  vositalari va boshqa  to ‘siqlarni vaq tida  anglam aslik  mum­
kin, oMchamlari ch ek langan  c h o r rah a la rd a  katta  yuk avtomobillari 
va av tobuslarin ing  haraka tlan ish i  qiyin boMadi.

P iy o d a la r  haydovchi uchun eng xavfli h a ra k a t  qa tnashch isi  hisob- 
lanib, R espublikadagi Y T H la r  b o ‘y icha statistik maMumotlarning 
tahlili shuni k o ‘rsa tm oqdak i ,  sod ir  e tilayotgan  yoM -transport 
hod isalarin ing  h a r  u ch tas idan  b irida  p iyodalarn i urib ketish  t a s h ­
kil e tm oqda. Shu  o ‘rinda t a ’kidlash  lozimki, haydovchi va p iy o d a ­
la r  o rasidagi b u n d ay  m unosabat  h a rak a tlan ish  xavfsizligini y a n a d a  
keskin lash tir ishga olib keladi.

Shunisi e ’tiborliki, 2 0 0 1-y ildan  bosh lab  respub likada  xususiy  
sek tordagi avtom obillar soni osh ib  borishiga va 2010-y iln ing  bo- 
shiga kelib 37 ,4  % tashkil etishiga q a ram asd an ,  0 ‘zbekiston Res- 
publikasida s h a h a rd a n  tash q ar i  yoMlarda va q ishloq jo y la rd a  yoM- 
tran sp o r t  hodisasi umumiy soni keskin pasaygan .

YoM sharo it in ing  yoM -transport hodisasi sod ir  etilishidagi o ‘rni 
to ‘g ‘risidagi tadq iqo tch ila r  an iq lag an  ko ‘rsa tk ich la r  va davlat 
s tatis tikasi h isoblarida  keltirilgan ko ‘rsa tk ich la r  o ‘rtas ida  katta  
fa rq  mavjud. M asalan , 7 0 -8 0  y illa rda tadq iqo tch ila r  yoM -transport 
hodisasi vu judga kelsh ida yoM sharoitin i 6 5 -7 5  % d eb  k o ‘rsa tgan  
boMsalar, sobiq ittifoq s tatis tika h isoblarida  esa  7 ,1 -12 ,1  % deb 
keltirilgan. 0 ‘zbek is tonda bu ko‘rsa tkich  0 ,2 7 -5 ,2 2  %  d eb  an iq -  
langan.

YoM -transport hod isalarin ing  oldini olish, u la rga  qarsh i chora  
tad b ir la r  belgilash uchun, u larn ing  kelib ch iq ish  s a b a b la r in i  b i-  
l ish  z a r u r .  K o rx o n a  yok i  t a s h k i lo tn in g  bu s o h a d a g i  ish in i  b a -  
h o la s h  u c h u n  Y T H la r i  soni va k e l ib  chiqish sabab la rin i  bilish 
muhim.
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YoM -transport hod isalarin ing  kelib chiqish  sabab la rin i  tahlil q i­
lish yoMi bilan an iq lash  mumkin, q a ram a-q a rsh i  h a rak a t lan ish d a ,  
to ‘q nashuv  h a rak a t lan ish  orqali  m asofaga r ioya qilmaslik yoki shi- 
na larn ing  yeylishi m e’yoridan  oshgani tezlikni osh irish , yoM qop la -  
masining s irpanchiq  boMishi va b o sh q a la r  sab ab  boMishi mumkin.

H a r  b ir  Y T H d a  uni keltirib  c h iq a r i sh g a  s a b a b  boMishi m u m ­
kin boMgan q u y id ag i  4  ta  omil o ‘rgan ilad i:

• avva lo  h ay d o v ch i ,  u n in g  sogMigi holati ,  m a lak a s i ,  ishdag i 
tav s ifn o m as i  x a t t i -h a ra k a t i  va  am a l  qilishi o ‘rgan ilad i;

• s o ‘n g ra  yoM sh a ro it i  va v az iy a t  tahlil qilinadi;
• h o d isa g a  d a x ld o r  t r a n s p o r t  v o s i tas in in g  tex n ik  holati  k o n ­

s tru k tiv  x u su s iy a t la r i  m u h im  rol o ‘y n ay d i .
• h ay d o v c h i  va av to m o b il  ishini q a n d a y  tashk il  q ilinganligi 

o ‘rgan ilad i.
Y T H  vu judga kelishi, u nda  p iyodalarn ing  o ‘rni yoki maMum 

yoshdagi haydovch ila r  sodir  e tad igan  Y T H  turi,  vaqti va h.k.

Y oM -transport  h o d isas i  s o d i r  e tg a n  h a y d o v c h in in g  vazifalari:  
yoM -transport hodisasi tom m a ’nosi bilan fojia, x o ‘sh  bu fojianing 
oldini olish mumkinmi? A gar yoM -transport hodisasi sodir  etilsa 
unga dax ld o r  boMgan haydovchi o ‘zini q an d a y  tutishi va n im alar 
qilishi kerak?  Keling, bu m asalani b ir  ch ek k ad an  k o ‘rib chiqaylik .

• Avvalo, yoM -transport  h o d isas i  s o d i r  boMganda u n g a  d ax ld o r  
h ay d o v ch i,  t r a n s p o r t  vositas in i  d a rh o l  to ‘x ta tish i  k e rak ,  s o ‘n g ra  
fa loka t  yorugMik ish o ra la r in i  yoki fa lo k a t  sab a b li  to ‘x ta s h  b e l ­
gisi (miltillovchi qizil c h i ro q )n i  o ‘rn a t ish i ,  t r a n s p o r t  vositas in i  
va h o d isag a  d a x ld o r  izlarni yo ‘q o tm as lik ,  b u y u m la rn i  jo y id an  
q o ‘zg ‘a tm as lik  ch o ra la r in i  k o ‘rishi kerak .

• A g a r  yoM -transport  h o d isas i  n a t i ja s id a  s h ik a s t la n g a n la r  
boMsa, u la rg a  bir inchi t ibb iy  y o rd a m  b e r ish  u c h u n  z a r u r  boMgan 
ch o ra la rn i  k o ‘rishi,  « tez t ibb iy  y o rd a m » n i  ch a q ir ish i ,  sh o sh i l in c h  
h o l la rd a  e s a  s h ik a s t la n g a n la rn i  yaq in  o ra d a g i  d av o la sh  m u a s -  
s a s a s ig a  yoM t r a n s p o r t id a  jo ‘na t ish i ,  b u n in g  iloji boM m agan h o l­
la rd a  o ‘z t r a n s p o r t  v o s i ta s id a  olib borish i  k e rak ,  u  y e rd a  o ‘z 
ism i-sharif in i ,  t r a n s p o r t  vo s i tas in in g  raq am li  belg isin i b ildirib , 
h aydovch il ik  g u v o h n o m a s in i  yoki o ‘z sh ax s in i  ta sd iq lo v ch i  b iro r  
b ir  h u j ja t  ko‘r sa ta d i  va h o d isa  r o ‘y  b e rg a n  jo y g a  q ay t ib  borish i  
lozim.



H a y d o v ch i  ish in ing  to ‘g‘ri ta sh k i l  qilinganlig i Y T H la r  oldini 
o l ish n in g  m u h im  o m illa r id an  biri h iso b lan ad i .  M asa lan ,  h a y ­
dovchilarning ishlash va dam olish vaq tidan  to ‘g ‘ri foyda lan ish la ri-  
ga q a t ’iy r ioya qilishlarini n azo ra t  qilish ka tta  afzallik la rga ega. 
H a f tad a  6 kun ishlash belgilangan boMsa, h aydovch ila r  kuniga 7 
so a td an  ortiq ishlamasligi kerak ,  kechasi esa  ishlash vaqti 22 dan  
bosh lab  6 so a td an  oshmasligi lozim.

S h a h a r la ra ro  tash ish  bilan s h u g ‘ullanuvchi h aydovch ila r  12 
so a td an  ortiq t ranspor t  vositasida boMishi re ja lash tir ilgan  av- 
tom obillarda uxlash  uchun joy  tashkil qilingan boMishi lozim va 
m arsh ru tga  ikkita haydovchi yuborilishi kerak . S h a h a r la ra ro  ta -  
sh ishda  haydovchi birinchi 3 soa t  davom ida ish lagandan  keyin 10 
minut dam olishi undan  keyin h a r  2 soa tdan  so ‘ng 10 m inutdan  
dam  olishi lozim. H a r  kungi dam olish (sm ena la r  oraligMda) ish 
kuni vaq tidan  ikki m aro taba  kam boMmagan vaqtga  to ‘g ‘ri boMishi 
kerak .  M asalan , sm enada  8 soat ish lagan boMsa, dam  olish vaqti 
16 so a td an  kam boMmasligi kerak .

H a ra k a t  xavfsizligini t a ’minlash haydovch ila rn ing  h a raka tlan ish  
davom ida, o ld indan  va kasb iy  kasa llan ish in ing  oldini o lishdan  ibo­
rat. Ingliz m utaxassis larin ing  fikricha, yiliga 200  dan  ortiq Y T H  
haydovch ila rn ing  yoMda h a rak a tlan ish  davr ida  infrak t,  m iokard 
boMishidan sodir  etilishi an iq langan .  B unday  holat A Q S hda yiliga 
2 m ingdan ortiq qayd  etilishi m a’lum.

T ibbiyot m utaxassis larin ing  fikricha, haydovch ila rda  k o ‘p 
u ch rayd igan  qon bosimining koMarilishi, u larn ing  kun davom ida 
yuqori d a r a ja d a  asab la r in ing  z o ‘riqishi bilan ishlashi, shun ingdek , 
o shqozon- ichak  kasalligining tez - tez  uchrash i haydovch ila r  ishlash 
grafig in ing no to ‘g ‘riligidan kelib ch iqadi.  Keltirilgan noxush  ho la t­
la r  vu judga  kelmasligining oldini olib haydovch ila r  tibbiy k o ‘rikdan  
oMkaziladi.

B archa t ran sp o r t  vositalarin ing haydovchila ri 0 ‘zbekiston R es- 
publikasi SogMiqni saq lash  vazirligi tom onidan  belgilangan ta r t ibda  
tibbiy k o ‘r ikdan  oMishlari shar t.  H a r  bir haydovchi haydovchilik  
guvohnom asini o lishdan  oldin va keltirilgan m u d d a t la rd a  tibbiy 
ko ‘r ikdan  oMadilar.

T ra n sp o r t  vosita larin ing haydovchilarin i dastlabki ta rzd a  m aj- 
buriy  va keyinchalik  vaqti-vaqti  bilan tibbiy koM iklardan, shu  jum -
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ladan , yoMga chiqish  old idan  va yoMdan q ay tg an d a n  keyin tibbiy 
k o ‘rik la rdan  o ‘tishi «yo‘1 h a rak a ti  xavfsizligi to ‘g ‘risidagi» qo n u n -  
ning 17-m oddasida ham  keltirilgan.

A gar Davlat Y o ‘1 H a rak a t i  Xavfsizligi Xizmati (D Y H X X ) va 
tran sp o r t  korxona la ridag i m an sab d o r  sh ax s la rd a  h ay d o v c h in in g  
sogMigiga n isb a tan  sh u b h a  tugMlgan boMsa, unga belgilangan 
m u d d a t la rd an  oldin tibbiy k o ‘rikdan  q ay ta  oMish uchun yoMlanma 
berilishi mumkin. H aydovch ila rn i  tibbiy ko ‘rikdan  q ay ta  oMish 
haqidagi Q a ro r  D Y H X X  boshqarm asi boMim va boMinmalari bosh- 
liqlari va ularning o ‘rinbosarla ri ,  u la r  boMmaganda esa , ichki ish- 
lar boMimi boshligM va u larn ing  o ‘rinbosarla ri  tom onidan  qabul 
qilinadi.

Haydovchilar tomonidan sodir etiladigan YTHning oldini 
olishga qaratilgan profilaktik ishlar asosan quyidagi tartibda 
tashkil etiladi.

H aydovch in ing  qatnov  o ld idan  tibbiy ko ‘rigi av to tran sp o r t  kor-  
xonalar ida  tashkil etilgan va tibbiyot sh ifoxonasi tark ib iga kiruvchi 
sogMomlashtirish punktin ing tibbiy xodimi (nazora tch i)  tom onidan 
oMkaziladi. N azo ra tch i la r  qatnov oldi tibbiy k o ‘rigini oMkazishda 
SogMiqni saq lash  va Ichki ish lar  vazirliklari tom onidan birgalikda 
ishlab  chiqilgan d as tu rg a  asosan  am alga osh irad ilar .

N azora tn i oMkazuvchi tibbiy xodim lar haydovch ila rn ing  yoMga 
ch iq ish idan  oldin salomatligini ko ‘zdan  kech irad ila r  va uning 
sogMigiga bogMiq boMgan Y T H  sabab la rin i  tahlil q ilishda h a ra k a t  
xavfsizligi xizmati, foyda lan ish  va xodim lar boMimlari bilan ham - 
korlikda faoliyat k o ‘rsa tad ila r .

Q atnov old id an  h a y d o v ch ila r  sogM igini tek sh ir ish  vaq tida  
q uyid agi ish la r  bajariladi:

• haydovchining o'zidan soglig i to'grisidagi fikri eshiti- 
ladi;

• tana harorati o‘lchanadi;
• qon bosim i o‘lchanadi;
• tomir urishi aniqlanadi;
• nafas chiqarishda alkogolning belgilari aniqlanadi.

T ibbiyot k o ‘rigidan s o ‘ng haydovch in ing  y o ‘1 varaq as ig a  «Q at-
novga ruxsa t  berildi» deg an  sh tam p q o ‘yiladi va uni tibbiyot xod i­
mi imzolaydi.
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Q u y id ag i  h o l la rd a  h a y d o v c h ig a  t r a n s p o r t  vos i tas in i  b o s h q a -  
r i sh g a  r u x s a t  e t ilm aydi:

• vaqtincha ishga yaroqsizlik belgilari aniqlanganda (tana 
harorati, qon bosim i yuqori bo'lganda va h.k.z)

• nafas chiqarganda alkogol hidi sezilganda.
H aydovchi m ehnat qobiliyatini y o ‘q o tg an d a  tibbiyot xodimi unga

tibbiyot sh ifoxonasida  vrach ko ‘rigidan o ‘tish uchun y o ‘llanma be- 
radi.  H aydovchin i q a tnovdan  oldin k o ‘rikdan  o ‘tkaz ishda  vrach 
qabuli boMmasa, m ehnatga  yaroqs iz  h isoblangan  haydovch iga  t ib ­
biyot xodimi ishdan  ozod qilinganligi to ‘g ‘risida m a’lumotnoma be- 
radi va unda kasallik  h aq id a  q isqacha  m a’lumot yozilib, v rachga  
keying! kun borishi tavsiya etiladi. T ibbiyot xodimlari haydov- 
chining qatnov  old idan  tibbiyot ko ‘rigidan o ‘tganligi to kg ‘risidagi 
m a’lumotlarni ju rna l iga  kiritadi.

Haydovchining qonida alkogol belgilari mavjudligi aniqlan- 
sa, uning transportni boshqarishiga ruxsat berilmaydi.

Inson organizmidagi alkogolni uning qonidagi, siydigi yoki 
ich idan  puflab  ch iq a rg an  havosidagi miqdoriga q a r a b  an iq lash  keng 
m iqyosda y o ‘lga q o ‘yilgan. K o‘pchilik insonlarning qon tarkibidagi 
alkogol kon tsen tra ts iyasi  0 ,05  % (promill) b o ‘lsa, bu ularni bir 
m uncha  t inchlantiradi.  Q on tark ib ida alkogol kon tsen tra ts iyasi  
0 ,0 5 %  dan  0 ,1 5 %  gacha  boMganda h a rak a t lan ish  paytidagi 
m uvozanat (koord ina ts iya) va ha t to  h a rak a t la r id a  (ho latida) 
o ‘zgarish  ko ‘zga tash lanad i.  B unday  holat birinchi ko ‘rin ishda 
miya faoliyatin ing stimullashganini (ko ‘p gapirish , agressiv lash ish , 
h a rak a t la rn in g  ak tiv lash ish i) ,  asl ida  esa  odd iy  ho la tda  b u nday  
qilinmasligini, miya faoliyatin ing tormozlanishi ekanligini bildiradi. 
Q ondagi ka tta  m iqdordagi alkogol haydovch in ing  qobiliyatini 
pasay tirad i  va u o ‘zining holatini n o to ‘g kri baho lab ,  b a ’zan oddiy  
ho la tdag iga  n isbatan  yaxsh i h a ra k a t  q ilayo tgandek  tuyuladi. 
0 ‘tkazilgan ko ‘p yillik kuza tish lar  shuni k o ‘rsa tad ik i,  Y T H d a  
halok bo 'lgan  4 5 -5 7 %  haydovch ila rn ing  qon ida 0,1 % alkogol 
kon tsen tra ts iyas i  boMganligi an iq langan .

Alkogol miqdorini an iq lash  uchun N orvegiya davlati birin- 
ch i la r  q a to rida  «promill» oMchovining chegarav iy  qiym atlarin i ki- 
ritdi. A garda  haydovch in ing  qonida alkogol miqdori 0 ,5  promilldan
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katta  boMsa, u holda haydovchi mast deb  aytiladi (0 ,5  promill 
d eg an d a  50  milligramm alkogolni 100 millilitr qondagi miqdori tu -  
shun ilad i) .

Alkogol t a ’s ir  qilishi nati jas ida  haydovch in ing  m arkaziy  nerv 
tizimi t a ’sirlanadi va haydovchin ing  axboro tn i qabu l qilishi su sa -  
y ad i,  reak ts iya  vaqti ortad i,  halokatli  vaz iya tga tu shgan  vaqtida 
q a ro r  qabul qilishida xato lik larga  y o ‘l q o ‘yadi.  0 ‘tkazilgan tad -  
q iqotla r  shuni k o ‘rsa tad ik i,  3 0 % g a  yaq in  h aydovch ila r  Y T H  sodir  
e t i lganda mast holatida boMganliklari an iq langan .  H aydovchin ing  
qoni tark ib ida  alkogol miqdori q an c h a  k o ‘p boMsa, u sh u n ch a  k o ‘p 
Y T H ni vu judga keltirishdagi tavakka l qilish dara jas i  ortadi.

YoMdagi h a r  h an d a y  y o ‘l- tran sp o r t  hodisasi o ‘z - o ‘zidan sodir 
boMmaydi. U larn ing  sabab la r i  b o ‘lad i va bu s ab a b la r  k o ‘pdir. 
H aydovch in ing  holati, y o ‘l sharoiti ,  avtomobilning texnik  holati 
a n a  shu s ab a b la r  sirasiga kiradi. Ammo eng asosiy sab ab la rd an  
biri -  h a ra k a t  ishtirokchilari boNgan haydovchi va p iyodalarn ing  
no jo ‘ya  xa t t i -h arak a tla r id ir .

H ar yili 0 ‘zbekiston  y o ‘llarida Y X X B  xodim lari 4 -4 ,5  mln. 
dan ko‘proq у  o ‘liar da harakatlanish qoidalarining buzilishini 
aniqlaydilar va uning oldini o lishga harakat qiladilar. Bular:

• transportni mast holda boshqarish,
• belgilangan tezlikni oshirish,
• noto'gri quvib o'tish,
• chorrahalardan o'tish qoidalarini buzish,
• piyodalarning harakatlanish qoidalarini buzish holat- 

laridir.

Bu fojialarning ay ibdori kirn? A lbatta ,  haydovchi,  ax ir  «Yo‘l 
h a rak a ti  qoida»sining 3 .6  b and ida  h a r  q an d a y  mastlik, y o ‘l ha raka ti  
xavfsizligiga tahd id  so lad igan  d a r a ja d a  cha rchoq lik  va betoblikda 
avtomobilni boshqar ish  q a t ’ian taq iq lan ish i aniq  va lo‘nda  qilib 
izohlab berilgan? A gar haydovchi «Yo‘l h a rak a ti  qoida»sini buz- 
may uyida bemalol dam olib, ertasi kuni ishga ch iq q an id a ,  balki 
o g ‘ir oqibatli Y T H  ning oldi olingan b o ‘la r  edi.

H urm atli  tinglovchilar, m ana biz, y o ‘l- tran sp o r t  hodisalarin ing  
sodir  b o ‘lish sharo it lar in i ,  «Yo‘l h a rak a ti  qoidalari»ni mukammal 
bilmaslik va unga rioya qilmaslikning na ti jas ida  sod ir  etiladigan
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y o ‘l- transpor t  hodisalarin ing  q a n d a y  o g ‘ir oq iba t la rga  olib kelishini 
k o ‘rib o ‘tdik. Vaholanki,  h a r  yili respublikam izda Y T H  nati jas ida  
20 0 0  dan  ortiq odam ning  halok boMishini, 10000 dan  ortiq odam - 
ning turli d a r a ja d a  ja ro h a t  olishini h isobga olsak, «Y o‘l ha raka ti  
qoidalari»ni mukammal bilish va unga rioya qilish h a raka tlan ish  
xavfsizligini t a ’m inlashda asosiy om illardan biri ekanligi b a rch a -  
mizga m a’lum boMadi.
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H A Y D O V C H IN IN G  E T IK A SI

H arakat xavfsizlig in i ta’m inlashda yo ‘l harakatining a so siy  
ishtirokchisi:

• haydovchi,
• yo'lovchi,
• piyodalar  h a rak a tn i  tashkil qiluvchi sifatida qa tnash ishad i .
Bularning ichida haydovch i ham m asidan  ko ‘ra a loh ida  muhim

o ‘rin egallaydi. S hun ing  u ch u n  h ay d o v c h in in g  ps ixo log ik ,  fizi- 
ologik va biologik im kon iya tla r in i  h a r a k a tn i  ta shk il  q i l ish d a  
e ’t ib o rg a  o lish  lozim b o ‘ladi.

Etika -  bu  inson hayotin ing  eng muhim tom onlaridan  biri h i­
sob langan  ax loq ,  odob  masalarini o ‘rganuvchi fa lsafiy  fan b o ‘lib, 
insonga uning o ‘z xusus iya t idan  kelib chiqib, t o ‘g ‘ri h ayo t  y o ‘lini 
o ‘rgatadi.  Shuning uchun ham  etika o ‘zida inson turm ushi nazari-  
yasini, hissiyotini o ‘rganishni va ayni vaq tda  faravon h ayo t ,  b ax t-  
sao d a tg a  erishish  yoMlari haqidagi t a ’limotni qam rab  oladi.

H aydovchin ing etikasi -  uning intizomliligida, javobgarlik- 
ni his etishida, jamoaga munosabati kabi axloqiy sifatlarda  
namoyom bo'ladi.

M ehnatsevarlik ,  o dam larga  mehribonlik, kam tarlik  o d a td a  y a x ­
shi va ishonchli o dam larga  xos fazilatdir . Ishga qiziqmaslik, m an- 
manlik, q o ‘pollik, a tro fdag ilarn i hurm at qilmaslik, tartib-intizom ni 
xush  k o ‘rmaslik -  av a r iy ag a  moyil shaxsn ing  sifatlarini nam oyon 
qiladi.

H aydovch ila rn ing  intizomsizligi, o d a td a  yoMlarda h a rak a tlan ish  
qoidalar in i m ensim aslikda k o ‘rinadi. H aydovchi faq a t  o ‘zining 
xavfsizligiga em as, balki boshqa  h a rak a tlan ish  ish tirokchila ri-  
ning ham xavfsizligini o ‘ylashi kerak . F aq a t  o ‘zi qo ida ta lab lar iga  
q a t ’iy r ioya q ilm asdan  boshqalarn ing  ham x a tt i -h a rak a tin i  kuza- 
tishi lozim. Boshqa h a ra k a t  ishtirokchilari xa toga  y o ‘l q o ‘y g an d a  
Y T H si sodir  etmasligi uchun mumkin bo ‘lgan b arch a  choralarn i 
k o ‘rishi za ru r.

H a rak a t lan ish  ishtirokchilari o ras id a  o ‘zaro  ham jihatlikning 
y o ‘qligi, fa q a t  yoMlarda h a rak a tlan ish  qo idalar i  ta labini buzish- 
dag ina  em as, balki ta rb iyan ing  y o ‘qligi yoki b o ‘shligini k o ‘pchilik 
haydovch ila rn ing  x a t t i -h a rak a t id a  ham k o ‘rinib tu rad i.  M asalan , 
s h a h a r la rd a  ayrim haydovch ila r  burilish p ay tid a ,  qo ida  talabini 
m ensim asdan qatnov qismidagi p iyodalarn i oMkazib y u b o rm ayd i-
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lar. P iyoda larn i o ‘tkazib yuborishi ke rak  boMgan haydovchi,  ularga 
ju d a  yaq in lash ib , tovushli i sho ra la r  va d a g ‘-d a g ‘a qilib q o ‘rqitish 
hollari ham uchrayd i.  Ko‘pchilik haydovch ila r  ogohlantiruvchi 
isho ra la r  ber ishga  ho ja t  y o ‘q dek  ish k o ‘ra d ila r  yoki u larn ing  isho- 
ra la r id an  xa t t i -h a rak a t la r in i  tu shun ish  qiyin boMadi.

H a rak a t lan ish  ishtirokchilari  noqulay  vaz iya tda  qo lgan lar ida  
yoki c h o r ra h a d a  tang  ahvo lda  qo lgan lar ida  u larga  n isbatan  h a y ­
dovchilarning befa rq  boNadigan holatlari ham  uchrayd i.  M asalan , 
q o ‘shni q a to rga  q a y ta  tizilayotgan haydovchiga n isbatan , ikkinchi 
haydovchi tezlikni kam aytirib  oraliq  masofani oshirib , unga yo r-  
dam  berish  o ‘rniga, aks incha  masofani q isqartirad i.  B a’zi bir p ay t-  
la rda  c h o r rah a  o ldida dvigatel ish lam ay o ‘chib  qoladi. Undagi 
haydovch in ing  ahvolini tush in ish  va s a b r - to q a t  qilish o ‘rniga, 
unga n isbatan  h aq o ra t ,  q o ‘pollik, ha t to  ayrim  haydovch ila r  ju d a  
ba land  va uzluksiz tovushli ishoralarn i berib  o ‘tib ketadilar .  H a tto  
eng tajribali  haydovchi ham sh u n d ay  tang  ahvolga tush ib  qolishi 
va a tro fdag ila rn ing  unga bildirgan m unosabatidan  o ‘zini y o ‘qotib 
sarosim aga tushishi hech  g ap  emas. S h u n d ay  ekan , h a r  q an d a y  
haydovchi boshqa la rn ing  yordam iga muhtojlik holatiga tez- tez  
tush ib  tu rad i.  A gar h a ra k a t  ishtirokchilari o ‘za ro  xushm uom alada 
b o ‘lib, x ay r ixoh  yo rdam ga  tay y o r  boMsalar, haydovchi o ‘zini a n -  
ch a  tetik his etadi.

H aydovch in ing  y o ‘lga chiqish  o ld idan  yoki y o ‘lda spirtli ichimlik 
is te ’mol qilishi, tartib-intizom ining y o ‘qligining eng  o g ‘ir va xavfli 
k o ‘rinishi h isoblanadi.  H aydovchi faoliyati nazo ra t  q ilinm aydigan 
jam o a la rd a  b u n d ay  salbiy x a t t i -h a ra k a t la r  tez - tez  u ch rab  turad i.

Spirtli ichimlik yoki narkotik  m odda is te ’mol q ilgan idan  keyin 
ish qobiliyatining pasay ish i ,  h a rak a tlan ish  xavfsizligiga x av f -x a -  
tarn i oshiradi.

Insonlarn ing  o ‘zaro  m unosabatlar i  ju d a  m urakkab , nozik m a’lum 
bir  qolip lar bilan belgilab b o ‘lm aydigan ja ra y o n d ir .  Yuqori d a r a -  
jadag i xavfli m an b aa  h isoblangan  t ran sp o r t  vositasini yoMlarda 
bo sh q ar ish  ja ray o n id a  haydovchi bilan boshqa  haydovchila r ,  
yoMovchilar, p iyodalar ,  davlat yoM haraka ti  xavfsizligi xodimlari 
m a’lum d a ra ja d a  m u n o sab a td a  boMadilar. Shu m unosabat bilan 
yoMlarda odobli boMishga jidd iy  e ’tibor berilishini bilish kerak .

H a ra k a td a  ishtirok qiladigan haydovch ila rn ing  ax loq-odobi va 
u larn ing  o ‘za ro  a tro fd ag ila r  bilan m unosabatidan  xavfsiz h a ra k a t -  
lan ishning  zamini ya ra ti lad i.  H aydovchi va davlat yoM haraka ti
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xavfsizligi xodimining p iy o d a la r  va yoMovchilar bilan o ‘zaro  mu- 
nosabatiga  e ’tibor bersak ,  Davlat yoM h arak a ti  xavfsizligi xodim la- 
rining asosiy  vazifalari bu b arch a  yoMlarda h a rak a t lan ish  qoi- 
dabuzarlik larin ing  oldini olish, h a rak a tlan ish  xavfsizligini tashkil 
qilish va ta 'm in lashga  qara t i lgan  boMsa, za ru riy  ho llarda  ushbu 
xodim lar haydovchi va p iyodalarga  yordam  ko‘rsa tad ila r .

Aytib o ‘tish joizki, Davlat YoM H a rak a t i  Xavfsizligi xizmati 
xodimlari yoMlarda profilaktik tad b ir la r  oMkazib, o ‘zining va shu  
bilan birgalikda, boshqa  h a ra k a t  ish tirokchilarin ing hayotin i xavf 
ostiga qo ld irgan  va qo idabuzarlik  sod ir  e tgan  haydovch ila rga  nis­
batan  vakolat do iras ida  m a’muriy cho ra la rn i  k o ‘rad ila r .

H ay d o v ch ila r  asosiy  e ’tiborni yoMovchilarning xavfsizligiga 
t a ’sir e tad igan  so ‘zlashish  m adan iya tiga ,  y a ’ni yoMovchilar va 
boshqa sh ax s la r  bilan m unosabatda  boMish m adan iya tiga  q a r a -  
tishlari lozim.

Jam iyat -  turli yoshdagi,  h a r  xil x a r a k te r  va h a r  xil k asb -h u -  
n a r  ega la r iyu ,  turli millatga m ansub  shaxs la rn ing  majmuidir. Ijti- 
moiy hayo tdag i  sh ax s la ra ro  m u nosaba tla r  psixologiyasi, h a r  xil 
k ishilarning bir-biri bilan a loqas idan ,  ijtimoiy m ehna tda  siyosiy- 
iqtisodiy muammolarni hal e t ishda  q a tn ash u v id an  m o d d iy -m a’naviy 
boyliklar yara t ish i ,  uyda, k o ‘c h a -k u y d a  o ‘zini tu tish idan ,  ruhiy 
holatlari va ham da muomala m adan iya tidan  kelib ch iqadi.  S h a x s ­
la ra ro  m unosabatla r  psixologiyasi kelib ch iq ish ida , shubhasiz ,  h a r  
bir millatning xususiya tla ri  tabiiy rav ishda o ‘z t a ’sirini k o ‘rsa tad i.  
M asa lan ,  o ‘zbeklarga xos boMgan k a tta la rga  hu rm at,  betga ch o p -  
maslik, ogMr-vazminlik kabi xalq  x a rak te r id an  kelib ch iqadigan  
fazila tla r  s inggan boMadiki, bu m unosaba tla r  m uhitga ijobiy t a ’sir 
k o ‘rsa tadi.

Y uqoridagila rn i  inobatga olgan holda haydovchi asosiy  e ’tiborni 
h a rak a tlan ish  ja ra y o n id a  yoMovchilar va boshqa  sh a x s la r  bilan 
m unosaba tda  boMishni, p iyodalar ,  ay n iq sa  bolalar ,  nogironlar,  
q a r iy a la rg a  va velosipedchilarga  n isbatan  eh tiyo tkorlik  choralarin i 
k o ‘rishi uning kasb iy  etikasini nam oyon qilishi bilan b irgarilikda 
h a ra k a t  xavfsizligini t a ’minlashda ham muhim om illardan biri h i­
soblanadi.  Misol uchun, yoM yoqas ida  tu rgan  bo la lar  xayolida  ni- 
m alar kechayotganlig ini an iq lash  mushkul vazifa, u la r  o ‘z q a ro r -  
larini keskin o ‘zgartir ishga moyil boMadi va shu  sababli u la r  yoMni 
o ‘y lam agan holda b irdan iga  kesib o ‘tib, t ran sp o r t  vositasining ta -  
giga tushib  qolishlari mumkin.
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A V T O M O B IL L A R N IN G  
P A R K O V K A SI VA P A R K IN G L A R

0 ‘zbekiston Respublikasi M ustaqillikka e r ish g an d an  beri m am - 
lakatimiz iqtisodiyotida avtomobil transpor tin ing  tu tgan  o ‘rni tobo- 
ra o ‘sib borm oqda. N a ti jad a  avtomobil transporti  boshqa  turdagi 
tran sp o r tla rg a  n isbatan  ye takch i o ‘rinlarni egallab  kelmoqda.

Avtomobil transportin i  boshqa t ran sp o r t la rd an  afzalliklariga 
e ’tibor q a ra tad ig an  b o ‘lsak ,  y a ’ni H avo, Suv yoki T em ir  y o ‘l 
transpor tla r in ing  odam lar  va yuk larn i tash ishdag i imkoniyatlari 
qays id ir  y o ‘na lish la rda  avtomobilga n isbatan  ch eg a ra lan g an  e k a n ­
ligini ko ‘rishimiz mumkin. Jum ladan . u lar  y o ‘lovchilarni va yuklarni 
ay n a n  xuddi sh u n d ay  ikkinchi belgilangan manzilgagina (ae ro p o r t-  
d an -ae ro p o r tg ach a ,  p o r td an -p o r tg ach a ,  vokza ldan-vokza lgacha) 
y e tk aza  oladi, y a ’ni is te ’molchining ay n a n  istalgan manziliga- 
cha olib bora  olmaydi. H a r  ucha la  t ran sp o r td a  kelgan y o ‘lovchi 
va yuk larn i m anzillariga yetkaz ish  uchun avtomobil transpor tiga  
m uro jaa t  qilishga to ‘g ‘ri keladi.

Davlatimiz rahbari  tom onidan an a  shularn i h isobga olgan holda 
m am lakatimizda avtom obillashtirishga ka tta  e ’tibor berilm oqda. 
M am lakatim izda avtomobil transpor tiga  ta lab  ka tta ,  A saka s h a h -  
ridagi U zD A E W O O  va S am arqanddag i  SA M A V T O  zavodlarin ing 
ochilishi bunga yaqqo l  misol bo ‘la oladi.

Respublikam izda k u n d an -k u n g a  avtom obillashtirishga boMgan 
ta lab  oshganligi tufayli, avtomobillarni m a’lum bir  ta r t ib d a  saq la sh -  
ga, to ‘x tab  turish iga va park ing la rga  ham katta  e ’t ibor berilm oq­
da.

A gar avtomobilingizni sovuq, nam havoda  e r ta lab g ach a  ochiq 
jo y d a  qoldirishingizga to ‘g ‘ri kelsa va m ashinangiz  oyna tozalagichi 
muzlab o y n ag a  yopishib  qolishidan xavo tir lanayo tgan  boMsangiz, 
u holda o yna  bilan o yna  tozalagich o ras iga  b iror na rsa  q o ‘yib 
q o ‘ying.

B archa avtom obillarning pastk i qismida glushitel, havo ch i­
qish trubalari  joylashganlig i sababli u lar h a ra k a t  pay tida  qattiq  
qizib ketadi. Sizga m a’lumki ak sa r iy a t  yengil avtom obillar ju d a  
past  boMadi, shu  sababli avtomobilingizni t o ‘x tab  turish  joyiga 
q o ‘ygan ing izda yoki to ‘x tagan  vaqtingizda avtomobil tagida biron
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bir q o g ‘oz yoki mato parchas i ,  q u ru q  o ‘t b o ‘lsa y o n g ‘inga sab ab  
b o ‘lishi mumkin. Yengil avtomobillarning a n a  shu  tomonlarini ham 
hisobga olish lozim.

Avtomobilni d a rax t la r ,  e lek tr  simlari tag ida  va ko‘p qavatli uy -  
lar oldiga q o ‘yish ham xafvli h isoblanadi.  Chunki d a rax tla rn in g  
yoki sim y o g ‘och larn ing  qulash i,  e lek tr  s im larning uzilib tushishi 
avtomobi-lingizga za ra r  yetkazishi mumkin.

K o‘p qavatli u y la r  o ld ida ham b a ’zan  noxush lik lar  boMishi 
mumkin. M asa lan ,  sizning m ashinangiz  ustiga ko ‘p qavatli  uydan  
biron bir n a rsa  tush ib  ketishi yoki b iror kimsa n a rsa  uloqtirishi 
mumkin.

Avtomobilni to ‘x tash  joyiga sh u n d ay  joy lash tir ish  kerakki,  
u boshqa av toulovlarga z a ra r  ye tkazm agan  holda tez va qu lay  
boMishi, y a ’ni o rq ag a  h a rak a t lan a  olishi lozim.

Avtom obillarni parkovka qilish  3  xil u sul bilan am alga osh i-  
rilishi mumkin:

10.1-rasm. 1-usul: qatnov qismiga parallel rav ishda

10.2-rasm. 2-usul: qatnov 10.3-rasm. 3-usul: qatnov
qismiga perpendikulyar ravishda qismiga bu rch ak  ostida

Q atnov  qismiga p e rp en d ik u ly a r  rav ishda  parkovka qilish o d a td a  
t ran sp o r t  vositasini ga ra jg a  jo y lash d a  q o ‘llaniladi. A gar siz p e r ­
pend iku lyar  rav ishda parkovka  qila olsangiz, bu rch ak  ostida  p a r ­
kovka qilish sizga hech q an d a y  qiyinchilik tu g ‘dirm aydi. Q atnov
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qismiga parallel rav ishda  parkovka qilish ustida to ‘xtalamiz: ag a r  
t ro tu a rd a  jo y lash g an  avtom obillar o ra s id a  sizning avtomobilingiz- 
ga joy to rroq ,  lekin yetarli  boMsa, u holda bu o ra liqqa  o rqaga  
h a rak a t lan ib  kirish tavsiya etiladi. G ap  shundak i,  old qismidagi 
b oshqaruv  gMldiraklari orqali  avtomobil oson parkovka qilinadi.

Parallel parkovka qilish tartibini ko‘rib chiqam iz: Avtomobili- 
mizni parale l  parkovka  qilish uchun fishkalarn i q o ‘yamiz ham da 
10 .4 -rasm da k o ‘rsa ti lganidek  u larga mos rav ishda  avtomobilni joy -  
lashtiramiz.

Misol uchun, avtom obillar e tap m a -e tap  joy lash tir ilgan  holat 
tasv ir langan  rasm dan  foydalanam iz.

1-h o la td a  avtomobilning b o sh q a ru v  g ‘ildiraklari o ‘ng tomonga 
burilgan boMishi kerak . 2 -h o la td a  avtomobilning yon qismi bi­
lan eng yaq in  tu rgan  fishka orasidagi masofa 0 ,5  m etrdan  kam 
boMmagan m asofada ,  2 -h o la td an  3 -h o la tg a  q a d a r  esa avtomobil 
to ‘g lri haraka tlan ish i  kerak .  3 -h o la td a  avtomobilning boshqaruv  
gNIdiraklari ch ap g a  burilgan  boMishi va avtomobilning o rq a  o ‘ng 
b u rch ag id an  f ishka la rgacha  m asofa 0 ,5  m etr boMishi kerak .  3 -h o -  
la tdan  4 -h o la tg ach a  h a ra k a t  pay tida  avtomobilning o ‘ng qanotini 
nazo ra t  qilish muhimdir. 4 -h o la t  siz b a ja rg an  m ash q la rd an  s o ‘ng 
erishilgan natijani ko ‘rsa tad i.

0 ,5  m  kam  
e m a s  m aso fa

10.4-rasm
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l .l-1 .9 .« T r a n sp o r t vositasin i to ‘xtab  turish joyiga qo‘y ish  
usullari»

1.1 1.2 1.3 1.4

1.5 1.6 1.7 1.8 1.9
U shbu belgilar « to‘x tab  turish  joyi» belgisi bilan qoMlanilib, 

yengil avtom obillarning t ro tu a r  yoniga q o ‘yish usulini ko ‘rsa tadi 
« to ‘x tab  turish  joyi» belgisi bilan q o ‘llanilgan «1.1» belgisi b a rch a  
turdagi t ranspor t  vositalarining to ‘x tab  turish  usulini ko ‘rsa tad i.

1.1 -  Barcha tu rdag i t ranspor t  vositalarini to ‘x tab  turish  uchun 
yoMning qatnov  qismiga, p iyoda la r  yoMkasi yoniga q o ‘yish usuli.

1 .2-1.9 -  P iy o d a la r  yoMkasi yonidagi to ‘x tab  turish  joyiga 
yengil avtomobillarni q an d a y  q o ‘yish usuli.

2.1 . «Y urgizgichni ish latm asdan to ‘xtab turish joyi»
K asa lxonalar ,  san a to r iy la r ,  dam olish uylari,  (

aholi zich y ash ay d ig an  va shunga  o ‘x sh ash  joy -  
la rda  ekologiyani buzmaslik m aqsad ida  «to‘x tab  J
turish  joyi» belgisi bilan birga qoMlanilib, to ‘x tab  2 .1
turish  joy ida  faq a t  yurgizgichni 2.1 ish lam ayotgan  
t ranspor t  vositalarining to ‘x tab  turish iga  ru x sa t  etilganini b ild ira­
di. 5 .15  belgisi bilan birgalikda q o ‘llanganda ,  to ‘x tab  turish  faqa t  
yurgizgichi ish lam ayotgan  t ran sp o r t  vositalarig ina to ‘x tab  turishiga 
ru x sa t  etilganini bildiradi.

3 .1 . «Pullik xizm at ko‘rsatish  joyi»
« T o ‘x tab  turish  joyi» belgisi b ilan q o ‘llangan ushbu

belgi to ‘x tab  tu rish  joyi pullik ekanini k o ‘rsa tad i. 3.1
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II-Q IS M . 
T E S T  SA V O L L A R I

1-v a r ian t

1 I Q u y id a g i  q a y s i  h o l a t d a  e g r i  
y o M d a  h a r a k a t l a n a y o t g a n  

a v to m o b i l  t u r g 'u n l i g i  t a ’m in l a n a d i?

1. U z a tm a  u la n g a n  h o la td a .
2 . U z a tm a  a j r a t i l g a n  h o la td a .
3 . T e z l ik  o s h i r i lg a n d a .

2  1 A v to m o b iln in g  q a y s i  g 'i ld i r a g i  
« s irp a n ib »  to r m o z la n i s h g a  k o 'p r o q  

m o y il  b o 'l a d i?

1. O r q a  g 'i l d i r a k l a r .
2 . O ld in g i g 'i l d i r a k l a r .

3  1 S iz ba land likda  sveto fo rn ing  ru x sa t 
be ruvch i ish o ra sin i ku tib  to 'x tad ing iz. 

B unda  av tom obiln i joy ida  to 'x ta tib  
tu rish n in g  en g  y ax sh i usuli:
1. T o ‘x tab  turish  torm ozi bilan.
2. Birinchi uzatm a ulangan holda ulovchini 
joydan  jilm ay ay lan lirish  hisobiga.
3. Yurgizgich o 'ch irilib , past uzatm a 
ulangan holda.
4. Ishchi torm oz bilan.

4  1 A g a r   i ld i r a k la r d a g i  to r t i s h  k u c h i 
y o ‘1 b i la n  t i s h la s h i s h  k u c h id a n  

o r t i q  b o 'l s a :
1. Y u rg iz g ic h  o 'c h ib  q o la d i.
2 . U la g ic h  d e ta l l a r in in g  y e m ir i l i s h i  
o r ta d i .
3 . Y e ta k c h i  g 'i l d i r a k l a r  o 'r n id a n  
j i lm a y  a y la n a d i .

5  1 K o ‘r s a t i l g a n  a v t o t s i s t e r n a l a r d a n  
q a y s i  b i r i  b u r i l i s h d a  a g 'd a r i l i b  

k e t i s h g a  t u r g 'u n r o q ?
1. S u y u q l ik  b i la n  7 5 %  g a c h a  
to 'ld i r i lg a n i .
2 . S u y u q lik
b i la n  b a ta m o m  H H f l  
to 'ld i r i lg a n i .

6  1 H a r a k a t  te z lig i  ik k i m a r ta  
o s h g a n d a ,  to r m o z la n is h  y o 'l i  

n e c h a  m a r t a  o r ta d i?
1. T o r m o z  y o 'l i  h a r a k a t  te z l ig ig a  
b o g 'l iq  e m a s .
2 . U c h  m a r ta
3 . T o ' r t  m a r ta .
4 . Ik k i m a r ta .

7  1 Haydovchi o‘z  joyidan ketishi yoki transport 
vositasini qoldirishi mumkin, agan

1. U yurgizgichni o'chirgan va avtomobilning 
to'xtab turish tormoz tizimini ulagan bo'lsa.
2. U yurgizgichni o'chirgan va orqaga siljib 
ketishga qarshi xavfsizlik buferini o'matgan bo'lsa.
3. U transport vositasining o‘z-o‘zidan 
harakatlanishi yoki undan haydovchi yo'q 
vaqtda foydalanishga yo'l qo'ymaydigan zaruriy 
choralarni ko'rgan bo'lsa.

g  I Q ay si h o ld a  av to m o b iln in g  a g 'a n a b  
—  k e tish ig a  q a rs h i tu rg 'u n lig i  o r ta d i?

1. O g 'ir lik  m arkazi o 'n g g a  siljiganda.
2. O g 'ir lik  m arkazi b a lan d d a  
jo y la sh g an d a .
3 . O g 'ir lik  
m arkazi
p a s td a  ■ - -

Q  I Ishch i torm ozi to 'sa td an  ishlam ay
-----1 qo lganda avtom obilni q anday  to 'x ta tish

kerak?
1. Eng past uzatmaga o 'tish , to 'x tab  turish 
tormozi bilan torm ozlash. Z arur bo 'lganda 
biron-bir to 'siqdan  ' Ч|Ч Н Н ^ 1  
foydalanish.
2. Ulovchini a jra tish  va 
to 'x tab  turish tormozi
bilan keskin torm ozlash. "

1 0  Yo'lovchilarning va m ahkam lanm agan 
yukning shiddat bilan oldinga surilib 

ketishiga nim a sabab bo'lishi
m umkin? Ш Н Ш Ш К Я Ю Н
1. Faqat tezlikni keskin 
oshirish.
2. Faqat keskin 
tormozlash.
3. Tezlikni keskin 
oshirish va keskin
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2-variant

1  I S ir p a n c h iq  yoM da k a r b y u r a to r n in g  
—  d r o s s e l  z a s lo n k a s in i  k e s k in  o c h is h  

q a n d a y  x a v fli  o q ib a t la r g a  o lib  k e lis h i 
m u m k in ?
1. K a rb y u ra to r  q ism la ri is h d a n  
c h iq is h ig a .
2 . Y u rg iz g ich  is h la s h d a n  to 'x ta b  
q o lish ig a .
3 . A v to m o b iln in g  y o n g a  s irp a n ib  
k e tis h ig a .

2  1 T o 'x t a s h  yoMi d e b  n im a g a  a y t i la d i?

1. X a v fn in g  h a y d o v c h ig a  maMum boM gan 
p a y tid a n  to rm o z la sh  b o s h la n g u n c h a  
av to m o b ild a  o 't i lg a n  m a so fa .
2 . X a v fn in g  h a y d o v c h ig a  maMum boM gan 
p a y t id a n  b o s h la b  to 'x ta s h g a  q a d a r  
av to m o b ild a  o 't i lg a n  m a so fa .

3  1 K o 'r s a t i lg a n  a v to m o b i l la rd a n  q a y s i  
b ir i  a g 'd a r i l i s h g a  q a r s h i  b i r  q a d a r  

m u s ta h k a m ?
1. Ic h id a  t ik  tu rg a n  yoM ovchilar boM gan 
a v t o b u s . ___________
2 . A v to k ra n . | А 1
3. B o 'sh  y u k  ___ ^
a v to m o b ili. „

4  H a y d o v c h in in g  d iq q a t ig a  v a  
e ’t ib o r ig a  to liq is h  q a n d a y  t a ’s i r  

q i la d i?
1. H a y d o v c h in in g  d iq q a tig a  va 
r e a k ts iy a s ig a  t a ’s i r  q ilm a y d i.
2 . H a y d o v c h in in g  d iq q a ti  va  re a k ts iy a s i  
p a s a y a d i.
3 . H a y d o v c h in in g  d iq q a t i  va  re a k ts iy a s i  
o s h a d i.

_ 5 j Y o ‘ l q u r u q  b o M g a n d a  « s i r p a n i b »  
t o r m o z l a n i s h  t o r m o z  y o M ig a  

q a n d a y  t a ’ s i r  e t a d i ?

1. T o r m o z  y o 'l i  q i s q a r a d i .
2 . T o r m o z  y o 'l i  o 'z g a r m a y d i .
3 . T o r m o z  y o 'l i  o r t a d i .

6  1 Oraliq m asofa deb nim aga 
aytiladi?

1. M a s o f a  A .

2 .  M a s o f a  B . ■
3 .  M a s o f a  A  1  
v a

jfflr

_ 7 j  Avtomobilning qaysi g 'ildiraklari 
«sirpanib» torm ozlanishga 

ko'proq moyil boMadi?

1. O r q a  g ' i l d i r a k l a r .
2 . O ld in g i  g ' i l d i r a k l a r .

g Q anday holda m arkazdan  qochirm a kuch 
—  burilishda kam ayadi.

1. Boshqaruvni burilish tomonga keskin

2. H arakat

3. Burilish 1 V 
radiusi ’ " m  

kamayganda.

_ 9 j Burilishda harakat qilganda 
avtopoyezdning tirkam asi 

: siljiydimi?

1. B u r i l i s h  m a r k a z i d a n  b o s h q a  
to m o n g a  s i l j iy d i .
2 .  S i l j im a y d i .
3 .  B u r i l i s h  m a r k a z i g a  s i l j iy d i .

10 Q u r u q  yoM da d a r h o l  to 'x ta s h  u c h u n  
n im a  q ilis h  z a r u r ?

1. U la g ic h n i a j r a t i s h ,  s h u n d a n  k ey in  
d a rh o l to rm o z  p e d a lin i b o s ish .
2 . U z a tm a n i a j r a t i s h  (te z lik n i 
a lm a s h tir is h )  va  to rm o z  te p k is in i k e sk in  
b o s ish .
3 . T o rm o z  te p k is in i u la g ic h n i 
a jr a tm a s d a n  b o s ish .
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3-varian t

1  I H a y d o v c h i  a v to p o y e z d  h a r a k a t in in g  
e n g  k e n g  boM agin i a n iq la s h d a  n im a n i 

h is o b g a  o l is h i  k e ra k ?
1. F a q a t k eng lig i b o 'y ic h a  
a v to p o y e z d n in g  o 'lc h a m la r in i .
2 . K en g lig i b o 'y ic h a  t ra n s p o r t  
v o s ita s in in g  o 'lc h a m la r in i ,  
s h u n in g d e k  tirk a m a n in g  t a ’s irin i h a m d a  
u n in g  b u r il ish  m a rk a z ig a  s iljish in i.

2  H a y d o v c h i  a v to p o y e z d n i
to rm o z la s h n in g  q a y s i  q o id a la r ig a  

r io y a  q il is h i  k e ra k ?
1. T o rm o z  te p k is in i k e sk in  k u ch li 
b o s ish i, b u n d a  u la g ic h n i a j r a t ib  q o 'y is h i .
2 . B ir te k is  to rm o z la s h i, u la g ic h n i 
o 'c h ir m a y  tu r ib ,  o ld in d a n  
tez lik n i k a m a y tir is h i.

3  I T o r m o z  y o 'l i  d e b  n im a g a  a y t i la d i?

1. H a y d o v c h ig a  x a v f  m a’lum  b o 'lg a n  
v a q td a n  b o s h la b  a v to m o b iln in g  to 'l iq  
to 'x ta g u n g a c h a  b o s ib  o 'tg a n  m a so fas i.
2 . T o rm o z  te p k is i b o s ilg a n  v a q td a n  
b o s h la b  a v to m o b iln in g  to 'l iq  
to 'x ta g u n g a c h a  b o s ib  o 'tg a n  y o 'l i .

4  1 S e r q a tn o v  h a r a k a t d a  t r a n s p o r t  
v o s i ta s in i  k e s k in  to rm o z la s h :

1. O rq a d a n  k e la y o tg a n la rn in g  u rib  
y u b o r is h in i  k e lt ir ib  c h iq a r is h i  
m um kin .
2 . A v to m o b iln in g  fa q a t  te x n ik  h o la tid a  
k o 'r in a d i.
3 . S e rq a tn o v  h a r a k a td a  b o s h q a r is h n in g  
o d a td a g i u su li h is o b la n a d i.

5 j  S irp an c h iq  yo‘lda h a ra k a t la n a y o tg a n d a  
k a rb y u ra to rn in g  d ro s se l z as lo n k asin i 

b ird a n ig a  o c h ish  xav fi n im a d a n  ib o ra t?
1. Y urgizgich o 'c h ib  qo lad i.
2. Y onilg 'i sarfi a n ch a  o rtad i.
3 . A vtom obilning yonga s irp an ish i vujudga 
kelishi m umkin.
4. Y urgizgich tirsak li val ay lan ish in ing  
y u qori ch asto tas in i osh irad i.

6  1 S i r p a n c h i q  y o ' l d a  t o r m o z l a r d a n  
q a n d a y  f o y d a l a n i s h  k e r a k ?

1. U la g ic h n i a jra tm a y  tu r ib  sek in  to rm o z  
b e r is h  va b o s h q a ru v  c h a m b a ra g in in g  
k e sk in  b u ril ish ig a  y o 'l  q o 'y m a s lik .
2. U la g ic h n i a jr a t is h  va sek in  to rm o z  
b e rish .
3 . T o rm o z  te p k is in i u z u q -u z u q  bo sish  
b ilan  k e sk in  to rm o z  b e rish .

_ 7 _ | c h u q u r  k e c h u v d a n  o ' t g a c h ,
h a y d o v c h i  n i m a  q i l i s h g a  m a j b u r ?

1. T e z la n is h  b ila n  y u q o r iro q  u z a tm a la rd a  
h a ra k a t la n is h g a .
2 . Q is q a  m a so fa  o ra l ig 'id a  to rm oz 
te p k is in i b ir  n e c h a  b o r  b o s ib  to rm oz 
n a k la d k a la r in i  q u r it ish g a .

g  I Q ish vaqtida o rqa  yetakchi ko'prikli
-----1 avtom obilda ch u q u r b lib qolgan ildirak

izidan qanday  chiqish m um kin?
1. Uncha katta bo'lm agan tezlikda chiqish, 
birinchi galda boshqaruv cham baragini chiqish 
tomonning ro 'parasiga, keyin esa chiqish 
tomoniga shiddat bilan burish kerak.
2. l/.dan chiqishni iloji boricha tezroq 
boshlash, dastlab boshqaruv chambaragini 
chiqish tomoniga, keyin esa ro 'parasiga burish 
kerak.

9  Agar transport vositasi ishchi tormozining
-----1 samaradorligi Qoidalar talabiga javob

bermasa, u holda nima qilishga majbursiz?
1. Belgilangan safarni davom ettirishga, bunda 
kunning yoru vaqtida yaqinni yorituvchi fara 
chirog'ini yoqishga.
2. Bundan keying! harakatni to'xtatishga.
3. Nosozlikni o 'sha joyda bartaraf etishga, agar 
buning iloji bo'lmasa, zarur ehtiyoj-choralariga 
rioya qilgan holda to 'xtab turish joyiga yoki 
ta'm irlashga olib borishga.

1 0  Y o 'ln in g  c h a p g a  b u rilish ig a  
y a q in la sh g a n in g iz d a , u 

o 'y la g a n in g iz d a n  k o 'ra  a n c h a  tik  b o 'lib  
c h iq sa ,  siz:
1. Tezlikni o 'zg a rtirm ay  va y o 'l  qatnov  
q ism ining ch ap  yoq asid an  h a rak a tn i davom 
e ttirish ing iz  ke rak .
2. H a ra k a t tezligini kam aylirish ing iz  ke rak .
3. B urilishdan tezroq  o 't ish  uchun  tezlikni 
o sh irish ing iz  ke rak .
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4-varian t

1 I S ir p a n c h iq  y o 'ld a  y u rg iz g ic h  b ila n  
— to rm o z la s h n i  qoM lash  o r q a  u z a tm a li  

a v to m o b il  u c h u n :

1. A v to m o b iln in g  tu rg 'u n lig in i  o sh ira d i.
2 . A v to m o b iln in g  tu rg 'u n lig in i  
k a m a y tira d i.
3 . A v to m o b iln in g  tu rg 'u n lig ig a  h e ch  
q a n d a y  t a 's i r  k o 'r s a tm a y d i.

2 1 T a s h i la d ig a n  y u k  v a z n in i v a  o 'q l a r  
b o 'y i c h a  t u s h a d ig a n  o g 'i r l ik n i 

ta q s im la s h n i  k irn  ta r t ib g a  s o lib  tu r a d i?

1. D Y H X X .
2 . A v to x o 'ja l ik n in g  m a 'm u r iy a t i.
3 . M a z k u r  t r a n s p o r t  v o sita s in i 
ta y y o r lo v c h i k o rx o n a .

3 I A v to m o b il y u r ib  k e ta y o tg a n d a  
k u t i lm a g a n d a  s h in a s i  y o r il ib  k e ts a ,  

h a y d o v c h i  n im a  q il is h i  z a r u r ?
1. Ish c h i to rm o z  b ila n  to 'la  to 'x ta g u n c h a  
k e sk in  to rm o z la sh .
2 . A v tom ob iln i to 'x ta b  tu r i s h  to rm ozi 
y o rd a m id a  to 'x ta t i s h .
3. B o sh q a ru v  c h a m b a ra g in i  u s h la b  
tu r is h , to 'g 'r i  ch iz iq li h a ra k a tn i  s a q la s h ,  
tez lik n i k a m a y tir is h  va to 'x ta t i s h .

4 1 O 'n g  v a  c h a p  g 'i ld i r a k la r in in g  
s h in a la r i  tu r l ic h a  y o y ilg a n  

a v to m o b ilg a  to rm o z  b e r is h ,  q a n d a y  
x a v fli o q ib a t la r g a  o lib  k e lis h i  m u m k in ?
1. T o rm o z  b a ra b a n la r in in g  q iz ib  
k e tis h ig a .
2 . N a q s h  iz la r in in g  k o 'c h ib  k e tis h ig a .
3 . A v to m o b iln in g  a g 'd a r i l ib  k e tish i 
m um kin  d a r a ja d a  s irp a n ib  k e tis h ig a .

5 1 A v to m o b il h a y d o v c h is i  s i rp a n ib  
k e t is h n in g  x av fli o q ib a t la r in in g  o ld in i 

o lis h  u c h u n  n im a  q i l is h g a  m a jb u r ?

1. T o rm o z  p e d a lin i q a tt iq  b o s ish g a .
2. U la g ic h  p e d a lin i b o s ish g a .
3 . B o sh la n g a n  to rm o z  b e ris h n i 
to 'x ta t i s h g a .

6 1 Y o ‘1 b u r i l i s h la r id a  a v to m o b iln in g  
m a r k a z d a n  q o c h i rm a  k u c h i q a n d a y  

h o l la rd a  k o 'p a y a d i?

1. B u rilish  ra d iu s i  k o 'p a y is h i  b ila n .
2 . H a r a k a t  te z lig i o r t ish i  b ila n .
3 . H a r a k a t  tez lig i p a s a y is h i  b ilan .

7j « R e a k ts iy a  v a q ti»  t u s h u n c h a s i  n im a n i 
b i ld ir a d i?

1. H a y d o v c h i x a v fn i k o 'r g a n  p a y td a n  a n iq  
h a ra k a t la r n i  q ilib  b o 'lg u n c h a  o 't i lg a n  v aq t.
2 . H a y d o v c h in in g  to rm o z  b e ris h n i 
b o s h la g a n  p a y td a n  t r a n s p o r t  v o s ita s in in g  
to 'la  to 'x ta g u n ic h a  v a q tn i.

g I I s h q a la n i s h  k o e f f i t s ie n tig a  
—  s h in a l a r n in g  s iy q a la n ib  k e tg a n  

p ro te k to r i  q a n d a y  t a ‘s i r  q ila d i?

1. U la g ic h  k o e ff its ie n ti o s h a d i.
2 . U la g ic h  k o e ff its ie n ti o 'z g a rm a y d i.
3. U la g ic h  k o e ff its ie n ti k a m a y a d i.

9 |T i k  c h o 'z i lg a n  q iy a l ik la rd a  a jr a t i lg a n  
u z a tm a  b i la n  a v to m o b iln i  u zo q  

to rm o z la s h n in g  q a n d a y  x a v f i  b o r?

1. S h in a la rn in g  s h ik a s tla n is h i o r ta d i.
2 . U la g ic h  q ism la rin in g  sh ik a s tla n is h i 
o r ta d i.
3 . T o rm o z  q iz iy d i va  is h d a n  c h iq a d i.

10| T o g ' y o M larin in g  tik  q iy a l ik la r id a n  
—  tu s h i s h d a  g 'i ld i r a t i s h d a n  

f o y d a la n is h g a  r u x s a t  e t i la d im i?
1. A g a r  av to m o b il g id ro v a k u u m  
k u c h a y t irg ic h li to rm o z la r  b ilan  
j ih o z la n g a n  b o 'l s a ,  ta v s iy a  e tila d i.
2 . A g a r  y o 'l  y a x s h i h o la td a  b o 'l s a  va 
u z o q  k o 'r in ib  tu rs a ,  ta v s iy a  e tila d i.
3 . T a q iq la n a d i .
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T estlarga javoblar

Variant/Savol 1
"

2 3 4 5 6 7 9 10
1 1 1 3 2 3 3 3 1 2

2 3 2 3 2 3 1 1 2 3 3

. .. 3 . . . . . . . . 2 2 2 1 3 1 2 1 3 2

4..... 1 3 3 3 3 2 1 3 3 3

165



F O Y D A L A N IL G A N  A D A B IY O T L A R :

1. Karimov I.A. «2012-yil V atanim iz ta raqq iyo tin i  yangi bos- 
q ichga k o ‘ta rad ig an  yil b o ‘lad i» /  T oshken t:  0 ‘zbekiston, 2012. 
-56  b.

2. A fanasyev  M.B. Voditelyu о bezopasnosti  dorojnogo 
d v ijen iya .-M . T ra n sp o r t ,  2001

3. K onoplenko V.I., Rijkov S.V., Vorobyov Y u.V. Osnovi up -  
rav len iya  avtomobilem i bezopasnost d v ijen iy a .-M .« V issh ay a  
shkola» ,1999

4. K onoplenko V.I. i dr. O rgan iza ts iya  i bezopasnost do ro jn o ­
go dvijeniya: U ch eb .d ly a  v u zo v /  V .I .K onoplenko . М.: Vssh.shk. 
2007. -3 8 3  s.

5. Azizov К. X. H a ra k a t  xavfsizligini tashkil etish asoslari.  
T oshkent:  Yozuvchi, 2002. - 182 b.

6. J .R .Q u lm uham edov  va boshqalar .  «Yo‘1 h a rak a ti  qo idalari va 
xavfsizligi». T o sh k en t ,  2008.

7. H aitov U. Avtomobillarni boshqar ish  asoslari va h a r a k a t la ­
nish xavfsizligi. -  Buxoro. «Yoqub Dovud», 2000.

8. Azizov Q .X. YoMlarda xavfsiz h a rak a tlan ish  asoslar i.  T o s h ­
kent,  T A Y I, 2004. -71 b.

9. Q.X.Azizov, R .A .A bdurahm anov  « H a ra k a t  xavfsizligini t a s h ­
kil etish asoslari»  fan idan  t a ’lim texnologiyasi. T o sh k en t ,  TAY I, 
2010  -1 3 4  b.

166



M U N D A R IJA :

I-qism.

S o ‘z boshi o ‘r n i d a ....................................................................... 3

K ir i s h ................................................................................................4

Avtomobilni boshqar ish  te x n ik a s i ........................................6

Y o‘lla rda  h araka tlan ish .
U ning sam aradorlig i va xavfsiz lig i ......................................25

H aydovch in ing  psixofiziologik va ruh iy  s i fa t la r i  42

H aydovch in ing  kasb iy  ishonch lilig i ....................................57

Avtomobillarning foyda lan ish  ko ‘r s a tk ic h la r i ................ 69

O dd iy  va m u rak k ab  (xavfli)
re jim larda haydovchin ing  h a r a k a t l a r i ...............................  109

H arak a t lan ish  xavfsizligi va y o ‘1 s h a r o i t l a r i .................. 126

Y o ‘l- tran sp o r t  h o d i s a l a r i ........................................................ 142

H aydovch in ing  e t ik a s i ................................................................ 154

Avtomobillarning parkovkasi  va p a r k in g la r ....................  157

II-qism.

T e s t  sav o l la r i .................................................................................161

Foydalan ilgan  a d a b iy o t l a r ......................................................166

167



AVTOMOBILNI BOSHQARISH VA 
H ARAKATLANISHDA YO‘L HARAKATI 

XAVFSIZLIGI ASOSLARI

0 ‘QUV QO‘LLANMA

M u h a r r ir :  A d ib a  H a m ro  qizi 
T e x n ik  m u h a rr ir :  M u h rid d in  H a m ro ev  

D iz a y n e r , s ah ifa lo v ch i: E g o r A le k sey ev  
M u s a h h ih : S u x ro b jo n  A v valboev

N a s h r iy o t lits e n z iy a s i: AI №  2 2 1 -1 6 .1 1 .2 0 1 2  yil.
B o sish g a  ru x s a t  e tild i: 0 3 .0 6 .2 0 1 3  yil.

S h a r tl i  bosm a ta b o g 'i :  10 ,5 . N a s h r  ta b o g 'i :  6 ,7 .  
B ichim i: 6 0 x 8 4  V l6. R e s p e c t g a rn i tu r a s i .  O fs e t  b o sm a . 

A d a d i: 2  0 0 0 .
1 3 -1 3  —  B u y u rtm a .

B ah o s i s h a r tn o m a  a s o s id a .

N a s h r iy o t m anzili: 
« Y u ris t-m e d ia  m a rk az i»  n a sh r iy o ti ,  

T o s h k e n t  s h a h r i ,  O tc h o p a r  k o 'c h a s i ,  8 2 -u y . 
T e l. :  2 3 0 -0 4 - 7 4 ,  (+ 9 9 8 9 4 )  1 8 1 -2 7 -8 0 . 

E -m a il: y u ris t_ m c d ia @ m a il .ru

М ЧЖ  ҚК “Credo Print Group" босмахонсида чоп этилди. 
Тошкент ш., Боғишамол кўчаси, 160 уй. 

Буюртма №  19.

mailto:yurist_mcdia@mail.ru

