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Kirish

O’zbekiston Respublikasining igtisodiyotida temir yo’llar muhim o’rin
tutadi. Mamlakat transport tarmog’ini qo’shni davlatlar transport tizimiga
bog’ligligiga barxam berish maqgsadida mustaqillik yillarida temir yo’llarni
rivojlantirishga, yangi temir yo’llar qurilishiga katta e'tibor berilmoqda.
Uchqudug-Sultonuzdag, Toshguzar-Boysun-Qumqo’rg’on temir yo’llarini
qurilishi bunga yagqol misol bo’la oladi. Ushbu yangi temir yo’llarning
qurilishi mamlakatimizning janubily va g’arbiy hududlarini respublika
markazi bilan ishonchli transport aloqgasi bilan bog’ladi. Angren-Pop temir
yo’lini qurilishi Farg’ona vodiysi viloyatlarining iqtisodiyatini yanada
rivojlanishiga turtki bo’lish bilan birga hududni boshqga viloyatlar bilan
mustahkam transport alogasi bilan ta'minlaydi.

Ushbu 0’quv go’llanmada yangi temir yo’llarni trassalash, ularning tar-
hi va bo’ylama qirqimini loyihalash, suv o’tkazuvchi inshootlarni tanlash
va joylashtirish, temir yo’llarni qurilish narxi va tasarruf sarf-xarajatlarini
aniqglash, trassa variantlarini tagqoslash bilan bog’liq masalalar batafsil
ko’rib chiqgilgan. Shu bilan birga temir yo’llarni murakkab sharoitlarda
loyihalash masalalariga katta e'tibor berilgan.

Ixtisoslashgan tezyurar temir yo’llarni loyihalash bo’yicha batafsil
ma'lumotlar keltirilgan.



1. Yangi temir yo’llarni loyihalash uchun boshlang’ich ma'lumotlar va
loyiha tarkibi

Hozirgi kunda yangi temir yo’llar loyihasini ishlab chiqish jarayonida
zamonaviy kompyuter texnologiyalaridan keng ko’lamda foydalaniladi.
Hududning hozirgi kundagi va istigboldagi iqgtisodiy ko’rsatkichlari, ishlab
chiqarish kuchlarining rivojlanish rejalari; uning iqlimi, topografiyasi,
geologiyasi, suv havzalaring morfometriyasi yangi temir yo’llarni
loyihalash uchun asosiy ma'lumotlar hisoblanadi.

Yangi temir yo’l loyihasini 0’quv magsadlarida ishlab chigish uchun
quyidagilar boshlang’ich ma'lumot bo’lib xizmat qiladi:

— hududning topografik xaritasi (o’quv magqsadlarida gorizontal kesimi
10 m, migyosi 1:50000 bo’lgan xarita);

— 1stigbolda yangi temir yo’l loyihalanayotgan hududda yuk va yo’lov-
chilar tashish hajmi (yangi temir yo’Ini tasarruf etishni 2, 5, 10, 15-
yillariga);

— yangi temir yo’Ini boshlanish va oxiri punktlari;

— yangi temir yo’Ini mavjud temir yo’l bilan birikish nuqtalari va shart-
sharoiti;

— rahbar nishablikning qiymati';

— qabul qilish-jo’natish yo’larining foydali uzunligi,

— tortish turi (teplovoz yoki elektrovoz).

Boshlang’ich ma'lumotlar "Yangi temir yo’l loythasi"ni ishlab chiqish
uchun berilgan topshiriq blankida keltirilgan.

O’quv magsadlarida bajariladigan yangi temir yo’l bo’lagi loyihasining
tarkibi quyidagilardan iborat:

1. Loyihalanayotgan yangi temir yo’lning hududning topografik xarita-
sida taxminiy yo’nalishi variantlarini belgilash va asosiy ko’rsatkichlar
bo’yicha taqqoslash;

2. Variantlar bo’yicha topografik xaritada yangi temir yo’l trassasining
holatini belgilash va sxematik bo’ylama qirqimini loyihalash;

3. Ajrim qilish punktlarini joylashtirish;

4. Yangi temir yo’l trassasini suv to’siglari bilan kesushuvi joylarida suv
o’tkazuvchi inshootlarni joylashtirish, ya'ni:

— suv sarfini;

— suv o’tkazuvchi inshoot turi va o’lchamini aniqlash;

5. Asosiy qurilish ishlari hajmi va xarajatlarini aniglash;

6. Tasarruf sarf-xarajatlarini aniglash;

! Loyihalash amaliyotida rahbar nishablikning qabul gilingan qiymati texnik iqtisodiy hisoblar
bilan asoslanadi



7. Texnik-igtisodiy ko’rsatkichlar bo’yicha yangi temir yo’l trassasi
variantlarini tagqoslash va tanlash;

8. Qabul qilingan yangi temir yo’l trasasi variantining batafsil bo’ylama
qirgimini loyihalash.

2. Yangi temir yo’l toifasini aniqlash va loyihalashning asosiy
me'yorlarini belgilash

Yangi temir yo’l magistrallari yoki ularning tarkibiy qismlari va tutash-
tiruvchi yo’llar umumiy temir yo’l tarmog’idagi tutgan o’rni, ahamiyati,
xarakteri, yuk tashish hajmlari bo’yicha loyihalash qismida 1-ilovada
keltirilgan ko’rsatkichlarning biriga ko’ra besh toifaga bo’linadi [1].

QMQ 2.05.01-96 da temir yo’l bo’ylama qirqimi va tarhini loyihalash
me'yorlart to’la keltirilgan, 1-7 ilovalarda esa me'yorlar QMQ dan
ko’chirma sifatida keltirilgan.

2.1. Temir yo’l bo’ylama qirqimini loyihalash me'yorlari

O’quv magsadlarida bajariladigan, 1 toifaga mansub, gabul qilish-
jo’natish yo’llarining uzunligi -/, =850 m bo’lgan yangi temir yo’l
bo’lagining bo’ylama qirqimini loyihalash uchun QMQ 2.05.01.96 dan
asosiy loyihalash me'yorlari ko’chirma qilib olingan va quyida keltirilgan:
1. Rahbar nishablik — ,=10%eo.

2. Qabul qilish-jo’natish yo’llarining uzunligi — 7, =850 m.

3. Tutashtirilayotgan ikki element nishabliklari orasidagi algebraik farq
qiymati:

— tavsiya etilgan me'yor — Ay, = 8 %o ;

— ruxsat etilgan eng katta me'yor — Alyyx max = 13 %o.

4. 4. Bo’luvchi maydoncha yoki nishablikni o’zgartiruvchi elementlar-
ning uzunligi:

— tavsiya etilgan me'yor — [, = 250 m;

— ruxsat etilgan eng kichik me'yor — /¢ i = 200 m.

5. 5. Bo’ylama qirqimdagi ikki qo’shni element vertikal tekislikda egrilik
bilan tutashtirilishi lozim (egrilik radiusi I toifali temir yo’llar uchun

15000 m , IT va III toifali yo’llar uchun esa 10000 m).

2.2. Temir yo’l tarhini loyihalash uchun loyihalash me'yorlari

Yo’lning egri chizig’li qismlarini imkon darajasidagi katta radiusli
egriliklar bilan loyihalash lozim. Egrilik radiuslari [1] dagi 5-jadvalda
keltirilgan giymatlarga mos ravishda tayinlanishi va 4000, 3000, 2500,
2000, 1800, 1500, 1200, 1000, 800, 700, 600, 500, 400, 350, 300, 250,
200, 180, 150 m ga teng deb gabul qilinishi kerak.



I va II toifali yangi temir yo’llarda tutash egriliklarni loyihalash ruxsat
etilmaydi.
Yo’lning to’g’ri va egri chizigli gismlarini o’tish egriliklari bilan
tutashtirish lozim.
I toifaga mansub va qabul qilish-jo’natish yo’llarining uzunligi 7, =850
m bo’lgan yangi temir yo’l bo’lagining tarhini loyihalash uchun QMQ
2.05.01-96 dan ko’chirma qilib olingan asosiy lo’yihalash me'yorlari misol
tariqasida quyida keltirilgan:
1. Doiraviy egrilik radiuslari:
— tavsiya etilgani 4000-2500 m;
— murakkab sharoitda 2000 m;
— o’ta murakkab sharoitda texnik-iqtisodiy asoslanganda 800 m.
2. O’tish egriligining uzunligi radiusning qiymati va tezlik zonasiga
bog’liq holda 20 m dan 160 m gacha.
3. Ikki go’shni egriliklar orasidagi to’g’ri chizig’li kesmaning eng qisqa
uzunligini:
— egriliklar bir tomonlama bo’lganda 100 m;
— egriliklar har tomonlama bo’lganda 75 m deb tayinlash tavsiya etiladi.

2.3. Ajrim qilish punktlarining bo’ylama qirqimi va tarhini loyihalash
me'yorlari

Stansiya, raz’yezd, quvib o’tish punktlari gorizontal maydonchada
joylashtirilishi lozim. Alohida hollarda ajrim qilish punktlarini nishabligi
1,5%0 dan, murakkab sharoitlarda esa 2,5%o dan ortig bo’lmagan
qiyaliklarda joylashtirish ruxsat etiladi.

Stansion maydonchalarning uzunligi gabul qilish-jo’natish yo’llarining
uzunligiga, ularning joylashish turiga bog’liq holda tayinlanadi va 8-
jadvaldagi [1] qiymatdan kichik bo’Imasligi kerak.

Stansiya, raz’yezd, quvib o’tish punktlari yo’lning to’g’ri chizigli
qismida joylashtirilishi lozim. Murakkab sharoitda ularni radiusi 1200 m,
o’ta murakkab sharoitda 600 m, tog’ sharoitida esa 500 m gacha bo’lgan
egriliklarda joylashtirish ruxsat etiladi.

3. Yangi temir yo’Ining taxminiy yo’nalishini belgilash
3.1. Hududning topografik xaritasini tahlil gilish

Yangi temir yo’l loyihalanayotgan hududning relefi haqida to’liq ta'su-
rot olish uchun uning topografik xaritasi batafsil o’rganib chiqilishi kerak.
Xususan xaritada barcha suv havzalari (ko’llar, daryolar, soylar, irmoglar,
daralar va h.k.)n1 ajratib belgilash lozim. Xoh doimiy, xoh mavsumiy bo’l-
gan ushbu suv havzalarini, pastgam nuqtalarni joylashishi hududni gidrog-

6



rafik tarmoqlarini mukammal bilishga va quyidagilarni:

— loyihalanayotgan temir yo’l butun uzunligi davomida bir daryo
tizimida o’tganda, yo’nalish bo’yicha joylashgan vodiylarni;

— loyihalanayotgan temir yo’l bir daryo tizimidan ikkinchisiga o’tganda,
yo’nalish bo’yicha joylashgan suv ayirgichlar, ularning pastgam
nugtalari va egarlarni belgilash imkon beradi.

3.2. Yangi temir yo’Ining taxminiy yo’nalishini aniglash

Birinchi bosqichda yangi temir yo’lning taxminiy yo’nalishini aniglash
uchun hudud xaritasida boshlanish va oxirgi punktlarni (3.1-rasmda st.A va
st.V) tutashtiruvchi geodezik chizig’ini o’tkazish va unga yaqin joylashgan
"tayanch" (t.n.) va "belgilangan" (b.n.) nuqtalarning holatini aniglash zarur.

Temir yo’lni loyihalash hududdagi konturli to’siglarni aylanib o’tish,
balandlik to’siglarni oshib o’tish joylarida "belgilangan" nuqtalar tayinla-
nadi. Misol tarigasida keltirilgan 3.1-rasmda Ko’kdaryo va Oqsu daryola-
rini kechib o’tish uchun 1, 2, 7, 8-nuqtalar, tog’ tizmasidan oshib o’tish
uchun esa suv ayirgichlarning egarsimon joylarida 3, 4, 5, 6, 9-nuqtalar
belgilangan (3.1-rasmda "+" shartli belgisi).

3.1-rasm. Temir yo’lning taxminiy yo’nalishi variantlarini belgilash

Hududdagi aholi istigomat qiladigan joylar, igtisodiy va sanoat mar-
kazlari, yuk terminallari, portlar va boshgalar, temir yo’l kirishi kerak bo’l-
gan "tayanch" nugtalar holatini belgilaydi. 3.1-rasmda A va V stansiyalarti,
Gulobod shahri, Sokingishloq, Nurafshon, Barnogul, Zafarobod qishloglari
yaqinida A, B, C, D, E, F, G tayanch nugqtalari belgilangan (3.1-rasmda
" A" shartli belgisi).



Tayanch va belgilangan nuqtalarni ketma-ket tutashtirish natijasida
temir yo’l trassasinig bir qancha taxminiy yo’nalishlari variantlari belgi-
lanishi mumkin (3.1-rasmda A-1-S-E-3-F-7-B, A-1-S-4-7-B, A-1-S-5-B,
A-2-5-B, A-2-D-5-B, A-2-D-6-G-B, A-2-D-6-G-8-9-B siniq chizig’lari).

Temir yo’l trassasi taxminiy yo nalishi variantlarini qiyosiy tagqoslash
quyidagi ko’rsatkichlar bo’yicha jadval usulida amalga oshirilishi mumkin
(3.1-jadval).

3.1-jadval
Temir yo’l trassasi taxminiy yo’nalishi variantlarining asosiy
ko’rsatkichlari
Ne tartib Ko'rsatkichlar O’lchov Yo’nalishlar varianti
raqami birligi 1 2 3 .. N
1 Uzunligi km
2 Xarakterli nuqtalar orasida o’rtacha %00
tabiiy nishabliklar
3 Oshib o’tilgan balandliklar yig’indisi m
4 Suv xavfzalarini kesib o’tish: joyda
- doimiy
- mavsumiy
5 Geologik nobop joylar km

Asosiy ko’rsatkichlari bo’yicha ustunlikga ega bo’lgan taxminiy yo’na-
lish varianti keyingi loyihalash bosqichi uchun gabul qgilinadi. Lekin ushbu
variantni yakuniy deb qgarash xato hisoblanadi. Chunki loyihalashning
keyingi bosqichlarida gabul qilinmagan variantlarning 1jobiy tomonlari
ham aniglanishi mumkin.

Hudud relefini mukammalroq o’rganish uchun havo chizig’i bo’yicha
sxematik bo’ylama qirqim chizish tavsiya etiladi (3.2-rasm). Sxematik
bo’ylama qirqim chizishda vertikal masshtab 1:1000, gorizontal masshtab
1:50000 (hudud kartasining masshtabi) deb gabul qilinadi.

St A
B \\
SRS s

10 O'rtacha 3 ] ; :
tabiiy nishabliklar 1850 2300 3200 2230 1830 500

l

30

i3 Er satxi belgilari
i Masofalar

WAHHHHH

3.2-rasm. Havo yo’li bo’yicha sxematik bo’ylama qirqim

— 153

123
1 106
M 125

=~ — | 132
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Sxematik bo’ylama qirqim hudud relefidagi nishabliklarning maksimal
qiymati, o’rtacha tabily nishabliklari haqida to’liq ta'surot hosil qilish
imkonyatini beradi.

4. Yangi temir yo’l bo’lagini trassalash
4.1. Magistral yo’nalishni belgilash

Temir yo’l trassasi yo’nalishiga aniqlik kiritish uchun magistral
yo’nalishni belgilab olish lozim.

Magistral yo’nalish — rahbar nishablikning ma'lum qiymatiga to’g’ri
keladigan, egriliklar loyihalanmagan, lekin burchak uchlari ko’rsatilgan va
ajrim qilish joylarini joylashtirish uchun maydoncha inobatga olingan
sxematik trassadir. Magistral yo’nalish asosan zo’riqib yurish
uchastkalarida belgilanadi. Magistral yo’nalishni nol ishlari chizig’ida
yotqizish magsadga muvofigdir.

Magistral yo’nalish belgilangan nuqtalardan (egarsimon joydan) ni-
shabni tushish tomoniga tayinlanadi. Magistral yo’nalishni yoki nol ishlari
chizig’ini belgilashni asosity mohiyati quyidagidan iborat. Gorizotallar
kesimi orasidagi balandlik Ak, ni bilgan holda ikki qo’shni gorizontal
orasida berilgan nishablikni ta'minlovchi chizig’ni o’tkazish mumkin. Ka-
meral trassalash jarayonida nol ishlari chizig’ini belgilash "sirkul gadami"
bilan amalga oshiriladi. "Sirkul gadami"ning kengligi d, km quyidagi ifoda
bo’yicha aniglanadi

i = “.1)
llr

Bu yerda i,,— t assalash nishablikning qiymati, %o .

Trassalash nishabligining qiymati rahbar nishablik va egrilikda hosil
bo’luvchi poyezd harakatiga garshilikni inobatga olgan holda quyidagicha
aniglanadi

Z‘tr = Z‘r_ I e(e) (42)
bu yerda: i, — rahbar nishablikning qiymati, %o ;
Iy — egrilikdan hosil bo’luvchi poyezd harakatiga qarshilikni
inobatga oluvchi ekvivalent nishablik, %o .

Shunday qilib "sirkul gadami"ning kengligini quyidagi ifoda bo’yicha

hisoblab topish mumkin

d = e (4.3)

ir _ie(e)

Ekvivalent nishablikning qiymati egrilik radiusi, burilish burchagining
qiymatiga bog’liq holda hisoblanadi. O’quv magsadlarida uning qiymati
0,5%0 ga teng deb gabul qilinishi mumkin.
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"Sirkul gadami"ning hisoblab topilgan qiymati galma-galdan qo’shni
gorizontallarga qo’yib chiqgiladi. Bo’g’inlarini uzunligi d ga teng bo’lgan
siniq chiziq hosil bo’ladi (4.1-rasm). Ushbu siniq chiziq trassalash
nishabligining belgilangan qiymatiga teng nishab bilan yotqizilgan
magistral yo’nalishni belgilaydi.

200 190 180 170 160 1350

4.1-rasm. Magistral yo’'nalishni belgilash

“Nol ishlari” chizig’ini to’g’ri va noto’g’ri o’tkazilishiga 4.2-rasmda
misol keltirilgan. Noto’g’ri  o’tkazilgan nol ishlari chizig’i trassani ruxsat
etilgan loyihalash me'yorlari (egrilik radiusi, to’g’ri chizigli kesmaning
uzunligi) bilan loyihalash imkonini bermaydi.

’ /\\x.x'..; ’

4.2-rasm. Nol ishlari chizig’ini o’tkazish: a) to’g’ri; b) noto’g’ri

Nol ishlari chizig’ini o’tkazishda bironta gorizontalni tashlab ketish yer
ishlarining hajmini ortishiga olib keladi (4.3-rasm). Bunday loyihaviy
yechimdan, darani kesib o’tishda magistral yo’nalishni belgilashni ajrata
bilish lozim.

Darani kesib o’tishda nol ishlari chizig’ini o’tkazish 4.4-rasmda misol
tarigasida keltirilgan. Rasmda uzluksiz chiziq bilan o’tkazilgan nol ishlari
chizig’1 noto’g’ridir. Chunki 190-gorizontalni kesib o’tishda hosil bo’lgan
o’tkir burchakka belgilangan radiusli egrilikni loyihalash, yer ko’tarma-
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sining balandligi esa shu joyda yetarlicha bo’Imagani uchun suv o’tka-
zuvchi inshootni joylashtirish imkoniyatini bermaydi (ko’tarmaning eng
kichik balandligi 2,5-3,0 m dan ortiq bo’lishi kerak).

a) _ b)
' 230
[ il A loviha chizig'
. ol CHIZIE 1
230 o T g N
220 51 - \ - NS HOm
2530"“‘" N ‘ fﬂﬁ L] TN e sathi belgilart
190
e i ' < / Py
180 180 i
170 170 _ -
jﬁg_._____h_____ r - I0mT ™~

4 3-rasm. Nol ishlari chizig’ini noto’g’r1 o’tkazish: a) trassa tarhi; b) bo’ylama qirqim
Shtrix chizig’t bilan ko’rsatilgan nol ishlari chizig’i yuqorida gayd
etilgan kamchiliklarni bartaraf etadi. Shuni ta’kidlash lozimki, darani 200

va 190-gorizontallar oralig’ida kesib o’tgan nol ishlari chizig’i keyinchalik
yana 180-gorizontal bilan mos tushadi.

=

J40 230
0 J
200

250 =
240 e
220 \“'*--.__‘__ ioVving ciizig
220 e
210 R
200 e er sathi belgila
2 N e

4.4-rasm. Darani kesib o’tishda nol ishlari chizig’ini o’tkazish:
a) trassa tarhi; b) nol ishlari chizig’i bo’yicha bo’ylama qirqim (shtrix chiziq bilan
ko’rsatilgan)
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4.2. Erkin va zo’riqib yurish uchastkalarida temir yo’Ini trassalash
usullari

"Sirkul gadami" yordamida magistral yo’nalishni belgilangandan so’ng
erkin va zo’riqib yurish uchastkalari holatiga aniqlik kiritiladi va bevosita
hudud xaritasida temir yo’l trassasini yotqizishni, ya'ni trassalash jara-
yonini boshlash mumkin.

Birikish stansiyasidan boshlab, ketam-ket ajrim qilish joylari belgi-
lanib, piket va kilometrlarga bo’linib, trassalash amalga oshiriladi.

Erkin va zo’riqib yurish uchastkalarida temir yo’Ini trassalash usullari
bir-biridan tubdan farq qiladi.

Erkin yurish uchastkalarida temir yo’l trassasi tayanch nuqtalar orasida
eng qisqa masofa bo’yicha yotqiziladi. Konturli va balandlik to’siglarini
aylanib o’tish uchun erkin yurish uchastkalarida burilish burchaklari hosil
bo’ladi. Temir yo’l trassasining ortigcha uzayishiga olib kelmaslik uchun
ushbu to’siglar qiymat jihatdan katta bo’lmagan (>15°-20°) burilish burcha-
gining ichida joylashishi lozim.

Z0’1iqib yurish uchastkalarida temir yo’Ini trassalashni asosiy mohiyati
trassalash nishabligining qiymatidan to’la foydalanishdan iboratdir.
Bunday uchastkalarda temir yo’Ini trassasining eng qisqa uzunligi quyidagi
ifoda bo’yicha hisoblab topilishi mumkin

_H,-H,

i

L, (4.4)

r ey
bu yerda H,, H, — zo’r1qib yurish uchastkasining boshlanishi va ohirining
yer sathi belgilari, m.

Trassalash nishabligining qiymatidan to’la foydalanish 0’z navbatida
trassa uzunligini 1loji boricha qisqartirish imkoniyatini beradi. Zo’riqib
yurish uchastkalarida trassani yotqizishda, erkin yurish uchastkalarining
uzunligi va 0’z navbatida trassaning umumiy uzunligini qisqartirilishini
ta'minlash lozim.

4.5-rasmda A stansiyasidan B yo’nalishi tomonga o’tushishda zo’riqib
yurish uchastkasining ikki holati ko’rsatilgan. Qoradaryodan B yo’nalish-
gacha erkin yurish uchastkasi va umumiy uzunligi qisqaroq bo’lgan st. A-B
trassasi varianti maqqulroqdir (4.5-rasmda shtrix chizig’i bilan ko’rsatil-
gan).

Ba'zi hollarda, trassa uzunligini qisqartirishni, zo’riqib va erkin yurish
uchastkalarini maqgsadga muvofiq ravishda galma-gal qo’llash evaziga
erishish mumkin (4.6-rasm).
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4.5-rasm. Zo’riqib yurish uchastkasining holatini trassa uzunligiga ta'siri

Agar magistral yo’nalish A stansiyasidan suv ayirgich tomonga rahbar
nishablik bilan belgilansa, trassa uzunligi bir muncha qisqaradi va erkin
yurish uchastkasi fagatgina O nuqgtaga birikish joyida hosil bo’ladi (uzviy
shtrix chiziq). Lekin eng qisqa variant ularning kombinatsiyasidan hosil
bo’ladi. Bunda trassa, c-d erkin yurish uchastkasida bir variantdan
ikkinchisiga o’tadi.

s/ /

3 550
c X /
e
: ..‘. .
[ 600

erkin yurish uchastkasi
to'g'rilangan gismi

4
ik

4.6 rasm. Zo’riqib va erkin yurish uchastkalarini galma-gal qo’llash evaziga trassa uzunligini
qisqartirish

500

Ba'zi hollarda, arrasimon qirqimda oshib o’tilayotgan balandliklar
yig’indisi sezilarli darajada kamaysa, trassani uzayishiga qarmay zo’riqib
yurishdan erkin yurish uchastkalari evaziga voz kechish mumkin.

4.7-rasmda uzluksiz chiziq bilan st.A-raz.Ne3 oralig’idagi to’g’r1 geo-
dezik chiziqga yaqin bo’lgan magistral yo’nalish ko’rsatilgan. Keltirilgan
bo’ylama qirgimdan ko’rinib turibdiki, trassa butun uzunligi davomida
rahbar nishablik bilan o’tkazilgan bo’lib, oshib o’tilgan balandliklar yig’in-
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4.7-rasm. Arrasimon bo’ylama qirqimda magistral yo’nalish variantlari:
a) temir yo’l trassasi; b) bo’ylama qirqim.

disi haddan ziyod kattadir. Shtrix va shtrix punktir chiziglar bilan ko’r-
satilgan variantlar trassa uzunligining AL va AL’ masofaga uzayishiga olib
kelsada, oshib o’tilgan balandliklar yig’indisining kamayishiga sabab bo’l-
moqda. Trassaning optimal holati variantlarning qurilish va tasarruf sarf-
xarajatlarini inobatga olgan holda o’tkazilgan texnik iqtisodiy taqqoslash
natijasida aniglanadi.

Z0’riqib yurish uchastkasida ajrim qilish punkti uchun avvaldan joy
belgilash lozim. Keyinchalik ajrim qilish puktining holati o’zgarsada, u
trassa uzunligini o’zgarishiga sezilarli ta'sir ko’rsatmaydi 4.8-rasm.

4.8-rasm. Zo’riqib yurish uchastkasida ajrim qilish punktining joylashishi
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4.3. Sxematik bo’ylama qirqimni loyihalash

Trassa chizig’ida erkin va zo’riqib yurish uchastkalarining holatiga
aniglik kiritilgach, bevosita trassalash jarayoniga o’tiladi. Ushbu jarayon-
da, trassalash boshlang’ich birikish stansiyasining o’qidan boshlab ketma-
ket, uzun bo’lmagan bo’lakchalar bilan amalga oshiriladi. Bir vaqtni 0’zi-
da temir yo’l tarhini belgilash bilan birga, xarita masshtabida bo’ylama
qirqim ham tuziladi. Trassa tarhini loyihalashda xarita masshtabida tuzil-
gan egriliklar andozasidan foydalaniladi (4.9-rasm).

Doiraviy egrilikiar
andogust

140 150160170

2‘”\/ / J ;89 N

190

1580
170:
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N \ \
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:

4.10-rasm. Xarita masshtabida bo’ylama qirqim tuzish
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Sxematik bo’ylama qirqimni tuzishda vertikal masshtabni 1:1000, gori-
zontal masshtabni esa xarita masshtabiga teng gabul qilish magsadga mu-
vofiqdir. Bo’ylama qirqimga yer sathi belgilarini tushirish uchun qog’oz
tasmadan foydalanish mumkin. Ushbu tasmaga trassa kesib o’tgan gori-
zontallar, yer sathining barcha xarakterli nuqtalari, daryolar, egriliklarning
boshi va oxiri, joydagi eng baland va past nuqtalar holati tushiriladi (4.10-
rasm).

Trassalash bevosita boshlang’ich stansiyadan boshlab ketma-ket
zo’riqib va erkin yurish uchastkalarida amalga oshirilsada, quyida bir-
biridan farq qiladigan turli xil yurishlarda trassalash tartibi bayon qilingan.

4.3.1. Zo’riqib yurish uchastkalarida trassalash tartibi

Zo’riqib yurish uchastkalarida trassalashni quyidagi tartibda amalga
oshirish tavsiya etiladi:

1. Hudud xaritasida, nol ishlari chizig’iga mo’ljal qilib, uzunligi 2-3 km
dan ortiq bo’lmagan trassa tarhi belgilanadi, qog’oz tasmaga yer sathi
va xarakterli nuqtalarning belgilari tushiriladi (4.11-rasm).

2. Sxematik bo’ylama qirqimda, avvalgi erkin yurish uchastkasini trassa-
lash natijasida aniglangan oxirigi loyihaviy belgidan yoki zo’riqib
yurish uchastkasi trassa boshida boshlang’ich stansiyadan boshlansa,
stansiyadagi loyiha chizig’ining belgisidan boshlab i,= i, - i,
nishablik bilan loyiha chizig’1 o’tkaziladi.

Y
100

~
160

4. 11-rasm. Piketajlarga bo’lish va trassa tarhini loyihalash

3. Bo’ylama qirqimga yer sathi belgilari tushiriladi. Loyiha chizig’i va yer
sathi chiziglarining o’zaro joylashishi yer ishlarining hajmini belgilay-
di. Loyihalash jarayonida yer ishlarining hajmi katta ekanligi ma'lum
bo’lsa, trassa o’qini siljitishni magsadga muvofigligini ko’rib chiqish
kerak (4.12-rasm). Agar chuqur o’ymalar mavjud bo’lsa, trassa o’qini
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pastlik tomonga, va aksincha, baland ko’tarmalar bo’lsa, yugori tomon-
ga siljitish zarur. Avval belgilangan trassa o’qi holatini o’zgartirish,
misol tarigasida, 4.13 -rasmda shtrix chiziq bilan ko’rsatilgan.

Yetarli darajada ganoantlantiruvchi loyihaviy yechim topilgandan
so’ng, bo’ylama qirqim to’riga yo’l tarhi tushiriladi, barcha egrilik-
larning boshi va oxiri nuqtalarining holati belgilanadi. Bu 0’z navbatida
egriliklarning holati; burilish burchagining radiusi va qiymatiga bog’liq
holda yumshatilgan rahbar nishablik bilan o’tkazilgan loyiha chizig’i-
ning holatiga aniqglik kiritish imkoniyatini beradi.

Rahbar nishablikning giymatini yumshatish quyidagi tartibda amalga

oshiriladi (4.14-rasm):

a)

b)

bo’ylama qirqgimda uzunligi 200 m dan kam bo’lmagan, rahbar
nishablikning qiymati yumshatilmaydigan to’g’ri chizigli qismlar
ajratiladi (bo’ylama qirqimda 2, 6, 8-elementlar, 4.14-rasm).

uzunligi 200 m dan ortiq bo’lgan egriliklar alohida elementlarga ajra-
tiladi (bo’ylama qirqimda 1, 3, 5-elementlar, 4.14-rasm) va egrilikdan
hosil bo’luvchi poyezd harakatiga qarshilikni inobatga oluvchi ekvi-
valent nishablik quyidagi ifoda bo’yicha hisoblanadi

Iy :&RO’ %0 (4.5)

bu yerda R — egrilik radiusi, m.

¢)

bo’ylama qirgimdagi qolgan uchastkalar uzunligi 200 m dan kam va
poyezd uzunligidan katta bo’Ilmagan elementlarga ajratiladi (bo’ylama
qirgimda 7-element, 4.14-rasm) va egrilikdan hosil bo’luvchi poyezd
harakatiga garshilikni inobatga oluvchi ekvivalent nishablik quyidagi
ifoda b 0’yicha hisoblanadi

700 K . 12,2-¢
by =—— oki by =— 4.6
e(e) R lel y e(e) lel ( )

bu yerda: K — egrilik uzunligi, m;

@ — burilish burchagining qiymati, grad;
l.;— bo’ylama qirqim elementining uzunligi, m.

Bo’ylama qirqim nishabliklari 0,1 %o ga karrali qilib loyihalanadi.
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4.13-rasm. Zo’riqib yurish uchastkasida trassa holatini o’zgartirish
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4.14-rasm. Egriliklarda rahbar nishablik qiymatini yumshatish

Loyihalangan bo’ylama qirqim elementining uzunligi va nishabligi
aniglangandan so’ng 0,01 m aniqglik bilan loyiha chizig’ining belgilari
hisoblanadi. Hisoblab topilgan belgilarga asoslanib yakuniy loyiha
chizig’1 o’tkaziladi.

Sxematik bo’ylama qirqgimga xarakterli nuqgtalarda (suv o’tkazuvchi in-
shootlarning o’qlarida o’ymaning eng chuqur, ko’tarmaning eng baland
nugtalari va h.k.) ishchi belgilar go’yiladi.

Bo’ylama qirqim va tarhni kilometrlarga bo’lish bilan ushbu bo’lak-
chada temir yo’Ini trassalash jarayoni tugaydi va navbatdagi 2-3 km li
bo’lakchada, yuqorida ko’rsatilgan 6 ta bandga asoslanib, trassalash
jarayonini o’tkazish mumkin.

4.3.2. Erkin yurish uchastkalarida trassalash tartibi
Erkin yurish uchastkalarida trassalash zo’riqib yurish uchastkalarida

trassalashdan tubdan farq qiladi. Erkin yurish uchastkalarida trassa tarhi
imkon darajasida to’g’ri chiziq qilib loyihalashga harakat qilinadi va
bo’ylama qirqimga yer sathi belgilari tushiriladi. So’ngra yer ishlarining
hajmi va muhandislik geologik sharoitdan, yer ko’tarmasini qor uyumi
bosmasligi shartidan kelib chiqib, grafik usulda loyiha chizig’i o’tkaziladi.
Loyiha chizig’ining nishabligini grafik usulda tanlashni 2 ta shishasimon
chizg’ich yordamida amalga oshirish qulaydir (4.15-rasm). Grafik usulda
loyiha chizig’ini o’tkazish quyidagi tartibda amalga oshiriladi:

l.

2.

Bo’ylama qirqim yer sathi nishabliklari taxminan bir xil bo’lgan
xarakterli bo’lakchalarga ajratiladi ((4.15-rasm).

Xarakterli bo’lakchaning yer sathi chizig’iga shishasimon chizg’ich
go’yiladi, bunda chizq’ichni yer sathiga yaqinroq qo’yish magsadga
muvofiqdir.

Qo’yilgan chizg’ichni ikkinchi chizg’ichga tayanch qilib, zurur yo’na-
lishda siljitib, loyiha chizig’ining optimal holatini belgilanadi va bo’y-
lama qirqimga galin chiziq tushiriladi (4.15-rasmda qalin qizil chiziq).
O’tkazilgan chizigning gorizontal tekislik bilan hosil gilgan burchagi,
ya'ni loyiha chizig’ining nishabligi grafik usulda 0,5%o0 aniqglik bilan
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aniglanadi. Buning uchun gorizontal chiziqda xarita masshtabida 1 km
masofa belgilanadi, loyiha va gorizontal chiziglar orasida hosil bo’lgan
burchak qarshisidagi katet o’lchaniladi, ushbu katetning bo’ylama
qirqgim masshtabidagi giymati loyihalangan elementning nishabligini
aniglaydi. Misol tariqasida keltirilgan 4.15-rasmdagi chizmada birinchi
holda rahbar nishablik 7%o ga, ikkinchi holda 10 %o ga teng.

\___Cki;g'ich harakatining yvo'nalishlari

]
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4.15-rasm. Grafik usulda loyiha chizig’ini o’tkazish

5. Elementning aniglangan loyihaviy nishabligi bo’ylama qirqimga
tushiriladi.

Agar to’g’ri chizigli trassa yer ishlarini ortishiga olib kelsa, u holda
to’siglarni aylanib o’tish uchun bir yoki bir nechta burilish burchaklariga
ega bo’lgan variantlar belgilanadi. Ushbu variantlarning bo’ylama qirqimi
loyihalanadi va eng ratsional variant tanlanadi.
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Shunday qilib, erkin yurish uchastkalarini trassalashda yuqorida
keltirilgan tartibning birinchi uchta bandini ketma-ketligi o’zgaradi, 4-7
bandlari esa o’sha tartibda qoladi.

S. Ajrim qilish punktlarini loyihalash
S.1. Ajrim qilish punktlarini joylashtirish

Loyihalanayotgan temir yo’lda poyezdlar harakatini tashkil etish va
ularni ajrim qilish, ko’rsatilgan yuk hajmlarini tashishni o’zlashtirish
magsadida trassalash jarayonida ajrim qilish punktini joylashtirish uchun
joy tanlanadi, aniqrog’i uning o’qini holati belgilanadi.

Ajrim qilish punktining 0’qi, poyezdlar o’tkazish qobiliyati juft
poyezdlarda berilganda, harakat parallel jadval asosida tashkil etilganda
poyezdlar ajrim qilish punktida to’xtab, ajrim qilinishini va lokomotiv
turini inobatga olib belgilanadi [1].

III va IV toifali temir yo’llarda ajrim qilish punktlari 10-tasarruf yilida
yuk va yo’lovchi tashish hajmlarini qondirish shartidan kelib chiqib
joylashtiriladi [1].

Ajrim qilish punkti o’qining holatini belgilash uchun poyezdni
peregonda hisoblangan yurish vaqti quyidagi ifoda bo’yicha aniglanadi:

1440

t,=t+"= —(1,+7,+1,) (5.1)

n,

bu yerda: 7,7, — stansioan intervallar, qiymati avtoblokirovka va elektrli
markazlashtirishda 4-5 daqiqa, dispetcherlik markazlashtirishda 3-
4 daqgiqa gabul qilinishi mumkin (kichik qiymati elektr tortishiga
mosdir);
t,, — poyezdlarni tezlashishi va sekinlashishiga ketgan vaqt,
qiymati sostav og’irligi va tortish turiga bog’liq holda belgilanadi
(5.1-jadval).

5.1-jadval
Poyezdlarning tezlanish va sekinlashish vagqti, daq.
; : Sostav og’irligi, t
Tortish turi <3000 3001 -4000 4001 -5000 >5001
Elektorovoz 2.8 3.4 40 47
Teplovoz 3.4 4.0 4.6 53

Poyezdning peregonda haqiqiy yurish vaqti poyezdni alohida element-
lar bo’ylab yurish vaqtlarini ketma-ket qo’shib borish bilan topiladi.
Poyezdni alohida elementlar bo’yicha "u tomonga" va "orqaga" yurish
vaqti, mos lokomotiv turida barqaror tezliklar orali topiladi (8-1lova).
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Poyezdni peregonda hisoblangan yurish vaqtini jadval usulda aniglash
magsadga muvofiqdir (5.2 -jadval).

5.2-jadval
Faeal Elemep ‘Flarmng Poyezdni 1 km ga yurish . Poyezdni
peregonda keltirilgan . Poyezdni
. . .= o, Element- vaqti, daq elementlar
yurish nishabligi, %o . element ,
aatin larning o oyl bo’ylab
hi\;oftl)lash £ < uzunligi & < g urish yurish
) ' g &h L §. o g yurts vaqtlari
Bo’ylama S o -+ vaqti Py m s
it g g KM = g 2 1 14)l, yig’indisi
elementining = = ﬁ: daq. 2(1 dzti e
tartib raqami 4
1 2 3 4 5 6 7 8 9

Poyezdning elementlar bo’ylab yurish vagqgtlari yig’indisi > (¢, ’+¢7)l;
hisoblangan yurish vaqti-(#,) ga teng bo’lgan joyda ajrim qilish punkti
maydonchacini joylashtirish kerak (5.1-rasm). > (¢,°+¢,7)l; va -(t;) ning
munosibatiga qarab trassalash jarayonida ajrim qilish punkti joyiga
o’ zgartirish kiritiladi.

Agar > (t;’+t,7)l> (1) bo’lsa, ajrim qilish punkti Raz. Ne 1 ni joyini
0’zgartirib peregon uzunligini qisqartirish (5.1-rasmda Raz. Ne 1' holati) va
aksincha > (#,'+t,”)I;<(t;) bo’lsa, uzaytirish kerak (5.1-rasmda Raz. Ne 1"
holati).

Raz. Mo 1!

Raz. Ne 1°%7
LI

R Mo 1" oPt=

150 ;p'?h ~ /
/ _ ol F

5.1-rasm. Ajrim qilish punktini joylashtirish

5.2. Ajrim qilish punktlarining bo’ylama qirqimi va tarhini loyihalash

Ajrim qilish punktlarining bo’ylama qirqimi va tarhini loyihalashda [1]
da keltirilgan me'yorlar talablariga rioya qilish kerak. Ajrim qilish punkt-
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larini gorizontal maydonchalarda joylashtirish lozim. Ularni nishabliklarda
joylashishi loyihada asoslangan bo’lishi kerak.

Ayrim hollarda ajrim qilish punktlarini nishabligi 1,5%o, 0’ta murakkab
sharoitda esa 2,5%o0 dan katta bo’lmagan qiyaliklarda joylashtirish ruxsat
etiladi.

Ajrim qilish punktlari nishabligi 2,5%0 dan katta bo’lgan qiyaliklarda
joylashtirilgan barcha hollarda quyidagi shartlar bajarilishi lozim:

1. Belgilangan og’irlikdagi poyezdni joyidan qo’zg’alishi.
2. Belgilangan og’irlikdagi poyezdni lokomotivning to’xtatish vositalari
bilan qiyalikda ushlab turishi.

Rahbar nishablik giymati 6.0%0 dan ortiq bo’lmaganda, bir tortish
vositasi bilan harakatlanayotgan poyezd uchun birinchi shart chegaralovchi
bo’lib xizmat qiladi va bu shart nishablik quyidagi ifoda bo’yicha
hisoblangan qiymatdan katta bo’lmagan holda ta'minlanadi

igor=1,35i,— 3,5 %o (5.2)

Rahbar nishablik giymati 6.0%o dan ortiq bo’lganda, bir tortish vositasi
bilan harakatlanayotgan poyezd uchun ikkinchi shart chegaralovchi bo’lib
xizmat qiladi va bunda ajrim qilish punktining nishabligi quyidagi ifoda
bo’yicha hisoblangan giymatdan katta bo’Imasligi kerak

iion = 0,45i,+ 1,5 %o (5.3)

Ajrim qilish punktlarining (5.2) va (5.3) ifoda bo’yicha hisoblangan
nishabligi barcha hollarda 12,0%0 dan ortmasligi lozim.

Yangi temir yo’llarda ajrim qilish punktlarini joylashtirish uchun stan-
siya maydonchasining uzunligi qabul qilish-jo’natish yo’llarining istigbol-
dagi uzunligiga bog’liq holda belgilanadi. Stansiya maydonchasining
uzunligi [1] dagi 8-jadvalda keltirilgan.

Stansiya, raz'yezd va quvib o’tish punktlarini yo’lning to’g’ri chizigli
qismida joylashtirish lozim. Murakkab sharoitda ularning radiusi 1200-
1500 m, poyezdlar harakat tezligi 200 km/s gacha bo’lgan yo’llarda esa
2000 m dan kam bo’Imagan egriliklarda joylashtirishga yo’l qo’yiladi.

O’ta murakkab topografik sharoitda mos ravishda asoslanganda egrilik
radiusini 600 m gacha, tog’ sharoitida esa 500 m gacha kamaytirish
mumkin.

6. Temir yo’llarning bo’ylama qirqimi va tarhini loyihalash
6.1. Temir yo’l bo’ylama qirqimini loyihalash
QMQ tomonidan belgilangan tutashtirilayotgan elementlar orasidagi

algebraik fargning eng katta qiymati va bo’luvchi maydoncha yoki
nishablikni o’zgartiruvchi element uzunliklarining eng kichik qiymatlariga
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amal qilinishi, poyezdlarning ravon va uzluksiz harakatini ta'minlovchi
bo’ylama qirqimni loyihalash uchun asosiy talabdir (6.1-rasm).

~al

9 0 10 8 0 6

6.1-rasm. Tutashtirilayotgan elementlar orasidagi algebraik farqni aniqlash

Tutashtirilayotgan elementlar orasidagi algebraik farq quyidagi ifoda
bo’yicha aniglanadi
Aio =i —i (6.1)

Turli holatlarda, tutashtirilayotgan elementlar orasidagi algebraik farq-
ni aniqglash 6.1-rasm uchun misol tarigasida quyida keltirilgan.
Aiy =i, —i; =|0-9=9 %o,
Aiy =i —i, =|~7-0/=7 %o;
Aiy =i, —i; =[10—(=7)| =17 %o;
Aiy =i —i, =|-8-10/=18 %o;
Ais =ig— i =|0—(-8)| =8 %o;
Ai =i, —i; =[6-0[=6 J%o0.

Bo’ylama qirqimni tutash elementlar nishabliklari orasidagi algebraik
farq kichik bo’lgan, imkon gadar uzun elementlar bilan loyihalash lozim.
Shu bilan birga elementlarni tutashtirishda tavsiya etilgan va ruxsat etilgan
m'yorlarni qo’llash doirasini aniq bilish lozim.

Bo’ylama qirqim elementining uzunligi gabul qilish-jo’natish yo’llari-
ning istigbolga gabul gilingan foydali uzunligining yarmiga teng yoki katta
bo’lishi kerak, ya'ni

qui’
L, 2" (6.2)
bu yerda 7, — qabul qilish-jo’natish yo’llarining uzunligi, m.

Tutashtirilayotgan elementlar nishabliklari orasidagi algebraik farqning
eng katta qiymati QMQ bilan chegaralangan. Ularning qiymati temir
yo’lning toifasi, qabul qilish-jo’natish yo’llarining istigbolga qgabul
qilingan foydali uzunligiga bog’liq holda belgilanadi. Tutashtirilayotgan
elementlar nishabliklari orasidagi algebraik fargning eng katta qiymatlari
2-1lovada QMQ dan ko’chirma tarigasida keltirilgan.
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Agar tutashtirilayotgan elementlar nishabliklari orasida farq 2-ilovada
keltirilgan qiymatdan katta bo’lsa, bu elementlar orasida bo’luvchi
maydoncha yoki nishablikni o’zgartiruvchi elementlar loyihalanadi.
Bo’luvchi maydoncha yoki nishablikni o’zgartiruvchi elementlarning
uzunligi 3-i1lovada QMQ dan ko’chirma tarigasida keltirilgan. Bunda,
bo’luvchi maydoncha yoki nishablikni o’zgartiruvchi elementlarining tav-
siya va ruxsat etilgan uzunligi meyorlarini qo’llash doirasini bilish kerak.

I toifaga mansub va qabul qilish-jo’natish yo’llarining uzunligi
1, =1050 m bo’lgan yangi temir yo’l bo’lagining bo’ylama qirqimini 2 va
3-ilova shartlarini ganoantlantiruvchi meyorlar bilan loyihalash 6.2-rasmda
ko’rsatilgan.

Bunda tutashtirilayotgan ikki element nishabliklari orasidagi algebraik
farq qiymati:

— tavsiya etilgan me'yor — Ai,,, = 6 %o ;

— ruxsat etilgan eng katta me'yor — Ai,. e = 12 %o0;

— Bo’luvchi maydoncha yoki nishablikni o’zgartiruvchi elementlarning
uzunligi:

— tavsiya etilgan me'yor — /,,, = 300 m;

— ruxsat etilgan eng kichik me'yor — /¢ i = 250 m.

Barcha hollarda I-III toifali temir yo’llarda bo’ylama qirqim elementi
uzunligi 200 m dan kam bo’Imasligi kerak.

O’ymada loyihalangan maydoncha uzunligi 400 m dan oshmasligi
kerak. Yer to’shamasini namlanish va suv bosishidan saglash uchun yon
ariglar ikki tomonga 2.0%o nishab bilan loyihalanadi (6.3.b-rasm). Bunda
suv ayirish nugtasida yon arigning chuqurligini 0.6 m o’rniga 0.2 m yetib
loyigalash ruxsat etiladi.

O’ymada loyihalangan maydonchaning uzunligi 400 m dan ortiq
bo’lsa, ushbu maydonchani nishabligi 2.0%0 bo’lgan ikki element bilan
almashtirish zarur (6.3.b-rasm).
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a)

b)

a) ]

- o
250

6.2-rasm. Bo’ylama qirqim elementlarini tutashtirish
a — tavsiya etilgan meyorlarni qo’llash; b — ruxsat etilgan me'yorlarni qo’llash

2

b)

6.3-rasm. O’ymada bo’ylama qirqimni loyihalash
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Temir yo’l i1zi1 ballastga yotqiziladigan ko’priklar, suv o’tkazuvchi
quvurlar bo’ylama qirqimi va tarhini istalgan ko’rinishida loyihalanishi
mumkin. Temir yo’l 1z1 ballastga yotqizilmaydigan ko’priklar bo’ylama
qirqimi yassi maydoncha va tarhda to’g’r1 chizigli qismda loyihalanishi
lozim. Alohida hollarda, texnik igtisodiy asoslanganda, bunday ko’priklar-
ning qiymati 4%o0 dan ortmagan nishabliklarda joylashtirish ruxsat etiladi.

Temir yo’lni qor bosishi ehtimoli bor hududlarda o’yma va nol
nuqtalarni loyihalash tavsiya etilmaydi. Yo’lni qor bosishidan saqlash
uchun bir izli temir yo’l yer polotnosining balandligi ko’tarmada hisoblan-
gan qor gatlamidan 0,5-0,7 m va ikki 1zlida 0,75-1,0 m baland qilib loyiha-
lanadi (6.4-rasm). Qor gatlamining hisoblangan galinligi temir yo’lning
toifasiga bog’liq holda, 2-5% l1 oshish ehtimoli bilan gabul gilinadi.

Hisoblangan gor satxi

L z
10507m

Er satxi

6.4-rasm. Temir yo’l bo’ylama qirqimini qor bosish ehtimoli bor hududlarda loyihalash

Kichik suv o’tkazuvchi inshootlar joylashtiriladigan yerlarda ko’tarma-
ning balandligi 2,5-3,0 m dan kam bo’Imasligi kerak (6.5-rasm).

Suv o'thazuvchi guvur

H H
=035m
. =23-3,0m
Er satxi

6.5-rasm. Suv o’tkazuvchi inshootlar yaqinida bo’ylama qirqimni loyihalash

6.2. Vertikal tekislikda egriliklarni loyihalash

Agar, bo’ylama qirqimdagi i1kki element nishabliklari orasidagi
algebraik farq 6.1-jadvalda keltirilgan qiymatlardan katta bo’lsa, ushbu
elementlar vertikal tekislikda egriliklar bilan tutashtirilishi lozim (6.6-
rasm). Vertikal tekislikdagi egrilik radiusining qiymati temir yo’llarning
toifasiga bog’liq holda belgilanadi (6.1-jadval).

Vertikal tekislikdagi egriliklarning tangensi quyidagi ifoda bo’yicha
hisoblanadi:

T,=7.5 Ai (6.5)

Bo’ylama qirqimdagi ikki elementning singan nuqtasidagi vertikal
siljish quyidagi ifoda bo’yicha aniglanadi:

hv =TV2/2RV (66)
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Yassi tekislikdagi vertikal egrilikning asosiy nugqtalarining belgilari
quyidagi ifodalar bo’yicha hisoblanadi:

H,=H, i1, (67)
H,_ =H*h (6.8)
H,=H, i, (6.9)

bu yerda: H,— bo’ylama qirqimdagi ikki elementning singan nuqtasidagi
loyihaviy belgi bo’lib, bo’ylama qirqimdan olinadi;
ii-1, — mos ravishda birinchi va ikkinchi element nishabliklari.

6.1-jadval
Vertikal tekislikdagi egriliklarning radiuslari

Tutashtirilayotgan elementlarning Vertikal tekislikdagi egrilik

Temir yo’lning nishabliklari orasidagi algebraik farqni

toifasi et ol e gt %o Radiusi, m  Tangensi, m
Tezyurar* 2,0 20000 10
I 23 15000 7.5
I, TI 2.8 10000 5.0
v 4,0 5000 2.5
v,V 5.2 3000 1,500

Izoh: Poyedlarning harakat tezligi 161 km/s dan 200 km/s gacha.

6.6-rasm. Vertikal tekislikda egriliklarni loyihalash sxemasi

Agar vyassi tekislikda vertikal egrilik gabariq bo’lsa, (6.7, 6.8, 6.9)
ifodalarda manfiy, botiq bo’lsa, musbat ifoda qo’llaniladi.
Masalan, H=171.24 m, i,=0.3%eo, i,=9.95%0 yoki
Ai =|-03-(-9.95) |=9.65 o,

U holda, 7, =7.5 Ai =7.5x9.65=67.55m;
hy =17 12R,~(67 55) /2x15000 = 0.15 m;
Hop=H 20 -1,2171 24 -0.3x0.06755 =171.22 m;
Ho =H 2h= 17124 -0,15=171.09 m;
Heo =H, 201, = 171 24 - 9.95%0.06755 = 170,57 m.
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Loyihalangan vertikal egrilik parametrlari bo’ylama qirqimga tushiri-
ladi.

6.3. Temir yo’l tarhini loyihalash

Yo’lning to’g’r1 va egri chizigli qisimlarini, har xil radiusli qo’shni
egriliklarni o’tish egriliklari bilan tutashtirish lozim. Yangi temir yo’llarda
ko’zda tutilgan harakat tezligi 120 km/saot dan ortiq bo’lsa, o’tish
egrligining uzunligi quyidagi shartni ganoantlantirishi kerak, ya'ni

[, >15h (6.10)
bu yerda 4 — egrilikda tashqi rels ko’tarilishi, mm.
Egrilikda tashqi rels ko’tarilishi quyidagi ifoda bo’yicha aniglanadi

12,5v2
h=K’T"“ (6.11)

bu yerda, v., — 10-tasarruf yilida ushbu egrilikda belgilangan harakat
tezligining ortacha og’irlikdagi kvadratik qiymati, km/s;
R — doiraviy egrilik radiusi, m;
K — tashqi rels ko’tarilishini oshirish koeffitsiyenti bo’lib,
qiymati 1,2 gabul qilinadi.

Harakat tezligi 120 km/s dan kichik bo’lgan I toifali temir yo’llarda
o’tish egriligining uzunligi [1] dagi 6-jadvaldan (yoki 5-ilovadan) gabul
qilinishi mumkin.

O’tish egriligi chegarasida bo’ylama qirqim elementlarining sinishini
loyihalash mumkin emas (6.5-rasm).
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6.5-rasm. Temir yo’l bo’ylama qirqimi va tarhi elementlarini o’zaro joylashuvi:
a bo’ylama qirqim; b — loyihaviy nishabliklar; ¢ —temir yo’l tarhida doiraviy egrilik;
d — temir yo’l tarhida o’tish egriligini joylashtirish

6.4. Daryolarni kesib o’tish joyida bo’ylama qirqimni loyihalash
Yirik daryolarni kesib o’tish joylarida aksariyat hollarda ko’prik ke-
chuvi loyihalanadi. Daryolarni kesib o’tishda ko’prik kechuvi joyini

tanlash loyihalash amaliyotida muhum o’rin tutadi. Ko’prik kechuvining
o’mini tanlashga hududning geologik va gidrologik xususiyatlari katta
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ta'sir ko’rsatadi. Ko’prik kechuvining o’rni, 0’quv magsadlarida bajariladi-
gan loyihalarda, daryoning geologik va gidrologik xususiyatlari haqida
ma'lumotlar yetarlicha bo’lmasa, hudud vaziyatining alomatlariga qarab
belgilanadi.
Ko’prik kechuvida bo’ylama qirqimni loyihalash uchun bevosita ko’p-
rikda va daryo gayirida loyiha chizig’ining belgilarini, ko’prik tirqishining
o’lchamini aniglash zarur (6.6-rasm).
Ko’ prik tirqishining o’Ichami quyidagi ifoda bo’yicha aniglanadi
L=B,+08-B, (6.12)

bu yerda: B, — daryo o’zanining qirg’oqlari chegarasidagi kengligi, m;
B, — daryo qayirlari kengligining yig’indisi bo’lib, qiymati I-1I
toifali temir yo’llarda oshish ehtimolligi 1:100 (III-IV toifali

yo’llarda 1:50) bilan belgilangan yuqori suv sathi (/) da
quyidagi ifoda bo’yicha aniglanadi

B, =B +B’ (6.13)

bu yerda B:", B — daryoning chap va o’ng qayirlari kengligi, m.

Hopiy

Hw A A L

\HH\L& /

ch o
B! B, BY

6.6-rasm. Daryoni kesib o’tish joyida ko’prik kechuvining bo’ylama qirqimi

Ko’prikli kechuvning bo’ylama qirqgimi QMQ [1] talablariga asosan
loyihalanishi lozim.

Daryo qayiri chegarasi doirasida loyiha chizig’ining eng kichik belgisi
loyihalash me'yorlari bilan belgilangan shartdan kelib chiqib, ya'ni yer
to’shamasi 9, oshish ehtimolli yuqori suv sathidan 0,5 m baland
bo’lishi, suvning siqilish balandligi va to’lginni yer to’shamasi yon bag’ri-
ga urilishi balandligi inobatga olinib, quyidagi ifoda bilan aniglanadi

H H oo + Z +hy +0,5 (6.14)

min(q) —

bu yerda: H,,, o — QMQ asosan tezyurar, yuqori yuklanishli, I-III toifali
temir yo’llarda oshish ehtimolligi 1:300 (0.33%), IV toifali
yo’llarda 1:100 (1,0%), IV toifali keltiruvchi yo’llarda 1:50
(2,0%) bilan belgilangan yuqori suv sathi;
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7 — ko’prik qurilishi munosibati bilan vujudga kelgan suvni
siqilish balandligi, giymati 0.25 m deb gabul qilinishi mumkin;
hy — to’lginni yer to’shamasi yon bag’riga urilishi balandligi,
qiymati 8.2-jadvalda [2] keltirilgan.
Kemalar harakati mavjud daryolarda loyiha chizig’ining ko’prik
kechuvidagi eng kichik belgisi quyidagi ifoda bo’yicha aniglanadi

H iy =Hpps +h+c—h, (6.15)

bu yerda: Hy,,, —kemalarni hisoblangan yurish sathi 0’quv maqgsadlarida
bajariladigan loyihalarda daryo qirg’og’1 belgisidan 1 m pastda
gabul gilinadi, m;
h — ko’prik oraliq qurilmasining kemalarning hisoblangan yurish
sathidan minimal ko’tarilish balandligi, qiymati daryonig
toifasiga bog’liq holda 3.5 m dan 13,5 m gacha gabul qilinishi
mumkin;
s — ko’prik oralig qurilmasining tagidan rels tagigacha
bo’lganqurilish balandligi, m;
h;— rels tagining yer to’shamasidan ko’tariish balandligi, m.

7. Temir yo’l trassasining ikkinchi variantini loyihalash

Loyihalash amaliyotida yangi temir yo’lning bir nechta raqobatdosh
variantlari ishlab chiqiladi. Ularning birikish nuqtalari bir xil bo’lgan
holatda, rahbar nishablikning qiymati va trassa yo’nalishi turlicha bo’lishi,
yoki biron variantning gandaydir tarkibiy qismi birinchi variant bilan mos
tushishi mumkin (4.7-rasm). Barcha hollarda ushbu variantlar umumiy
nuqtalarga ega bo’lishi lozim (4.7-rasmda S va D nugqtalar). Trassa
boshlanishi va oxirida mavjud stansiyalar bilan biriksa, bunday nuqtalarda
yangi temir yo’l trassasi 0’qi va loyihaviy belgisi mavjud yo’Iniki bilan
mos tushishi kerak.

Agar ikkinchi variant trassasining biron tarkibiy qismi birinchi variant
bilan mos tushsa, variantlarning tutashish yoki ajralish joyida loyihalangan
egrilikning boshi (EB) yoki oxiri (EO) nugtalarida trassasi o’qi va
loyihaviy belgisi bir xil bo’lishi lozim (7.1-rasm).

7.1-rasm. Trassa variantlarining tutashishi
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8. Suv o'tkazuvchi ishoatlarni joylashtirish va tanlash
8.1. Suv o'tkazuvchi inshootlarni joylashtirish

Temir yo’l tomon oqib keluvchi suv yer polotnosiga zarar
yetkazmasligi uchun bo’ylama yoki ko’ndalang ogava ariglari yordamida

boshga tomonga oqizib yuborilishi kerak (8.1-rasm).
vomg'ir, gor
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8.1-rasm. Temir yo’l trassasi bo’ylab suv yig’ilishi
a, v, s — suv ayirgichlar; 1-1, 2-2 — suv o’tkazuvchi inshootlarning joylari
Temir yo’l yer polotnosini namlanishi va suv oqimi ta'siridan himoya
qilish uchun yer sathining pastqam nugqtalarida suv o’tkazuvchi inshootlar
joylashtirilishi lozim (8.2-rasm).
Suv o’tkazuvchi inshootlar quyidagi hollarda loyihalanadi:
1. Doimiy suv manba'lari oqimlarida — daryo, soy, jilg’alarda (8.2.a -
rasm),
2. Mavsumiy suv oqimlarida — qir, adir, tog’ yonbag’rida qurilgan yer
polotnosi (ko’tarma)ning yuqori qismida to’plangan suvlarni pastki
tomon o’tkazish uchun (8.2.b - rasm).
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8.2-rasm. Suv o’tkazuvchi inshootlarni joylashtirish:
a — ko’priklarni; b — quvurlarni
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Har bir suv ogimi alohida inshoot orgali o’tkazilishi lozim. Kameral
trassalash jarayonida bo’ylama qirqimni trassani batafsil tarhi bilan
taqqoslash natijasida suv o’tkazuvchi inshootlarni joylashtirish joyi
belgilanadi. Bir-biriga yaqin joylashgan suv oqimlarini bir inshootdan
o’tkazish taallugli hisoblar bilan asoslanishi kerak.

8.2. Suv yig’ish xavfzasi yuzasini hisoblash

Yer sathining pastgam nugqtasiga oqib keluvchi suv sarfining haymini
qgisoblash uchun suv yig’iladigan havza yuzasi va mavsumiy o0’zan
nishabligini aniqlash kerak.

Suv yig’iladigan havza yuzasini hudud xaritasidan foydalanib topish
mumkin. Buning uchun xaritada suv yig’iladigan havzaning chegarasi
belgilanadi. 8.3.a-rasmda keltirilgan misolda suv yig’iladigan havza yuzasi
a-A-B-b siniq chiziglar va temir yo’l trassasi bilan chegaralangan. Ushbu
yuzani planimetr yordamida hisoblab topish mumkin (8.3-rasm).

a)
"'\-\.\\‘-l 1 C
170 oy 1 2 - 170
SN

100 “"“- P, \
B RN
@ Q@ g 3
16 17 iz n D B
Homow oy g ¢ Xt
6 27 78
b) . B C
2
VAN AN /\ N
Mhugll s = :
Yer sathi g2 &5 R = =) =
belgilari,m 3 = S b =] =

LTI

8.3-rasm. Suv yig’ish havzasi chegarasini belgilash va yuzasini aniqlash
a — hudud xaritasida temir yo’l tarhi; b — temir yo’l bo’ylama qirqimi
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Planimetr bo’lmagan taqdirda suv yig’iladigan havza yuzasi konturi
millimetrli qog’ozga tushiriladi (8.4-rasm). Ushbu millimetrli qog’ozda
butun n, va yarimta kataklar n,, soni hisoblab topiladi. Kataklar sonini
xarita miqyosiga ko’paytirish natijasida suv yig’iladigan havza yuzasi
quyidagi ifoda bo’yicha hisoblanadi:

F=(n,+05-n,)-m (8.1)
Masalan, 8.4-rasmdagi suv yig’iladigan havza yuzasi konturida butun
kataklar soni n, =36 ta, yarimtalik kataklar soni n,, = 24 ta, xarita miqyosi

1:50000 (yoki m=0.5*0.5=0.25).
Suv yig’iladigan havza yuzasi esa quyidagiga teng

F=(36+24%0.5)*0.25= 12 km®
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6.7-rasm. Suv yig’ish havzasi yuzasini hisoblash

Shu tariqa qolgan suv yig’iladigan havza yuzalari ham hisoblab
topilish1 mumkin.
Mavsumiy o’zan nishabligi quyidagi ifoda bo’yicha hisoblanadi:
H,-H
I, = £
L,

o

(8.2)

bu yerda: H, — suv yig’ish havzasi o’zanining eng baland nuqtasining bel-
gisi (8.3 -rasmda 1' va 2' nuqtalar), m;
H ,-suv yig’ish havzasi 0’zanining suv o’tkazuvchi inshoot oldi-
dagi nugtasining belgisi (8.3-rasmda 1 va 2 nuqtalar), m;
L, — o’zanning uzunligi, suv yig’ish havzasi o’zanining eng
baland va pastki nuqtalari orasidagi masofa (8.3-rasmda 1'-1 va
2'-2 chiziglari), km.
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Ko’rilayotgan misolda (8.4-rasm) mavsumiy o’zanni yuqori nuqtasida
(1' nugta) #,= 165.80 m, mavsumiy o’zanni pastki nuqtasida (1 nuqta)
H,=106.50 m, L,= 3.75 km. Mavsumiy o’zan nishabligi esa quyidagiga
teng: 7,=(165.80-106.50)/3.75= 14.48 %o.

8.3. Hisoblangan suv sarfini anigqlash

Suv sarfini hisoblash uchun temir yo’l loythalanayotgan hudud qaysi
jala yog’ish rayoniga va iqlim rayonlari guruhiga kirishi belgilanishi lozim.

O’zbekiston respublikasining barcha viloyatlari III iglim rayonlari
guruhiga mansub. Toshkent, Farqona, Andijon, Namangan, Samargand,
Qashgadaryo, Surxandaryo viloyatlari 6-jala yog’ish rayoniga, holgan
viloyatlar esa 3-jala yog’ish rayoniga kiradi.

Suv sarfini hisoblash nomogrammalardan (9-1lova) foydalanib, amalga
oshirlishi mumkin. Buning uchun suv yig’iladigan havza yuzasi, mavsumiy
o’zan nishabligi, temir yo’l loyihalanayotgan hududni jala yog’ish rayoni
rahami va iqlim rayoni guruhi ragami boshlang’ich ma'lumot bo’lib xizmat
qiladi.

Ko’rilayotgan misoldagi yangi temir yo’l Toshkent viloyatida loyiha-
lanayotganligi uchun hudud III iglim rayoni guruhiga, 6-jala yog’ish
rayoniga mansub, F=12 km®, 7,=14.48%o ga teng. Yuqoridagi boshlan-
g’ich ma'lumotlarga asoslanib, nomogrammadan topilgan suv sarfi
0. =63.5 m’/s (8.5-rasm).

Hisoblangan suv sarfi haymi quyidagi ifoda bo’yicha topiladi:

Qh = Qn'kz (83)

bu yerda % — hududdagi tuproq turini inobatga oluvchi tuzatish

koeffitsiyenti, qiymati 8.1-jadvalda keltirilgan.
8.1-jadval

Suv sarfini hisoblash uchun tuzatish koeftitsienti
Suv yig’iladigan havzada grunt turini inobatga olib, tuzatish

Suv sarfining koeffitsienti k, ning qiymati

oshish ehtimolligi,
o Tuproq

(suglinok) qum, qumlog (supes) g’ovak
0.3 1.46 1.39 132
1.0 1.05 1.00 0.96
2.0 0.88 0.84 0.80

Amaldagi QMQ ga asosan birinchi toifali temir yo’llar uchun suv sarfi
0.3% va 1.0% oshish ehtimolligi bilan hisoblab topiladi.
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8.5-rasm. Qumli va supesli gruntlarda jala yog’ishidan hosil bo’ladigan suv sarfini 1% oshish
ehtimolligi bilan aniqlash uchun nomogrammalar

Ko’rilayotgan misolda temir yo’l loyihalanayotgan hududda asosan
suglinoklar targalgani uchun tuzatish koeffitsientining qiymatini 4,=1,05
deb gabul qilamiz. Hisoblangan suv sarfining qiymati quyidagiga teng Q,=
63.5%1.05 =66.67m’/s.

8.4. Suv o’tkazuvchi inshootlarni tanlash

Suv o’tkazuvchi inshootlarning turi bir qancha shartlardan kelib chiqib
tanlanadi. Tanlangan suv o’tkazuvchi inshoot quyidagi talablarga javob
berishi kerak:

1. Tanlangan suv o’tkazuvchi inshootning suv o’tkazish imkoniyati O,

shu nuqgtaga oqib keluvchi hisoblangan suv sarfi 0, ga teng yoki katta
bo’lishi kerak, ya'ni dan
0,20, (8.4)

2. Suv o’tkazuvchi inshootning balandligi #_,, shu nuqtadagi yer
polotnosining balandligi 4, dan kichik bo’lishi kerak, ya'ni

h,> H,, (8.5)
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Ko’rilayotgan misolda 0, =66,67 m’/s, h,=3,50 m bo’lgani uchun
(8.4) va (8.5) shartni ganoantlantiruvchi qozig-estakadali ko prik tanlanadi
(1-rasm, 12-1lova). Ushbu qozig-estakadali ko’prikning oraliq qurilmalar-
ning sxemasi 3x6.0 m suv o’tkazish imkoniyati 80,00 m’/s.

Suv o’tkazuvchi inshootlarning suv o’tkazish imkoniyati 0, va yer

ko’tarmasining zarur bo’lgan minimal balandligi #_, ko’chirma sifatida
10, 11, 12- ilovalarda keltirilgan.

8.5. Suv o’tkazuvchi inshootlarning narxi

Suv o’tkazuvchi inshootlarning narxi suv o’tkazuvchi inshootning turi,
ashyosi, tirqishining o’lchami, uzunligi, ko’tarmaning balandligiga bog’liq
holda aniglanadi. Suv o’tkazuvchi inshootlarning narxi yuqoridagi
shartlardan kelib chiqib rasmiy ma'lumotnomalardan ko’chirma sifatida 11,
12-ilovalarda keltirilgan.

Ko’rilayotgan misoldagi oraliq qurilmalarning sxemasi 3x6.0 m
bo’lgan qozig-estakadali ko’prikning qurilish narxi 52,00 mln. so’mni
tashkil etadi (4-rasm, 12-1lova).

Agar loyihalangan suv o’tkazuvchi yoki boshqa su’niy inshootlar
uzunligi Z,) ma'lum bo’lsa, ularning narxi quyidagi ifoda bo’yicha
hisoblanishi mumkin:

K /

si() — Lsi() k

si(i) 2

(8.6)

bu yerda, ,, — i turdagi suniy yoki suv o’tkazuvchi inshootlarni 1 pogon

metrining narxi, ming so’m/m.

Suv o’tkazuvchi yoki boshga suniy inshootlar uzunligini hisoblash
uchun ushbu temir yo’lning toifasi, yer polotnosining ko’tarmadagi
balandligi, suniy ishootning turi, suniy inshoot joylashtirilayotgan joyda
gruntlarning mustahkamlik tavsifi bevosita boshlang’ich ma'lumot bo’lib
xizmat qiladi. Suv o’tkazuvchi yoki boshqa suniy inshootlar uzunligi Z,()
talaba tomonidan mustaqil ravishda geometrik formulalarga asoslangan
holda hisoblanadi.

Suv o’tkazuvchi quvurlamning 1 pogon metrini narxi 8.2-jadvalga
binoan gabul qilish mumkin.

8.2-jadval
1 pogon metr quvurning narxi, mln.so’m/m
Qurur To’Q’lgll‘tl)r Fé}rllakli
tirqishining ~ Dumaloq temir beton g1l ou To’g’ri burchakli beton
el temirbeton
’ Bir tirqishli Ikki tirqishli Bir tirqishli Ikki tirqishli Bir tirqishli Ikki tirqishli
1,00 0,30 0,51 0,69 0,98
125 0,34 0,64 0,77 121
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1,50 0,48 0,87 0,86 1,44

2,00 0,64 1,27 1,06 1,73

2,50 0,76 1,50 1,27 2,19 1,50 2,57
3,00 1,50 2,53 1,61 2,76
4,00 1,84 2,99 1,96 3,45
5,00 2,22 3,80
6,00 2,33 426

Temir yo’l trassasi bo’ylab loyihalangan barcha suv o’tkazuvchi
inshootlar yuqorida keltirilgan tartibga asosan joylashtiriladi va tanlanadi.

Sun'ty inshootlarning umumiy narxini quyida keltirilgan ko’rinishdagi
jadvalda hisoblash qulaydir (8.3-jadval).

8.3-jadval
Sun'ty inshootlarning narxi
Ne, . Sun'ty inshoot Sun'ty
i . B Sun'ty inshoot . . i
sun'ly Sun'ty inshoot Sun'ty Hiraishinin joylashgan inshootning
inshootning  o’qining piket inshootning ofllchami & joyda yer narxi,
tartib holati turi ’ ko’tarmasi mln. so’m
. m .
raqami balandligi, m
1 ITK178+10 Qozig- 3x6,0 m 3,5 50,0
estakadali

ko’prik

9. Variantlarni tagqoslash uchun yangi temir yo'lni qurish narxi
9.1 Temir yo'lni qurish narxi

Yangi temir yo’l loyihasi variantlarini tagqoslash va loythaviy yechim
qabul qilish uchun har bir variantning qurilish xususiyatlarini tavsiflovchi
kapital qo’yilmalarni aniglash kerak. Kapital qo’yilmalarni hisoblash usuli
loyihalash bosqichi va ko’rilayotgan variantlarni xususiyatlariga bog’liq.
Temir yo’l loyihasi variantlarini taqqoslashda kapital qo’yilmalarni
quyidagi qo’shiluvchilarini aniglash kifoya: qurilish maydonini tayyorlash,
yer polotnosi, suniy inshootlar, yo’l ustki qurilmasi, narxi yo’l uzunligiga
proporsional inshoot va qurilmalar (aloga va SSB qurilmalari, tasarruf
anjomlari, tortish podstansiyalari, kontakt tarmoqi), ajrim qilish punktlari,
harakat vositalari.

Quyidagi variantlarini taqqoslash va loyihaviy yechimlarni qabul
qilishda inobatga olinadigan kapital qo’yilmalarning qo’shiluvchilarini
aniqglash ko’rib chiqilgan.

Umumiy holda, temir yo’l qurilishiga sarflanadigan xarajatlar miqdori
quyidagi ifoda bo’yicha aniglanadi:

K=(K, +XK, +3K

yep

+K,+XK,) a (9.1)

yo'ug
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bu yerda: K,, —yer polotnosini qurish narxi, mln. so’m;
K, —sun'lty va suv o’tkazuvchi inshootlarning narxi, mln so’m,;
K,,., —y0’l ustki qurilmasining narxi, min so’m;
K, — temir yo’l uzunligiga mutanosib bo’lgan qurilmalarning
narxi, mln so’m;
K,, —ajrim qilish joylarining narxi, mln so’m;
a — vaqtinchalik inshootlar va ko’zda tutilmagan sarf-xarajat
larni inobatga oluvchi koeffitsient, qiymati 1.2-1.4 ga teng.
9.2. Yer polotnosini qurish narxi
Yer polotnosini qurish uchun bajariladigan yer ishlarining narxi
quyidagi ifoda bo’yicha aniglanadi:
K,y =V, ke (9.2)

.. — yer polotnosini qurish uchun bajariladigan yer ishlarining
hajmi bo’lib, temir yo’l bo’ylama qirqimiga asoslanib hisoblana-
di, ming m’;

ko —1 m’ yer polotnosini qurish uchun bajariladigan yer ishlari-

bu yerda: v,

ning narxi, ming so’m/m’;
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9.1-rasm. Temir yo’l bo’ylama qirqimi
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Yer polotnosini qurish uchun bajariladigan yer ishlarining hajmi
quyidagi ifoda bo’yicha aniglanadi:

Ve =Vieets +V, (9.3)

yee yee(aq/)
bu yerda: v,,,,, — bosh yo’llar yer polotnosini qurish jarayonida bajariladi-
gan yer ishlarining hajmi, ming.m’;
Vg — @jrim qilish joylari yer polotnosini qurish uchun bajarila-
digan yer ishlarining hajmi, ming.m’.
Ajrim qilish joylari yer polotnosini qurish uchun bajariladigan yer
ishlarining hajmi quyidagi ifoda bo’yicha hisoblanadi:

v 53107 n, > h-l (9.4)

yee(agj)
Buyerda: n, , —ajrim qilish joylaridagi yon yo’llarning soni;

h — ajrim qilish joylarida yer polotnosining balandligi (chuqur-

ligi), m;

[ — ajrim qilish joylarida yer polotnosi massivining uzunligi, m.

Masalan, loyihalanayotgan temir yo’lning ajrim qilish joylarida yon

yo’llarning soni 2 ta, ko’tarmadagi yer polotnosining balandligi 0,50 m,
uzunligi 1450,00 m. Bu holda yer ishlarining hajmi quyidagiga teng:

7

yee(agf)

= 53.10°.2.0,50-1450= 7,685 ming m°

Bosh yo’llar yer polotnosini qurish uchun bajariladigan yer ishlarining
hajmi o’yma va ko’tarmalarda bajariladigan yer ishlarining yig’indisi
bo’lib, quyidagi ifoda bo’yicha hisoblanadi:

Vyep(b) :ZVk"'ZVo‘ (95)

Yer polotnosini ko’tarmada (o’ymada) qurish uchun bajariladigan yer
ishlarining hajmi quyidagi ifoda bo’yicha hisoblanadi:

Vk(o') = ql (96)

bu yerda, / — ko’tarma yoki o’ymadagi yer massivining uzunligi, km;
q — yer polotnosini ko’tarma yoki o’ymada qurish uchun baja-
riladigan yer ishlarining 1 km ga to’g’r1 keluvchi hajmi bo’lib,
yer polotnosi asosity maydonchasining kengligi va ko’tarma
(o’yma)ning o’rtacha ishchi belgisiga bog’liq holda aniglanadi,
ming m’/km.
Ko’tarma (0’yma)ning o’rtacha ishchi belgisi va yer massivining uzun-
ligi loyihalangan temir yo’Ining bo’ylama qirqimi bo’yicha gabul gilinadi.
1 m’ yer polotnosini qurish narxini aniglash uchun yer ishlarini bajarish
murakkabligi aniglanadi. Yer ishlarini bajarish murakkabligi asosiy temir
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yo’llarning 1 kmga to’g’ri keladigan yer ishlarining hajmiga bog’liq.
Temir yo’llarning 1 km ga to’g’ri keladigan yer ishlarining hajmi
quyidagi ifoda bo’yicha topiladi:

Vyee ®

7

_  yee(b)

L

bu yerda L — temir yo’l trassasining uzunligi, km.
Yugqorida keltirilgan misol uchun:

90.01

yep(b) = 355

=2535 m’ /km

9.7)

O’z navbatida yer ishlarini bajarish murakkabligi toifasi 1 km asosiy
yo’llar yer polotnosini qurishga to’g’ri keladigan yer ishlarining hajmiga
bog’liq holda 9.2-jadvalga garab belgilanadi.

9.1-jadval
Yer ishlarining hajmini aniqlash
Yer Yer 1 km ga
Yer massivining | Yer olotnosi Yer massivining to’g’ri | Yer ishlarining
massivi | chegarasi, | massi P fur ishchi belgilari, m  |keladigan | hajmi, ming m’
ning IIK+.... vining (ko’ta;ma yer ishlari
tartib uzunli- K boshi g hajmi, , ,
. . .. . , oshi . o’rta . 3 | Ko’tar | O’yma
raqami | boshi | oxiri| gi, m o'yma-0’) da ohirida chg | MiNgM mada da
/km
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1 0 |13+00| 1300 k 1.0 1.0 1.0 9.2 11.96 -
2 13+00 | 15+50] 250 k 1.0 3.43 221 23.6 5.9 -
3 15+50 | 17+00[ 150 k 343 | 6.87 5.15 76.6 11.49 -
4 17+00 |20+00[ 300 k 687 | 350 | 5.185 77.4 23.22 -
5 20+00 |22+00[ 200 k 3.50 0 1.75 17.5 3.50 -
6 22+00 |25+00[ 300 o 0 1 0.50 6.5 - 1.95
7 25+00 |32+00[ 700 o 1.00 | 3.57 | 2.285 333 - 23.31
8 32+00 |35+50] 350 o 3.57 0 1.785 24.8 - 8.68
Jami 56.07 | 33.94
Hammasi 90.01

Bosh yo’llar yer polotnosini qurish uchun bajariladigan 1 m’ yer
ishlarining narxi ham 9.2-jadvalda keltirilgan.
Bizning misolimizda qurilish ishlari murakkabliga II toifaga mansub,
shuning uchun 1 m’ yer polotnosini qurish narxi £, =2.1 ming so’m/m’ deb
qabul qgilingan.
Yer polotnosini qurish narxi:

Ky

ep =

7

yep
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9.2-jadval
Yer ishlarini bajarish murakkabligi toifasi

Yer ishlarini 1 km asosiy yo’lga to’g’ri keladigan yer ishlarining hajmi, 1 m’ yer
bajarish ming m’ ishlarini
murakkabligi Ikki izli Bir izli temir yo’l bajarish narxi,
toifasi temir yo’l Loyihalash me'yorlariga asosan temir yo’l toifasi ming so’m/m’

I 11 111 v
I <31 <23 <16 <15 <10 1.7-1.9
I 31-50 23-38 16-27 15-25 10-20 2.0-22
111 51-70 39-54 28-40 26-38 21-30 23-25
v 71-95 55-73 41-55 39-52 31-40 2.6-2.8

Izoh: tog’ jinslaridan quriladigan 1 m’ yer polotnosinining narxi mos
ravishda 1.8 barobar ko’paytiriladi.

9.3. Sun’iy inshootlarning narxi

Sun’1ty inshootlarning narxi loyihalanayotgan temir yo’ldagi barcha
quvurlar, tonnellar, ko’priklarning narxlari yig’indisidan iboratdir.

Bir, ikki va uch tirqishli dumaloq temirbeton, bir, 1kki va uch tirqishli
to’g’r1 burchakli temirbeton, bir va ikki tirqishli to’g’r1 burchakli beton qu-
vurlarning narxi ma’lumotnomalarda grafiklar yoki jadvallar ko’rinishida
keltiriladi.

Agar loyihalangan suv o’tkazuvchi yoki boshga su’'niy inshootlar uzun-
ligi 7,(7) ma'lum bo’lsa, ularning narxi quyidagi ifoda bo’yicha hisoblanishi
mumkin:

K /

si(i) k

si(i) 2

(9.8)

sii) —

bu yerda £,
metri narxi, ming so’m/m.

Suv o’tkazuvchi quvurlar, kichik ko’priklar (qozig-estakadali va temir-
beton), katta ko’priklar va tonnellar, temir yo’lni avtomobil yo’li bilan
kesushuvida loyihalangan ko’priklar (yo’l o’tkazgichlar), loyihalanayotgan
temir yo’l mavjud temir yo’l bilan kesishgan joyda loyihalanadigan temir
yo’l ko’prigi, loyihalanayotgan temir yo’l mavjud avtomobil yo’l bilan
kesishgan joyda bir sathda loyihalanadigan kesishuvlarning 1 pogon metri-
ning narxi malumotnomalar yoki namunaviy loyihalardan qabul qilish
mumkin.

Suv o’tkazuvchi quvurlarning 1 pogon metrini narxi 9.3-jadvalga bino-
an gabul gilish mumkin.

Kichik ko’priklarning (qozig-estakadali va temirbeton) narxi ko’tarma-
ning balandligi, oraliq qurilmalarining soni va uzunligiga bog’liq holda 12-
ilovada keltirilgan.

— i-turdagi suniy yoki suv o’tkazuvchi inshootlarning 1 pogon
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Katta ko’priklarning va tonnellarning narxi mos ravishda 9.4 va 9.5-
jadvallarda keltirilgan.

9.3-jadval
1 pogon metr quvurning narxi, mln.so’m/m
Quvur Temirbeton quvur turi To’g’r1 burchakli beton
tirqishining Dumaloq temir beton To’g’ri burchakli
o’lchami, m Bir tirqishli Ikki tirqishli  Bir tirqishli  Ikki tirqishli Bir tirqishli Ikki tirqishli
1,00 0,30 0,51 0,69 0,98
125 0,34 0,64 0,77 121
1,50 0,48 0,87 0,86 1,44
2,00 0,64 127 1,06 1,73
2,50 0,76 1,50 127 2,19 1,50 2,57
3,00 1,50 2.53 1,61 2,76
4,00 1,84 2,99 1,96 3,45
5,00 377 3,80
6,00 2,33 4,26
9.4-jadval

1 pogon metr bir izli temir yo’l ko’prigining narxi, mln. so’m/m
Ko’prikning o’rtacha balandligi h, m

5 10 15 20 25 30

Temirbeton 1,90 2,65 3,14 3,48 3,80 -

Tepas1dar} hgrakatlanadlgan i 347 4,00 4,53 4,97 i

metall ko’priklar

Pastidan harakatlanadigan

Mitsill keo? prikiar - 4,16 4,80 5,44 5,96 6,44

Oraliq qurilma turi

9.5-jadval
1 pogon metr tonnelning narxi, mln. so’m/m
Temir yo’l izlarining soni

Grunt turl bir Tkki
Dolomit 7,8 13,8
Diabaz 8,1 14,4
Kvarsit 8.4 15,0
Bazal't 8,6 15,5

Temir yo’Ini avtomobil yo’li bilan kesushuvida loyihalangan ko’priklar
(yo’l o’tkazgichlar) narxi 9.6 va 9.7-jadvallarda keltirilgan.

9.6-jadval
Loyihalanayotgan temir yo’l ustidan o’tuvchi avtomobil ko’prigining (yo’l o’tkazgich) narxi,
mln.so’m
Kesib o’tilayotgan temir yo’l tavsifi
Avtomobil Bir izli Ikki izli stansiya
yo’li toifasi Avtomobil va temir yo’lni kesishuv burchagi
90° 60° 90° 60° 90° 60°
I 24725 27025 304,75 339725 : :
| 149,50 172,50 207,00 241,50  310,50-368,00  345,00-402,50
il 103,50 126,50 161,00 195,50  287,50-333,50  322,00-368,00
9.7-jadval
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Avtomobil yo’li ustidan o’tuvchi temir yo’l ko’prigining (yo’l o’tkazgich) narxi, mln.so’m

Avtomobil yo’li toifasi Temir yol ko’prigi tavsifi

Bir izli Ikki 1zli
I 264.50 356.50
II 195.50 276.00
I1I 155.25 230.00
v 132.25 189.75

Loyihalanayotgan temir yo’l mavjud temir yo’l bilan kesishgan joyda
loyihalanadigan temir yo’l ko’prigining narxi 9.8-jadvalda keltirilgan.

9.8-jadval
Loyihalanayotgan temir yo’l va mavjud temir yo’l bilan kesishuvidagi temir yo’l ko’ pri narxi,
mln.so’m
Ko’prikdan Ko’prik ostidan Balkali ko’prik Tonnelli yo’l o’tkazgich
o’tuvchi temir  o’tuvchi temir yo’l Temir yo’llarni kesishuv burchagi
yo’l izlari soni izlari soni 90° 60° 90° 60° 45°
1 1 13225 15525 241,50 270,25 304,75
1 2 149,50 178,25 29325 322,00 356,50
2 1 172,50 19550 253,00 281,75 322,00
2 2 195.50 230,00 322,00 339,25 379,5
1 Stansiya 402,50 - - - -
2 Stansiya 575,00 - - - -

Loyihalanayotgan temir yo’l mavjud avtomobil yo’l bilan kesishgan
joyda bir sathda loyihalanadigan kesishuv narxi mos ravishda quyidagiga
teng: shlagbaumli — 37,0-45,0 mln. so’m, shlagbaumsiz — 30,0-35.0 mln.
so’m.

Sun'ty inshootlarning umumiy narxini quyida keltirilgan jadval usulda
hisoblash qulaydir (9.9-jadval).

9.9-jadval
Sun'ty inshootlarning narxi
Sun'ty Sun'ty inshoot Sun'ty Sun'ty inshoot Sun'ty
inshootning o’qining piket  inshootning tirqishining inshootning
tartib ragami holati turi o’Ichami, m narxi, mln. so’m
1 2 3 4 5

9.4. Yo’l ustki qurilmasining narxi

Temir yo’llarning yo’l ustki qurilmasining narxi uning quvvatiga, ya'ni
rels rusumi, shpal va ballast gatlamining turiga bog’liq. I toifadagi temir
yo’llarda [1] ga asosan R65 rusumli relslar yotqizilishi ko’zda tutilgan.

Qolgan hollarda yo’l ustki qurilmasining quvvatini belgilash uchun
temir yo’lda 5-tasarruf yilida yo’lovchi poyezdlarini inobatga olgan holda
aniglanadigan yuk tashish miqdorining hisoblangan brutto giymatini
aniqlash lozim.

44



Yangi temir yo’lda 5-tasarruf yilidagi yo’lovchi poyezdlarini mobatga
olgan holdagi yuk tashish miqdorining hisoblangan brutto qiymatini
quyidagi ifoda bo’yicha aniglanadi:

T+ I
Ly = % +2-N,,(Q, +P)-365-10°° (9.9)

bu yerda: I".s),I,s — temir yo’lda tog” va juft 5-tasarruf yilida tashiladigan
yuk ko’lami, mIn. Tkm/km,;
N,,, —yo’lovchi poyezdlarining soni, juft poyezd/sutkada;
0,,, — yo’lovchi poyezdlarining og’irligi, t;
P — 1 lokomotiv og’irligi, t;
n — poyezdning yuk ko’tarish imkoniyatidan foydalanish
koeffitsiyenti.

Poyezdning yuk ko’tarish imkoniyatidan foydalanish koeffitsienti
quyidagi ifoda bo’yicha hisoblanadi:

O
=5 (9.10)

Agar hisoblar natijasida Ly >25 min. Tkm/km bo’lsa, R65 rusumli
relslar, aks holda R50 rusumli rel'slar gabul gilinadi.
Yo’l ustki qurilmasining narxi quyidagi ifoda bo’yicha aniglanadi:

X 9.11)

yo'ug

=k

yo'uq(b)

L+ kyO'uq(aqi) 'Zl(

aqi)

bu yerda: k., —asosiy yo’llardagi yo’l ustki qurilmasining narxi, min.
so’m/km, qiymati 9.10-jadvalda keltirilgan;

kg — &JTIM qilish joylaridagi yo’llarda yo’l ustki qurilmasi-

ning narxi, mln. so’m/km, qiymati 9.10-jadvalda keltirilgan;

L —temir yo’ldagi asosiy yo’llarning uzunligi, km;

1. —ajrim qilish joylaridagi yo’llarning uzunligi, km.

(aqr)

9.10-jadval
Yo’l ustki qurilmasining narxi, mln. so’m/km
, . Rels Shpallar Sonij Bir izli temir YO’I Ikki izli temir YO’I
Yo'l turi rusumi dona/km kayx(ﬁ) kayx(amc) kayx(ﬁ) kayx(amc)
Zvenoli yo'l R 50 1840 317,2 3532 629,2 701,6
2000 338,8 - 684.,4 -
R 65 1840 3444 4132 684.,0 801,6
2000 3652 - 736,8 -
Uzluksiz yul R 65 1840 413,2 484,0 810,8 962.0
2000 438,0 - 884,0 -

Izoh: shpal va ballast turi, ballast gqatlamining o’lchami amaldagi QMQ
ga asosan gabul qgilinadi.
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9.5. Temir yo’l uzunligiga mutanosib bo’lgan qurilmalarning narxi

Temir yo’l wuzunligiga mutanosib bo’lgan qurilmalarning narxi
quyidagi ifoda bo’yicha hisoblanadi:

Kuzs = (kml + kslsb + kel + kuy) ) L (9 12)

bu yerda: £,, — qurilish maydonchasini tayyorlashga ketgan sarf-xarajatlar,
mln. so’m/km;
kys» — aloga va SSB qurilmalarining narxi, min. so’m/km_;
k., — elektr taminoti qurilmalarining narxi, mln.so’m/km.;
k, — jamoa, fuqaro imoratlari va uy joylarning narxi, min.
so’m/km.
k,. . k.. k., k, larning narxi ma’lumotnomalardan yoki o’xshash loyiha-

mt > Vistsb > uy > Vuy

lardan, o’quv magsadlarda 9.11-9.14-jadvallardan qabul gilinishi mumkin.

9.11-jadval

Qurilish maydonchasini tayyorlash narhi, mln. so’m/ km
Yer ishlarini bajarish murakkabligining toifasi

Bosh yo’llar soni I 0 I v
Bir izli temir yo’l 17,0 19,0 21,0 24,0
Ikki izli temir yo’l 22,0 24,0 28,0 31,0
9.12-jadval
Aloga v CSB qurilmalarining narhi, mln. so’m/km
Tortish turi
Bosh yo’llar soni teplovoz elektrovoz
AB DM AB DM
Bir izli temir yo’l 41,7 44,2 15,0 45,5
1kki izli temir yo’l 53,6 56,3 56,1 56,8
9.13-jadval
Elektr ta'minoti qurilmalarining narhi, mln. so’m/km
Tortish turi
Bosh yo’llar soni elek'trovoz -
Tok sistemasi teplovoz
O’zgaruvchan O’zgarmas
Bir izli temir yo’l 101.,0 109.0 28,0
1kki izli temir yo’l 158,0 167,0 37,0
9.14-jadval

Jamoa, fugaro imoratlari va uy-joylarning narxi, ming so’m/km

Temir yo’lda S-tasarruf yilida yuk tashish
Bosh yo’llar soni Tortish turi ehtiyoji, mln.t/yil
5 10 15 30
Bir izli temir yo’l teplovoz 111,0 132.0 180.0 -
elektrovoz 150,0 172,0 234.0 -
Ikki izli temir yo’l teplovoz - - 233,0 282,0
elektrovoz - - 286,0 343,0
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9.6. Ajrim qilish joylarining narxi
Ajrim qilish joylarining narxi quyidagi ifoda bo’yicha hisoblanadi:

Koo = Lkoato Mo (9.13)

bu yerda: ,,,, — i turdagi ajrim qilish joylarining narxi, min. so’m, qiymati
9.15-jadvalda keltirilgan;
— i-turdagi ajrim qilish joylarining soni, dona.

Mgy
9.15-jadval
Ajrim qilish joylarining narxi, mln. so’m
Ajrim qilish 4 Tortish turi
joylarining = _ elektrovoz teplovoz
narxi S8 O’zgaruvchan O’zgarmas O’zgaruvchan O’zgarmas
g qabul qilish-jo’natish yo’llarining uzunligi,m
~ 850 1050 850 1050 850 1050
Razyezd, qu- 2 393 431 400 438 316 342
vib o’tishjoyi 3 513 575 514 858 401 442
Oraliq stansiya 4 1679 1753 1693 1767 1548 1601
(bir izli temir 5 1844 1940 1862 1958 1667 1729
yo’l)
Oraliq stansiya 5 1966 2068 1984 2086 1779 1851
(ikki izli temir 6 2131 2255 2153 2277 1984 1979

yo'l)
9.7. Temir yo’l qurilishining umumiy narhi
Temir yo’l wvariantlarini qurilishiga sarflanadigan mablag’larning

umumiy miqdorini aniglashni jadval usulda amalga oshirish magsadga
muvofiqdir ( 9.16-jadval).

9.16-jadval
Temir yo’l qurilishing umumiy narhi, mln. so’m
. . Xarfli Variantlar
Ne tr. Xarajatlar nomi .
belgisi 1 2

1 2 3 4 5

Yer polotnosini qurish narhi Koy

Sun'ty inshootlarning narxi, shu jumldan: K

-quvurlar

-tonnellar

-ko’priklar
3 Yo'l ustki qurilmasining narhi Kysug
4 Temir yo’l uzunligiga mutanosib bo’lgan Kz

qurilmalarning narxi, shu jumladan:

-qurilish maydonini tayorlash k,,

-aloqa v CSB ksest

-elektr ta'minoti k,;

-Jamoa, fuqaro imoratlari va uy-joylarni Ky
5  Ajrim gilish joylari Ko

Temir yo’l variantining umumiy qurilish narhi K
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10. Temir yo’lda tasarruf sarf-xarajatlari
10.1. Temir yo'llarni tasarruf sarf-xarajatlarini aniqlash

Temir yo’l trassasi variantlarini tagqoslash uchun yillik tasarruf sarf-
xarajatlart umumiy holda poyezdlarni harakatga keltirish va temir yo’l doi-
miy inshootlarini tasarruf sarf-xarajatlarining yig’indisi sifatida quyidagi
soddalashtirilgan ifoda bo’yicha aniglanadi:

C=C, +C, (10.1)

bu yerda: C,, — poyezdlarni harakatga keltirish sarf-xarajatlari;
C, — doimiy inshootlarni tasarruf sarf-xarajatlari.

10.2. Poyezdlarni harakatga keltirish sarf-xarajatlari

Poyezdlarni harakatga keltirish sarf-xarajatlarini loyihalash bosqichiga
bog’liq holda birlik, guruhlashgan xarajatlar me'yori yoki ko’rsatkichlar
tizimidan foydalanib aniglash mumkin.

Xarajatlar me'yori va ko’rsatkichlarning birlik va guruhlashgan tizimi-
da poyezdlarni harakatga keltirish sarf-xarajatlari bevosita harakatga kelti-
riladigan poyezdlarning soniga bog’liq.

Poyezdlarni harakatga keltirish sarf-xarajatlarini aniglashda temir yo’l
trassasi ko’rsatkichlari (temir yo’l trassasi uzunligi, bo’ylama qirqimi va
tarhi elementlarining parametrlari) va tortish hisoblarining natijalari (loko-
motivlarning tortish kuchi va harakatga harshi kuchlarini bajargan ishi,
poyezdlarning yurish vaqti, dizel yoqilg’isi yoki elektr energiyasi sarfi)
boshlang’ich ma'lumot bo’lib xizmat giladi.

Ushbu boshlang’ich ma'lumotlarni quyidagi jadval ko’rinishida kelti-
rish magsadga muvofiq:

10.1-jadval
Bir yuk poyezdini harakatga keltirish sarf-xarajatlarini aniqlash uchun boshlang’ich
ma'lumotlar
Temir yo’l variantlari
, Shartli I variant II variant
Ne Ko’rsatkichlar 0 ‘lcho‘v xarfli Yo’nalishlar
birligi

belgisi U Orqa U Orqa
tomonga tomonga tomonga tomonga

1 o 3 4 5 6 7 8
1 Temir yo’l varianti uzunligi km L

2 Poyezdlarning yurish vaqti min. T

3 Poyezd og’irligi t @iy

4 Poyezd uzunligi m l,

5 Poyezddagi g’ildirak o’qlari dona n

soni
6 Lokomotiv mexanik ishi 10GDj R



7 Harakatga qarshi kuchlarni 10GD;j R
bajargan mexanik ishi

8 Yoqilg’i sarfi t (kVt G
(yoki elektr energshiyasi) soat) (A)

10.2.1. Yuk poyezdlari sonini aniqlash
Yuk poyezdlarining soni ma'lum hisobot yilida yuk tashish migdoriga
bog’liq holda yuk oqimi katta bo’lgan yo’nalishda (u tomonga) quyidagi
ifoda bo’yicha aniglanadi:
F(ul)

N —
j/n/b ) Q(yuk)o'r

uyk

-10° (10.2)

Yuk oqimi kichik bo’lgan teskari yo’nalishda (orqa tomonga) quyidagi
ifoda bo’yicha aniglanadi:

e 4 rew (L - 1}
N = Varb .10° (103)

yuk
Q(yuk)o'r

bu yerda: 7*?, > —yuk oqimi katta bo’lgan (u tomonga) va yuk oqimi ki-
chik bo’lgan teskari (orqa tomonga) yo’nalishlarida yillik yuk
tashish miqdori, min.t/yiliga;
v, — brutto og’irlikdan netto og’irligiga o’tish koeffitsienti,
qiymati y,, = 0,6+0,7 ga teng;
7., — Yuk poyezdining o’rtacha og’irligi.
Yuk poyezdining o’rtacha og’irligi quyidagi ifoda bo’yicha aniglanadi:

Q(yuk)o'r = Q(yuk) “YVion (104)

bu yerda y,, — yuk poyezdlarining maksimal og’irligidan o’rtacha

og’irligiga o’tish koeffitsienti, qiymati y,,, = 0,8+0.,9.

Yo’nalishlar bo’yicha yillik yuk tashish migdori (7“,r“”) va yuk
poyezdlarining maksimal og’irligi texnik-igtisodiy qidiruv natijalari
asosida loyihalashga topshirigda berilada.

Keltirilgan poyezdlar soni yo’nalishlar bo’yicha mos ravishda quyidagi
ifoda bo’yicha hisoblanadi:

NIEZZZ) = N)(/Z;c) + 365 ) (/uyo'l ’ nuo'l + /uler ) nler) (105)
yoki
NIE:IZ) = N(Ol) + 365 ) (/uyo'l ) nyo'l + /uler ) nler (106)

yuk

bu yerda: n,,,n, —mos ravishda bir sutkadagi yo’lovchi va terma poyezd-
larining soni, poyezd/sutkasiga;
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M1, H,, —MOS ravishda yo’lovchi va terma poyezdlarini yuk
poyezdlariga keltirish koeffitsienti, x,,,= 1.0.

Yo’lovchi poyezdlarini yuk poyezdlariga keltirish koeffitsientining
qiymati quyidagi ifoda bo’yicha aniqlanadi:

My :0,19+1,75-h (10.7)

yuk(o'r)
buyerda Q,,, — yo’lovchi poyezdlarining og’irligi, t.

10.2.2. Poyezdni harakatga keltirish sarf-xarajatini me'yor va
ko’rsatkichlarning birlik tizimida hisoblash

Bir poyezdni harakatga keltirish sarf-xarajatlari [4] da keltirilgan (20)
ifodaning soddalashtirilgan quyidagi ko’rinishi bo’yicha aniqlanadi:
Cu =R, - (eg +eRg)+Rc'(eRg +ep. JreRCn)JrG-(eG +te, )+

+L[M-eys-107° +n,-e,0-10° +(MP+Q)-e,,-10 °]+ (10.8)

6 nS

T
+5-(M-eMH +e,+n e, -1073),

8

bu yerda: R, — lokomotivning mexanik ishi, 10GDj (ming tonna-kuch km);
R, — harakatga qarshi kuchlarning bajargan ishi, 10GDj (ming
tonna-kuch km);
G-yoqilg’i sarfi, t (elektr energiya sarfi, ming kVt.soat);
L — ko’rilayotgan temir yo’l trassasi variantining uzunligi, km;
M — poyezddagi lokomotivlar soni;
T — poyezdning yo’nalish bo’yicha harakatlanish vaqti, min;

. — sostavdagi vagonlar soni;

ro2% _ xarajatlarning birlik me'yorlari va ko’rsatkichlari,
ming so’m/o’Ichov birligida, me'yorlari va ko’rsatkichlari [4] ga
asosan ko’chirma sifatida 14-ilovada keltirilgan.
Bir yuk poyezdni harakatga keltirish sarf-xarajatlarini birlik me'yor-lari
va ko’rsatkichlari tizimida temir yo’l trassasi variantlarining har biri uchun
alohida 10.2-jadval ko’rinishida hisoblash magsadga muvofiq.
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10.2-jadval

Temir yo’lning  variantida bir yuk poyezdni harakatga keltirish sarf-xarajatlari

Sarf-
Me'yoriy Miqdori xarajatlar,
Sarf-xarajatlar O’Ichov sarf- ming so’m
Ne X e . )
nomi birligi xarajat, Yo’nalish
ming so'm| “U “Orqa “U “Orqa
tomonga ftomonga’tomonga’tomonga’]
1 12 3 4 5 6 7 8
A. Energiya sarfiga mutanosib sarf-xarajatlar
1 | Lokomotiv dizeli, lokomotiv &, +d,
generatori, tortish elektr | mexanik !
dvigatellari, yonilg’i ishini
sistemasi, harakatlanish
qismini ta'mirlash, 10 GDj
dizel va harakatlanish
qismini moylash
2 | Teplovoz (elektrovoz)ni | harakatga 2,
harakatlanuvchi qismini | garshi ’
ta'mirlash va moylash kuchlarni
Ishi
10 GDj
3 | Vagonlarni harakatga e,
harakatlanuvchi qismini | qarshi ’
ta'mirlash va moylash kuchlarni
Ishi
10 GDj
4 | Yo'lustki qurilmasini | harakatga | e,
joriy saqlash, rel'slar qarshi ’
amortizatsiyasi kuchlarni
Ishi
10 GDj
5 | Lokomotivlarni 1t dizel e +e,
ekipirovkasi va yonilg’isi
ekipirovka uskunalarini | yoki 1000
saqlash kVt.soat
elektr
energiyasi
6 | Dizel yonilg’isi va 1t dizel e, +e.
elektr yonilg’isi ¢
energiyasiga xarajatlar | yoki 1000
kVt.soat
elektr
energiyasi
B. Temir yo’l trassasi uzunligiga mutanosib sarf-xarajatlar
1 | Lokomotivlarni bosib 1000 €
o’tgan masofasiga lokomotiv
bog’liq holda ta'mirlash | km
2 | Yuk vagonlarini bosib 1000 e
o’tgan masofasiga va vagon
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texnik ko’rikdan km
o’tkazish muddatiga
bog’liq holda ta'mirlash

3 | Ballast, shpallarni 1000000 e
amortizatsiyasi va tkm
ularni joriy saqlash

pl

C. Poyezdlarni yurish vaqtiga mutanosib sarf-xarajatlar

1 | Lokomotiv brigadalarga | lokomotiv | ¢, .
xarajatlar brigadasini
1 lokomo-
tiv soati
2 | Lokomotivlarning 1 lokomo- | ¢,
yurish vaqtiga bog’liq | tiv soati
xarajatlari
3 | Vagonlarni bosib o’tgan | 1000 e
masofasiga bog’liq Vagon soat
holda ta'mirlash
Bir yuk poyezdni harakatga keltirish sarf-xarajati X z

10.2.3. Poyezdni harakatga keltirish sarf-xarajatini me'yor va
ko’rsatkichlarning guruhlashgan tizimida hisoblash

Avvaldan temir yo’l trassasi variantlarini tagqoslash uchun tasarruf
sarf-xarajatlarini hisoblash uchun me'yor va ko’rsatkichlarning guruhlash-
gan tizimidan foydalaniladi. Bir poyezdni alohida yo’nalishlar bo’yicha
harakatga keltirish sarf-xarajati quyidagi ifoda bo’yicha hisoblanadi:

& =Se (i), (10.9)

buyerda: ¢, (@,) — bo’ylama qirqimni nishabli elementida 1 poyezd-km ga
to’g’ri keluvchi xarajatlar me'yori, ming so’m/poyezd-km,
qiymati [4] dan ko’chirma sifatida 15-1lovada keltirilgan;
I.—bo’ylama qirqimning j-elementini uzunligi, km;
k —bo’ylama qirqim elementlarining soni.

Bir yuk poyezdni harakatga keltirish sarf-xarajatlarini me'yor va
ko’rsatkichlarning guruhlashgan tizimida temir yo’l trassasi variantlarining
har biri uchun alohida quyida keltirilgan 10.3-jadval ko’rinishida hisoblash
magsadga muvofiq.
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10.3-jadval

Temir yo’lning _ variantida bir yuk poyezdni harakatga keltirish sarf-xarajatlari

Element | Bo’ylama Bo’ylama qirgim Xarajatlar me'yori Poyezdni harakatga
tartib qirqim elementi nishabligi Coe (1) keltirish xarajatlari
raqami | elementi 3 . ’ ) . ¢rmlem)
(]1\@ uzumligi (lf ), %o ming so’m/poyezd- miqdori " |
/ km ming so’m
(7), km yo’nalish yo’nalish yo’nalish
((U ((Orqa ((U ((Orqa ((U ((Orqa
tomonga” | tomonga” | tomonga” | tomonga” | tomonga” | tomonga”
1 2 3 4 5 6 7 8
1 { ] i
2 1P i
3 /5 Is
k Iy Ik
Bir yuk poyezdni harakatga keltirish sarf-xarajati 5 ¢ s

10.2.4. Poyezdni harakatga keltirish sarf-xarajatini me'yor va

Bir

ko’rsatkichlarning yiriklashgan tizimida hisoblash

poyezdni harakatga keltirish sarf-xarajatlari me'yor va

ko’rsatkichlarning guruhlashgan tizimida [4] da keltirilgan quyidagi 1ifoda
bo’yicha hisoblanadi:

. =Ch-L+A-(H+00122a)+5-(H,-0.0122a,)-B- L,

(10.10)

bu yerda, C;, — poyezdni yassi tekislikda 1 km ga harakatga keltirish sarf-

xarajati, ming so’m/km,;
L — ko’rilayotgan temir yo’l trassasi variantining uzunligi, km;
A —poyezdni 1 m balandlikka ko’tarilishni me'yoriy sarf-xarajat-
lar1, so’m/m;
H — ko’rilayotgan temir yo’l trassasi variantining boshlang’ich va
oxirgi nuqtalari belgilarining algebraik farqi, m;
b — poyezdni bezarar nishablikdan katta bo’lgan nishablardan 1 m
ga tushishni me'yoriy sarf-xarajati, so’m/m;
H. _ temir yo’l yo’nalishi bo’yicha qiymati bezarar nishab
' =39, dan katta bo’lgan barcha nishabliklar balandligi
yig’indisi, m;

B— poyezdni bezarar nishablikdan katta bo’lgan nishablardan
tushish me'yoriy sarf-xarajatiga tuzatish, so’m/km;
L, — bezarar nishablikdan katta bo’lgan nishablar uzunligi, km;

53




o —temir yo’l trasasi variantida burilish burchaklarining

yig’indisi, grad;

>a,— bezarar nishablikdan katta bo’Igan nishablarda joylashgan
burchaklarining yig’indisi, grad.

CO

XK 2

ko’chirma sifatida 16-ilovada keltirilgan.
Bir yuk poyezdni harakatga keltirish sarf-xarajatlarini me'yor va
ko’rsatkichlarning yiriklashgan tizimida temir yo’l trassasi variantlarining
har biri uchun alohida quyida keltirilgan 10.4-jadval ko’rinishida hisoblash
magsadga muvofiq.

4, F, B me'yorly sarf-xarajatlarning qiymati [4] ga asosan

10.4-jadval
Temir yo’lning  variantida bir yuk poyezdni harakatga keltirish sarf-xarajatlari
Me'yoriy Miqdori Sarf—xaraj ejttlar,
Sarf-xarajatlar Oicho| A SRS R
Ne - irlig] xarajat, Yo’nalish
ming “U “Orqa “U “Orqa
so’m |tomonga’|tomonga’|tomonga’|tomonga’]
1 2 3 4 5 6 7 8
1 | Temir yo’l trassasi varianti L C’
uzunligi B
2 | Temir yo’l trassasi H A
variantining boshlang’ich va
oxirgi nuqtalari belgilarining
algebraik farqi
3 | Burilish burchaklarining 0.012 A
yig’indisi zo
4 | qiymati bezarar nishab ig, H, B
=3%o dan katta bo’lgan
barcha nishabliklar
balandligi yig’indisi
5 | Bezarar nishablikdan katta 0.012 b
bo’lgan nishablarda joylash- Ea,
gan burchaklarining
yig’indisi
6 | Bezarar nishablikdan katta L, B
bo’lgan nishablar uzunligi
Bir yuk poyezdni harakatga keltirish sarf-xarajati by 2

10.2.5. Poyezdlarni harakatga keltirish yillik sarf-xarajatlarini
hisoblash

Ko’rilayotgan temir yo’l

trassasi
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varianti

bo’ylab poyezdlarni
harakatga keltirish yillik sarf-xarajatlari, (10.8), (10.9) yoki (10.10) ifoda
bo’yicha hisoblangan bir poyezdni harakatga keltirish sarf-xarajatini mos
ravishda (10.5) va (10.6) ifodalar bo’yicha aniglangan poyezdlarning



keltirilgan soniga ko’paytirish natijasida, umumiy holda quyidagi ifoda
bo’yicha, hisoblanadi:
Cy = N +ci - NP (10.11)

Poyezdlarni harakatga keltirish yillik sarf-xarajatlari umumiy qiymatini
10.5-jadval ko’rinishida hisoblash magsadga muvofiq.

10.5-jadval
Poyezdlarni harakatga keltirish yillik sarf-xarajatlari
Me yorly ; : Sarf-xarajatlar,
sarf-xarajat, Miqdori mine so’m
Ne Sarf-xarajatlar O’lchov ming so’m &
nomi birligi Yo’nalish
u Orqa U Orqa U Orqa
fomonga fomonga fomonga fomonga fomonga | tomonga
1 | Keltirilgan poyezd-
larni harakatga Poiylliezgi/ e’ co! NO™ | N
keltirish xarajatlari yiig
2* | Yuk poyezdlarini Poyezd/ ym om (3) (om)
harakatga keltirish yiliga Caton | Coton) | Nox Nox
3* | Yo’lovchi
poyezdlarini Poyezd/ | _m om NOm | prlem
harakatga keltirish yiliga s | e e e
xarajatlari
4* | Terma poyezdlarni
harakatga keltirish | TO02Y | e oo | NEem | N
. . yiliga
xarajatlari
5% | Manevr poyezdlarni
harakatga keltirish Poy c zd/ i,:'zm) ciﬁmau) N ,%1) N ,(ﬂ:)
. . yiliga
xarajatlari
Yuk poyezdlarini harakatga keltirish yillik sarf-xarajati s z
Jami (C) >

Izoh: * malakaviy bitiruv 1shini bajarishda hisoblash tavsiya etiladi.

10.3. Temir yo’l doimiy inshoot va qurilmalarining tasarruf sarf-
xarajatlari

Temir yo’l doimiy inshoot va qurilmalarining tasarruf sarf-xarajatlari
bosh yo’llar yer polotnosini, SSB, aloga va elektr ta'minotining chiziqli
inshootlarini, ajrim qilish joylarini tasarruf sarf-xarajatlari yig’indisidan
iborat.

Ajrim qilish joylarini tasarruf qilish sarf-xarajatlari guruhlashgan
xarajatlar me'yori va ko’rsatkichlar tizimida hisoblanganda temir yo’l
doimiy inshootlarni tasarruf sarf-xarajatlari quyidagi ifoda bo’yicha
aniglanadi:

C,

1

+C

tam

ic, (10.12)

tst

m
=L -2¢ + anq}.(i) Wiy T Cist 1
i=1
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bunda, Xc, — temir yo’l varianti uzunligiga mutanosib bo’lgan inshootlarni
yillik tasarruf sarf-xarajatlari, ming so’m/yiliga;
.,y — temir yo’l variantidagi i-turdagi ajrim qilish joylarini yillik
tasarruf sarf-xarajatlari, ming so’m/yiliga;
n,.»,— temir yo’l variantidagi i-turdagi ajrim qilish joylarining soni;
m — temir yo’l variantida ajrim qilish joylari turlari soni;
“w — elektrlashtirilgan temir yo’llardagi tortish stansiyalarini
yillik tasarruf sarf-xarajatlari, ming so’m/yiliga;

st — elektrlashtirilgan temir yo’llardagi tortish stansiyalarini soni;

Cam— elektrlashtirilgan temir yo’llardagi tortish stansiyalarini ta'mir-

lash sexlarining yillik tasarruf sarf-xarajatlari, ming so’m/yiliga;
C,, — elektrlashtirilgan temir yo’llarda energouchastka boshharuv-
mamuriy sarf-xarajatlari, so’m/yiliga.
Elektrlashtirilgan temir yo’llardagi tortish stansiyalarini soni quyidagi
ifoda bo’yicha aniglanadi:

n:li (10.13)
bu yerda: /, — tortish stansiyalari oralig’idagi o’rtacha masofa, doimiy tok
tizimida /=25 km, o’zgaruvchan tok tizimida 7,= 50 km.

Yillik tasarruf sarf-xarajatlarining me'yorty qiymati [4] ga asosan
ko’chirma sifatida 17-1lovada keltirilgan.

Temir yo’l doimiy inshoot va qurilmalarining tasarruf sarf-xarajatlarini
quyidagi 10.6-jadval ko’rinishida hisoblash magsadga muvofiq.

10.6-jadval
Temir yo’l doimiy inshoot va qurilmalarining tasarruf sarf-xarajatlari
0 ICh?V,b.lrh_ Ko'rsatkich | it i
, giga to’g’ri ke- . . jatlar, ving
. : O’Ichov B miqdori , e
Ne Sarf-xarajatlar nomi il luvchi me'yo- so’m/ yiliga
riy xarajatlar, variantlar
ming so’m/yil I 11 1 11
1 | Bosh yo’llarni joriy saqglash km Ci
2 | Qor, qum, suv bosishiga qarshi km c,
kurashish, himoyalovchi ixota-
lar va o’simliklarni saglash
3 | CSB uskunalarini saqlash km Ci
4 | Aloqga liniyalarini va radio km c,
alogani joriy saqglash
5 | Ajrim qilish joylarini saqash 1 aqj T
shu jumladan:
-raz'yezd
-quvib o’tish punkti
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6 | Tortish stansiyalarini saqlash | 1 tortish c
stansiyasi

tst

7 | Tortish stansiyalarini 1 C..
ta'mirlash sexlarining yillik uchastka
tasarruf sarf-xarajatlari

8 | Energouchastka boshqaruv- 1 C,
mamuriy sarf-xarajatlari uchastka

Doimiy inshootlarini tasarruf sarf-xarajatlari (Cou ) & >

10.4. Temir yo’llarni tasarruf sarf-xarajatlarini hisoblash

Temir yo’l trassasi variantlarini taqqoslash uchun yillik tasarruf sarf-xa-
rajatlari (10.1) ifodaga asosan har bir variant uchun alohida hisoblanadi. Po-
yezdlarni harakatga keltirish sarf-xarajatlari yuqorida ko’rilgan 10.5-jadvalda,
doimiy inshootlarni tasarruf sarf-xarajatlari esa 10.6-jadvalda hisoblangan.

11. Yangi temir yo’l trassasi variantlarini taqqoslash va tanlash

Yangi temir yo’l trassasi variantlarini taqoslash va raqobatdoshini
tanlash, variantlarning pullik ko’rsatkichlari, ya'ni qurilish xarajatlari va
yillik tasarruf sarf-xarajatlari orqali amalga oshiriladi. Temir yo’l trassasi
variantlarini qurishga sarflanadigan xarajatlar va yillik tasarruf sarf-
xarajatlarini aniglash [10,11,12] larda batafsil ko’rib chigilgan.

Temir yo’l trassasi variantlarini taqqoslash quyidagi ikki usul bilan
amalga oshirilishi mumkin:

— xarajatlarni goplash muddati;
— keltirilgan xarajatlar.

11.1. Temir yo’l trassasi variantlarini xarajatlarni qoplash muddati
usuli bilan taqoslash

Temir yo’l trassasi variantlarining hisoblab to’pilgan qurilish
xarajatlari (K;, K3) va yillik tasarruf sarf-xarajatlari (C;, C,) ning o’zaro
mosligi quyidagi tengliklar bilan ifodalanishi mumkin:

1. K[ b Kg, S[ >S2,'

2 K[ < Kg, S[ <S2,'

3. K[ b Kg, S[ <S2,'

4. K[ < Kg, S1 >S2.

Tengliklarni tahlil qilib, quyidagi xulosaga kelish mumkin:

— birinchi va ikkinchi holda temir yo’l trassasi variantlari raqobatdosh
emas, pullik ko’rsatkichlar bo’yicha birinchi holda birinchi variant,
ikkinchi holda esa ikkinchi variant ustunlikga ega;

— uchinchi va to’rtinchi hollarda esa variantlar raqobatdosh.

Raqobatdosh variantlarda ustunlikga ega variantni aniglash uchun ular-
ni tagqoslash, ya'ni variantlarning qo’shimcha qurilish xarajatlari (AK) ni
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yillik tasarruf sarf-xarajatlarda qilingan iqtisod (AC) hisobiga amaldagi
qoplash muddatini aniglash lozim. Xarajatlarni qoplash muddati quyidagi

ifoda bo’yicha aniglanadi
AK

=30

Uchinchi va to’rtinchi holdagi tengliklar vujudga kelganda, amaldagi
goplash muddati mos ravishda quyidagi ifodalar bo’yicha aniglanadi

(11.1)

K, -K,

Z(quS - C2 —Cl (1 1 2)
K, -K,

tq0p4—m (113)

Hisoblab topilgan amaldagi qoplash muddatlari me'yoriy qoplash muddati
(2,0pmy) bilan solishtiriladi. Agar xarajatlarni amaldagi qoplash muddati
me'yorly qiymatdan kichik, ya'ni 7,3 < #,0,) bo’lsa, qurilish xarajatlari katta
bo’lgan variant tanlanadi (uchinchi hol). Aksincha, xarajatlarni amaldagi
qoplash muddati me'yoriy qiymatdan katta, ya'ni f,,p3 > Zypm b0’1sa, yillik
tasarruf sarf-xarajatlari katta bo’lgan variant tanlanadi ( to’rtinchi hol).

Masalan, tagqoslanayotgan variantlarning pullik ko’rsatkichlari K; =40
mlr.so’m, K, =34 mlr.so’'m, $/=5.1 mlr.so’'m, S,=7.2 mlr.so’m. Me¢'yoriy
qoplash muddati qiymati ¢, = 10 yil. Ushbu variantlar raqobatdosh.
Xarajatlarni amaldagi qoplash muddati quyidagiga teng

_K,-K, 40-34

t = =
WO c -, 72-5.1

=29 yﬂ

Ko’rinib turibdiki 7,,,3< t;0pm). Shuning uchun iqisodiy ko’rsatkichlar
bo’yicha birinchi variant tanlanadi.

11.2. Temir yo’l trassasi variantlarini keltirilgan xarajatlar usuli bilan
tagqoslash

Temir yo’l trassasi variantlarini keltirilgan xarajatlar usuli bilan
taqgoslash uchun har bir variant uchun keltirilgan xarajatlar mos ravishda
quyidagi ifoda bo’yicha hisoblanadi

X[ :KI + C[/E
Xg :K2+ CZ/E

bu yerda E — kapital go’yilmalarning samaradorlik koeffitsiyenti.

Kapital go’yilmalar samaradorlik koeffitsiyentining qiymati o’quv mag-
sadlarida 0.1 ga teng deb gabul qilinishi mumkin. Bu holda variantlar bo’-
yicha hisoblangan keltirilgan xarajatlar mos ravishda quyidagi qiymat-
larga’teng
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X;=40+5.1/0.1 = 91.0 mlr. so'm
X,=34+7.2/0.1 =106.0 mlr. so’'m

Ko’rinib turibdiki X; < X,, shuning uchun bu holda ham iqgtisodiy
ko’rsatkichlar bo’yicha birinchi variant tanlanadi.
Temir yo’l trassasi variantlarini taqqoslash nihoyasida variantlar
ko’rsatkichlarining umumiy gqaydnomasi tuziladi (11.1-jadval).

11.1-jadval
Trassa variantlari ko’rsatkichlarining umumiy qaydnomasi
Sf Trassa ko’rsatkichlari g rllickhl::i \ganTnﬂ?Ir
1. Texnik ko’rsatkichlar
1.1 | Trassa variantlarining asosity ko’rsatkichlari
1.1.1 | Rahbar nishablik gqiymati
1.1.2 | Variant uzunligi km
1.1.3 | Geodezik chiziq bo’yicha trassa uzunligi km
1.1.4 | Trassa variantining rivojlanish(uzayish) koeffitsiyenti -
1.2 | Trassa tarhining ko’rsatkichlari
1.2.1 | To’g’ri chiziqli qismining uzunligi:
-jami km
-ulushi %
1.2.2 | Egriliklar uzunligi:
-jami km
-ulushi %
1.2.3 | Burilish burchaklari qiymati:
-jami km
-1 km gato’g’ri keluvchi km
1.2.4 | Egrilik radiuslarining o’rtacha qiymati m
1.3 | Trassa bo’ylama girqimining ko’rsatkichlari
1.3.1 | Maydonchalarning uzunligi:
-jami m
-ulushi %
1.3.2 | Rahbar nishablik bilan loyihalangan uchastkalar uzunligi:
-jami m
-ulushi %
1.3.3 | Ishg’ol etilgan balandliklar yig’indisi m
1.3.4 | Zararli tushishlar uzunligi m
2. Trassaning qurilish ko’rsatkichlari
2.1 | Yer ishlarining hajmi: ming m’
-jami ming
-trassaning 1 km uzunligiga m3/km
2.2 | Sun'ty inshootlar soni:
-jami dona
-katta ko’priklar dona
3. Iqtisodiy ko’ rsatkichlar
3.1 | Quurilish xarajatlari mlr.so’m
3.2 | Yillik tasarruf sarf-xarajatlari mlr.so’m mlr.so’m
3.3 | Keltirilgan xarajatlar mlr.so’m mlr.so’m

59




12. Batafsil bo’ylama qirqim va temir yo'l tarhini loyihalash

Loyihalangan yangi temir yo'l bo'lagining tanlangan varianti uchun ba-
tafsil bo'ylama qirqim loyihalanadi. Temir yo'llar ishchi chizmalarini ishlab
chiqish qoidalari va tarkibi amaldagi me'yoriy hujjatlar bilan belgilangan.

Ishchi chizmalar kengligi 297 mm (zarur hollarda 594 mm) va uzunligi
210 mm ga karrali bo'lgan yoki kengligi 420 mm va uzunligi 297 mm ga
karrali bo'lgan qog'ozga chiziladi. Bunda qog'oz uzunligi peregon uzunligi
bilan cheklanishi mumkin.

Temir yo'l tarhini tasvirlash uchun asosan 1:2000 masshtabdan
foydalaniladi, ruxsat etilgan hollarda esa temir yo'l tarhi 1:5000 va 1:1000
masshtablarda aks ettirilishi mumkin (12.1- rasm).

12.1-rasm. Temir yo'l tarhi tasviri

Temir yo'l tarhi chizmasida quyidagilar ko'rsatiladi:
— joy holati;
— joyning rel'yefi (zarur hollarda);
— trassa burilish burchaklari uchi;
— egrilik elementlarining qiymatlari;
— egrilik boshi va oxirining belgilari (doiraviy va o'tish egriligi
yig’indisini inobatga olgan holda);
— kilometr ko'rsatkichlarti;
— bino va inshootlar;
— kesishuvlar;
— muhandislik tarmoqlari;
— geodezik belgilar (masalan reperlar);
— stansiyalar, ajrim qilish joylari, quvib o'tish punktlari.
Shu bilan birga tarhda temir yo'l qurilishi uchun ajratilgan yerlarning
chegarasi ham ko'rsatiladi.
Temir yo'l trassasini batafsil loyihalashda egrilik uzunligi 10 m yoki 5
m ga karrali qilib tanlanadi. Bunda burilish burchagining qiymati kichik
qiymatga o'zgarishi mumkin.
Batafsil bo'ylama qirqim chizishda vertikal masshtab 1:200, gorizontal
masshtab 1:10000 deb gabul gilinadi. Ba'zi hollarda, asoslangan taqdirda,
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1:5000 va 1:2000 gorizontal, 1:500 vertikal masshtablardan foydalanish
mumkin. Bo'ylama qirqim yo'nalishi temir yo'l tarhi yo'nalishi bilan mos
tushishi kerak (12.2-rasm).

Batafsil bo'ylama qirqimda quyidagilar aks ettiriladi:

— vyo'l o'qi bo'yicha yer sathi chizig’i;

— yo'l o'qi byicha loyihalangan yer polotnosining cheti (loyiha chizig’1);

— geologik parmalash natijalari;

— sizova suvlar sathi, ularni o'lchangan vaqti;

— tuproq qatlamlari tagining sathi, gatlamlarning nomi va qaysi guruhga
mosligi (12.3-rasmdagi shartli belgilarga mos ravida);

Batafsil bo'ylama qirgimdagi loyiha chizig’1t yuqorisida shartli belgilar
bilan (12.3-rasm) stansiya, ajrim qilish joylari, quvib o'tish punktlari, ularning
nomlari va orasidagi masofa; reperlar; kesishuvlar va ularning toifasi; suv
o'tkazuvchi inshootlarning turi va tirqishi o'lchami; yerdagi va yer ustidagi
barcha muhandislik tarmoqlari; ko'tarmalarning ishchi belgilari ko'rsatiladi.

Loyiha chizigidan pastda loyiha chizig’ini singan nuqtalari ordinatasi
chizig’1l, o'ymalarning ishchi belgilari, suv o'tkazuvchi inshootlarning
shartli belgilari, yer tosti muhandislik tarmoqlari ko'rsatiladi.

Batafsil bo'ylama qirqim ostida o'z ichida quyidagilarni mujassamlash-
tirgan to'r joylashtiriladi (12.2-rasm):

"Yoyilgan yo'l tarhi" satrida loyihalanayotgan yo'l 0'qi, joyning holati

(dalalar, ekinzorlar va ularning chegarasi, suv havzalari, muhandislik

tarmogqlari);

— "Muhandislik-geologik tavsiflar" satrida ko'tarma yoki o'ymada ballast
qatlamining asosi bo'lgan tuproq gatlamlarining fizikaviy-mexanik
xususiyatlari;

— "Ko'ndalang qirqim turi" satrida loyihalangan yer polotnosining turini
tartib ragami;

— "Tarhda egriliklar va to'g'ri chiziglar" satrida to'g'ri chizigli qismlar
uzunligi; egrilik elementlari, ya'ni burilish burchaklari, radiuslar
o'lchamlari, tangenslar uzunliklari yig’indisi, doiraviy va o'tish
egriliklari uzunliklari yig'indisi, o'tish egriliklarining uzunliklari;

— "Loyihaviy malumotlar" satrida yer polotnosi chetining belgisi,
bo'ylama qirqim elementining nishabligi va uzunligi;

— "Amaldagi ma'lumotlar" satrida yer sathining belgilari va ular orasidagi
masofa.

Batafsil bo'ylama qirqgimda bo'ylama qirqim elementlari uzunliklari 1
m, yer sathi, loyithaviy va ishchi belgilar 1 sm, reperlar belgilari 1 mm
gacha aniqglikda ko'rsatiladi (12.2-rasm).
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12.2- rasm. Batafsil bo'ylama qirqim

Suv o'tkazuvchi inshootlar joylashtirilgan joylarda suvlarning yuqori
sathi belgilari aks ettiriladi (12.2-rasm).

13. Murakkab tabiiy geografik sharoitda temir yo’llarni loyihalash

O’zbekiston hududi o’zining tabiati, 1gqlimi, murakkab muhandislik-
geologik, gidrologik, seysmik sharoiti bilan ajralib turadi. Shu bois yangi
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temir yo’llarni loyihalash murakkab sharoitda amalga oshiriladi. Quyida
yangi temir yo’llarni tog’li hududlarda va ko’chki qumlar mintaqasida

loyihalash yoritilgan.
Stansiyalar
(o ) D D 9w
3 S § E 3 <
g g 3 D - @
B S B 2 5 = oY S
o SES =3 % B S e
<
K=
Semafor, svetafor, reperlar
| o )
e Koory = E S
: S C ¥ %
S = = o §
&R s s SRS =
SIS SHES SN (S O
Milli o'vkazgichlar, kesishuvlar
— f
1 é
55 3 ¢ 8
» 80 R4 M~ 3 = 9
Ol 8 Ol & o § S0 RS
S|ISRe SHISAS) SESTE SESIS E &3
Ko'priklar, quvurlar, vo'l o'kazgichlar
< A
g ¥ = S S
: R o B ? . 3
= & y g . ; £
: < e = = : o
< - : N 5[ | i e 3
o 3| Sl | == == =
s S Sis SIS = B
~= ai=a
™ s Bss O iAfss T VI I[Mss m'
Muhandislik kommunikasiyalari
\‘___‘_ [\'
. E >
5] I S § r = g =
S T wS 2.3 2 B
g 58 s 33 S 5 i al. 3
: = S §olX 5 5| R S
SIS § S§E S&R SIS ISPV

12.3- rasm. Bo'ylama qirqimdagi shartli belgilar
13.1. Tog’li hududlarda temir yo’llarni loyihalash

Mamlakatimiz tog’li hududlari relefi va iglimi o’ziga xos xususiyat-
larga ega. Tog’li hududlarda temir yo’llarni loyihalashda qishning sovuq
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va serqor kelishi, vaqti vaqti bilan qor ko’chkisi paydo bo’lishini; bagorda
sel kelishi, tosh tushishi xavfini juda yuqoriligi; yozda quruq jazirama issiq
bo’lishi va mintagamiz yuqori faolli seysmik zonada joylashganini
inobatga olish zarur.

Temir yo’Ini har qanday vaziyatda uzluksiz ishlashini, yer polotnosi-
ning ustivorligini ta'minlash uchun trassalash jarayonida nobop geologik
joylarni, qor ko’chishi va sel kelishi ehtimoli yuqgori bo’lgan zonalarni
chetlab o’tish, ushbu tabiiy ofatlarga qarshi himoya inshootlari (viaduk,
seleduk, tirkab turuvchi devorlar, galereyalar, estakadalar, tonnellar va
h.k.) loyihalanishi lozim.

Tog’li hududlarda trassani rivojlantirishni turli usullarini gqo’llash mum-
kin. Trassani rivojlantirishni 4 usuli mavjud: oddiy, sirtmoq, spiral, zigzag.

Trassani oddiy usul bilan rivojlantirganda burilish burchagining qiy-
mati 90° dan ormagan teskari tomonga yo’nalgan egriliklar loyihalanadi.
Bu usul trassani u gadar katta rivojlanishiga olib kelmaydigan hollarda
qo’llanishi magsadga muvofiq (13.1-rasm).

13.1-rasm. Trassani oddiy usulda rivojlantirish

Trassani rivojlanishi katta bo’lsa sirtmoq, spiral, zigzag usullari
qgo’llaniladi. Bunda trassa yo’nalishi 180° va undan ortiq burilishlar hosil
qilib yo’nalishini o’zgartiradi. Trassa yon tomondagi vodiylarga kirganda
(13.2-rasm) yoki asosiy vodiyda yo’nalishini keskin o’zgartirishda sirtmoq
usulini qo’llash yaxshi samara beradi. Sirtmoq wusuli bilan trassani
rivojlantirganda daryoni bir necha bor kesib o’tish uchun tonnellar,
ko’priklar va viaduklar qurishni talab qiladi (13.3, 13.4-rasm).

AN AN
:x,f-f;\ 3\, /ﬂ\m? S\W T,:-
NN WUitZl 1=
a7 (N <& 7z
- - 15;. = AN /,.

13.2-rasm. Sirtmoq usuli bilan temir yo’l trassasini o’tkazish
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13.3- rasm. Tog’ daryosi vodiyida tonnelli kesishuv va sirtmoq usuli bilan temir yo’l
trassasini o’tkazish

g Tounel
== [ iaduk

13.4-rasm. Tog’ sharoitida trassani sirtmoq usuli bilan rivojlantirish

Spiral usuli qo’llanilganda trassa 0’z yo’nalishini 360° ga o’zgartiradi
va o’zini kesib o’tadi. Kesishuvlar turli sathda bo’lishi uchun tonnel yoki
yo’l o’tkazgich loyihalandi (13.5-rasm).

Temir yo’l trassasini zigzag ko’rinishida rivojlantirishda (13.6-rasm)
yo’l tog’ yonbag’ri bo’ylab A nuqgtadan berk (tupik) raz’yezd B gacha
ko’tariladi. So’ngra yo’nalishini o’zgartirib tog” yonbag’ri bo’ylab S berk
raz’yezdigacha ko’tariladi va h.k. Trassani ushbu usulda rivojlantirish
tonnellar, ko’priklar, viaduklar, chuqur o’ymalarni barpo qilishni talab
gilmaydi. Ushbu usulning eng katta kamchmligi harakat yo’nalishini bir
necha bor o’zgarishi, poyezdlar tezligi past, yo’lning poyezdlar o’tkazish
imkoniyati kam bo’lishidir. Shuning uchun bu usul trassaning vaqtincha
uchastkalarida qo’llanishi mumkin (13.7-rasm).
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Raadyn b

13.5-rasm. Temir yo’l trassasini spiral usuli bilan rivojlantirish
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13.6-rasm. Temir yo’l trassasini 13.7-rasm. Vaqtinchalik temir yo’l
zigzag ko’rinishida rivojlantirish uchastkasini zigzag usulida rivojlantirish:

doimiy trassa; ~ tonnel
bitgungacha qurilgan vaqtinchalik trassa
Katta yuk tashish hajmlari mavjud temir yo’llar magistrallari trassasi

haddan ziyod rivojlanganda poyezdlarni harakatga keltirish va yo’lni
tasarruf etish xarajatlari keskin ortadi. Shuning uchun magistral temir
yo’llarni loyihalashda trassani rivojlantirish usullari bilan birgalikda
dovonni tonnel orqali kesib o’tish yoki kuchaytirilgan tortish uchastkalrini
loyihalash variantlari ham ko’rib chiqilishi kerak. Bu variantlar trassa
uzunligini  qisqartirish, ishg’ol qilinayotgan balandlikni kamaytirish
imkoniyatini beradi.

13.2. Ko’chki qumli mintaqalarda temir yo’llarni loyihalash

Qumli cho’llar mintagasida temir yo’llarni loyihalashda asosiy vazifa
bu yer polotnosini qum bosishdan va deflyatsiyadan (uchirib chigarishdan)
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saglashni ta'minlashdan iboratdir. Trassalash jarayonida barpo etiladigan
yer polotnosining qumli shamol oqimining hosil bo’lishi va harakatlanishi
sharoitiga ta'sir1 inobatga olinishi kerak. Tekisliklarda mustahkamlanma-
gan (o’simlik gatlamiga ega bo’lmagan) qumlarda qum massivlari intensiv
ko’chish xususiyatiga ega. Shuning uchun ko’chki qumlar targalgan
joylarda temir yo’l trassasini barxan relyefi shakli bo’ylab, ko’chish
xususiyatiga ega bo’lgan faol qum massivlarini aylanib o’tib joylashtirish
(13.8-rasm); suv ayirgichlarni kesib o’tishda eng quyi egarliklarni
belgilash lozim. Trassalash jarayonida mavjud o’simliklar, butazorlardan
samarali foydalanish kerak.

Yer polotnosini qum bosishdan va deflyatsiyadan (uchirib
chiharishdan) saglash uchun barxanli cho’llarda temir yo’l yer polotnosi
balandligi 0,6 m dan kam bo’lmagan, ko’chki qumlar tarqalgan cho’llarda
esa balandligi 09 m va undan ortig bo’lgan ko’tarma shaklida
loyihalanishi lozim. Shu bilan birga yer polotnosi cheti va yonbag’rini
mustahkamlash bo’yicha tadbirlar ko’zda tutilishi kerak [7].

Yer polotnosi o’ymada loyihalanganda chuqurligi 2 m dan oshmasa,
o’ymaning yonbag’ri nishabligi 1:10 va undan ortiq bo’lishi magsadga
muvofiqdir. Chuqurligi 2 m dan ortiq o’ymalar yonbag’ri nishabligi
1:1,75-1:2 nishablik bilan loyihalanishi lozim.

Aylanma yo'l trassasi

13.8 - rasm. Ko’chki qumli cho’llarda temir yo’llarni trassalash
Ko’chki qumlar tarqalgan barcha mintaqalarda temir yo’l yer
polotnosini ustuvor ishlashini, uni ko’chki qumlardan saglashni ta'minlash
uchun himoya chora-tadbirlari ko’zda tutilishi kerak.

14. Tezyurar temir yo’llarni loyihalash

Amaldagi me'yorlarga [1] mos ravishda yangi temir yo’llarni loyiha-
lash yuqoridagi boblarda batafsil ko’rib chiqilgan. So’nggi yillarda barcha
rivojlangan davlatlarda ixtisoslashgan tezyurar temir yo’llar (keyinchalik
matinda qisqartirib ITTY) qurilishi ommalashmogda. O’zbekiston respub-
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likasi hududida ham tezyurar temir yo’llar qurilishiga katta e'tibor beril-
moqda. Yo’lovchi poyezdlarining harakat tezligi 250 km/s gacha bo’lgan
tezyurar temir yo’llarni loyihalash, qurish me'yorlari ishlab chiqildi [8, 9].
Ushbu me'yorlar yangi Yangier-Dashtobod tezyurar temir yo’l bo’lagini
loyihalash va qurishda qo’llanildi.

14.1 Tezyurar temir yo’llarni trassalash

Ixtisoslashgan tezyurar temir yo’llarni qurishdan ko’zda tutilgan asosiy
magsad yo’lovchilarni safardagi vaqtini tejashdan iboratdir. Shuning uchun
ITTY ni trassalashda temir yo’l trassasi belgilangan ikki punkt oralig’ida
eng qisqa masofa bo’yicha o’tishini ta'minlash kerak. Agar, trassa yo’na-
lishdagi yirik aholi punktlari orqali 0’tganda uzunligi sezilarli darajada ort-
sa, bunday punktlarni chetlab o’tish magsadga muvafiqdir. Yirik aholi
punktlarida hosil bo’ladigan yo’lovchilar ogimiga qulaylik tug’dirish mag-
sadida, ya'ni ularni ITTY dan foydalanish imkoniyatini yaratish maqgsadida,
tezyurar temir yo’l trassasi mavjud temir yo’l bilan bog’lanish bo’g’in-
lariga ega bo’lishi lozim.

Shu bilan birga ITTY trassasi bo’ylab har 50-80 km masofada stansiyalar
joylashtirilishi ko’zda tutilishi kerak. ITTY ga texnik xizmat ko’rsatish uchun
ta'mirlash texnikasini ushbu stansiyalarga keltirilishini ta'minlash magsadida
ular mavjud temir yo’l bilan bog’lovchi yo’llarga ega bo’lishi lozim.

Yuqoridagi ikki shart ITTY trassasini o’tkazish prinsiplarini belgilab
berdi, yamni ITTY trassai eng qisqa masofa bo’yicha o’tishi bilan birga
mavjud temir yo’llar bilan bog’lovchi stansiyalarga ega bo’lishi lozim.

14.2 Tezyurrar temir yo’llar tarhi

ITTY tarhi imkoniyat qadar uzunligi katta bo’lgan to’g’ri chizigli
qismlar bilan loyihalanishi lozim. Trassa yo’nalishi o’zgargan joylarda lo-
yihalanadigan egriliklar radiusi esa maksimal qiymatlarga ega bo’lishi
kerak. Katta radiusli egriliklarni loyihalash temir yo’Ini tasarruf etish jara-
yonida bir qator afzalliklarga ega. Bulardan asosiysi egriliklarni o’tishda
hosil bo’ladigan markazdan qochirma kuchlarning temir yo’l 1zi va yo’lov-
chilarga salbiy ta'sirini kamaytirishdan iboratdir.

Oddiy sharoitda egrilik radiusining tavsiya etilgan o’Ichami 5000-3000
m, murakkab sharoitda 2500 m, o’ta murakkab sharoitda esa 2000 m ni
tashkil etishi kerak.

Egrliklarda poyezdlar harakatini ustuvorligini ta'minlash uchun tashqi
iz ko’tarilishi lozim. Tashqi iz ko’tarilishining egrilik radiusi (R, m) va
poyezdlarning harakat tezligiga (V, km/s) bog’lig holda quyidagi ifoda
bo’yicha hisoblanadi
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h= 125 Vi Ah (14.1)
R
bu yerda Ah — tashqi 1z ko’tarilishining yetishmovchiligi, mm.
Tashqi 1z ko’tarilishining yetishmovchiligi quyidagi ifoda bo’yicha
aniglanadi

Ap=S5 (14.2)
g
bu yerda: a, — so’ndirilmagan ko’ndalang tezlanish;
S —rel's boshi o’glari orasidagi masofa, 1600 mm,;
g — erkin tushish tezlanishi.
So’ndirilmagan ko’ndalang tezlanishning qiymati [8] bilan belgilangan
va 0,7 m/s*, murakkab sharoitda 1,0 m/s” ni tashkil etadi.
Tashqi 1z ko’tarilishi qochirish maqgsadida loyihalanadigan o’tish
egriligining uzunligi quyidagicha aniglanadi
BV
L, = ST (14.3)
Tashqi 1z ko’tarilishini qochirish nishabligi o’tish egriligining
uzunligiga bog’liq holda quyidagicha aniglanadi

igli (14.4)

Ketma ket joylashgan ikki egrilik orasidagi to’g’r1 chizigli kesmaning
tavsiya etilgan uzunligi 150 m, murakkab sharoitda ruxsat etilgan qiymati
150 m dan kam bo’lmasligi lozim.

14.3. Tezyurrar temir yo’llarning bo’ylama qirqimini loyihalash

ITTY umumfoydalanish temir yo’llarini loyihalash kabi [1] talablarini
bajargan holda amalga oshiriladi. Bo’ylama qirqim elmentlari nishabligi-
ning eng katta qiymati 15%o dan oshmasligi, uzunligi esa 300 m dan kam
bo’Imasligi lozim.

Tutashtirilayotgan elementlar nishabliklari orasidagi algebraik farqning
eng katta qiymati [8. 9] bilan chegaralangan bo’lib, 4 %o ni tashkil etadi.

Agar tutashtirilayotgan elementlar nishabliklari orasida farq keltirilgan
giymatdan katta bo’lsa, bu elementlar orasida bo’luvchi maydoncha yoki
nishablikni o’zgartiruvchi elementlar loyihalanadi. Bo’luvchi maydoncha
yoki nishablikni o’zgartiruvchi elementlarning uzunligi 300 m dan kam
bo’Imasligi lozim.

Vertikal tekislikdagi egriliklarning radiusi vertikal tezlanishning
me'yoriy qiymatini hisobga olgan holda 16000 m ni1 tashkil etadi [8].
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ILOVALAR

1-ilova

Temir yo’llarni loyihalash me'yorlari bo’yicha toifalarga bo’lish

Yuk tashish yo’nalishida

S-tasarruf yilida

Temi . , . hisoblangan yillik yuk yo’lovchi Poyezdlarning
emir Temir yo’llaming xalq S . . - !
yollar secrilligidlagi nmn iy tashishning nett'o giymati, poyezdlapmng maks1mal. .
toifasi syt min.tkm/km harakat miqdori, | harakat tezligi,
5-tasarruf 10-tasarruf juft poyezd/ km/soat
yilida yilida sutkada

I Mamlakat ichkarisida yoki 12 dan ortiq | 20 dan ortiq Shaharoldi 120 dan katta
boshga mamlakatlar bilan poyezd-larini (vo’lovchi
asosily umumdavlat alogalarni inobatga poyezdlar
ta'minlovchi temir yo’l olmaganda 12 uchun)
magistrallari yoki ularning tadan ortiq yoki 50
tarkibiy uchastkalari ta shaharoldi

poyezdlari

11 Hududlararo yuk tashishda, 7 dan ortiq | 10 dan ortiq Shaharoldi -
mamlakat ichkarisida yoki 12 gacha 20 gacha poyezdlarini
boshga mamlakatlar bilan inobatga
alogada yo’lovchi tashishda olmaganda 12 ta
ustinlikni ta'minlovchi temir
yo’l magistrallari yoki
ularning tarkibiy uchastkalari

I Yuk va yo’lovchi tashishda 3-7 5-10 Shaharoldi -
ustinlikni ta'minlovchi poyezdlarni
mahalliy ahamiyatga ega inobatga
bo’lgan temir yo’llar olmaganda 12 ta

v 10-tasarruf yiligacha yuk 3 dan kam 5dankam | - -
tashish giymati o’sish istigbo-
liga ega bo’lmagan mahalliy
ahamiyatli temir yo’llar
10-tasarruf yiligacha temir Yuk Yuk 40 dan katta
yo’llarning umumiy tashish tashish - (poyezdlar
tarmog’iga qo’shilish giymatiga giymatiga harakat
istigboliga ega bo’lmagan bog’liq bog’liq tartibiga ega
keltiruvchi yo’llar bo’lmagan bo’lmagan yuk

holda holda poyezdlari
uchun)

v Keltiruvchi yo’llar va Yuk Yuk - 40 va undan
stansiyalardagi tutashtiruvchi tashish tashish kichik
yo’llar giymatiga qiymatiga (manevr va

bog’liq bog’liq poyezdlar
bo’lmagan bo’lmagan harakat tartibi-
holda holda ga ega yuk
poyezdlari
uchun)

Izoh: 1. 10-tasarruf yilida yuk tashishning netto giymati 7 min.tkm/km dan ortiq bo’lib, uning keyinchalik
keskin o’sishi kutilsa, texnik-iqtisodiy asoslangan hollarda temir yo’llarni II toifa me'yorlari bilan
loyihalash ruhsat etiladi.
2. Tutashtiruvchi yo’llarga konteyner punktlari, yoqilg’i omborlari, bazalar, saralash platformalari,
tozalash, yuvish, dezinfeksiya qilish, harakat vositalarini ta'mirlash va boshqa ishlab chigarish
jarayonlarini o’ tkazish putktlariga olib boruvchi yo’llar kiradi.
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2-ilova

Tutashtirilayotgan ikki element nishabliklari orasidagi algebraik farq

o, Tutashtirilayotgan ikki element nishabliklari orasidagi eng katta
Temir yo’l, . e
) ) algebraik farq, %o;,
keltiruvchi — TSR - —
o'l toifasi qabul qilish-jo’natish yo’llarining foydali uzunligi, m
d 1250 | 1050 | 850
Tavsiya etilgan me'yorlar
LI 5 6 8
111 6 8 10
v 8 10 12
\% - - 20
Ruxsat etilgan eng katta me'yorlar
LI 8 12 13
1T 10 15 20
v 12 16 20
\% - 30

Izoh: qabul qilish-jo’natish yo’lla

rining foydali uzunligi 850 m dan kichik bo’lganda ikki

element nishabliklari orasidagi eng katta algebraik farqni IV toifadagi tutashtiruvchi yo’llarda

30, V toifadagi tutashtiruvchi yo’llarda 40 gacha oshirish ruxsat etiladi.

3-ilova
Bo’luvchi maydoncha yoki nishablikni o’zgartiruvchi element
uzunliklari
Temir yo’l, | Bo’luvchi maydoncha yoki nishablikni o’zgartiruvchi element uzunliklari, m
l;(e)l,?igzlf; }; qabul qilish-jo’natish yo’llarining foydali uzunligi, m
1250 | 1050 | 850
Tavsiya etilgan me'yorlar
I, 1T 350 300 250
il 300 250 200
v 250 250 200
v _ 3 100
Ruxsat etilgan eng kichik me'yorlar
1, 250 250 200
I, 111, TV 200 200 200
\% - - 100

Izoh: 1. Tutashtirilayotgan ikki element nishabliklari orasidagi algebraik farq 4-ilovada

ko’rsatilgan qgiymatdan kichik bo’lsa,
o’zgartiruvchi element uzunliklarini

bo’luvchi

maydoncha yoki

nishablikni

algebraik farqning kamayishiga mutanosib

ravishda qabul qilish-jo’natish yo’llarining foydali uzunligi 850 m bo’lsa, 100 m gacha
kamaytirish ruxsat etiladi.

2. IV toifali temir yo’llarda, qabul qilish-jo’natish yo’llarining foydali uzunligi 850 m
va kichik bo’lganda, bo’ylama qirqimni uzluksiz ko’tarilish bilan chegaralangan
balandliklarda murakkab sharoitda bo’luvchi maydoncha yoki nishablikni
o’zgartiruvchi element uzunliklarini 100 m gacha kamaytirish ruxsat etiladi.

3. Uzunligi 400 m dan ortiq o’ymada joylashgan gorizontal bo’luvchi maydonchalar
nishabligi 2%o dan kam bo’lmagan, nishabi o’yma chetiga qaratilgan ikki element bilan
almashtirilishi lozim.
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Egrilik radiuslari

4-ilova

Temir yo’lning toifasi

Tarhda egrilik radiusi, m

Tavsiya

Ruxsat etilgani

efilgant Murakkab Ofta ‘ml‘lrakkab sharoitda
sharoitda | texnik-igtisodiy asoslanganda

I toifali yo’llar, harakat tezligi:

-120 km/s dan ortiq 4000 -2500 2000 800
-120 km/s va undan kichik 4000 -1500 1200 600
11 toifali yo’llar 4000 -1200 1000 600
11T toifali yo’llar 2000 -1200 800 400
IV toifali yo’llar 2000 -1000 500 250
IV toifali keltiruvchi yo’llar 2000 -600 500 180
V toifali keltiruvchi va 1000 -400 300 150

tutashtiruvchi yo’llar

Izoh: 1. "O’zbekiston temir yo’llari" AJ bilan kelishilgan holda o’ta murakkab sharoitda

egrilik radiuslarini quyidagi qiymatlargacha kamaytirish ruxsat etiladi:

- I toifali yo’llarda harakat tezligi 120 km/s dan ortiq bo’lganda 400 m;

- I toifali yo’llarda harakat tezligi 120 km/s teng va kichik bo’Iganda 300 m;

- 11, 11T toifali yo’llarda 250 m;

- IV toifali yo’llarda 200 m.

2.V toifali yo’llarda g’ildirak formulasi 3-3 bo’lgan lokomotivlar harakatlanganda va
qo’shni egriliklar orasidagi to’g’ri chiziqli kesmasiz har tomonlama egriliklar loyiha-

langanda 160 m dan kam bo’lmasligi kerak.

3. Ikki yo’l oralig’ining kengayishi loyihalanganda radiusi 4000 m dan ortiq egriliklar

loyihalash ruxsat etiladi.

4. Temir yo’l bo’g’inlarida yechimlarni loyihalashda radiusi 250 m bo’lgan egriliklar

loyihalash ruxsat etiladi.

S-ilova
(’tish egriliklarining uzunligi
Bpsilile Tediusi, m Poyezdlaming t;zlik zonasi -

4000 20 20
3000 60-40 40-20 20
2500 80-60 40-20 20
2000 100-80 60-40 20
1800 120-100 60-40 20
1500 120-100 80-60 30
1200 160-140 100-80 40-30
1000 180-140 120-100 40-30
800 180-140 120-100 60-40
700 180-140 140-100 80-40
600 180-140 160-120 100-60
500 160-120 160-140 120-80
400 160-120 160-100 140-80
350 160-100 160-100 160-80
300 160-80 160-80 160-80
250 160-80 160-80 160-80
200 - .
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6-ilova

To’g’ri chiziqli kesmalar uzunligi

Temir yo’lning toifasi

Qo’shni egriliklar orasidagi to’g’ri chiziqli
kesmaning uzunligi, m

har tomonlama bo’lgan

bir tomonlama bo’lgan

I toifali yo’llar, harakat tezligi:

-120 km/s dan ortiq 150 150
-120 km/s va undan kichik 75 100
I1, 111 toifali yo’llar 75 100
IV toifali asosiy va keltiruvchi yo’llar 50 50
V toifali keltiruvchi yo’llar 50 50

Izoh: manevr tartibila xizmat ko’rsatiladigan keltiruvchi yo’llarda,

murakkab sharoitda esa

poyezdlar harakat tezligi 25 km/s dan oshmaganda qo’shni egriliklar orasida to’g’ri chiziqli
kesmalarni loyihalamaslik mumkin

7-ilova
Stansion maydonchalarning uzunligi, m
Temir vo’ Qabul qilish-jo’natish Qabul qilish-jo’natish yo’llarning foydali
emir yo’l i .y - ; .
toifasi yo’llarining joylashishi uzunligi lOSQ m bo’lganda stansion
maydonchaning eng katta uzunligi
Raz’yezdlarda
I 11 Bo’ylama 2450
I 11 Yarim bo’ylama 1800
LI Ko’ndalang 1450
111, IV Ko’ndalang 1300
Oraliq stansiyalarida
I 11 Bo’ylama 2900
I 11 Yarim bo’ylama 2200
I 11 Ko’ndalang 1650
111, IV Ko’ndalang 1450
Quvib o’tish punktlarida
I 11 Bo’ylama 2600
I 11 Yarim bo’ylama 1900
I 11 Ko’ndalang 1500
Uchastka stansiyalarida
I 11 Bo’ylama 4000
I 11 Yarim bo’ylama 2850
I 11 Ko’ndalang 2400
111, IV Ko’ndalang 2000

Izoh: 1. Stansion maydonchalarning uzunligi vertikal tekislikdagi egriliklarning tangenslarini

inobatga olmasdan ko’rsatilgan.

Tutashtirilayotgan elementlar nishabliklarining

algebraik farqiga bog’liq bo’lgan vertikal egrilik tangenslari jadvalda ko’rsatilgan
qiymatga qo’shilishi lozim.
2. Agar qabul qilish-jo’natish yo’llarining foydali uzunligi 1050 m dan ortiq (yoki
kichik) bo’lsa, stansion maydonchaning uzunligi, mos ravishda, qabul qilish-jo’natish
yo’llari ko’ndalang va yarim bo’ylama joylashganda yo’llarning foydali uzunligining

farqiga,

uzaytiriladi (yoki gisqaytiriladi).

bo’ylama joylashganda esa uzunliklari orasidagi farqning ikki baravariga
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8-ilova

Poyezdlarning 1 kilometrga yurish vaqti jadvallari

1-jadval

VL 10, VL 11 (2 seksiyali), VL 11 (3 seksiyali) elektrovozlarning
1 kilometrga yurish vaqti, min/km

Elementning Rahbarlik nishablik,%o
nishabligi, %o | 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
15 1,28
14 1,28 | 1,03
13 1,28 [ 1,03 | 1,02
12 1,28 | 1,03 | 1,01 | 0,99
11 1,28 | 1,03 | 1,01 | 0,99 | 0,98
10 1,28 | 1,03 | 1,00 { 0,94 | 0,95 | 0,95
9 1,28 [ 1,03 | 1,00 [ 0,97 [0,94 | 0,93 | 0,92
8 1,28 [ 1,03 | 1,00 | 0,97 |0,94 | 0,91 | 0,89 | 0,88
7 1,28 [ 1,03 10,99 10,96 |0,94 | 0,90 | 0,88 |0,85 | 0,82
6 1,28 | 1,03 {0,99 [0,95]0,92 |0,90 |0,88 |0,83 | 0,81 |0,79
5 1,28 [ 1,03 {097 {094 ]091 |0,88 |0,84 |081 [0,79 |0,76 | 0,75
4 1,03 10,97 [ 091 {088 |0,85|0,82 [0,79 |0,77 [ 0,75 [0,73 | 0,71
3 0,95 0,90 [0,86 0,82 ]0,81 (0,77 [0,74 [ 0,72 | 0,70 [ 0,68 | 0,67
2 0,87 0,82 [ 0,80 [ 0,76 |10,73 | 0,71 |0,70 | 0,68 | 0,66 | 0,65 | 0,64
1 0,79 [ 0,75 10,72 [ 0,69 | 0,68 | 0,67 | 0,64 | 0,60 | 0,60 [ 0,60 | 0,60
0 0,70 [ 0,67 [ 0,65 0,63 |0,62 | 0,61 |0,60 | 0,60 | 0,60 |[0,60 | 0,60
-1 0,64 10,61 0,60 |0,60|0,60|0,60 |[0,60 [0,60 [0,60 |0,60 |0,60
-2 0,60 | 0,60 |0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 |0,60 [0,60 [0,60 | 0,60 |0,60

2-jadval

VL 10u elektrovozining 1 kilometrga yurish vaqti, min/km

Elementning Rahbarlik nishablik,%o
nishabligi, %o | 5 6 7 8 9 10 11 12 | 13 14 15
15 131
14 1,31 | 1,06
13 1,31 1,06 | 1,04
12 1,31 11,06 1,04 | 1,01
11 1,31 {1,06]1,03| 1,01 | 0,99
10 1,31 | 1,06 | 1,03 1,01 | 098 [0,95
9 1,31 1,05 | 1,02 | 1,00 0,97 | 0,94 |0,92
8 1,3111,05] 1,02 | 0,99 |0,96]|0,93| 091 |0,89
7 1,31 {1,05]1,01| 0,98 | 0,95 [{092]0,90]| 0,88 | 0,86
6 1,31 | 1,04 [ 1,01 0,97| 093 | 091 [0,88]0,87| 0,84 |0,82
5 1,31 1,04 | 1,00 |0,95/0,92| 0,88 | 0,87 [0,85[0,82| 0,80 |0,78
4 1,03 0,98 | 091 [6,90(087| 0,85 | 0,82 [0,79]0.79| 0,76 | 0,74
3 096] 092 | 0,88 |0,85]0,82| 0,79 | 0,76 | 0,74 0,73 | 0,71 | 0,69
2 0,89 0,86 | 0,81 |0,780,75| 0,73 | 0,71 | 0,69 0,69 | 0,67 |0,65
1 0,81] 0,77 | 0,74 10,71 ]0,69 | 0,67 | 0,66 |0,64|0,63| 0,62 |0,61
0 0,721 0,69 | 0,67 |0,65]0,63| 0,62 | 0,60 | 0,60 |0,60| 0,60 |0,60
-1 0,62 ] 0,61 | 0,60 |0,60]0,60| 0,60 | 0,60 | 0,60 0,60 | 0,60 |0,60
-2 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60]0,60]| 0,60 | 0,60 | 0,60 0,60 | 0,60 |0,60
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3-jadval

VL 80k elektrovozining 1 kilometrga yurish vaqti, min/km

Elementning Rahbarlik nishablik, %o

nishabligi, %0 | 5 6 7 8 9 10 [ 11 | 12 | 13 | 14 | 15
15 1,36
14 1,36 | 1,04
13 1,36 | 1,04 | 1,02
12 1,36 [ 1,04 | 1,01 [0,98
11 1,36 | 1,03 | 1,01 0,98 [0,96
10 1,36 | 1,03 | 1,00 | 0,98 | 0,94 |092
9 1,36 [ 1,03 [ 1,00 [0,96 [093 | 091 |0,89
8 1,36 [ 1,03 10,98 [0,95 [0,92 [090 |0,87 |0,85
7 1,36 [ 1,03 | 0,98 [094 | 091 [0,90 [0,86 | 083 |081
6 1,36 [ 1,03 0,98 |094 | 089 [087 0,85 |0,82 [0,80 |0.78
5 1,36 | 1,02 097 [092 {088 [0,83 [0,82 [081 [078 |0,76 | 0,74
4 1,01 10,96 090 [087 {083 [0,80 [0,78 [0,75 [ 0,74 | 0,71 | 0,70
3 0,94 (0,90 |0,84 [0,81 [0,78 [0,74 [0,72 | 0,71 | 0,69 | 0,67 |0,65
2 0,86 (0,83 [0,78 [ 0,74 | 0,71 [0,70 [ 068 | 066 | 0,64 |0,63 |06l
1 0,76 (0,74 | 0,71 [ 0,67 | 0,66 [ 0,63 [062 061 |0,60 [0,57 [0,56
0 0,68 0,66 0,63 0,61 [0,58 [0,56 [055 0,55 |0,55 (0,55 [0,55
-1 0,60 [0,59 [0,56 0,55 [0,55 [0,55 [0,55 0,55 |0,55 0,55 [0,55
2 0,55 0,55 10,55 [0,55 0,55 0,55 [0,55 0,55 |0,55 0,55 [0,55

4-jadval
VL 800 (2 seksiya), VL 80s (3 seksiya) elektrovozlprining
1 kilometrga yurish vaqti, min/km

Elementning | Rahbarlik nishablik, %o

nishabligi, %o | 5 6 7 8 9 10 (11 {12 |13 |14 |15
15 1,38
14 1,38 | 1,06
13 1,38 | 1,06 | 1,03
12 1,38 [ 1,06 [ 1,02 [ 1,00
11 1,38 [ 1,05 [ 1,02 [ 0,99 |0,96
10 1,38 [ 1,05 [ 1,02 [0,98 [0,95 |0,93
9 1,38 | 1,05 | 1,01 [097 [094 [092 |0,90
8 1,38 | 1,05 [ 1,00 {097 [0,93 [0,91 |0,88 |0,87
7 1,38 [ 1,04 [ 1,00 096 [092 | 089 | 087 [085 |083
6 1,38 | 1,04 {099 | 094 {091 [0,88 [0,86 | 0,83 |[0,81 |0,79
5 1,38 | 1,03 [0,97 [093 [0,89 [087 | 084 [081 [079 [0,77 [0,76
4 1,02 096 {091 [0388 [0,85 [081 [0,79 [0,77 [0,75 [0,73 [0,71
3 094 10,89 [086 0,82 (079 [0,76 [0,74 |0,72 |0,70 | 0,68 | 0,67
2 0,87 10,82 (0,79 0,76 10,73 0,71 0,68 067 |065 [063 |062
1 0,78 10,75 10,72 0,69 [ 0,67 0,65 [063 [061 |060 |[0,59 |058
0 0,69 0,67 0,64 0,62 [060 [0,59 [058 [056 |055 055 |0,55
-1 0,61 0,59 (057 0,56 [0,55 0,55 0,55 0,55 055 055 [055
2 0,55 10,55 1055 10,55 055 ]0,55 0,55 055 055 055 055
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5-jadval
VL 60 elektrovozining 1 kilometrga yurish vaqti, min/km

Elementning Rahbarlik nishablik, %o
nishabligi, %o 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
15 1,40
14 1,40 | 1,37
13 1,40 | 1,36 | 1,33
12 1,40 | 1,36 | 1,32 | 1,29
11 1,40 | 1,36 | 1,32 | 1,29 | 1,26
10 1,40 | 1,35 | 1,31 | 1,28 [ 1,25 | 1,22
9 1,40 | 1,35 [ 1,31 [ 1,27 [ 1,23 | 1,20 | 1,18
8 1,40 | 1,34 | 1,30 | 1,26 | 1,22 | 1,19 | 1,16 | 1,13
7 1,40 [ 1,34 [ 129 [ 1,24 [ 1,21 | 1,17 | 1,14 | 1,12 | 1,09
6 1,40 | 1,33 | 1,27 [ 1,23 | 1,19 | 1,15 | 1,12 | 1,09 | 1,07 | 1,05
5 1,40 | 1,32 [ 1,26 | 1,21 [ 1,17 | 1,13 | 1,10 | 1,07 | 1,05 [ 1,03 | 1,01
4 1,31 | 1,25 [ 1,19 | 1,14 | 1,10 | 1,07 | 1,04 | 1,02 | 1,00 | 0,97 | 0,95
3 1,22 | 1,16 [ 1,11 | 1,07 [ 1,04 | 1,01 | 0,98 | 0,95 [ 0,92 [ 0,90 | 0,88
2 1,12 | 1,07 | 1,03 | 1,00 [ 0,96 | 0,93 | 0,90 | 0,87 | 0,85 | 0,83 | 0,81
1 1,02 10,97 0,93 10,89 [ 0,86 | 0,84 |0,82 0,79 [0,77 | 0,76 | 0,74
0 0,89 0,85 0,82 (0,79 [0,77 | 0,75 | 0,73 | 0,71 | 0,69 | 0,68 | 0,67
-1 0,75 10,73 10,73 [ 0,69 | 0,67 | 0,65 | 0,64 | 0,63 | 0,62 | 0,61 | 0,60
-2 0,62 0,6 0,60 |0,60|0,60 |0,60 |0,60 |0,60 |0,60 |0,60 |0,60

6-jadval
VL 82 (o’zgaruvchan tok sistemasi) elektrovozining 1 kilometrga yurish
vaqti, min/km

Elementning Rahbarlik nishablik,%o
nishabligi, %o | 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
15 1,18
14 1,18 | 1,03
13 1,18 | 1,03 | 1,01
12 1,18 [ 1,03 | 1,00 | 0,97
11 1,18 | 1,01 | 1,00 [ 0,97 | 0,94
10 1,18 | 1,01 0,99 [ 0,96 |0,94 | 0,91
9 1,18 | 1,01 [0,99 [0,95 [0,93 | 0,91 |0,89
8 1,18 | 1,02 [ 098 0,95 [0,92 [ 0,90 | 0,88 | 0,86
7 1,18 | 1,01 {097 [ 094 [0,91 [0,89 [0,87 | 0,85 |0,82
6 1,18 | 1,01 {096 [093 [090 |0,87 [0,85 [0,83 |0,81 |[0,79
5 1,18 | 1,01 10,95 | 0,91 |0,88 | 0,86 [0283 |0,81 |0,79 |0,77 | 0,75
4 1,00 10,94 10,90 | 0,87 |0,84 | 0,81 [0,79 |0,77 | 0,75 |0,73 | 0,71
3 0,92 [0.88 |0,85 |0,81 |0,78 [ 0,76 | 0,74 | 0,72 | 0,70 | 0,69 | 0,68
2 0,86 |0,82 {0,78 | 0,76 | 0,73 | 0,71 [ 0,69 | 0,68 | 0,66 | 0,65 | 0,64
1 0,78 10,75 [ 0,72 | 0,69 | 0,67 | 0,66 | 0,64 | 0,62 | 0,62 | 0,61 | 0,60
0 0,70 10,70 | 0,65 | 0,63 | 0,62 | 0,60 [ 0,59 |0,58 |0,57 | 0,56 | 0,56
-1 0,62 |0,61 |0,59 |0,57 |0,56 | 0,55 [0,55 ]0,55 |0,55 | 0,55 |0,55
-2 0,55 10,55 10,55 0,55 | 0,55 {0,55 [0,55 |0,55 |0,55 | 0,55 |0,55
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7-jadval
TE10,2 TE10, 3 TE10 teplovozlarining 1 kilometrga yurish vaqti, min/km

Elementning Rahbarlik nishablik,%o
nishabligi, %o 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
15 2.55
14 2.55 | 2.35
13 255 | 235 [2,18
12 2.55 | 235 [2,17 | 2,02
11 2.55 | 2.33 2,16 | 2,00 | 1,88
10 255 | 231 2,14 | 2,00 | 1,85 | 1,71
9 255 [229 | 211 [ 1,83 | 1,79 | 1,67 | 1,58
8 255 [228 [2,03 | 1,83 | 1,74 | 1,62 | 1,52 | 1,43
7 255 [226 [2,00 [ 1,79 | 1,64 | 1,54 | 1,46 | 138 1,29
6 255 [222 (2,00 [1,76 | 1,58 | 143 | 1.40 | 133 | 122 | LIS
5 255 | 2,18 [1,00 [ 1,71 [ 1,54 | 1,40 [ 129 | 1,19 [ 1,13 | 1,09 | 1,01
4 207 | 182 [1,62 [ 145 [1,33 | 1,21 | 1,13 | 1,05 | 1,02 | 0,95 | 0,90
3 1,67 | 1,50 [ 133 | 121 [ 1,13 [ 1,03 | 0095 | 0,89 | 085 |0.83 |0,78
3 133 | 122 [1,09 [ 1,02 [092 | 0,87 [082 |0.77 [0,75 | 0,71 |0,69
1 1,05 | 0,98 |0.88 [085 [0,77 | 0,74 | 0,70 | 0,66 | 0,63 | 0,63 | 0,61
0 082 (077 [0,71 | 0,68 | 0,64 | 0,62 [0,61 |0.60 |0,60 | 0,60 | 0,60
1 0,65 | 0,61 |0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 |0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60
2 0.60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60
8-jadval
TE116 teplovozining 1 kilometrga yurish vaqgti, min/km
Elementning Rahbarlik nishablik,%o
nishabligi, 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
%00
15 2.48
14 2.48 | 229
13 248 [228 [2.13
12 2.48 | 226 | 2,11 | 1,99
11 248 [ 226 [ 2,09 [ 1,95 | 1,80
10 248 [224 [207 [191 [1,76 | 1,65
9 248 222 |2.04 | 1.86 | 1,72 | 1,61 | 1,52
8 248 220 [2.01 [ 181 |1,67 [1,56 | 147 138
7 248 [2,17 [ 196 [ 1,76 [ 1,62 | 1,51 | 1,40 | 1,32 | 1,25
6 248 [2,14 [ 1,90 [ 1,70 | 1,56 | 1,44 | 133 | 1,25 | 1,19 | 1,12
5 218 |2.10 | 1,83 |1,63 | 149 [ 1,36 | 1,26 | 1,19 | 1,11 | 1,05 | 1,00
4 205 [1,75 1,55 | 1,40 [ 1,28 | 1,19 | 1,10 | 1,03 | 0,97 [ 0,92 | 0,88
3 1.65 | 1,45 | 129 [ 1,18 | 1,08 | 1,01 |0,94 [089 0,85 0,81 |0,77
2 132 | 1,18 | 1,06 098 |0.91 [085 [080 [0,76 [0,73 [0,70 | 0,67
1 1,93 | 0,94 |086 |080 0,76 |0,72 |0,68 |0,66 |0,63 |0,61 |0,60
0 0.80 | 0,75 |0,70 [ 0,66 | 0,63 | 0,61 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60
-1 0,63 | 0,60 |060 [0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60
] 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,6D
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9-ilova

Qumloq (supes) va qumli gruntlarda 1% oshish ehtimolligi bilan jala
yog’ishidan hosil bo’lgan suv oqimining hisoblangan sarfini aniqlash

nomogrammalari
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10-ilova
Suv o’tkazuvchi quvurlarning tavsifi
1-jadval
Dumaloq temirbeton quvurlarning suv o’tkazish imkoniyati, m*/sek
Ne , quvur Quvurning hisoblangan Yer Bir tirqishli
tartib | tirqishining suv o’tkazish qobiliyati O, ko’tarmasining quvurning
raqami | o’lchami, m Tirqishlar soni minimal maksimal suv
bir ikki uch balandligi Hin, o’tkazish
m qobiliyati O
1 2 3 4 5 6 7
1 1,00 1,40 2.80 420 1.89 2.20
2 1.25 2.50 5.00 7.50 2,24 3,90
3 1,50 3,90 7.80 11,70 2.58 6,00
4 2.00 800 | 16,00 | 24.00 3.28 12,50
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2-jadval

To’trburchakli temirbeton quvurlarning suv o’tkazish imkoniyati, m’ /sek

Yer ko’tarma-

Ne | quvur Quvurning hisoblangan Bir tirqishli qu-
tartib‘ ti’rqishiqing ST o flevish aelbiliyati 0. sining miqirpal Vuming’makgimal
ragami | o’lchami, m — - balandligi suv o’tkazish
Tirqishlar soni I 0
bir ikki min , m qobiliyati *m=
1 2 3 4 3 6
1 1,00 4,60 9,20 2,62 5,00
2 1,25 5,75 11,50 2,62 6,25
3 1,50 9,45 18,90 3,27 11,25
4 2,00 12,60 25,20 3,27 15,50
5 2,50 15,75 31,50 3,27 18,78
6 3,00 18,90 37,80 3,27 22,50
7 4,00 25,20 50,40 3,27 30,00
3-jadval

To’trburchakli beton quvurlarning suv o’tkazish imkoniyati, m’ /sek

Ne | quvur Quvurning hisoblangan Yer ko’tarma- Bir tirqishli qu-
tartib‘ ti’rqishiqing suy witkazish qobfliyaf Q. | sining miqimal Vurning’makgimal
raqami | o’lchami, m — - balandligi suv o’tkazish
Tirqishlar soni I 0
bir ikki min . m qobiliyati *mex
1 2 3 4 5 6
1 1,50 x 2,00 9,45 18,90 3,27 11,25
2 2,00 x 2,00 12,60 25,20 3,27 15,00
3 3,00 x 2,00 18,90 37,80 3,27 22,50
4 2,00 x 3,00 21,00 42,00 421 23,00
5 3,00 x 3,00 31,50 63,00 421 35,40
6 4,00 x 3,00 42,00 84,00 421 46,00
7 5,00 x 3,00 52,50 105,00 421 52,50
8 6,00 x 3,00 63,00 126,00 421 69,00
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11-ilova
Dumaloq va to’qriburchakli quvurlarning narxi
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Yer ko tarmasining balan dligi

I-rasm. Bir tirqishli dumaloq temirbeton quvurlarning narxi
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12-ilova
Qoziq-estakadali, kichik ko’priklarning suv o’tkazish imkoniyati va
narxi
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I-rasm. Oraliq qurilmalarning sxemasi nx6.0 m bo’lgan qozig-estakadali ko’priklarning suv
o’tkazish imkoniyati
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2-rasm. Oraliq qurilmalarning sxemasi 6.0m + nx 9.3 m +6.0 m bo’lgan qozig-estakadali
ko’priklarning suv o’tkazish imkoniyati
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3-rasm. Oraliq qurilmalarning sxemasi 6.0 m +nx [1.5m +6.0 mbo’lgan qoziq-estakadali

ko’priklarning suv o’tkazish imkoniyati
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Oralig qurilmalarining soni

4-rasm. Qoziq-estakadali ko’priklarning narxi, oraliq qurilmalarning sxemasi
1—nx6.0m2—-60m +nx93m +6.0m; 3—6.0m +nx11.5m-+6.0m
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5-rasm. Kichik ko’priklarningsuv o’tkazish imkoniyati
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Yer ko tarmasining balan dligi

6-rasm. Kichik ko’priklarning narxi
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1 km ga to’g’ri keluvchi yer ishlarining hajmi

13-ilova

Yer Yer polotnosi asosiy maydonchasining kengligi, m

massivining Ko’tarmada O’ymada

O’rgzlcggisr};"hl 55 | 60 | 65| 70 | 111] 55| 60 | 65 | 7.0 | 11.1
0,25 21 | 22 | 24 | 25 | 40 | 32 | 34 | 34 | 35 | 41
0,50 37 | 40 | 43 | 46 | 70 | 58 | 60 | 62 | 65 | 81
0,75 56 | 60 | 64 | 68 | 103 | 86 | 90 | 93 | 96 | 123
1,00 76 | 81 | 87 | 92 | 13,7 | 116 | 121 | 125 | 13,0 | 16,7
1,25 98 | 105 | 11,1 | 11,8 | 173 | 148 | 154 | 159 | 165 | 212
1,50 122 | 13,0 | 13,8 | 146 | 21,1 | 18,1 | 18,8 | 19,5 | 20,3 | 26,0
1,75 148 | 15,7 | 16,6 | 17,5 | 251 | 21,7 | 22,5 | 23,3 | 242 | 30,9
2.00 176 | 18,6 | 19,7 | 20,7 | 293 | 254 | 264 | 273 | 283 | 36,1
2.50 23,7 | 250 | 263 | 27.6 | 382 | 33,4 | 346 | 358 | 37,1 | 46,9
3.00 30,6 | 32,1 | 337 | 352 | 479 | 422 | 437 | 451 | 46,6 | 585
3.50 382 | 40,0 | 418 | 436 | 583 | 51,7 | 53.4 | 551 | 56,9 | 70.8
4,00 466 | 486 | 507 | 52,7 | 695 | 62,0 | 64,0 | 659 | 67,9 | 83,9
4,50 557 | 58,0 | 603 | 62,6 | 814 | 73.0 | 752 | 774 | 797 | 97.7
5,00 656 | 68,1 | 70,7 | 732 | 94,1 | 848 | 873 | 897 | 922 | 1123
5.50 76,2 | 79,0 | 81.8 | 84.6 | 1075 | 97.3 | 100,0 | 102,7 | 105,5 | 127.6
6,00 87.6 | 90.6 | 93,7 | 96,7 | 121,7 | 1106 | 113,6 | 116,5 | 119,5 | 143,7
6,50 99,8 | 103,1 | 106,3 | 109,6 | 136,7 | 124,6 | 127,8 | 131,0 | 134,3 | 160,5
7,00 1128 | 116,4 | 119,9 | 123,4 | 152,6 | 139.4 | 1429 | 1463 | 146,8 | 178.1
7.50 1268 | 1306 | 1343 | 138,1 | 1693 | 154.9 | 158.6 | 162,3 | 116,1 | 196,4
8,00 1416 | 1456 | 149,7 | 153,7 | 1869 | 1712 | 1752 | 179,1 | 183.1 | 215.5
8,50 1573 | 161,6 | 1658 | 170,1 | 2054 | 1882 | 192.4 | 196,6 | 200,9 | 2353
9,00 1738 | 178.4 | 182,9 | 187,4 | 245,0 | 206,0 | 210,5 | 214.9 | 219.4 | 255.0
9.50 1913 | 196.1 | 200,8 | 205,6 | 224.8 | 224.5 | 229.2 | 233.9 | 238.7 | 277.2
10,00 209.6 | 214,6 | 2197 | 224,7 | 266,1 | 243.8 | 248.8 | 253,7 | 258,7 | 299.3
11,00 248.8 | 254.4 | 2599 | 265,4 | 311,0 | 284.6 | 290.1 | 296,5 | 301,0 | 345.7
12,00 291.6 | 297.6 | 303,7 | 309,7 | 359,3 | 328.4 | 331,4 | 340,3 | 346,3 | 395,1
13,00 338.1 | 344,6 | 351,2|357,7 | 411,4 | 3752 | 381,7 | 388,1 | 394,6 | 4475
14,00 388.6 | 395.6 | 402,7 | 409,7 | 467,5 | 425,0 | 432,0 | 438,9 | 445,9 | 502,9
15,00 443.1 | 450,6 | 458.2 | 465,7 | 527,6 | 477.8 | 4853 | 492,7 | 500,2 | 5613
16,00 501,6 | 509,6 | 517,7 | 525,7 | 591,7 | 533,6 | 541,6 | 509,5 | 557,5 | 622,7
17,00 564,1 | 572,6 | 581,2 | 589.7 | 659,8 | 592.4 | 600,9 | 609,3 | 617,8 | 687,1
18,00 630,6 | 539,6 | 648,7 | 657,7 | 731,9 | 6542 | 683,2 | 672,1 | 681,1 | 7545
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14-ilova

Tasarruf sarf-xarajatlarining harakat miqdoriga mutonosib bo’lgan

birlik me'yorlari
. . ‘O"lc‘h ov Harakat vositalari O’I,C},IO.V birligiga
No Sarf—xjara1 atlar' nomi b}rhgln'lng v yor'| ki to’g rl'kelgvchl
va o’lchov birligi qiymati va : S me'yoriy
. .. qurilmasi turi 4
xartli belgisi xarajatlar
1 Lokomotivning 10 GDj 2T3 10J1 17.60
0 R e 2T 10B 15.70
mexanik ishi R, TOLIC 1330
M62 22.80
2 T9121 17.30
BJI23 6.68
BJI8 5.72
BJI10 4.78
BJI10y 4.34
BJI11 (3 seksiya) 4.68
BJI60k 5.27
BJI80k 4.94
BJIZOT 5.34
BJI8Op 5.53
2 Lokomotivning 10 GDy Zvenoli yo'l,
mexanik ishi R, Crs Yog’qch shpallar,
chagqilgan tosh:
-P 50 13.30
-P 65 9.92
-P 65 termik 8.71
mustahkamlangan
-P 75 termik 7.99
mustahkamlangan
Uzluksiz yo’l,
temir beton shpal,
chagilgan tosh:
-P 50 14.40
-P 65 10.00
-P 65 termik 9.08
mustahkamlangan
Uzluksiz yo’l,
temir beton shpal,
chagqilgan tosh:
P 65 termik 8.59
mustahkamlangan
2T 10J1 1.59
2T3 10B 1.40 €.,
273116 1.57 10GDj *
M62 2.07
2 TO121 1.57
BJI23 1.34
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BJI8 1.15
BJI10 0.95
BJI10y 0.88
BJI11(3 seksiya ) 0.92
BJI60k 1.04
BJI8Ok 0.95
BJI8SOT 1.05
BJI80p 1.07
Yuk vagonlariga e, 4 o’qli vagon 4.56
texnik xizmat ‘ 8 0’qli vagon 5.24
ko’rsatish va
ta'mirlash R
Harakatga qarshi e Zvenoli yo'l,
kuchlarning ishi 10GDj ™ | yog’och shpallar
g1is og’och shpallar,
R, chaqilgan tosh:
-P 50 15.10
-P 65 11.40
-P 65 termik 10.00
mustahkamlangan
-P 75 termik 9.08
mustahkamlangan
Uzluksiz yo’l,
temir beton shpal,
chagqilgan tosh:
-P 50 16.00
-P 65 11.90
-P 65 termik 10.40
mustahkamlangan
Uzluksiz yo’l,
Yog’och shpal,
chaqilgan tosh:
P 65 termik 9.80
mustahkamlangan
Dizel yonilg’isi va 1t dizel Elektrovozlar 15.60
elektr energiyasiga | yonilg’isi
xarajatlar O yoki 1000 Teplovozlar 71.50
kVt.soat
elektr
energiyasi
eG
Lokomotivlarni 1t dizel Elektrovozlar 0.57
ekipirovkasi va yonilg’isi
ekipirovka yoki 1000 Teplovozlar 11.40
uskunalarini sagqlash | kVt.soat
G elektr
energiyasi
e
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8 Lokomotivlarni 1000 2T 10J1 109.00
bosib o’tgan lokomotiv 2TD 10B 95.8
masofasiga bog’liq lem € 2TO116 114.7
holda ta'mirlash M62 58.3

2 To121 124.0
BJI23 64.5
BJI8 70.9
BJI10 66.4
BJI10y 69.5
BJI11(3 seksiya) 96.9
BJI60k 60.1
BJI8Ok 742
BJISOT 81.1
BJI80p 88.1

9 Yuk vagonlarini 1000 4 o’qli vagon 3.47
bosib o’tgan Vagon km
masofasiga va texnik | e 8 0’qli vagon 6.25
ko’rikdan o’tkazish
muddatiga bog’liq
holda ta'mirlash

10 Temir yo’Ini 1 mln. tkm Zvenoli yo'l,
ta'mirlash va saqglash Brutto % Yog’qch shpallgr,

chaqilgan tosh:
-P 50 225.00
-P 65 169.00
-P 65 termik 149.00
mustahkamlangan
-P 75 termik 135.00
mustahkamlangan
Uzluksiz yo’l,
Yog’och shpal,
chaqilgan tosh:
-P 50 238.00
-P 65 176.00
-P 65 termik 154.00
mustahkamlangan
Uzluksiz yo’l,
Yog’och shpal,
chagqilgan tosh:
P 65 termik 147.00
ustahkamlangan

11 Lokomotivlarnii 1 lokomotiv 273 10J1 0.83

urish vaqtiga soati
gig’liq Xa(iajgatlar e ld LB 0.76
MH 2T2116 0.84
M62 0.43
2 TO121 1.01
BJI23 0.35
BJIS 0.39
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BJI10 0.43
BJI10y 0.44
BJI11(3 ceksiya) 0.62
BJI60k 0.37
BJI80k 0.48
BJI80T 0.51
BJI80p 0.57
12 Lokomotiv Lokomotiv Elektrovoz 3.81
brigadalariga brigadasini 1
xarajatlar lokomotiv Teplovoz 3.85
Soati
13 Vagonlarni bosib 1000 4 o’qli vagon 11.5
o’tgan masofasiga Vagon soat
big’liq holda e, 8 0’qli vagon 19.6
ta'mirlash
14 Lokomotiv narxining | 1 lokomotiv 2T 10J1 1.45
renovatsiyasi soati 2TD 10B 1.69
€ pen 2TD116 2.47
M62 0.98
2 T9121 277
BJI23 0.47
BJI8 0.58
BJI10 0.82
BJI10y 0.85
BJI11(3 cexuus) 1.49
BJI60k 0.61
BJI80x 1.03
BJI80T 1.01
BJI80p 1.35
15 Vagonlar narxining | 1000 4 o’qli vagon 329
renovatsiyasi vagon soat 8 0’qli vagon 88.7

8

e pen
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15-ilova
1-jadval

Bo’ylama qirqim elementi nishabligiga bog’liq holda yuk poyezdini bir
lokomotiv bilan 1 km ga harakatga keltirishni guruhlashganme'yoriy

xarajatlari
Loko- |Sostav Nishablik, %o
motiv oglirligh 5 | ol 9 | 6 | 3 | 0| 3| 4| 6| 9]-12]-15
rusumi T
1 | 2 | 3| 4] 5|61 7| 8|9 [10]11|12]13]14
Teplovozlar
1500 | 3,44 | 2.92]2.40 | 1.93 | 1.57 | 1.22]0.66 | 0.74 ] 0.86 | 1.03 | 1.23 [ 1.41
2000 | 4,40 | 3,66 | 3.04 | 2.41 | 1.88 | 1,44 | 0.83 | 0,92 | 1,07 | 1.31 | 1,55 | 1,79
2500 448 3.68 289|220 1.65]1.00| 1,10 129 | 1.57 | 1.87 | 2.16
T3 [ 3000 4321337251 |1.86] 1,16 | 128 ] 1.50 | 1.85 | 2.19 | 2.53
2 seksiya| 3500 497 3,86 | 2.82 | 2,07 | 133 | 1,46 | 1,72 | 2,12 | 2.51 | 2,91
4000 435|3.16 | 226 | 1,49 | 1,64 | 1.94 | 2.38 | 2.83 | 3.28
4500 4385|349 | 246 1,66 | 1,83 | 2.16 | 2.66 | 3.16 | 3.66
5000 534 3,82 | 2,65 1,83 | 2,01 | 2.37 | 2.92 | 3.48 | 4.03
3000 | 6.1 | 5.2 [429[3.43 [ 271209 1,17 [ 128 1,52 1.85]2.21]255
3500 508 | 49 |2.88 (3,03 | 237 | 1,34 | 148 | 1,74 | 2.13 | 2,53 | 2,92
4000 498 | 427312220 146 | 1,60 195 | 2.40 | 2.85 | 3,29
15108 L4300 576 | 4.81 | 3,32 | 2.38 | 1,57 | 1,83 | 2.15 | 2,60 | 3.11 | 3,58
5000 528 [3.71 | 2,56 | 1,72 [ 1,98 [ 2.27 [ 2,93 | 3.48 | 4.05
5500 6.23 | 422 2,68 2,01 | 212|276 | 3,34
6000 5.03 3,04 | 2.22 [ 2,56 | 3,05 | 3.81
7000 5.76 | 4.09 | 2,72 | 3.04 | 3,52
3000 | 6.12 | 5.21 | 435 3,54 290 2.11]120]130] 1,53 ]209]222]2.56
3500 | 8.38 | 6,06 | 4.94 [ 3,97 | 3,11 | 2,39 | 140 | 1,54 | 1.82 | 2.24 | 2.59 | 3,03
4000 6,51 | 5,13 | 431 |3.21 | 248 152]1.76 ] 2,05 | 2,52 | 2.89 | 3,30
4500 588 | 4,97 | 3,51 | 2,76 | 1,69 | 1,85 | 2.18 | 2,60 | 3.18 | 3,68
279121 | 5000 6,77 | 5,30 | 3,80 | 2,94 | 1,76 | 2,04 | 2.38 | 2.95 | 3.51 | 4,05
5500 740 5,82 | 4,13 | 3,13 | 2.03 | 2.23 | 2.82 | 3.23 | 3.83 | 4.45
6000 6.27 | 452|331 ]229|239]3.02]3.69] 4.12
7000 718 | 4.93 | 3,56 | 2,41 | 2,75 | 3,26 | 4.01
8000 7.68 | 524 3,91 |262]298]3.48
1500 .88 P.54 P22 [1.87 [1.56 |18 .68 p.75 .88 .07 127 .47
2000 b 67 227 1,80 1,35 0.82 .91 |1.06 129 153 |1.77
2500 312 2.66 2,05 1,52 095 [1.05 123 [1.52 |1.80 P.07
3000 3.02 231 [1,70 [1,09 1,20 [1.41 |1.74 P.06 P.38
3500 3.39 259 [1.85 [1.22 [1.34 159 [1.95 P38 P.69
4000 286 PR.01 [136 [1,50 1,77 P.18 PR.59 B.00
BJI23 [ 4500 313 2,17 1,50 [1,65 1,94 P39 .85 B.30
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Elektrovozlar

2500 2.75]233[1,85[1,39]0,84[0,94]1,00[1,33]1,57]1,82
3000 321|274 | 2,11 1,56 0,98 [ 1,08 1,27 | 1,55 | 1,85 | 2,13
3500 346|298 239|174 1,12 1,23 ] 1,46 | 1,82 2,10 | 2,40
4000 3,77 3,29 2,47 [ 1,86 | 1,24 | 1,39 ] 1,63 | 2,04 | 2,38 | 2,76
BJIS | 4500 3,58 | 2.68 [ 1,94 134 1,52|1,83]230(2,71 3,12
5000 3,942,096 2,07 1,52] 1,76 [ 2,04 | 2,43 2,96 | 3,44
6000 349 | 234 |2,06 2,22 244 3,32
7000 3,98 | 2,62 234241261
8000 446 3,13 [2,71]2,94 2,94
2500 27 [226]1,86]142]087]098[1,12]1,391,62]1,86
3000 3,082,558 |201[1,57]1,06|1,12]133]1,60]1,91]2,20
3500 328|273 236|1,75| 1,19 1,36 | 1,50 | 1,86 | 2,21 | 2,51
BITI0y |-2000 3,59 (3,08 242 192|136 1,44]1,72]2,19|2,49 (2,88
4500 3320259 (2,12 1,48] 1,69 | 1,98 | 2,46 | 2,88 | 3,29
5000 3,68 281 |2,19]1,64]186|2,18]257]3,14]3,61
6000 332|242 2,18 2,26 | 2,61 | 3,64
7000 3,67 2,66 | 2,41 | 2,51 | 2,78
BJII1 | 4000 382329274231 1,79]1,70 [ 1,83 [ 2,33 [ 2,59 [ 2,07
3 seksiya | 4500 413|351 2,86 |242] 1,84 1,99 ]2232,51 293|338
5000 476|382 3,122,551 1,93 [2,18]2352,74]3,40]3,71
6000 4213,51 (2,68 2392532384387
7000 4491376 2,83 | 2,58 [2,74] 3,02
8000 427]321299]3,18]3.,42
2000 228]1,95[1,59]1,22]0,73]0,81]0.89 [ 1,11]1,29]1,48
2500 2741233 ]1,86]1,39]0,84[095] 1,00 1,33]1,55]1,82
3000 3,17 2,72 2,09 [1,54]0,97 [ 1,06 | 1,24 | 1,53 | 1,81 | 2,07
3500 3,04 233,72 L | 122142 1,75 | 2,06 [ 2,37
BlT6ox L4000 338|257 1,84 121|133 1,57 1,94 236267
4500 283 1,94 | 134 | 1,47 1,74 [ 2,15 ]| 2,54 | 2,97
5500 309|211 1,43]1,60| 1,89 |2,362.381]3,26
5000 326|225 1,62 1,73 ] 2,06 | 2,71
6000 351|231 1,80]1,93]224 3,11
7000 3,84 | 2.67 205221248
3000 3,17]2,69[2,07]1,52] 1,01 [1,06]1,25] 1,54 1,83]2,14
3500 33 |2.82]214 1,58 1,01 | 1,13 137 1,75 2,03 [ 2,34
4000 3,57 | 3,08 |2.26|1,69] 1,08 | 1,22] 1,53 | 1,92 | 2,14 | 2,66
BT8O 4300 326|245 1,76 | 1,18 1,34 | 1,68 | 2,19 2,58 | 3,02
5000 3,67]275 1,88 136 1,55 1,78 | 2,13 | 2,67 | 3,18
6000 3,19 (2,05 1,74 [ 1,97 ] 2,05 3,17
7000 3,63 | 2,36 | 2,08 [ 2,18 233
8000 417|281 [2,43]2,59 (2,78
BJISOp | 3000 3220274212 ]1,56| 1,05 | 1,11 ] 1,31 1,59 1,00 [ 2,22
3500 336 | 2,87 | 221 1,65| 1,06 | 1,19 1,42 1,79 | 2,05 | 2,38
4000 3,64 3,15233]1,76| 1,17 1,30 | 1,60 | 1,98 | 2.21 [ 2,72
4500 335|251 | 1,84 [ 126 1,41 | 1,73 | 2,24 | 2,62 | 3,07
5000 373|282 1,94 1,48 1,62 | 1,84 | 2,19] 2,74 | 3,26
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6000 3,17 [2,06]1,75]1,99[2,09 3,19
7000 3,60 [ 2,33 2,07 [2,20]237
8000 4,07 12,76 | 2,44 [ 2,64 | 2,84
3000 | 4,64 |3,85[3.42[298 241 [1,83[136][1,52]1,75]1,84]2,06]2,33
3500 4,18 [3,65[3,17[273 2,13 [ 1,58 1,71 | 1,82 [2,07[2.41 [2,72
4000 4,6213913,36[282237]1385]1,78]1,86]2,38]2,64 3,00
BJIg0c L4300 42213,5612,94[249[1,80]2,06][231]255]2388]3,35
5000 482 3,9 [321[257]1,99[222]238]2,77[3,43[3.,75
6000 424 1355(2,72[2,43]2,57 2,88 3,89
7000 4,48 13,75 (2,83 [259]2,76 | 3,04
8000 423 13,18 [2,96]3.16 | 3,40
2-jadval

Bo’ylama qirqim elementi nishabligiga big’liq holda yuk poyezdini ikki
lokomotiv bilan 1 km ga harakatga keltirishni guruhlashgan me'yoriy

xarajatlari
Lokomotiv | Sostav Nishablik, %o
rusumi  fogirligi,t| 29 |24 |185 [13 |7 |0 [-7 |-9 [|-13 |-18,5 |-24 |-29
1500 |5.78 |4.91 |4,03 PB.24 .63 .05 |11 [1,25 |44 |1,73 [2.07 2.37
2 T23 | 2000 [739 [6,15 5,14 [.05 B,16 .42 139 [1,55 [1,80 [2,20 ]2.60 B.01
(seksiya) | 3000 747 [5.83 B34 B.21 201 .21 2.60 |3,20 3,79 .38
4000 752 5,46 3.91 .58 3,36 4,12 [4.90 [5.67
2000 |9,06 |8.24 6,96 [5,98 W37 3,08 2.05 2,24 2,73 |3,37 B3.99 .50
2 2TD10B | 4000 8,62 17,39 [5,40 3.81 .53 2,77 B,37 |4,16 }4.93 [5.69
5000 0.13 6,41 B.42 2,97 3,42 3,93 [5.07 16,02 [7,00
3000 [10,59 [9.01 |7,52 6,12 [5,02 B.65 2,08 2,25 2,65 |3.62 .84 W42
2 212121 [ 4000 11,26 |8.87 [7.46 [5,55 4,29 [2.63 3.04 [3,55 |4,36 [5.00 [5.71
5000 11,71 9,17 6,57 [5,08 B,05 [3,53 [4.18 [5.10 6,07 [7,01
1500 [3.93 [3.49 |3,03 .58 R,14 |1,76 [0.93 [1,06 |1,21 | 1,45 |1.75 [1,99
5 B3 | 2000 [498 [439 [3,84 [3,24 2,70 [2,04 |1,18 [1,30 [1,52 | 1,85 [2,20 .54
3000 540 W60 B,55 [2.63 1,64 |1,82 2,13 |2.63 B.11 3,58
4000 5.86 4,48 3.20 .11 2,32 2.75 [3.37 W.01 [4.65
2000 |6,02 [5.18 |4,46 .82 .56 |1,88 0,79 [1,18 [1,20 [2,17 [2.48 B3.,00
) g 3000 6,12 [5.55 .74 B.65 2,70 [1,70 [1.87 .20 [2,68 B,20 [3,68
4000 6,52 [5.69 127 B.22 .14 .40 .82 [3,53 }.69 [5.40
5000 .82 [5,11 [3,58 12,63 B,04 3,53 (4,20 5,12 [5,17
3000 595 |5.32 W.46 .48 2,71 |1,83 |1.94 .30 |2.77 B3,30 J3.81
2 BJ10y | 4000 621 [532 1,19 B,32 2.35 2,40 2,98 |3,79 .31 }4.98
5000 6,37 4.86 [3.79 .84 B,22 3,77 |4.45 [5.43 6,25
1500 |3.85 [3.62 |3,00 .53 .14 1,71 [0.95 [1,06 |1,21 | 1,46 |1.74 [1,94
5 BIcox 12000 1486 [4,30 [3,78 [3,24 .64 [2,02 [1,21 [1,36 [1.48 [1,84 .14 .46
3000 6,42 1452 B.47 .56 |1.61 [1,76 .06 |2,54 [3,00 j3.43
4000 5.61 4,27 .05 2,00 .20 .60 [3.22 B.o1 [4.43
3000 582 |526 W.46 .43 2,52 |1,59 .08 2,08 [2,56 B3,03 B3.55
2 BJI8Ok | 4000 592 5,11 B,75 2,80 |1,79 2,02 2,53 |3,17 B3.55 W41
5000 6,09 4,56 3,12 2,26 2,57 2,95 3,53 W.43
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16-ilova

Bir yuk poyezdini harakatga keltirishni yiriklashtirilgan me'yoriy

xarajatlari
Lokomotiv Sostavning brutto xarajatlar me'yori, ming so’m

Rusumi og’irligi, t C°nxk A b B
4000 211 0,272 0,373 1.07
5000 2.54 0,322 0,448 131
BJI 10, 6000 2.93 0,376 0,525 1,49
B 11 7000 3,33 0,432 0,605 1,69
8000 3,74 0,487 0,683 1,89
10000 451 0,588 0,833 2.26
4000 2.24 0,288 0,395 1,13
5000 2.69 0,341 0,475 139
B 11 6000 311 0,399 0,556 1,58
(seksiya) 7000 3.53 0,458 0,641 1,79
8000 3.96 0,516 0,724 2.00
10000 4,78 0,623 0,883 2.40
3000 157 0,199 0,275 0,79
4000 1,98 0,251 0,35 0,99
5000 2.38 0,302 0,425 1,19
BJI80y 6000 2.77 0,351 0,496 137
7000 3.16 0,404 0,574 1,56
8000 3,54 0,456 0,648 174
9000 3,94 0,505 0,72 194
3000 157 0.211 0,287 0,76
4000 2.00 0,272 0,371 0,98
5000 241 0,329 0,452 1,19
Bl&0x 6000 2.82 0,382 0,529 1,40
7000 3,22 0,432 0,602 1,59
8000 3,61 0,485 0,649 1,79
3000 157 0,202 0,279 0,74
4000 1,99 0,258 0,358 0,95
5000 2.39 0,313 0,437 1,15
(lzisgig:) 6000 2.79 0,363 0,511 134
7000 3.19 0,412 0,585 1,54
8000 3,57 0,46 0,655 1.72
9000 3.95 0,506 0,726 1,90
3000 1,66 0,214 0,296 0,78
4000 211 0,272 0,379 1,01
BJISO ¢ 5000 2,53 0,332 0,463 122
(seksiya) 6000 2,96 0,385 0,542 142
7000 338 0,437 0.62 1.63
8000 3,78 0,488 0,694 1,82
9000 4,19 0,536 0,77 2.01
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3000 1,56 0,196 0,272 0,71
4000 1,97 0,254 0,354 0,92
5000 2,38 0,306 0,429 1,13
BJI82 6000 2,76 0,355 0,501 1,30
7000 3,17 0,406 0,576 1,50
8000 3,55 0,454 0,648 1,68
9000 3,92 0,498 0,715 1,85
3000 1,80 0,292 0,372 0,94
4000 2,27 0,364 0,468 1,21
5000 2,75 0,437 0,565 1,49
2TO10m 6000 3,16 0,494 0,647 1,69
7000 3,59 0,551 0,729 1,91
8000 401 0,639 0,842 2,13
9000 441 0,68 0,908 2,31
3000 1,81 0,276 0,356 0,94
4000 2,26 0,343 0,447 1,19
5000 2,70 0,41 0,54 1,42
2T 116 6000 3,13 0,47 0,623 1,65
7000 3,56 0,534 0,712 1,88
8000 3,97 0,599 0,802 2,09
9000 436 0,66 0,888 2,28
17-ilova
1-jadval
Temir yo’l doimiy inshootlarini tasarruf sarf-xarajatlari
Ne Inshoot va sar-xarajatlar nomi O’lchov Xarfli Xarajatlar
birligi belgisi me'yori,
ming
so’m/yil
1 2 3 4 5
1 | Bosh yo’llarni joriy saqlash:
- bir izli temir yo’llar 4.97
- qisman ikki yo’lli bir izli temir yo’l 1 km &, 6.22
- ikki izli temir yo’llar 7.14
- uch izli temir yo’llar 9.5
2 | Qor, qum, suv bosishiga qarshi kurashish, 1 km c, 0.88
himoyalovchi ixotalar va o’simliklarni saqlash
3 | CSB uskunalarini saqglash 1 km c,
3.1 bir izli temir yo’l:
a) dispecherlik markazi, poyezdlarning harakat
miqdori juft poyezd kuniga: 15 tadan kam 173
16 - 25 1.78
26 -35 1.82
36 - 45 1.85
46 tadan ortiq 1.80
b) dispecherlik markazi, qisman ikki yo’lli bir
izli temir yo’l, poyezdlarning harakat miqdori
juft poyezd kuniga: 15 tadan kam 1.94
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16 - 25 2.00
26 - 35 2.06
36 -45 2.10
46 tadan ortiq 2.20
¢) yarim avtoblokirovka, poyezdlarning harakat
miqdori juft poyezd kuniga: 15 tadan kam 0.25
16 - 25 0.26
26 - 35 0.27
3.2 ikki izli temir yo’llar:
a) avtoblokirovka, poyezdlarning harakat
miqdori juft poyezd kuniga: 30 tadan 1.68
kam 1.74
31-50 1.77
51-70 1.80
71 -90 1.83
91-110 1.87
111 tadan ortiq
b) yarim avtoblokirovka, poyezdlarning harakat
miqdori juft poyezd kuniga: 30 tadan kam 0.26
31-50 0.27
51-70 0.28
4 | Aloqa liniyalarini va radioaloqgani joriy saqlash: 1 km c,
- radioaloqa 0.31
- kabel magistrallari 0.45
5 Kontakt simlarini saqlash: 1 km ¢
a) bosh yo’llar,poyezdlarning harakat miqdori
(poyezd kuniga): 40 tadan kam 1.15/1.03
41 - 60 1.19/1.07
61 - 80 1.24/1.11
81 -100 1.27/1.14
100 - 120 1.30/1.17
120 tadan ortiq 1.34/1.20
b) stansion yo’llar 0.75
6 | Tayanchlarga osilgan yuqori kuchlanishli 1 km &
lintyalar 0.26
a) mustagqil 0.10
b) kontakt simlar
7 | Avtoblokirovkaning tayanchlarga osilgan yuqori 1 km c, 0.27
kuchlanishli liniyalari
8 | Tranzit tortish stansiyalarini saqlash 1 tortish o 77.0/81.0
stansiyasi
9 | Tortish stansiyalarini C, 143.0/ 126
ta'mirlash sexlarining yillik tasarruf sarf- 1
xarajatlari uchastka
10 | Energouchastka boshqaruv- 1 C., 95.0
mamuriy sarf-xarajatlari uchastka

Izoh: suratida doimiy tok sistemasi uchun, mahrajida o’zgaruvchan tok sistemasi uchun
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2-jadval
Ajrim qilish joylari uskunalarining amortizatsiyasi va shtatini saglash

Qabul qi- Razyezd | Quvib o’tish punkti
lish-jo’na- Stansion yo’llarining soni
Ne, | tish yo’lla- Tortish 5 g D) 3
rining turi
uzunligi Mar- DM Mar- DM Mar- DM Mar- DM
Lo, T kaz. kaz. kaz. kaz.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1 850 Teplovoz |47.32[27.0256.10] 3580 | 56.57 3632 | 67.44]48.19
Elektorovoz | 48.32 | 28.02 [ 57.61 | 37.31 | 57.58 | 37.33 | 68.65 | 49.70
2 1050 Teplovoz |49.56[29.26|59.48139.18 159.29[39.39] 71.19 | 52.80
Elektorovoz | 50.80 [ 30.50 [ 61.33 | 41.03 | 60.53 [ 40.63 | 73.04 | 54.65
3 1250 Teplovoz |51.54 | 31.4 |62.84]42.54]62.01 4244 7531]57.40
Elektorovoz | 53.28 [ 32.97 [ 65.05 | 44.75 ] 63.49 [ 43.92 | 44.52 | 59.61
3-jadval

Oraliq stansiyalari uskunalarining amortizatsiyasi va shtatini saglash

Ne Qabul Tortish Bir izli temir yo’l | Ikki izli temir yo’l
qilish- turi Stansion yo’llarining soni
jo’natish 4 5 5 6
yo’llarining
uzunligi Mar- DM Mar- DM Mar- DM Mar- DM
Lo, T kaz. kaz. kaz. kaz.
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
850 Teplovoz [118.01 [103.41 [128.54 |[113.94 [136.64 | - |147.17 | -
Elektorovoz [126.69 [112.09 [137.22 [122.62 |14532 | - 15585 | -
2 1050 Teplovoz [133.85 [119.25 [145.63 |131.03 [153.73 | - 16551 | -
Elektorovoz [144.44 [129.84 [156.22 [141.62 |164.32 | - |176.10 | -
3 1250 Teplovoz [149.50 [134.90 [162.53 |147.93 [170.63 | - ]183.66 | -
Elektorovoz | 162.18| 147.58[ 175.21] 160.61| 183.31] - | 196.34] -
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18-ilova

Matndagi ifoda, rasmlarda qo’llanilgan shartli belgilar va ularning

o’Ichov birliklari

Shartli O’lchov Oyt
belgisi birligi y
P ! Lokomotiv og’irligi
0 ! Sostav og’irligi
F N To’la tortish kuchi
w N Harakatga qarshi to’la kuchlar
R N teng ta’sir etuvchi to’la kuchlar
q ! Vagonning brutto og’irligi
i 00 Bo’ylama qirqim elementining nishabligi
i %0 Rahbar nishablik
i %00 Muvozanatlantiruvchi nishablik
i %0 Kuchaytirilgan tortish nishabligi yoki karrali tortish nishabligi
i 00 Inersion nishablik
i %00 Zararli nishablik
iy, %00 Bezarar nishabliklar
Ai %0 Tutashtirilayotgan bo’ylama qirqim elementlari nishabliklari
orasidagi farq
R m Egrilik radiusi
l, m Poyezd uzunligi
7, A Eelektr harakatlantirgich toki
) Jarada Magnit oqimi
U, kV Kontakt tarmoq’idagi kuchlanish
v, km/soat Lokomotivning hisoblangan tezligi
y km/soat Tezlik
N km Masofa
J - Inersion koeffitsient
Ji %o Inersion ko’tarilish
t min Poyezdni yurish vaqti
I km Bo’ylama qirqimdagi elementning uzunligi
R Mj Lokomotivning tortish kuchi bajargan mexanik ishi
R, Mj Harakatga qarshi kuchlarni bajargan mexaniq ishni
4, kVt/soat Elektr energiya sarfi
E kg Dizel yoqilgi sarfi
4 - G’ildiraklarning rels bilan ilinish koeffitsienti
h mm Tashqi rels ko’tarilishi
d m Egrilik tangensi
K m Egrilik uzunligi
D m Egrilik domeri
B m Egrilik bissektrisasi
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a grad Burilish burchagi
Iy m O’tish egriligi uzunligi
R, m Vertikal (tik) tekislikdagi egrilik radiusi
7, m Vertikal (tik) tekislikdagi egrilik tangensi
Lo m Qabul qilish jo’natish yo’llari uzunligi
d km "Sirkul qadami" ning kengligi
i %o. Trassalash nishabligi
Ahtsir m Gorizotallar kesimi orasidagi balandlik
L m Ko’prik tirqishining o’lchami
I, %o. O’zan nishabligi
0 n’/s Oqim sarfi
a; - Diskontlash koeffitsienti
Dy min.so’m Kapital qo’yilma va tasarruf xarajatlari yig’indisi
-~ yil Xarajatlarni qoplash muddati
DD min.so’'m Toza diskontlangan daromad
D, min.so’m Integrallangan daromad
N, min.so’m Faoliyat natijalari
K, mln.so’'m Kapital qo’yilma
C, min.so’m Yillik tasarruf sarf-xarajatlar
H, min.so’m Qilingan xarajatlar
K, mln.so’'m Yer polotnosini qurish narxi
K., min.so’m Sun'ty va suv o’tkazuvchi inshootlarning narxi
Ko min.so’'m Yo’l ustki qurilmasining narxi
Ky min.so’'m Temir yo’l uzunligiga mutanosib bo’lgan qurilmalarning narxi
- min.so’'m Ajrim qilish joylarining narxi
Crx min.so’m Poyezdlarni harakatga keltirish sarf-xarajatlari
Cou min.so’m Doimiy inshootlarni tasarruf sarf-xarajatlari
T min. Harakat intervali
g - Tushirish koeffitsienti
Ty min. Grafik davri
n_.. Juft poyezd/ | Poyezdlar o’tkazish qobiliati
sutkada
o Juft poyezd/ | Yuk poyezdlarining soni
sutkada
/ min. Ikki izli temir yo’llarda poyezdlararo harakat intervali
I, min.t/yiliga | Temir yo’lning yuk tashish imkoniyati
r, min.t/yiliga | Temir yo’lda yuk tashish ehtiyoji
n,, Juft poyezd/ | Temir yo’lning poyezdlar o’tkazish imkoniyati
sutkada
n, Juft poyezd/ | Temir yo’lda poyezdlar o’tkazish ehtiyoji
sutkada
n, - Sarf-xarajatlar va kapital qo’yilmalarni to’g’ri yilga keltirish

koeffitsienti
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19-ilova
Asosiy tayanch so’z va iboralarning izohli lug’ati

Akveduk (nov) — suv o‘tkazgich (kanal yoki quvur o‘tkazgich)ning bir
gismi hisoblanuvchi chuqur jar, dara, daryo, quruq transport yo‘li va
boshqalar ustidan o‘tadigan suv o‘tkazuvchi inshoot.

Ayvon yo‘l (ranepesi) — tosh, qor, tog® jinslari bosib qolishidan
transport yo‘lini himoyalovchi, tom tirkaladigan ustun yoki devor
ko‘rinishida bajariladigan tog® yo‘lidagi muhandislik inshooti.

Banket — o‘yma yonbag‘rining yuza suvlardan yuvilishini to‘sish va
himoyalash uchun uning yuqori qismi bo‘ylab gruntdan to‘kiladigan to‘g‘r1
shakldagi (trapetsiodal yoki uchburchak kesimli) inshoot.

Berma — katta qiyalik va uzunlikka ega bo‘lgan, yer polotnosi yon
bag‘ir-larining chizig‘i bo‘yicha kovlangan tor gorizontal yoki qiyaroq
grunt tasmasi.

Bir oraliq qurilmali ko‘prik — oraliq tayanchlari bo‘lmagan ko‘prik.

Bo‘ylama nishablik — loyiha chizig‘ining bo‘ylama qirqimda
gorizontal tekislikka og‘ish burchagi tangensini ifodalovchi giymat. Temir
yo‘llarni loyihalashda bo‘ylama nishabliklar chegaralovchi va loyihalash
nishabliklariga ajratiladi.

Bo‘ylama qirqimdagi vertikal (tik) egrilik — bo‘ylama qirqim
clementlari nishabliklari orasidagi farq ruxsat etilgan me’yorily qiymatga
teng yoki undan katta bo‘lganda poyezdlarning ravon va xavfsiz harakatini
ta’minlash uchun ular orasida tik loyihalanadigan egrilik. Bo‘ylama qirqim
elementlarining o‘zaro joylashuviga qarab vertikal egriliklar gavariq va
botiq bo‘lishi mumkin. Vertikal egrilik radiusi temir yo‘l toifasiga bog‘liq
holda belgilanadi.

Burilish (daryoni) — tarhda tabiiy o°zan shakllanishi jarayoni borishida
0‘z ko‘rinishini o‘zgartiradigan meandrli daryolarning to‘g‘ri chizigli,
halqga ko‘rinishli uchastkasi.

Dara — daryo vodiysining tub jinslariga o‘yib joylashgan, deyarli osilib
turgan qirg‘oqli, chuqur tor o‘zan.

Daryo havzasi (suv yig‘uvchi) — daryoga suvlar oqib keladigan hudud.

Daryo o‘zani — oqizindilarning asosiy qismi ko‘chadigan va toshqin
davri oraligiida suv oqimi amalga oshiriladigan vodiyning yuzaga
keladigan eng past gismi.

Daryo tizimi — bosh (asosiy) daryoga kelib tushuvchi, birmuncha yirik
ochiq suv oqimini hosil giluvchi, ketma-ket qo‘shiluvchi irmoq, jilg‘a va
daryochalar yig‘indisi.

Daryo vodiysi — landshaftdagi daryo oqadigan chuqurlik; tektonik
deformatsiyalar va o‘rmonchilar faoliyati natijasida, shuningdek uzluksiz
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oquvchi suvlar ta’sirida asta-sekin shakllanadigan yer yuzasining nisbatan
tor joydagi chuqurlashuvi. U o‘zan va qayirdan tashkil topgan.

Daryoning siqilishi — ko‘prik kechuvi qurilishi natijasida daryoning
jonli kesimini kichraytirish.

Domer — piketaj qurishda kiritiladigan, trassaning burilish burchagida
hosil gilinadigan ichki doiraviy egri chizik va ikki tangens uzunligining
farqi.

Egrilikning bissektrisasi — temir yo‘l o°‘q chizig‘ining burilish
burchagi uchi bilan egrilik o‘rtasini tutashtiruvchi to‘g‘ri chiziq bo‘lagi.

Egrilikning tangensi — temir yo‘l o°‘q chizig‘ining burilish burchagi
uchini shu burilishga chizilgan doiraviy egrilik boshi yoki oxiri bilan
birlashtiruvchi to‘g‘ri chiziq.

Yer osti yo‘li (tonnel) — yerning galin qatlamidan, tog‘li massivdan
yoki suvli to‘siq ostidan o‘tuvchi, transport vositasi va boshgalarni
o‘tkazish uchun ko‘zda tutilgan yer osti muhandislik inshooti.

Yer sirtining belgisi — yer sirtining dengiz sathi yoki biron shartli
sathdan balandligi (metrda va santimetrda).

Yer sirtining chizig‘i — temir yo‘lning o0°q chizig‘i bo‘yicha yerning
tabiiy sathini tik vertikal tekislikda ifodalovchi chiziq.

Harakat jadalligi — bir vaqt birligi (bir kecha-kunduz yoki o‘rtacha
bir soat) ichida ma’lum yo‘l bo‘lagidan o‘tadigan transport vositalarining
soni.

Hisoblangan suv sathi (hisobiy baland suv sathi) — ko‘prik kechuvi
tumanida bevosita belgilari bo‘yicha kuzatiladigan yoki aniglanadigan
ko‘tarilishning eng baland hisobiy sathi balandlik belgisi.

Hovonli ko‘prik — ko‘tarma o°‘rida, shuningdek hovon osti
bo‘shlig‘ida turli magsadlar uchun foydalanish zururiyati bo‘lganda
quriladigan, ko‘p oraligli ko‘prik inshooti yoki uning bir bo‘lagi.

Ikki pog‘onali ko‘prik — transport vositalari harakati ikki sathda
amalga oshadigan ko‘prik.

Iqtisodiy tadqigotlar — vyangi temir yo‘l barcha infratuzilma
ob’yektlarining qurilishi yoki mavjud temir yo‘l ob’yektlarini
ta’mirlashning iqtisodiy jithatdan magsadga muvofiqgligi, ketma-ketligi,
bosqichma-bosqichligini belgilash hamda asoslash uchun boshlang‘ich
ma’lumotlarni yig‘ish, tartibga solish va tahlil qilish bo‘yicha bajariladigan
ishlar majmuasi.

Ishchi belgi — temir yo‘l o°q chizig‘i nuqtalarining yer yuzasidagi
belgilari va loyihaviy belgilar orasidagi farq. Ishchi belgi ma’lum
nuqtadagi ko‘tarma balandligi yoki o‘yma chuqurligini ko‘rsatadi.

Ishchi loyiha — bir bosqichli loyihalashda o‘xshash ob’yektlar
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shuningdek, texnik jithatdan murakkab bo‘lmagan ob’yektlar uchun
foydalaniladigan andozaviy va gayta qo‘llaniladigan loyihalar bo‘yicha
ishlab chiqgiladigan loyihaviy hujjat.

Jonli kesim — daryo oqimi yoki suv oqimining umumiy yo‘nalishiga
perpendikulyar bo‘lgan ko‘ndalang kesimi.

Kameral tadqiq qilish — kartografik materiallar, ma’lumotnomalarga
asoslanib, temir yo‘lning umumiy yo‘nalishini belgilashga imkon beruvchi
loyiha-tadqiqiqot ishlarining bir bosqichidir.

Katta ko‘prik — uzunligi 100 m dan ortiq, shuningdek uzunligi kichik,
lekin oraliq qurilmasi 60 m dan uzun bo‘lgan ko‘prik.

Kema yuradigan hisobiy sath — daryo sinfiga bog‘liq ravishda qabul
qilinadigan va hisob orqgali belgilanadigan, suv transport vositalari
ekspluatatsiyasini ta’minlovchi sath.

Kichik suv o‘tkazuvchi inshoot oldidagi bosim (B) — inshootga kirish
kesimi oldidagi hovuzning eng katta chuqurligi.

Ko‘chki — tik tog® yonbag‘irlaridan tosh xarsanglari, toshlar, shag*allar
va yirik bo‘lakli tog® giya gruntlarining to‘satdan qulashi.

Ko‘p oralig qurilmali koprik — bittadan ortiq oraliq qurilmaga ega
bo‘lgan ko‘prik.

Ko‘p yillik (tarixiy) baland suv sathi — ko‘prik kechuvi tumanida
bevosita belgilari bo‘yicha kuzatiladigan yoki aniglanadigan ko‘tarilish-
ning eng baland sathi balandlik belgisi.

Ko*‘prik — to‘siq ustidan o‘tuvchi muhandislik inshooti majmuasi.

Ko‘prik oralig‘i — qo‘shni tayanchlar orasidagi bo‘sh gorizontal
masofa.

Ko‘prik osti (gabariti) o‘lchami — oqim yo‘nalishiga tik, ichiga
ko‘prik tuzilmasi elementlari yoki uning ostida joylashgan qurilmalar
kirmasligi kerak bo‘lgan ko‘prik oralig‘idagi bo‘shliq chegarasining
chegaraviy ko‘rinishi.

Ko‘prik ostidagi bo‘shliq balandligi — baland suv sathidan yoki kema
yuraoladigan hisoblangan sathdan oraliq qurilmaning ostigacha bo‘lgan
ko‘prik ostidagi eng kichik masofa.

Ko‘prik ostini kesish — qayirdagi oqizindilar to‘plamini olib tashlash
hisobiga ko‘prik ostidagi o‘zanni kengaytirish.

Ko‘prik tuynugi — oqimning oqishiga perpendikulyar bo‘lgan, yuqori
suvlarning hisobiy sathi bo‘yicha olingan, oraliq tayanchlar qalinligi
hisobdan chiqarib tashlangan, qirg‘oq tayanchlari yoki ko‘tarma
konuslarining ichki girralari orasidagi sof gorizontal o‘Icham.

Ko‘prik uzunligi — ko‘prik o°qi bo‘yicha o‘lchanadigan, uning boshi
va oxiri orasidagi masofa.
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Ko‘prikli kechuv (ko‘prik kechuvi) — suv ogimlaridan o‘tish uchun
mo‘ljallangan ko‘prik, unga yondosh, qirg‘ogni mustahkamlovchi va suvni
1zga soluvchi qurilmalardan tashkil topgan inshootlar majmuasi.

Ko‘tarma — yer polotnosining yer sathidan yuqorida joylashgan gismi.
Qazib olingan gruntdan ko‘tarilgan muhandislik inshooti.

Ko‘tarma g‘ov (travers) — qayirdagi suvlarning bo‘ylama oqishidan
ko‘tarmani faol himoyalash uchun xizmat qiluvchi suv bosmaydigan
ko‘ndalang (ko‘prikka yondosh ko‘tarmaga nisbatan) yer inshooti.

Ko‘tarmaning osti (asosi) — yer polotnosi quriladigan, tabiiy tuzilishi
buzilmagan grunt.

Ko‘tarmaning poyi — tabily gruntga tirkaladigan ko‘tarmaning ostki
yuzasi.

Kontrbanket — ko‘tarmaga tirgak devor o‘rniga qo‘shimcha to‘kma
ko‘rinishida gruntdan yoki toshdan quriladigan muhandislik inshooti. Tik
yonbag‘irlarda ko‘tarma etagida yoki yarim ko‘tarma — yarim o‘ymada
ularni mustahkamlash yoki asosning do‘ppayib chiqishiga yo‘l qo‘ymaslik
magsadida quriladi.

Liman — tektonik deformatsiyalar natijasida shakllanadigan daryoning
quyilish joyi.

Loyiha belgisi — yer polotnosi chetining dengiz sathi yoki shartli
sathdan balandligi.

Loyiha chizig‘i — bo‘ylama qirqgimda temir yo‘l o‘qining yer
ko‘tarmasi cheti sathida ifodalovchi chizigq.

Loyiha chizig‘ining sinishi — loyihaviy chizigning bo‘ylama nishabligi
o‘zgarishi nuqtasi.

Loyihalash bosqichlari — ob’yektni loyihalash bosqichlari. Loyihalash
bir va ikki bosqichda amalga oshirilishi mumkin.

Loyihalashni avtomatlashtirish — temir yo‘l infratuzilma
ob’yektlarini loyihalash sohasida elektron hisoblash texnikasi va
zamonaviy matematika uslublarini keng qo‘llash bilan bog‘liq ilmiy-
texnikaviy taraqqiyotning bir yo‘nalishi. Loyihalash jarayonida bir qancha
(ikki va undan ortiq) loyihaviy echimlar variantlarini ko‘rib chiqish va
qisqa muddatda eng optimal garor gabul qilish imkonini beradi.

Mabhalliy yuvilish — to‘sigqa (tayanch, ko‘tarma yoki suvni izga
soluvchi inshoot) suvli oqimning urilgan joyida chegaralangan bo‘shligda
o‘zanning yuvilishi (pasayishi).

Manzaraviy (landshaftli) loyihalash — yo‘l elementlarining o‘zaro
tekis tutashishi va yo‘lning atrof-mubhit bilan uyg‘unlashuvini ta’minlovchi
loyihalash uslubi.

Metall (po‘lat) ko‘prik — oraliq qurilmasi metall (po‘lat)dan to‘liq
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yasalgan ko‘prik.

Muhandislik—geologik ishlar — muhandislik-geologik tasvirlashlar,
geofizik izlanishlar, gruntlar va suvlarning laboratoriya tahlillarini
o‘tkazish bilan bog‘liq qidiruv ishlarini o°z ichiga olgan ishlar.

Muvaqqgat ko‘prik — xizmat muddati chegaralangan ko‘prik.

Nivelirlash — yo‘l o°‘q chizig’i nuqtalarining balandlik belgilarini
aniqglash.

Nok shaklidagi to‘g‘on — tarhda nok shakliga ega bo‘lgan, boshi
qayirdagi ko‘tarmaga tutashgan to‘g‘on.

Nol ishlari chizig‘i — yer sirti belgisi bilan loyiha teng bo‘lgan nugta.
Bunday nuqtada yer ishlari nolga teng bo‘ladi.

Nurash (eroziya) — grunt gatlami, yer inshootlari yoki ularning ba’zi
qismlarining harakatlanuvchi suv (jala, daryo, dengiz suvlari) ta’sirida
o‘pqgonlar, jarlar, o‘pirilishlar hosil qilib yuvilishi natijasida yoki shamol
ta’sirida ohista buzilish jarayoni.

O¢pirilish — gruntlarning fizik xususiyati yoki yonbag‘irning tashqi
ko‘rinishi o‘zgarishi bilan bog‘liq og‘irlik kuchi ta’sirida er massasi yoki
tog® jinslarining silliq yuza bo‘yicha asta-sekin siljishi. Bunda yonbag‘ir-
ning ustuvorlik koeffitsiyenti birdan kichik bo‘ladi. Siljiydigan qatlamlar
chuqurligiga bog‘liq ravishda chuqur va yuzaki o‘pirilish turlari mavjud.

O‘rtacha ko‘prik — uzunligi 25 m dan 100 m gacha bo‘lgan ko‘prik.

O‘simlikli grunt — o°‘zining organik-mineralogik tarkibi bo‘yicha yerni
ko‘kalamzorlashtirish yoki renovatsiya qilish uchun vyetarli serhosil
xususiyatga ega bo‘lgan gruntning tabiiy yuqori qatlami. Yo‘l qurilishida
bu grunt qirqib olinadi va keyinchalik foydalanish uchun bir chetga surib
qo‘yiladi.

O‘tish egriligi — tarhda temir yo‘lni to‘g‘ri chizigli qismidan egri
chizigli qismiga ravon o‘tishini ta’minlovchi o‘zgaruvchan radiusli
egrilikning qismi. O‘tish egriligining klotoida, lemnikast, kubli parabola,
korobali egri va boshqa ko‘rinishlari mavjud. O‘tish egriligi chegarasida
tashqi iz ko‘tarilishini qochirish (o‘zgartirish) amalga oshiriladi.

O‘yma — berilgan kesim bo‘yicha tabiiy gruntni kesib olish yo‘li bilan
barpo etiladigan yer inshooti; bunda yer polotnosining butun yuzasi yer
sathidan pastda joylashadi.

Oraliq qurilma uzunligi — oraliq qurilmaning o°‘qi bo‘yicha
o‘lchanadigan, uning chekka elementlari orasidagi masofa.

Pontonli ko‘prik — pontonlar tayanch bo‘lib xizmat giluvchi qalgima
ko‘prik.

Qalgima ko‘prik — suzuvchi tayanchli ko‘prik.

Qayir — vaqti-vaqti bilan baland suvlar bosadigan va oqizindilar
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harakati bo‘lmasligi bilan tavsiflanuvchi, daryo vodiysining o‘zanga
nisbatan ko‘tarilgan qismi.

Qayirdagi ko‘tarma — qayir chegarasida bo‘lgan, toshqin vaqtida suv
bosadigan ko‘tarma.

Qoziq oyoqli hovonli ko‘prik — oraliq qurilma bilan birga romga
o‘xshab bo‘ylama yo‘nalishda ishlaydigan ko‘p oraligli, tayanchi qoziq
oyoqli ko‘prik.

Qum-shag‘al aralashmasi — qum-shag‘al massasini gayta ishlash va
boyitish mahsuloti sifatida olinadigan va texnik talablarga javob beradigan,
muayyan donador tarkibdagi yo‘l qurilish materiali.

Qurilish balandligi — oraliq qurilma o‘rtasida yoki tayanchda
o‘Ichanadigan, ko‘prik oraligi ostidan ko‘prik inshootidagi eng baland
nuqtagacha bo‘lgan balandlik.

Qurilmalarning yaqinlik (gabarit) o‘lchami — yo‘l yoki ko‘prik
inshooti — qatnov qismning bo‘ylama o‘qiga tik bo‘lgan, ichiga tuzilma
(ko‘prik, tonnel va boshqgalar) yoki ular ustida joylashgan qurilmalar
kirmasligi kerak bo‘lgan chegaraviy ko‘rinish, ko‘prik o‘lchami,
elementlari yo‘l o‘tkazgich ustidagi va ostidagi, tonnel va boshqalarning
o‘Ichamlari bo‘lishi mumkin.

Quvur — suv oqimini, yo‘l yoki mol haydab o‘tadigan yo‘Ini o‘tkazish
uchun avtomobil (temir yo‘l) ko‘tarmasi tanasi ichiga yotqiziladigan
muhandislik inshooti. Quvurning quyidagi turlari mavjud: quvur tanasining
materiali bo‘yicha — betonli, yog‘ochli, temirbetonli, toshli, metalli,
uchburchakli; tuynuk soni bo‘yicha — bir, ikki va ko‘p tuynukli;
ko‘ndalang kesimining ishlashi bo‘yicha — bosimsiz; butun uzunligi
bo‘yicha — kesim to‘liq ishlamaydigan.

Quvur diametri — yumaloq quvur bo‘lagi tuynugining eng katta
o‘Ichami.

Quvur kallagi — quvur oxirida ko‘tarmaning yon bag‘irlarini ushlab
turuvchi, suvli ogimning quvurga kirishi va undan chiqishi uchun zarur
sharoitni ta’minlovchi, quvur tanasini tuzilmaviy berkituvchi oxirgi
element.

Quvur tuynugi — eng katta gorizontal o‘lcham yoki quvur tanasining
o‘Ichamlari (ko‘p tuynukli quvur uchun) yig‘indisi.

Quvur uzunligi — kirish va chiqish kallaklarining tashqi qirralari
orasidagi o‘lcham.

Reper — mutlag yoki shartli balandlik belgisiga ega bo‘lgan, gruntda
yoki inshootda muqim mahkamlangan geodezik nuqgta. Reperlar yer ishlari
mintagasidan tashqarida yo‘l o°q chizig‘it bo‘yicha o‘rnatiladi. Reperlar
doimiy va vaqtinchalik bo‘ladi. Doimiy reperlar bir-biridan 15-30 km
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oraligda, vaqtinchalik esa har 1-3 km da o‘rnatiladi.

Serpantin — temir yo‘l tog‘li hududda o‘tkazilganda, temir yo‘l
trassasini rivojlantirish usullaridan biri.

Shag‘al — yirik bo‘laklanuvchan bo‘shloq cho‘kindi jinslar bo‘lib, yuza
qismlari silliglanib ketgan. Tarkibi dala shpati, kvars, granit, deorit, porfir,
ohaktosh va boshqga tog* jinslaridan tashkil topadi.

Sheben — tog® jinslarining sun’ty yoki tabiiy yo‘l bilan
maydalanishidan hosil bo‘lgan mahsulot.

Sizib o‘tish (¢puasTpanms) — to‘yingan zaxni qochiruvchi tizimda
suvlarning sekin laminar harakati.

Sizuvchi ko‘tarma — mahalliy gruntlardan ko‘tarilgan yer polotnosi
yugori qismining o‘ta namlanishi oldini olish uchun uzoq muddat suv
bosadigan mintagada sizuvchi gruntdan to‘kilgan ko‘tarma. Yer polotnosi
asosida ko‘p bo‘Imagan suv sarfini o‘tkazish uchun xizmat qiladi.

Sol — yer usti transport vositalari, yo‘lovchilar, mollar va boshqalarni
suvli to‘siq orqali tashish uchun ko‘zda tutilgan harakatlanuvchi qurilma.
Fagat doimiy suv oqimlarida ko‘pincha vaqtinchalik inshootdek
qgo‘llaniladigan, ko‘prik qurilishigacha foydalaniladigan solli kechuv.

Sun’iy inshootlar — qordan himoyalovchi, ko‘chkiga qarshi, daryo,
jarlik, soy, jilg‘a, suv havzalari, tog‘, yol va boshga to‘siglarni kesib
o‘tganda quriladigan inshootlar. Sun’1y inshootlar ko‘prik, yo‘l o‘tkazgich,
tonnel, estakada, quvur, suvni chetlatuvchi qurilma, tim, tirgak, devor va
boshgalarni oz ichiga oladi.

Suv ayirg‘ich — qo‘shni havzalar orasidagi chegara.

Suv bosadigan ko‘prik — baland suv o‘tganda suv bosadigan ko‘prik.

Suv bosuvchi mintaqa — ko‘prik kechuvidan yuqorida joylashgan,
siqilgan suv bosgan sahn.

Suv oqimini yo‘naltiruvchi to‘g‘on — ko‘prik oralig‘iga qayirdagi
suvlarning bir tekis quyilishini va ko‘prik ostidagi oqimni izga solishni
ta’minlovchi muhandislik inshooti. Daryoning oqishiga nisbatan yugqori va
pastki to‘g‘onlar turi mavjud. Rejadagi ko‘rinishi bo‘yicha farglanadi.

Suv sarfi — bir birlik vaqt oralig‘ida daryoning berilgan kesimidan
o‘tuvchi suv haymi.

Suv sarfining egrisi — suv oqimi sarfi va suv sathi orasidagi
bog‘liglikning chizma tasviri.

Suv sarfining ehtimollik egrisi — hisobotlarning ishlab chigarish
natijalar1 bo‘yicha qurilgan, daryodagi suv sarfining tezligi bo‘yicha
tagsimlanish egrisi.

Suv sarfining variatsiya koeffitsiyenti — maksimal sarflar bir gator
qiymatlarining o‘zgaruvchanligini xarakterlaydigan va xronologik qator-
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dagi maksimal sarflarning o‘rtacha kvadratik chekli og‘ishlarini ularning
o‘rtacha qiymatiga nisbati bilan teng bo‘lgan o‘lchamsiz koeffitsiyent.

Suv sathi — doimiy solishtirish tekisligiga nisbatan hisoblanadigan suv
yuzasining balandligi.

Suv sathini o‘lchash chizmasi — daryodagi berilgan joy uchun suv
sathining vaqt oralig‘idagi o‘zgarish chizmasi.

Suvni temir yo‘ldan chetlatish qurilmalari — yo‘l poyi va yo‘l to‘sha-
masidan suvni chetlatuvchi, ularning namlanishi oldini oluvchi (yon ariq,
nov, suv yurituvchi va yer zaxini qochiruvchi qurilma) inshootlar majmuasi.

Suvni yo‘naltiruvchi inshoot — ko‘prik ostiga yondoshishda va undan
chigishda suv oqimini yo‘naltirish uchun ko‘zda tutilgan, ko‘prik kechuvi
tizimiga kiruvchi muhandislik inshooti.

Suvning pastki sathi (mexkennb) — suv yuzasining susayishi davrida
daryo asosan yer osti suvlari bilan oziglangandagi suv sathi. Agar bu sath
30 kecha kunduzdan ortiq kuzatilsa, davom etgan suv sathi; agar 10 kecha
kunduzdan 30 kecha kunduzgacha kuzatilsa, qisqa suv sathi hisoblanadi.

Tabiiy (maishiy) chuqurlik — qayirdagi ko‘prikli o‘tish joyi bo‘lgan
oqim siqilishigacha bo‘lgan uzunlikdagi chuqurlik.

Tabiiy asos — ko‘tarma asosini tutib turuvchi sifatida foydalaniladigan
tabiiy sharoitidagi grunt massivi.

Tabiiy suv sathi — inshoot qurilib, daryoning sun’iy siqilishigacha
bo‘lgan davrdagi tabily suv sathi.

Tabiiy yuvilish — ogimning siquvi natijasida muhandislik inshooti
qurilgunigacha vujudga kelgan o‘zanning tabity deformatsiyasi.

Tagasimon to‘g‘on — boshi oqim bo‘yicha yuqoriga anchagina
chigarilgan, ostki tomondan kichik egrilikdagi qisqa uchastkalarga ega
bo‘lgan egri chizigli to‘g‘on. Ko‘prik o‘qiga nisbatan joylashish holatiga
ko‘ra quyidagi dambalar farglanadi: yuqori va quyi dambalar. Quyi
dambalar to‘g‘ri chizigli yoki ozgina qiyalikka ega va, odatda, yuqori
dambalardan ikki baravar qisqa bo‘ladi.

Taqirlar — silliq yuzali, o‘simliksiz, gilli cho‘l gruntlari. Quruq issiq
davrda qattiq poligonal shaklidagi yoriglar hosil bo‘ladi, nam holatda esa
yopishqoq, cho‘ziluvchan bo‘ladi.

Tarhdagi egri chiziq — temir yo‘l yo‘nalishi o‘zgarganda
poyezdlarning ravon harakatini ta’minlash uchun loyihalanadigan doiraviy
egrilikning qismi. Temir yol tarhining egri chizigli qismi bir yoki bir
necha radiusli egriliklardan tashkil topishi mumkin.

Temir yo‘l o‘q chizig‘ining burilish burchagi — temir yo‘l o°q chizi-
g‘1 yo‘nalishining tarhda o‘zgarishi. Burilish burchagi yo‘l o‘q chizigi
yo‘nalishining davomi bilan uning yangi yo‘nalishi orasidagi burchakdir.
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Temir yo‘l kesishuvi — temir yo‘Ining boshga yo‘l bilan bir sathda ke-
sishishi. Temir yo‘l kesishuvi qo‘riglanadigan va qo‘riglanmaydigan bo‘ladi.

Temir yo‘l toifasi — temir yo‘l ma’lum bo‘lagining respublika
umumtransport tarmog‘i va xalq xo‘jaligidagi ahamiyati, undagi harakat
jadalligi va yuklanganligini ifodalovchi mezon. Temir yo‘llar amaladagi
QMQ 2.05.01-95 "Iz oralig‘i 1520 mm I1 temir yo‘llar" binoan 5 toifaga
bo‘linadi. Temir yo‘l toifasiga bog‘lig ravishda temir yo‘l barcha
infratuzilma ob’yektlarining texnik parametrlari belgilanadi.

Temir yo‘llar uzeli (tuguni, bo‘g‘ini) — ikki va undan ortiq
yo‘llarning (transport oqimlarining) kelib qo‘shilagan (tutashgan) joyi.

Temir yo‘llarning muhandislik tadqiqoti — temir yo‘l infratuzilmasi
qurilishi va tasarrufi amalga oshiriladigan iqtisodiy, texnik va tabily
sharoitlarni izlash jarayoni. Uning magsadi — temir yo‘lni loyihalash,
qurish va tasarruf etishni texnik-iqtisodiy asoslashdir. Temir yo‘llarni
tadqiq qilish ikki turga bo‘linadi: igtisodiy va texnik.

Temir yo‘lning bo‘ylama qirqimi (profili) — temir yo‘lni yo‘l o‘qi
bo‘yicha tik silindrik tekislikda yoyib ko‘rsatilgan vertikal tekislikdagi
proyeksiyasi. Bo‘ylama qirqimda loyiha chizig‘i, yer sathi va ishchi
belgilar ifodalanadi. Yer polotnosi qurish uchun qo‘shimcha ma’lumotlar
va joyning tafsiloti to‘liq ko‘rsatiladi. Shuningdek, bo‘ylama qirqim
elementlarining uzunliklari va nishabliklar1 ko‘rsatiladi.

Temir yo‘lning tarhi — yo‘l o‘qining gorizontal tekislikdagi aksi. Yo‘l
tarhi to‘g‘ri va egri chizigli qismlardan iborat.

Temirbeton ko‘prik — temirbeton oraliq qurilmali ko‘prik; oldindan
zo‘rigtirilgan temirbeton ko‘prik — armaturani cho‘zish hisobiga yuk
ko‘taruvchi konstruksiyalarning siqilishini hosil qiluvchi zo‘rigtirilgan
(o‘ram ko‘rinishidagi kanat, simli arqon, alohida sterjenli) armaturaga ega
temirbeton oraliq qurilmali ko‘prik.

Texnik tadqiq qilish — temir yo‘l loyihalanadigan hududning
topografik, muhandis-geologik va muhandis-gidrologik xususiyatlarini
o‘rganish bo‘yicha asboblar yordamida olib boriladigan tadqiqotlar
ishlarining majmuasi.

To‘g‘ri chiziqli to‘g‘on — ko‘prik ostidagi oqimni ta’sirini tirgakka
kamaytiradigan, uni yuvilishdan himoya qiladigan, oqimni to‘g‘ri chiziq
shaklida yo‘naltiruvchi damba.

To‘lib oqish — qor erishi va ba’zida bir vaqgtning o‘zida yomg‘ir yog‘ishi
bilan yuzaga keladigan, daryoda suv sathining har yili bo‘ladigan ko‘tarilishi.

To‘planish (akkymyasumsi) — sel toshqini va daryo toshqini davrida
inshoot (ko‘prik, quvur, ko‘tarma) oldida suvning to‘planishi.

Tog‘ yon bag‘ri arig‘i — tog® yon bag‘ridan oqib tushadigan suvni
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ushlab golish va uni yo‘ldan chetlatish uchun yo‘lning yuqori tomonidan
qazilgan ariq.

Trassani mahkamlash (bog‘lash) — joydagi maxsus predmetlarga
yoki maxsus o‘rnatilgan reperlarga trassa nuqtalarini bog‘lash bo‘yicha
bajariladigan ishlar majmuasi.

Umumiy yuvilish — ko‘prik ostidagi siqilgan ogimda suvning oqish
tezligi ortishi natijasida o‘zan tubi, ba’zi hollarda esa qayir tubining
yuvilishi (pasayishi).

Vantli ko‘prik — oraliq qurilmasi bikrlik to‘sinidan va uning
clementlarini ushlab turuvchi pilonlarga mahkamlangan, elastik tayanch
vazifasini bajaruvchi vantlardan tashkil topgan ko‘prik.

Viaduk — o‘tish sathi to‘siq tubidan baland joylashadigan chuqur jar,
dara, quruq soy, jarlik ustidan o‘tadigan ko‘prik inshooti.

Yo‘ldagi yuk tashish tig‘izligi (brutto) — bir vaqt birligi ichida (yilda
yoki bir kecha kunduzda) ma’lum yo‘l bo‘lagidan ikki yo‘nalishda o‘tgan
transport vositalari va yuklarning tonna hisobidagi umumiy og‘irligi.

Yo‘lning yuk o‘tkazish qobiliyati — bir vaqt birligi ichida ma’lum
yo‘l bo‘lagidan tashilishi mumkin bo‘lgan yuklarning haymi va
yo‘lovchilar soni.

Yo‘lovchilar tashish hajmi (passajirlar aylanmasi) — bir vaqt birligi
ichida ma’lum yo‘l bo‘lagidan ma’lum masofaga tashilgan yo‘lovchilar soni.

Yog‘och ko‘prik — oraliq qurilmasi yog‘ochdan bo‘lgan ko‘prik. Yelimli
— oraliq qurilmasi yelim yog‘ochli yoki elim fanerali yog*och ko‘prik.

Yuk aylanmasi — temir yo‘lning yuk tashishdagi transport ishi
ko‘rsatkichi, tashilgan yuk og‘irligini (tonnada) masofaga (kilometrda)
ko‘paytirish bilan ifodalanadi.

Yuk tashish hajmi — bir vaqt birligi ichida tashiladigan yuk hajmi
(tonnada).

Yuvilish koeffitsiyenti — suv sarfi davrida o‘zan gruntining
yuvilishidan so‘ng ko‘prik ostidagi oqimni ko‘prik ostidagi ko‘ndalang
kesimi yuzasi (ko‘prik osti kesimi)ning yuvilishgacha bo‘lgan kesim
yuzasiga nisbati.

Zaxira (pe3epB) — temir yo‘l ko‘tarmasini ko‘tarish uchun foydalanila-
digan grunt olinadigan, to‘g‘ri shakldagi, chuqur bo‘lmagan o‘ymalar ko‘-
rinishida grunt ishlab chigarish uchun ajratilgan hudud. Zaxira quriladigan
yo‘l yaqinida, bevosita ko‘tarma asosi yonida, uning bir yoki ikki tomoni-
dan, yoki tepalik tomondan, iloji bo‘lmaganda esa yo‘ldan uzogda bir joy-
da to‘plangan gruntli ochiq konlar uchun ajratilgan qismda joylashadi.

Zovur (apena:k) — sizot suvlarining sathini pasaytirish, ya’ni yer sirtini
quritish inshooti.
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