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K I R I S H

0 ‘zbek is tonda  c h u q u r  iqtisodiy is loho tlar  am alga  oshirila- 
yotgan hozirgi davrda transport  turlarin ing  o ‘m i  n ihoya tda  katta 
b o ‘lib, u la r  ish lab ch iqar ish  va i jtim oiy  in fra tu z i lm ala rn in g  
yetakchi ta rm oq lar i  sifatida aham iyatlid ir.  T ran sp o r t ,  ayniqsa, 
te m iry o ‘l transport! h a r  q an d ay  jam iya t  dav la tch il ik -hududiy  
tuzilish in ing , ichki va tashqi bozo r in ing  shakllan ish ida kuchli 
hal q iluvchi om il sifatida o ‘rin tutadi.

T ran sp o r tn in g  asosiy vazifasi aholi va xalq xo 'jalik  subyekt- 
larin ing transpor t  x izm atlariga b o 'lg an  b a rch a  ehtiyojlarini o ‘z 
vaq tida  va sifatli qond irish ,  t ranspor t  t iz im in ing  sam aradorlig in i 
va barqarorlig in i ta 'm in la sh d a n  iborat. T ran sp o rt  h a r  qanday  
ijtimoiy h ayo tn ing  zaruriy  vositasidir. Ishlab ch iqaruvch i k u ch -  
larn ing  o ‘sishi, ijtimoiy t iz im larn ing  o ‘zgarishi bilan transpor t  
vositalari h am  o ‘zgarib va rivojlanib boradi.

T ran sp o r t  faqat x o ‘jalik  vazifalarini ad o  etib  qo lm ay , balki 
t ra n sp o r tn i ,  u n in g  y o ‘l ta rm o q la r in i  rivojlantirish , q ish loqn i 
shaha rga  yaqin lash tirish , ka tta  sotsial vazifalarni hal etishga, 
kadrla rn ing  q ish loqda  m u s tah k am  o ‘rnash ib  qolishiga, m eh n a t  
resurslaridan oq ilona  va o 'r in li  foydalanishga y o rd am  beradi.

D av la tn ing  m u dofaa  q u d ra tin i  osh irishda h am  transpor tn ing  
aham iya ti  beqiyos. B unda te m iry o ‘1 va av tom obil  t ran sp o r t-  
larining aham iya ti  ayniqsa katta, ch u n k i  a rm iya  q ismlari va 
m u d o fa a  vos i ta la r in i  b ir  jo y d a n  ikk inch i  joyga  k o ‘ch ir ish ,  
asosan , t ran sp o r tn in g  shu  ikki turi y o rd am id a  bajariladi.

T e m iry o ‘1 t ra n sp o r t i  m a m la k a t im iz  t ra n sp o r t  t iz im in in g  
asosini tashkil etib , yagona  transpor t  t iz im ida  yetakchi o ‘rin 
egallaydi. T em iry o ‘ln ing  davlat, xalq xo ‘jalik  va m u dofaa  quvva- 
tidagi o ‘rni benihoya. A holin ing va xalq xo ‘jaligining tashishlarga 
b o i g a n  b arch a  ehtiyojlarini t o ‘liq qond ir ish ,  tashishni yuqori 
sifat bilan o ‘z vaq tida  bajarish talab qilinadi. Tash ish larga  b o i ­
gan  b u y u r tm a la r n i  b i ro z  k ec h ik t i r i sh  h a m  k o rx o n a la rn in g  
no rm al ishlashiga jidd iy  za ra r  keltiradi, x o ‘jalikn i shar tnom av iy  
asoslarda m u q im  yurgizishni izdan ch iqarad i.

T e m i r y o l l a r  h a r  xil m u h an d is l ik  inshootla ri ,  texnik j ih o z -  
lar va qurilm alarga  ega b o ‘lib, u la rn ing  asosiylari te m iry o l la r .
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harakat  tarkib lari ( lo k o m o tiv la r  va vagon lar) ,  loko ino tiv  va 
vagon xo'jaligi inshootla ri ,  s ignallashtirish, a loqa va hisoblash 
texnikasi, e lck tr  va suv t a ’m ino ti  inshootla ri,  te m iry o ‘1 s tan-  
siyalari va uze lla rdan  iborat.

T em iry o 'l la rn in g  keng  ta rm oq li  xo ‘jaliklari m inglab  kilo- 
m etrlarga  ch o 'z i lg an  b o ‘lib, b e to 'x to v  va avariyasiz faoliyati 
un ing  b a rch a  xo 'jalik  va zvenolarin ing  o 'z a ro  m u tan o s ib  va 
yagona konveyer sifatida m u n ta z a m  ishlashiga bogMiq. Tashish 
ja ray o n in i  takom illash tir ishda  o 'z in in g  b arch a  m ah o ra t in i  ishga 
solish u c h u n  tem iry o ‘1 sohasidagi h a r  b ir  ye tuk  m a ’lumotli 
m u ta x a s s is  faqa t  o ‘z k a sb in i  o ' r g a n ib g in a  q o lm a y ,  balk i  
tem iryo 'l la rn ing  b arch a  xo'jaliklari haq ida  h a m  yetar licha b ilim  
va tajribalarga ega bo 'l ish i  kerak.

„ T e m ir y o ' l l a r  u m u m iy  kursi"  fan ini o 'q i t i s h d a n  asosiy 
m aq sad  — te m iry o 'l la rn in g  in sh o o t  va texn ik  j ih o z lan ish i ,  
un ing  texnik va iqtisodiy ko 'rsa tk ich la ri ,  qurish  va ishlatish 
h am d a  boshqa  transport turlari bilan o 'z a ro  ham korlik  asoslari ni 
o 'rgatish . U shbu  fanni o 'z lash tirgan  ta laba  tem iry o ‘1 transporti ,  
u n ing  xo 'ja lik larin ing  o 'z a ro  bog'liqligi va ham korlig i,  tan  lagan 
so has in ing  te m iry o 'l la r  faoliyatidagi o 'rn i  h aq id a  b ir  b u tu n  
tasavvurga ega b o 'lad  i.

Keyingi yillarda te m iry o ‘1 tran sp o r tid a ,  uni ishlatish va 
foydalan ishda , texnikasi va iqtisodiyot uslublarida katta  o 'zg a-  
rishlar sod ir  bo 'ld i .  T em iryo 'l la rn i  e lektrlashtirish , av tom atika  
va te lem ex a n ik a n i  keng  q o 'l la sh ,  ish larni k o m p lek s  m ex a-  
n iz a t s iy a la s h ,  h iso b la s h  te x n ik a s i  va m ik ro p r o t s e s s o r l a r n i  
q o 'l lash  asosida texnik qayta jihozlash  b o 'y ich a  katta ko 'lam dagi 
ishlar olib borilm oqda.

T em iry o 'l la rn i  boshqar ishn ing  avtom atlash tir iIgan  tizimiga 
b o sq ich m a-b o sq ich  o 't ish  am alga  osh iri lm oqda . Virik te m iry o ‘1 
u ze lla r ida  y o 'lo v ch i la rg a  jo y la rn i  zax ira lash  va chi p ta  sotish , 
yagona k o n tey n e r  transporti  tizimlari ishlab turibdi.

T e m i r y o ' l l a r  yangi c le k t ro v o z la r ,  t e p lo v o z la r  va yangi 
k o n s tru k s iy a l i  v a g o n la r  b i lan ,  o g ' i r  tu rd ag i  re lslar ,  te m ir -  
be ton  shpallar, yangi av to m atik a  va te lem exan ika  jihozlari ,  og 'i r  
i s h la r  u c h u n  z a m o n a v iy  m a s h in a  va m e x a n i z m l a r  b i lan  
boyitildi. Yangi texnikani qo 'l lash  tem iry o 'l la rd an  foydalanish  
usullarini takom illash tir ish  bilan birga olib bori lm oqda. V agon- 
larning statik yuklanishi, poyezd la r  massasi va haraka t  tezlik- 
lari oshdi.
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T e m iry o ‘1 t ranspor tida  hal etilishi lozim  b o ig a n  bir  q a to r  
ak tua l m u a m m o la r  h am  o ‘z y ech im in i  k u tm o q d a .  H araka t  
xavfsizligi, y u k la rn in g  sifati va saq langan lig i ,  t e m i r y o l l a r n i  
loyihalash va qurish , u la rdan  foydalanishda tab ia tn i  asrash va 
a t ro f -m u h it  m uhofazas i ,  ekologik tozalikni t a ’m in lash  m asa- 
lalari eng  do lzarb  vazifalar qatoriga  q o ‘yildi.

„ T e m ir y o l l a r  u m u m iy  kursi“ o ‘quv q o l l a n m a  sifatida ilk 
b o r  o 'z b e k  tilida yozilayotgani,  lug 'a tla r  va a tam a la r  yetish- 
m as l ig in i  h iso b g a  o lib ,  t e m i r y o l l a r d a  k o ‘p  q o l l a n i l a d ig a n  
lug 'aviy iboralar  ilova qilindi.

„ T e m ir y o l l a r  u m u m iy  kursi“ o ‘quv q o l l a n m a s in i  yozib 
tayyorlashda shu vaq tgacha  am ald a  b o i g a n ,  Rossiya davlatining 
te m iry o ‘1 oliy va o ‘rta m axsus o 'q u v  yurtlari u c h u n  tavsiya 
e ti lgan ,  p ro fesso r  V. 1. Kovalyov, Y. 1. Y e f im e n k o la r  ra h b a r-  
ligida S an k t-P e te rb u rg  davlat tem iry o 'l la r  universiteti olimlari 
t o m o n id a n  y ara t i lg an  „ Ж е л е з н ы е  д о р о г и .  О б щ и й  к у р с "  
darsligi asos q il in ib , in s t i tu t  m u taxass is la r in ing  m aslaha tlar i  
inobatga olindi. M ualliflar institu tn ing  ustoz  o lim lariga o 'z  m in -  
natdorch ilik lar in i  izh o r  etadilar.
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/  B O B

T E M IR Y O ‘LLAR H A Q ID A  U M U M IY  
T U SH U N C H A L A R

1.1. „T em iryollar umumiy kursi“ fanini o ‘qitish 
maqsadi va vazifalari

T ransportn ing  xalq xo ‘jaligida tu tgan  o ‘rni beqiyos katta. 
T e m iry o ‘1 transporti  k a sb -h u n a r  kollejlarini b it im vch i m u ta -  
xassislar tem iryo ‘1 transporti haqida yetarlicha nazariy bilim va 
amaliyot ko‘nikmalariga ega bo'lishlari,  transport turlari, u lar­
ning xususiyatlari va tasnifi, uzviy bogMiqligi va o ’zaro  ham kor-  
likda ishlashi haq ida  an iq  tu sh u n ch ag a  ega boNishlari kerak.

Shu nuq tay i n az a rd a n  ushbu  fanni o ’q i t ishdan  m aqsad  
ta laba la rda  transpor t  haq ida  bir b u tu n  tasavvur hosil qilish, 
u n in g  texnik im koniyatlari  va ularni ishlatish, in sh o o tla r  va 
harakat tiz imi, tashish ja rayon in i  tashkil qilish haq ida  b ilim ga 
ega b o ’lishlarini t a ’m in lash d an  iborat.

Talabalarga yagona transport tizimi haqida va u nda  tcm iry o ‘1 
t ranspor t  in ing o ’rni, mavqeyi haqida , te m iry o ‘1 transpor tin ing  
an iq  ishlaydigan, tashkiliy im koniyatlari ,  katta  t ranspor t  sohasi 
ekanligi haqida m a ’lu m o t  berish  ushbu  fanning  m aqsadlaridan  
biridir.

F an n i  o ‘q it ishda t ran sp o r tn in g  b o zo r  iqtisodiyotiga o ’tish 
davrida ishlash xususiyatlariga va kelajak taraqqiyot y o ’nalishla- 
riga e ’tibor qaratiladi. T alabalarn i o ’q it ishda te m iry o ‘1 transporti  
h a r  b i r  s o h a  va b o i i m l a r i n i n g  fa o l iy a t i  h a m d a  ish lash  
texnologiyasiga a lo h id a  o ‘rin ajratiladi.

1.2. Transport turlari, ularning xususiyatlari, transport
tizimida tutgan oTni va tashish jarayonida hamkorligi

T ra n sp o r tn in g  ah am iy a ti  va un ing  asosiy k o ’rsatkichlari.  
T ran sp o rt  m odd iy  ishlab ch iqar ishn ing  o ’ta zaruriy ta rm o q la -  
ridan  biri b o ’lib, xalq x o ’jaligida b arch a  ta rm o q la r  ishini ta ­
shish ja ray o n id a  davom  ettiradi.
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1.1-rasm. Yuklarni tashish jarayonlarining ketma-ketligi:
/,  3, 4 — temiryo‘1 transportida yuklarni tashish; 2 — ishlab chiqarish 

korxonalari; 5 — iste'molchi

H a r  xil yuklarni ishlab chiqarilgan  jo y id an  is te 'm olch ila rga  
yetkazish va y o ‘lovchilarn i  tash ish  bilan t ranspor t  yangi m ah -  
sulot yaratm aydi.  T ran sp o r tn in g  m ahsulo ti  — yuk va y o io v -  
ch ila rn i tash ish  j a rayon  in ing o ‘z id ir  (1 .1 -rasm ).

Z a m o n a v iy  t ranspor t  turlari  orasida a loh ida  aham iya tga  ega 
b o ‘lgan asosiy tu r la rd an  biri t e m iry o ‘1 transpor tid ir .  T e m ir ­
y o l l a r  m am lak a tn in g  b arch a  viloyat va rayonlarin i b irlashtiradi, 
a h o l in in g  ta sh ish  e h t iy o j la r in i ,  s a n o a t  va q ish lo q  x o ‘ja l ik  
m ah su lo t la r in in g  ay lan ish in i  t a ’m in lay d i  va sh u n in g  u c h u n  
h a m  xalq x o ‘ja lig ida  katta  ah am iy a t  kash f  etadi.

T e m i r y o ‘1 t r a n s p o r t in in g  yang i h u d u d la r n i  va u la rdag i  
tabiiy  boyliklarni o ‘zlashtirishdagi aham iya ti  katta, o d am la r -  
n ing  m o d d iy  va m a ’naviy ehtiyojlarini q o n d irad i ,  o ‘zga m am la -  
katlar bilan a loqala rn i  rivojlantirishga x izm at qiladi. T em ir-  
y o ‘llarning m am lak a t  hudud la r in i  h im o y a  q ilishda h am  a h a ­
miyati beqiyosidir.

B archa t ranspor t  turlari o ‘za ro  ham k o rl ik d a  ishlab, tashish 
ja ra y o n id a  b ir-b irin i  to ‘ldiradi.

T ran sp o rt  m ahsu lo ti  b ir  q a to r  k o ‘rsa tk ich lar bilan belgi- 
lanadi. T ash ish  ish larin ing asosiy ko ‘rsatkichlari quyidagilardan  
iborat:

p — tashish (jo‘natish) hajm i, o d a td a ,  yil b o ‘y icha to n n a  
m iq d o r id a  o d c h a n a d i .  U sh b u  k o ‘rsa tk ich  ish lab  c h iq a r ish  
ha jm in i tashish hajm i bilan b o g ‘lash im kon in i  beradi;

^  pi — yuk aylanmasi (oboroti) to n n a -k i lo m e trd a  ( tkm )

b e lg i lan ib ,  ta sh i lg an  yuk  m iq d o r in i  ta sh ish  m asofas iga  (/) 
k o ‘paytirib  topiladi. Y uk ay lanm asi tashish  ja ray o n in in g  barcha  
bosq ich lar ida  h am  asosiy k o ‘rsatkich b o ‘lib, un ing  yo rd am id a
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h a rak a t  vos ita la r iga ,  t a 'm i r la s h  b aza la r iga ,  m e h n a t  sarfiga, 
y o q i lg i ,  e lek tr  energiyasi va shu  kabilarga ehtiyoj an iq lanad i.

T ash ilgan  y o lo v c h i l a r  son in i (A) m asofaga ( / )  k o 'p a y -  
tirib, yoMovchilar aylanmasi yoT o v ch i-k i lo m etr  (Al) hisobida 
topiladi.

Transportning keltirilgan mahsuloti k e l t i r i lg a n  t o n n a -  
k i lom etr  h isobida  quy idag icha  topiladi:

Z 4 e// = Z/;/ + /vZd/. mknu 
b u  yerda: к  — y o lo v c h i-k i lo m e trn i  to n n a -k i lo m e trg a  oTkazish  
koeffitsiyenti, o d a td a  к  =  1 olinadi.

TemiryoMlarning yuklanganligi (U )  1 k i lom e tr  foydalan i-  
1 ad igan ( Zy) uzunlikka to bg‘ri keladigan bajarilgan to n n a-k ilo -  
m e tr  yoki keltirilgan to n n a -k i lo m e tr  bilan quyidagicha ifoda- 
lanadi:

. Z/;/ . . I/?/ + Z/t/
U  = - Г -  У ° к | U kel, =  :--------

Lf  Lf
T em iryofclning foydalaniladigan uzunligi s t a n s i y a l a r  

orasidagi yoMlarning ikkinchi bosh y o ‘l, stansiya y o l la r i  va 
boshqa  y o ‘llarni hisobga o lm agan  holdagi uzunligini ifodalaydi.

T e m iry o i l a m in g  b arch a  asosiy x izm at sohalar i,  b o l im la r i  
va k o rx o n a la r i  i sh in in g  sifat k o ‘rsa tk ich i  ta r iq a s id a  vagon 
aylanm asi (oboro ti)  qabul qilingan.

Vagon aylanmasi d eb ,  v ag o n  ni y u k lash  b o sh la n ish id a n  
keyingi yuk lashgacha bo 'lgan  vaqt ora lig 'iga aytiladi.

T e m iry o ' l l a r n in g  asosiy iq tisodiy  k o 'r sa tk ic h la r i  mehnat 
unumdorligi, tashish tannarxi va daromad kab ilardan  iborat 
bo 'ladi.

Transport turlari va ularning xususiyatlari. Y o'lovchi va 
y u k la rn i  ta sh ish  y a g o n a  m a q sa d  y o ' l id a  b ir la sh ib ,  o 'z a r o  
h am k o rl ik d a  faoliyat ko 'rsa tad igan  turli xil t ranspor t  turlari  
bilan am alga  oshiriladi.

O 'zb ek is to n d a  c h u q u r  va keng ko 'la in li  iqtisodiy islohotlar 
am alga  osh irilayotgan  hozirgi davrda transpor t  sohalari a lohida 
ah am iy a t  kasb etib  kelm oqda.

T ra n sp o r t ,  ayniqsa , t e m iry o ‘1 t ran sp o r t in in g  h a r  q an d a y  
jam iya t  hayotidagi o 'rn i  ju d a  katta  b o 'l ib ,  davlat chegara larin i ,  
ichki va tashqi bozo rn i  shakllan tir ishda asosiy om U lardan  biri 
bo 'l ib  qoladi.
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T ra n sp o r tn in g  asosiy vazifasi ah o l in in g  va xalq x o ‘jaligi 
su b y ek tla r in in g  tash ishga  b o i g a n  b a rc h a  eh tiyo jla rin i  t o ‘liq 
qond ir ish ,  tashishni o 'z  vaqtida va sifatli bajarish, t ranspor t  
t iz im in ing  sam arali  va m u n ta z a m  ishlashini t a ’m inlashdir .

Ishlab ch iqar ish  jarayon idag i o 'rn ig a  qarab  transpor t  ikki 
xil bo 'l ish i  m u m k in :

— ishlab chiqarish ichidagi transport (sanoat t ranspor ti) ,  
asosan , ishlab ch iqarish  sohalar in ing  ichki texnologik  tash ish- 
lari u c h u n  x izm at qiladi (k o rxona  hudud idag i  tash ish lar ,  x om - 
ashyo va yoqilg 'i tash ish lar ,  m ater ia lla rn i  magistral yo 'l la rdan  
olib kelish, tayyor m ahsu lo t la rn i  olib chiqish  va shu kabilar);

— tashqi yoki magistral transport ishlab ch iq aru v ch ila r  va 
i s te ’m o lc h i la r  o rasidagi iq tisodiy  a lo q a la rn i  va y o 'lo v ch i la r  
tash ishn i t a ’m inlash  u ch u n  x izm at qiladi.

Z a m o n a v iy  m ag is tra l  t r a n s p o r t  tu r la r i  t e m iry o 'l la r ,  suv 
(daryo  va dengiz) ,  av tom obil,  havo  yo 'llari  va q u v u r  (neft va 
neft m ahsu  lot lari, gaz  quvurlari)  transporti  tu r la r id an  iborat 
bo 'lad i .  Y agona transpor t  t iz im in ing  tarkibiy qismi qatorida  
issiqlik e lek tr  stansiyalari u c h u n  x izm at q ilad igan  yuqori k u ch -  
lanishli e lek tr  uzatish ta rm oq lar in i  h am  ko 'r ish  m um k in .

T ash ish  ishlarin ing t ranspor t  turlari o ras ida  taqsim lanish i 
ju d a  k o 'p  om illarga , ushbu  t ranspor t  tu r in in g  rayon  va h u d u d -  
larda  m avjudligi va u larn ing  texnik-iq tisodiy  sam aradorlig iga  
bog 'l iq  bo 'lad i.

B u n d a  t a s h i s h  t a n n a r x i ,  k ap i ta l  m a b la g T a rg a  eh t iy o j ,  
tashish  sifati, tezligi, m u n tazam lig i ,  qulayligi, yuk lar  ho la ti-  
n in g  s a q la n i s h i ,  ta s h is h  q o b i l iy a t i ,  m e h n a t  u n u m d o r l ig i ,  
m etall  va yoqilg 'i  sarfi k ab ilam in g  aham iya ti  katta.

Tem iryo‘1 transport!. U s h b u  t r a n s p o r t  tu r i  o m m a v iy  
tash ish la r  u c h u n  qulay , iqlimiy sharo it la r  va yil fasllaridan 
q a t ’i n a z a r  k e c h a -y u  k u n d u z  b irday ishlaydi. T em iry o 'l la rn in g  
tabiiy boyliklarni o 'z lash tir ishdagi o 'r n i  katta. Y uk aylanishi 
b o 'y i c h a  t e m i r y o ‘1 t r a n s p o r t ig a  m a m la k a td a g i  b a r c h a  yuk 
ay lanm asin ing  55% dan  o rt iq rog 'i  to 'g ' r i  keladi. Respublika- 
m iz n in g  ta s h q i  iq t iso d iy  a lo q a la r id a g i  o ' r n i  k a t ta  b o ' l ib ,  
ek sp o r t- im p o rt  yuklarni tash ishn ing  80% d an  o rt iq rog 'i  t e m ir ­
y o 'l la r  orqali  bajariladi.

T em iry o 'l la r  neft va neft m ahsu lo tla r in i ,  k o 'm ir ,  q o ra  va 
rangli m etallar ,  k im yoviy va m inera l  o 'g 'i t la r ,  paxta  tolasi, don  
va b o sh q a  q ishloq xo 'jalik  m ahsu lo tla ri ,  sanoa t  qurilishi va 
boshqa  o m m av iy  yuklarni tash ishda  m u h im  o 'r in  egallaydi.
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T e m ir y o l l a rd a  tash ish  tan n a rx i  a rzo n  b o ‘lib, av tom ob il  
transpor tiga  n isbatan  3—5 barobar,  havo transportiga  n isbatan  
12— 15 b a ro b a r  kam . T em iry o 'l la rd a  m eh n a t  sarfi av tom obil  va 
h avo  yoMlariga n isb a tan  a n c h a  k am , a m m o  te m i ry o ‘llarni 
q urish  bilan bog 'l iq  b o sh lan g 'ich  kapital xara ja tlari  yuqori, 
m etall  sarfi katta, haraka t  m iqdorlariga  bog 'liq  b o 'lm ag an  sarf- 
x a r a j a t l a r  ( b i n o l a r  va i n s h o o t l a r n i  t a 'm i r l a s h ,  x o d i m la r  
t a ’m ino ti  va boshqalar) m iqdori katta.

Y u k la rn i  t e m i r y o ' l l a r  o rq a l i  u zo q  m aso fa la rg a  tash ish  
iqtisodiy to m o n d a n  qisqa masofalarga tash ishdan  ko 'ra  afzal 
bo 'lib ,  bosh lan g 'ich  va m anz il  oxiridagi tashish jarayon lar in ing  
u lu sh i  k a t ta .  T e m i r y o ' l l a r n in g  b o s h q a  t r a n s p o r t  tu r la r ig a  
n isbatan  a tro f -m u h itg a ,  ekologik holatga salbiy ta 's iri  va tashish 
ja ray o n in in g  energetik  sarflari kam.

Avtomobil transporti. T a s h i l a d ig a n  y u k la r n in g  t o n n a  
hisobidagi hajm i b o 'y ich a  t ranspor t  turlari orasida avtom obil 
transporti  b ir inchi o 'r in n i  egallaydi (1 .2-rasm ).

A vtom obil transpor tin ing  bir q a to r  o 'z iga  xos xususiyatlari 
u la rd an  fo yda lan ish  qulayligi va sam arad o r l ig in i  belgilaydi. 
A v tom obilla r  o ' t a  h a rak a tch an  bo 'l ib ,  za ru r  ho llarda  kerakli 
jo y la rd a  y e ta r l ic h a  t r a n s p o r t  v o s i ta la r in i  ja m la s h  im k o n in i  
beradi. A vtom obil transporti  yuklarni ishlab chiqarilgan joy idan  
olib to 'g 'r id a n  to 'g 'r i  iste’m olch i o m b o rxonas igacha  yetkazishi 
m u m k in .  A vtom ob illa rda  yuklarni q isqa  m asofa larga  tashish  
tezligi te m iry o ‘1 va suv yo 'llari  orqali  tashishga n isbatan  ancha  
yuqori bo 'ladi.

Y o 'lo v c h i  va y u k la r  o q im i k am  b o ' lg a n d a ,  a v to m o b il  
transpor tida  kapital xarajatlar tem iryo 'l la rga  n isbatan  kam  talab 
etiladi. A v tom obilla rn ing  boshqa  transpor t  turlariga qaraganda  
do im iy  yo 'l  ta rm o q la r ig a  bog'liqligi k am , av tom obil  yo 'llari 
n isbatan  to 'g 'r i  va q isqa masofali bo 'lad i.

Q isqa m aso fa la rg a  ta sh ish d ag i  a v to m o b il  t r a n s p o r t in in g
afzalligi m asofa uzoqlashgani
sari tashish tannarx in ing  q im -
m atlash ish i  h isobiga  kam aya
b o r a d i .  A v t o m o b i l l a r n i n g
a tro f -m u h it  ekologik holatiga
sa lb iy  t a ’siri sez ila r l i ,  k o 'p
m iq d o rd a  neft m ahsu lo tla ri  va

,  ̂ A . t . t a b i i y  k a u c h u k  s a r f l a n a d i .  1.2-rasm. Avtomobil transporti  J
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1.3-rasm. Suv transporti

A vtom obil  t ran sp o r t id a  x o d im la r  soni k o 'p  b o 'l ib ,  u la rn ing  
asosiy q ism ini haydovch ila r  tashkil etadi.

Suv transporti eng qad im iy  t ranspor t  turi b o 'l ib ,  insoniyat 
tarixidagi ilk tash ish lar  suv yo 'llari orqali  am alga  oshirilgan 
(1 .3 -ra sm ) .  Suv yo 'l la r in i  o 'z la sh tir ish  xarajatlari j u d a  kam  
bo 'lib , asosan, port xo'jaligi xarajatlari, port atrofi havzalari va 
daryo  yo 'llarini tozalash  va chuqurlashtir ish  bilan bog 'liq  bo 'ladi. 
Suv transportida  tashish tezligi kichik. K o 'p g in a  suv yo'llari 
qish faslida m uzlab ,  k em ala r  haraka ti  h a r  xil m u d d a t la rg a  
to 'x tayd i.  Suv kem ala r in ing  yuk ko 'ta r ish  qobiliyati va sig 'im i 
ju d a  katta.

K ichik  tez lik larda  suvning kem a  yurishiga qarshiligi kam  
bo 'lganlig i u ch u n  tashish  tannarx i arzon .  S hun ing  u ch u n  h am  
suv transpor ti ,  asosan , hajm i k o 'p  b o 'lg an  va te zk o r  tashish 
zarura ti  b o ' lm a g a n  o m m av iy  yuklarni uzoq  m asofalarga tashish 
u ch u n  qulay. Suv t ranspor tin ing  m avsum iy  ishlashi kem ala r-  
d a n  fo y d a la n ish  s a m a ra s in i  k a m a y t i r a d i ,  k o 'p l a b  k e m a la r  
uzoq  vaqt to 'x ta b  qoladi. K atta  m iq d o rd a  yuklarn i to 'p la sh  
u ch u n  po rt la rda  yirik o m b o rx o n a la r  qurilib , yuk ortuvch i o ' t a  
kuchli m ex an izm la r  bilan j ihozlan ish i ta lab  etiladi.

Suv t ranspor tin ing  m avsum iy  ishlashi tem iry o 'l  va av to ­
m obil transporti  u c h u n  q a to r  noqulay lik lar va tashish  n o te -  
kisligini keltirib chiqarad i.

Suv transpor ti  ikki xil b o 'l ib ,  daryo  va dengiz  transporti  
turlariga ajraladi.

Daryo transporti, asosan , ka tta  m am lak a t la rd a  ichki ta- 
sh ish la rn i  d a ry o  y o 'l la r i ,  k a n a l la r  va ay r im  suv havzalar i  
orqali am alga  oshiradi (1 .4-rasm ).

Dengiz transporti esa suv yo 'llari  bo 'lgan  m am lak a t la rn in g  
asosan , tashqi iqtisodiy tashishlari va shu  q a to rd a  ichki ta sh ish ­
lar u c h u n  x izm at qiladi (1 .5-rasm ).



1.4-rasm. D aryo transporti

1.5-rasm. Dengiz transporti

U m u m a n ,  suv y o ‘lla r idan  foyda lan ishda  tab ia tan  ushbu  
y o l l a rg a  m o s  yo 'na lishdag i  o m m av iy  yuk la r  (k o 'm ir ,  ruda , 
m in e ra l-q u r i l ish  m ater ia lla ri ,  yo g 'o ch so z lik ,  q ish loq  xo 'jalik , 
d o n ,  neft m ahsu lo tla ri ,  q u ru q  yuklar, kon teyner la r)  tashiladi.

Suv t ra n sp o r t i  y o ' lo v c h i la rn i  ta sh ish d a  y o rd a m c h i  t r a n ­
sp o r t  vazifasi ni o 'tayd i .  Tashish sarf-xarajatlari n isbatan  q im - 
m a t ,  tash ish  u zoq  m u d d a tl i .  S h u n in g  u c h u n  y o 'lovch ila rn i  
tash ish , asosan, ay rim  daryo  yo 'llari  bo 'y lab  zam o n av iy  tez- 
y u ra r  suv kem ala rida  am alga  oshiriladi.

O 'zb ek is to n d a  suv yo 'llari ju d a  k am  bo 'lib ,  asosan , res- 
publika jan u b id a  A m u d ary o  bo 'y lab  qisqa m asofalarga tash ish- 
larni bajarishda foydalaniladi.

Havo transporti eng tezk o r  t ranspor t  turi  b o 'l ib ,  asosan, 
yo 'lovch ila rn i  uzoq m asofalarga tashishga x izm at qiladi (1.6- 
rasm). H avo yo 'llari orqali  tash ish lar  zam o n av iy  havo kem a- 
lari — sam olyo tla rda  am alga  oshiriladi. H avo t ran sp o r tid a  yo 'l -  
qurilish xarajatlari kichik bo 'l ib ,  asosan , a e ro p o r t la r  va navi- 
ga ts iya-boshqarish  tizimlari va harakat vositalari xarajatlaridan 
iborat bo 'lad i.
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1.6-rasm. H avo transport ida  
samolyotga yuk ortish

1.7-rasm. Yuk tashuvchi havo
tra n sp o r t i

S am o ly o tla r  va verto lyotlar  bilan p o ch ta ,  q o ‘l yuki, xalq 
x o ‘ja lig ida  o ' t a  za ru r  va q im m a tb a h o  yuk lar  h a m d a  tezk o r  
harb iy  tash ish la r  bajariladi (1 .7 -ra sm ).

H avo t ranspor tin ing  m u h im  xususiyatlaridan  biri istalgan 
yo 'na lish la rda  va rayon la r orasida  tezkorlik  bilan eng  qisqa va 
to 'g 'r i  y o 'l  bo 'y lab  m u n ta z a m  aloqalarn i o 'rna t ishd ir .

H avo  t ran sp o r t id a  yoqilg 'i  sarfi n ih o y a td a  ka tta  b o 'l ib ,  
tashish  tannarx in i  sezilarli da ra jada  q im m atlash tirad i.  S a m o ­
ly o t la rd a  y o n i lg 'i  sarfi y u k lan g an l ik k a ,  y a ’ni y o 'lo v c h i  va 
yuklarn ing  vazniga bog 'liq  bo 'l ib ,  sam olyot ich ida  yuklanganlik  
ha jm in ing  am aliy  aham iya ti  y o bq. S hun ing  u ch u n  h am  havo 
t ranspor tida ,  asosan , yo 'lo v ch ila r  uzoq  m asofalarga tashiladi.

O 'z b ek is to n d a  havo  t ranspor tin ing  rivojlanishi zam onav iy  
xalqaro  ta lab lar  darajasida bo 'l ib ,  un ing  faoliyati „O 'zb ek is to n  
havo yo 'l la r i"  davlat aksionerlik  kom paniyasi  to m o n id a n  bosh- 
q a r ilad i.  R e sp u b l ik a n in g  b a r c h a  asosiy  s h a h a r la r id a  texn ik  
y u tu q la r  dara jasida  j ih o z lan g an  ae ro d ro m  xo'jaliklari mavjud 
bo 'l ib ,  tash ish lar  eng  zam o n av iy  havo kem ala r ida  bajariladi.

Quvur transporti eng  zam onav iy  t ranspor t  tu r la r idan  biri 
b o 'l ib ,  neft va gaz m ahsu lo t la r in i  uzoq  m asofalarga yuqori 
b o s im d a  haydash  u c h u n  qo 'l lan ilad i.  Q u v u r  transporti  yo 'llari 
quruqlikdagi h a r  q an d ay  m an z il la r  orasini to 'g 'r i  yo 'n a lish d a ,  
asosan , qisqa yo 'l  b o 'y lab  bog 'laydi.  Q u v u r  tran sp o r tid a  b o sh ­
la n g 'ic h  kap ita l  sa r f -x a ra ja t la r  a v to m o b il  va te m iry o 'l la rg a  
n isbatan  tax m in an  ikki ba ro b ar  kam , tashilgan yukka nisbatan  
m etall  sarfi h am  kam roq.

Q u v u r  transporti  o ' t a  m u s tah k am  bo 'l ib ,  m u n ta z a m  ish­
laydi,  yil fas lla r iga  b o g ' l iq  b o ' lm a y d i .  Q u v u r  y o 'H a r in in g  
tirqishsizligi tash ishni yuqori bo s im d a  bajarishga im kon  beradi, 
bo sh q a  t ranspor t  tu rlarida  b o 'lgan idek ,  tash ilad igan  yuklarn ing
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yo 'qotilish i va isrofgarchiliklar bo 'lm ayd i.  Q u v u r  yo 'llari  boshqa  
y e r  usti  t r a n s p o r t  y o ' l l a r i  b i la n  o s o n  k e s is h a d i ,  ta sh ish  
tannarx i tem iryod larga  n isbatan ikki ba ro b ar  arzon . Q uvurla r-  
ning yuk o 'tkaz ish  qobiliyati ju d a  katta bo 'l ib ,  am alda  720—820 
m m . li q u v u r la r  o rqa li  h ay d a lg an  neft m iq d o r i  b ir  yo 'l l ik  
tem iry o 'l la rn in g  o 'tk az ish  qobiliyatiga tenglashadi.

Q u v u r  y o ' l l a r id a  m u n ta z a m  b o s im n i  t a 'm i n l a b  tu r i s h  
u ch u n  neft yo 'l la rida  k o 'p lab  qayta  so 'ruvch i s tansiyalar, gaz 
yo 'l la rida  esa k om presso r  stansiyalar qurishga to 'g 'r i  keladi. 
O 'zb ek is to n d a  q uvur t ran sp o r tin in g  transport  t iz im ida aloh ida  
o 'rn i  bo 'l ib ,  katta  m iq d o rd a  neft va gaz tashishlarni am alga 
oshiradi.

Nazorat savollari

1. Qanday transport turlarini bilasiz va ularning o'ziga xos xusu­
siyatlari.

2. Har xil transport turlari qanday tashishlar uchun mo'ljallanadi?
3. Temiryo'l transportining transport tizimida tutgan o'rni qanday?
4. Avtomobil transportining xususiyatlari va transport tizimidagi 

o 'rni haqida nimalarni bilasiz?
5. Suv transportining xususiyatlari va uni qo'llash imkoniyatlari 

qanday?
6. Havo transportining afzalliklari nimada?
7. Transport turlarining tashish jarayonidagi hamkorligini qanday 

tushunasiz?
8. Atrof-muhit musaffoligi va ekologik vaziyatga transport turlari 

qanday ta ’sir ko'rsatadi?
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I I  B O B

T E M IR Y 0 6L T R A N SP O R T IN IN G  R IV O JL A N ISH  
TARIXI. 0 ‘Z B E K IST O N D A  T E M IR Y O ‘L 
T R A N SP O R T IN IN G  R IV O JL A N ISH I VA 

IST IQ B O L L A R I

2 .1 . Tem iryo‘1 transportining paydo bo‘lishi va 
rivojlanish tarixi

Ilk b o r  tem iryo ‘1 sifatida metallurgiya zavodi sexlarida va 
konlarda  ichki texnologik tashishlar u ch u n  izli y o l l a r  qoMlangan. 
Yog‘o ch  izli yoMlar orqali a rq o n  va suv charxpalagi yordam ida 
ruda ortilgan aravachalar  (vagonetka) harakatlangan. Keyinchalik 
yog‘o ch  izlarning ustini tem ir  lentalar bilan qoplab, harakatni 
yengillashtirishga erishilgan. XVIII asr oxirida b irinchi c h o ‘yan 
izli y o ‘llar paydo b o ig a n  va aravachalar otli ulov yordam ida 
harakatlangan. A m m o  u lar  sanoa tda  ishlab ch iqarishning  m ashi- 
nalashtirilish davridagi talablarini qond ira  o lm agan.

Rossiyalik ixtirochi P.P. Polzunov  (1728— 1766) va ingliz 
ixtirochisi D. U att  (1736— 1819) to m o n id a n  yaratilgan bug ' 
m ash  i nasi n ing  m exan ik  kuchin i t ran sp o r td a  tortish  ehtiyojlariga 
qo 'l lash  im konin i berdi.

1803-yilda ingliz ixtirochisi R. Trevitik  to m o n id a n  birinchi 
transpor t  m ashinasi parovoz yaratilib  bug ' m ash inas i  yo rd am id a  
izli yo 'l  bo 'y lab  harakatlan tir i ld i  (2 .1 -rasm ).  Avvaliga harakat 
bug ' m a s h in a s id a n  g ' i ld i ra k -  
larga tishli uzatish orqali be- 
rildi.

A n g l i y a l i k  J .  S t e f e n s o n  
1814-yilda o 'z in in g  „B lyuxer"  
n o m l i  b i r i n c h i  p a r o v o z i n i  
yaratib , pa rovoz  quruvch i za- 
vodn i ishga tushirdi.

J. S te fe n s o n  r a h b a r l ig id a  
S to k to n -D a r l in g to n  o ra lig 'id a  
u m u m f o y d a l a n i s h  u c h u n  2.1-rasm. Birinchi parovoz maketi
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m o ‘ljallangan 21 km uzunlikdagi b ir inchi te m iry o ‘1 qurilib, 
1825-yil 2 7 -se n ta b rd a  tan tan a li  ravishda ishga tushirildi va 
b irinch i poyezdn i J. S te fensonn ing  o ‘zi boshqardi.

A ngliyadan  keyin tem iryo 'l la r  boshqa davlatlarda h am  qurila 
boshladi. 1830-yili A Q S H d a ,  1832-yili F ransiyada , 1835-yili 
G e rm a n iy a  va B elgiyada va, n ih o y a t ,  1837-yili R ossiyada 
tem iry o 'l la r  qurila  boshlandi.

2 .2 . Rossiyada tem iryo4! transportining rivojlanish tarixi

Ural zavodchilari  D em id o v la r  q o 'l id a  ishlagan N ijn iy  Tagil 
zavodi m exanigi o ta -o 'g ' i l  Y .A .C h erep an o v  va M .Y .C h erep a -  
nov lar  Rossiyada birinchi parovoz va b ir inchi tem iry o 'ln i  1834- 
yil avgustida N ijniy  Tagil m etallurgiya zavod ida qurib  ishga 
tu sh ird i la r .  Ikk inch i p a ro v o z  1835-yilda quril ib ,  t e m i r y o ' l ­
larning uzunligi 3,5 k ilom etrga  yetkazildi va u n d a  yuk lardan  
tashqari yo 'lovch ila r  h am  tashila boshlandi.  A m m o  C h erep a -  
nov larn ing  bu ixtirolariga u larn ing  tiriklik ch o g 'la r id a  e ' t ib o r  
qilinmadi.

F a q a t ,  18 3 4 -y ild a  u m u m fo y d a la n i s h  u c h u n  R o ss iy ad a  
birinchi tem iryo 'l  S a n k t-P e te rb u rg d an  Sarskoye selogacha 27 
km  uzun likda  qurilib bitkazildi. U n d a  42 ta  katta b o 'lm ag an  
y o g 'o c h  k o 'p r ik la r ,  besh stansiya qurib  bitkazildi va 1837- 
yilning l l -n o y a b r id a  foydalanish  u ch u n  rasmiy ravishda ishga 
tushirildi. Sarskoye selo tem iryo 'l i  Rossiya u ch u n  te m iry o 'l ­
larn ing  q an ch a l ik  katta  aham iya tga  ega ekanligini isbotladi. I 
S h u n d a n  keyingi davrda Peterburg  va M oskva shaharlari orasida 
651 km  uzunlikda m urakkab  injenerlik yech im lar iga  ega bo 'lgan  
ikki yo 'll ik  magistral tem iryo 'l  qurilib, 1851-yil 1 -noyabrda  ras­

miy ravishda ishga tu sh i­
rildi. Bu yo 'ld a  34 stansiya 
v a  184 k o 'p r i k  q u r i ld i .  
T e m i r y o ' l n i n g  k e n g l ig i  
1524 m m  qilib bclgilandi. 
B ir inch i  p o y ezd  y o 'lo v ch i  
p oyezd i  b o 'l ib ,  M oskvaga 
27 soat ichida yetib  keldi.

2.2-rasm. Parovoz

K e y in g i  t e m i r y o ' l l a r  
qurilishi davriy o 'zgarish -  
lar bilan davom  etdi. XIX
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asrn ing  60—80-yillari o rasida  t e m iry o l la rd a  tezk o r  rivojlanish 
davri kuzatildi. 1891-yildan B uyuk  Sibir t e m i r y o l i  jada l qurila 
boshlandi va Rossiyaning iqtisodiy taraqq iyo tida  katta  o ‘zga- 
rishlarga sabab b o ‘ldi.

2 .3 . 0 ‘rta O siyoga tem iryo‘1 transportining kirib kelishi

CTzbekistonning te m iry o ‘llari tarixi 1874-yildan b o sh lan -  
g a n  b o ‘lib ,  u s h b u  d a v r d a  m a x s u s  k o m is s iy a  O r e n b u r g — 
T o sh k en t  temiryoMi qurilish in i za ru r  deb  topgan . 0 ‘rta O siyoda 
t e m i ry o i l a m in g  qurilish tarixi 1880-yilda Kaspiyorti tem iry o  1i 
quril ish idan  boshlandi.

0 ‘rta Osiyo h u d u d id a  te m iry o ‘1 qurilishi eng  katta  m u a m -  
m o n i  hal etishga qaratilgan. U C h o r  Rossiyasining bu o ‘lka- 
larda harbiy  ustunligi va siyosiy hukm ron lig in i  kuchaytir ishga 
x izm at qilishi kerak edi. S h u n in g  u ch u n  h am  te m iry o ‘1 qurilishi 
d a s tav v a l  K a s p iy o r t id a n  b o s h la n g a n .  18 8 0 -y i l  A x a l -T e k in  
eksped its iyas idan  so ‘ng Kaspiy deng iz idan  Qizil A rva tgacha  
te m iry o ‘1 qurildi. V aziyatga k o ‘ra uni C h o r jo ‘y va S am arq a n d -  
gacha  dav o m  e ttirish  shart  edi.

2.3-rasm . T e m iry o l  qurilishi tarixidan 
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0 ‘rta  O siyoda  uzunligi 217 c h a q ir im n i  tashkil e tad igan  
bir inchi t e m i ry o l  10 oyda qurib bitkazildi. 1881-yil 20-sen tabrda 
M ixaylov q o ‘ltig‘id an  Qizil A rva tgacha  b o i g a n  p o i a t  izlar 
ustidan poyezdlar qatnay  boshladi. Keyinchalik Qizil Arvatdan 
S a m a rq a n d g a c h a  t e m i r y o l  d av o m  ctt ir i ld i  h a m d a  ikk inchi 
Kaspiyorti t e m iry o l  batalyoni tashkil etildi. 1895-yil m ay oyida 
m u h an d is  A. I. U rusa tev  boshch il ig ida  te m iry o l l a rn i  S am ar-  
q an d d an  T oshken t va A ndijongacha davom  ettirishga kirishilib, 
t e m iry o l  uzunligi 2368 chaqirimga yetdi. Y o ln in g  1748 chaqirimi 
Krasnovodsk — Toshkent yo ‘nalishiga, 294 chaqirimi M urg 'ob, 
306 ch a q ir im i  A n d i jo n  t a r m o g l g a ,  12 ch a q ir im i  K o g o n — 
Buxoro va 8 chaqirimi G o rch ak o v o  (M a rg l lo n )  — Skobclcv 

(F arg 'ona)  uchastkalariga to ‘g ‘ri keldi. T em iry o lla rd a  99 bekat, 96 
ko‘prik, ko 'p lab  turarjoylar, ustaxonalar, bilim yurtlari bunyod  
etildi. Y oT n ing  poyezd  o 'tk az ish  im k o n iy a ti  1903-yilda b ir  
k ec h a -k u n d u z d a  17 juftga  yetdi.

Rossiya 1900-yil kuzida  O re n b u rg  — T o sh k en t  tem iry o 'l  
qurilishini bosh lab  yubordi. Qurilish 2 to m o n la m a  — O renburg  
va T o sh k en td an  bosh lan ib ,  1906-yilda u m u m iy  uzunlig i 1736 
ch a q ir im  b o 'lg a n  O re n b u rg  — T o sh k en t  tem iry o 'l i  fo y d a la ­
nishga topsh iri ld i .  354 c h a q ir im d a n  iborat K inel — O ren b u rg  
ta rm o g 'i  h am  o 's h a  yillari q u r i lg an  edi. B utun  tem iry o 'l  ta r -  
m o g 'i  1906-yilda 2090 c h a q ir im d a n  iborat  bo 'lganlig i haq ida  
m a ’lu m o t la r  bor.

T o sh k en t  — O ren b u rg  yo 'na lish i  ikkinchi yirik tem iryo 'l  
ta rm o g 'i  b o 'l ib ,  u O 'r ta  Osiyoni Rossiyaning m arkaziy  sanoat 
hu d u d la r i  b ilan  bog 'lagan .  K ey inchalik  F a rg 'o n a  tem iry o 'l i ,  
K o g o n  — T e r m iz ,  Q a rs h i  — K ito b  u c h a s tk a la r i  kab i  ichki 
yo 'na lish la rn i  qurishga kirishilgan.

2 .4 . 0 ‘zbekistonda tem iryoilam ing  rivojlanishi, hozirgi 
holati va istiqbollari

C h o r  Rossiyasi va Sovetlar davrida  o ' tg a n  qariyb 130 yil 
dav o m id a  o ' lk am iz  boyliklari uzluksiz tashib  ketilgan. „Shu  
davr ichida xalqim iz boshiga n e -n e  kulfatlar, balo -yu  ofa tlar 
y o g 'i lm ad i" ,  deyiladi Y urtbosh im iz  FA. K arim ovn ing  „Tarixiy 
xotirasiz kelajak y o 'q "  asarida.

T em iry o 'l  transpor ti  end il ikda  m am lak a t im iz  iqtisodiyoti 
u ch u n  faoliyat k o 'r sa tm o q d a .  O 'z  navba tida ,  dav la tim iz  va 
h u k u m a t im iz  h am  bu  ta rm o q q a  katta  e ’t ibo r  qa ra tm o q d a .
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Ш Ш к
2.4-rasm . T oshken t vokzalining dastlabki ko 'r in ishi

a a a t  i m  i m  . n n

2.5-rasm . Toshkent vokzalining hozirgi ko 'r in ish i

M ustaqillikka er ishgan im izdan  keyin respub likam izda  katta 
o 'zg a r ish la r  b o ‘lib o T m o q d a .  Sanoqli yillar ichida tem iry o 'l  
sohasida  h am  yuzlab  k i lom e tr  uzun likda  yangi yo 'l la r  qurilib 
ishga tushirild i,  qudra tl i  ko rxona la r  bu n y o d  etildi.

Yangi tem iry o 'l  loyihasi tuzilib , k o 'p lab  loyihalardan  eng  
m aqbu li  tan lab  olindi va 1996-yildayoq yangi yo 'l  qurilishlari 
bosh lab  yuborildi. B u lardan  biri U c h q u d u q — M isken— Sulton -  
uzaq  tem iry o 'l  liniyasi qurilishi bo 'ld i .

Bu tem iryo 'l  to ' la  ishga tu sh g an d an  so 'n g  Q o raq a lp o g 'is to n  
Respublikasiga, X orazm ga yuk tashuvchi va yo 'lovch i  poyezd la r 
t o 'g ' r id a n  to 'g ' r i  o 'z  y u r t im iz  h u d u d id a n  bo rad igan b o 'ld i .  
B u n d an  tashqar i,  yangi ko rx o n a la r  qurilish i,  s ah ro  b ag 'r id a  
yangi yer la r  o 'z lash tiril ish i,  tem iryo 'l  shoxobcha la riga  x izmat 
k o 'r sa t ish  hisobiga m in g -m in g la b  ish jo y la r in in g  ochil ish iga  
im kon  yaratdi.

Yangiliklardan yana biri — vagon ta 'm irlash  zavodining ishga 
tu sh ish id ir  (2 .7 -rasm ).  Ilgari bu  zavod o ' r n id a  vagon larn i  d ep o
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2.6-rasm . Toshkent yo ' lovchi stansiyasining hozirgi ko 'rinishi

d a r a j a s i d a  t a ’m i r l a y d ig a n  
korxona  b o i a r  edi. Z avodda  
ish ch ila r  soni 1280 ta  b o ' ­
lib yiliga 450 tag ac h a  va- 
g o n n i  y a lp i  t a 'm i r l a s h g a  
q urb i yetadi. A lo h id a  t a ’- 
kid lash  lozim  b o 'lg an  yana 
b ir  m u h im  gap  shuk i ,  il­
gar i  v a g o n la r im iz  5 0 — 70 
m ing  A Q S H  dollari  evaziga 
R ossiyada t a 'm i r l a n a r  edi. 
Endi esa ka tta  m iq d o rd ag i  
va lu ta  h am  te ja lm oqda.  

Y a n a  m u h im  yangilik ­
lardan  biri — T R A S E K A  (2 .8 -ra sm ) dastu r in ing  loyihalani- 
shidir. S hun ing  u c h u n  XX asrn ing  90-yillari Bryusselda o ' tk a -  
zilgan xalqaro  konferensiyada  transpor t  yo 'lagini tuzish  dasturi 
qabul qilindi.

T ran sp o r t  yo 'lag i Y evropadan , y a ’ni G 'a rb d a n  — Sharqqa  
Q ora  dcngizni kesib o ' t ib ,  so 'n g  Kavkaz va Kaspiy orqali M a r ­
kaziy Osiyoga, u n d a n  so 'n g  Xitoyga q ad a r  dav o m  etadi va bu 
d as tu r  T R A S E K A  n o m in i  oldi. Loyiha davlatlararo  m ahsu lo t 
ay irboshlash  hajm ini oshirib , davlat iqtisodini rivojlantirishga 
katta  hissa qo 'shad i.

T em iry o 'l  transpor tin i  istiqbolli rivojlantirish dasturiga  m u -  
vofiq, us tuvor vazifalar q a to r ida  quyidagilar  belgilangan:

— yangi tem iryo 'l  liniyalarini qurish;
— tem iryo 'l  uchastkalarin i elektrlashtirish;

2.7-rasm . T osh ken td a  ishga tushirilgan 
vagon ta 'm ir la sh  zavodi
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Sem ipala tinsk

/
Ostona

Q O Z O G 'IS T O N

OROL
DENGIZI

O 'Z B E K IST O N

TU RK M A NISTON

2.8-rasm . T R A S E K A  transport  yo'lagi

И .И М Ш П

2.9-rasm . T oshk en t  tem iryo 'l  m uhandislari  instituti

— mavjud te m iry o l la r  q u w a t in i  tiklash;
— harakat tarkiblarini t a ’mirlash bazalarini rivojlantirish;
— vagon va lokom otiv lar  parkini zam onaviy lash tirish ;
— tezy u ra r  t r an sp o r t  k o m m u n ik a ts iy a la r in i  tashkil etish. 
Transafg‘on  yolag in i barpo etishda yangi G ‘uzor— Boysun —

Q u m q o 'r g 'o n  te m iry o ‘1 liniyasining qurilishi a lo h id a  aham iya tga  
ega.

U c h q u d u q  — M isk in ,  G a z o ‘c h o q  — M isk in  — Q o r a o ‘zak
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2.10-rasm . Toshkent tem iryo 'l  t ransporti  kasb -h un ar  kolleji

yangi t e m iry o l  liniyasining qurib ishga tushirilishi O 'zbekiston 
te m iry o l la r i  tarm o iga barqaro r o 'zgarishlar olib kirdi.

2 0 0 4 -y i ld a  T o s h k e n t  — S a m a r q a n d  — B u x o ro  y o 'n a l i s h -  
larida ilk bo r  tezyurar  elek tropoyezd  qa tnov i tashkil etildi.

O 'z b e k is to n d a  „ T o s h te m iry o ' l lo y ih a "  o c h iq  aks iyadorlik  
jam iy a t i  instituti 70 y ildan  beri faoliyat ko 'rsa tib  O 'zbek is ton  
te m iry o ' l l a r in i  r ivo jlan tir ish  b i lan  b o g 'l iq  b o ' lg a n  k o 'p d a n  
k o 'p  lo y ih a la rn i  a m a lg a  o sh i r ib  ke lad i .  J u m l a d a n ,  yang i 
t e m iry o 'l la r  qurish , m avjud y o 'l la rn i  e lek tr lash tir ish , s tansi-  
yalarni va boshqa  inshootlarni qayta  qurish , zam onav iy  k o m - 
m unikats iya larn i b a rp o  etish ushbu  institu tn ing  samarali m a h -  
sulidir.

T em iryo 'l la rga  va u m u m a n  xalq xo'jaligiga ye tuk  m u ta -  
xassislar tayyorlash  y o 'l id a  respub likada  T o sh k en t  tem iry o 'l  
m uhand is la r i  instituti va tem iry o 'l  transpor ti  k a sb -h u n a r  k o l­
lejlari faoliyat ko 'rsa tib  ke lm o q d a  (2.10, 2 .1 1-rasmlar).

Nazorat savollari

1. Birinchi marotaba temiryo'l transporti qanday paydo bo'lgan va 
qachon qo'llanila boshlagan?

2. Rossiyada temiryo'llarning rivojlanish tarixi qanday bo'lgan?
3. O 'rta Osiyoga birinchi temiryo'llar qachon va qayerdan kirib 

kelgan?
4. O'zbekistonda temiryo'llarning rivojlanishi qanday bosqichlarda 

o'tgan?
5. Hozirda O'zbekiston temiryo'llarining rivojlanish holati qanday?
6. Mustaqil O'zbekistonning kelajak istiqbollari va unda temiryo'l 

transportining ahamiyati nimalardan iborat?
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Il l  BOB
T E M IR Y O ‘L T R A N SP O R T IN IN G  Q URILM ALAR I 

VA IN SH O O T L A R I. TEM IR YO M LA RN I 
B O SH Q A R ISH  A SO SLA R I

3 .1 . Tem iryo‘1 transporti qurilmalari va 
inshootlari majmuasi

T e m i r y o ‘1 t r a n s p o r t i  m u ra k k a b ,  k o ‘p ta rm o q l i  x o 'ja l ik  
b o 'l ib ,  un ing  tarkibiga tem iryo 'l la r ,  korxonalar ,  adm in is tra tiv - 
x o 'ja l ik ,  m a d a n iy -m a is h iy  va t ibb iy  m u assa sa la r ,  i lm iy va 
o 'q u v  yurtlari va m ak tab la r  kiradi.

T a s h is h  j a r a y o n in i  b a ja r ish  u c h u n  t e m i r y o ' l l a r  t e x n ik  
j ih o z la r ,  h a ra k a t  vos ita la ri ,  te m iry o ' l  in sh o o t la r i  va q u r i l -  
m alar iga  ega b o 'l ib ,  u la r  quy idagilardan  iborat:

— tem iry o 'l la r ,  u larn ing  ajratish punktlaridagi qabul,  j o ' -  
natish , poyezdlarn i qayta  tayyorlash , u lar bilan bo sh q a  ja ra -  
y o n la rn i  bajarish yo 'llari;

— y o ' lo v c h i la r n i  c h iq a r i sh ,  tu sh ir ish  va u la rg a  x izm at  
ko 'rsa tish  qurilm alari  va inshootlari;

— yuklarn i saqlash, ortish  va tush irish  qurilm alari ;
— t e m i r y o ' l l a r d a  p o y e z d la r  h a r a k a t i  xav fs iz lig in i  t a ’­

m in lash  va ishlab ch iqar ish  jarayon larin i  tezlashtirish u ch u n

3.1-rasm . A m udaryo  te m iryo ‘1 k o 'p  rig i 
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3.2-rasm . T em iry o ‘1 qurilishi

3.3-rasm . U rgan ch  tem iryo‘1 vokzalining ko 'r in ishi

m o l ja l l a n g a n  av to m atik a ,  te lem ex an ik a ,  a loqa  va h isoblash 
texnikasi qurilm alari;

— lokom otiv lar  va vagonlarni ta 'm ir la sh  va m o d d iy  ta"m i­
ll ot inshootlari;

— e le k t r la s h t i r i lg a n  l in iy a la rd a  e le k t r  t a ’m in o t i  q u r i l ­
m alari,  to rtish  n im stansiyalari va kon tak t  ta rm oqlar i;

— suv t a ’m in o ti  qu rilm alar i ;
— m odd iy  t a ’m ino t  qurilm alari  va boshqalar.
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3.4-rasm . E lektryuklagichlarda yuklarni ortish

3.5-rasm . T ep lovoz la r  3.6-rasm . E lektr t a ’m inot
nim stansiyas i

T e m iry o l la rd a  y o lo v ch i la rg a  x izmat k o ’rsatish va yuk ishlari 
b u tu n  te m iry o ’l ta rm oq lar i  b o ’ylab tarqa lgan  b o ’lib, harakatn i  
h a r  q an d ay  sharo it larda  h am  m u n ta z a m  tashkil qilish, x o ’jalik  
va b o ’l in m a la rd ag i  ish larn i o ’za ro  h a m k o r l ik d a ,  an iq  va ta r -  
tibli bajarish  ehtiyoji t e m iry o ’llarni b o sh q ar ish n i  o ’ziga xos 
ta rt ibda  tashkil e tishni taq o zo  etib  un ing  asosiga quyidagi t am o -  
y i l la rn i  q o ’yadi: a )  m a rk a z iy  b o s h q a ru v n i  t a rm o q  b o ’l in -  
m ala r in ing  huquqlar i  va m ustaq il  boshqaruvi bilan uyg’u n -  
lash t ir ish ;  b )  y a k k a  b o s h q a r u v c h i l i k  t a r t ib ig a  r io y a  q i l ish ;
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d )  boshqaruvn i ishlab ch iqar ish  va hudud iy  tam oy illa r  asosida 
tashkil c tish , u n in g  tezk o r  va aniqligini t a ’m inlash.

3 .2 . 0 ‘zbekistonda tem iryo6! transportini tashkil 
qilish va boshqarish asoslari

CTzbekiston Respublikasi m ustaqillikka er ishgandan  s o ‘ng, 
m am la k a t im iz d a  te m iry o ‘1 tran sp o r t in in g  rivojlanishiga katta  
ah a m iy a t  ber ila  b o sh lan d i .  1994-yil 7 -n o y a b rd a  respub lika  
h u d u d la r id a  jo y la sh g a n  0 ‘r ta  O siyo  t e m i r y o i l a r i  b azas ida  
, , 0 ‘zbckis ton  te m iry o ‘llari“ Davlat aksionerlik  tem iry o ‘1 k o m - 
p an iy as i  (D A T K )  ta sh k i l  e t i ld i.  0 ‘z b e k is to n  R esp u b lik as i  
V azirlar  M ah k a m a s in in g  , , 0 ‘zbek is ton  te m iry o ‘llari“ D A T K  
b o s h q a ru v  ta sh k i lo t in i  ta k o m il la sh t i r i sh  h a q id a g i“ q a ro r ig a  
b in o a n ,  2001-yil 1 -yanvaridan  K o m p a n iy a d a  yangi tu z i lm a  
b o ‘y icha boshqaruv  tashkiloti faoliyat yurita boshladi.

H oz irda  , , 0 ‘zbekiston  te m iry o ‘llari“ D A T K  boshqaruv in ing  
ta sh k i l iy  tu z i l ish i  Kompaniya kengashi — Boshqarmalari — 
Kompaniyaning markaziy apparatidan iborat bo  lib, K o m p a ­
niya boshqaruvida „ Y o i  x o ‘jaligi va tashish jarayoniga xizmat 
ko‘rsatish“ , „Y uklarni tashishni tashkil qiluvchi va ekspeditsion 
k o r x o n a l a r “ , „ T a ’m i r lo v c h i  — f o y d a la n u v c h i  k o r x o n a l a r “ , 
„ T a ’m irlash -quri l ish  va ishlab ch iqar ish  in fra s tru k tu ras i“ va 
„Sotsial in fra s truk tu ra“ boshqarm ala r i  m avjud b o i ib ,  u larn ing  
h a r  biri o ‘z y o ‘nalishi b o ‘yicha x o ‘ja lik la r  faoliyatini boshqa- 
radi (3 .1 -ch izm a).

0 ‘zbekistondagi b arch a  tem iry o ‘1 ta rm oq lar i  5 mintaqaviy 
temiryo4! uzellariga (M T U )  birlashgan b o ‘lib, u lar T oshken t ,  
Q o ‘q o n ,  B uxoro , Q o ‘ng ‘irot, Qarshi va T erm iz  M T U la r id a n  
iborat.

K o m pan iya  boshqaruvi tem iry o ‘1 ta rm o q  faoliyatini ta k o ­
millashtirish va uni rivojlantirish yo 'l ida  katta  ishlar olib boradi. 
B oshqarm a to m o n id a n  tem iry o ‘1 ta rm o q la r in in g  asosiy vazifasi 
e tib  quyidagilar belgilangan:

— yagona tem iry o ‘1 transport!  ta rm o g ‘ini yaratish;
— te m iry o ‘llarn ing  asosiy uchas tka la r in i  e lek tr lash tir ishni 

dav o m  ettirish;
— tem iry o ‘1 transporti infrastrukturasini rivojlantirish, shu 

ju m la d a n  te m iry o ‘llarni m o d ern iza ts iy a  qilish h a m d a  op tik -  
tolali te lek o m m u n ik a ts iy a  tiz im iga o ‘tish;
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KOM PANIYA
K E N G A SH I

B O SH Q A R U V

Y o‘l x o ‘jaligi va tashish  
jarayoniga xizmat 

k o‘rsatuvchi bo‘limlar

Tashishni bajarish va 
yuklarni ekspeditsiyalash

Ta’m irlash-eksplua- 
tatsiya  korxonalari

Ta’mirlash-qurish  
ishlab chiqarish  
infrastrnkturasi

S otsia l (ijtim oiy) 
infrastruktura

Y o‘l xo ‘jaligi 
boshqarmasi

OTAJ , , 0 ‘ztem iryo‘l - 
yo‘lovch i“

„ 0 ‘ztem iryo‘lta ’mir- 
m ash“ korxonalari

Kapital qurilish 
direksiyasi

Sog‘liqni saqlash 
muassasalari — 16 birlik

SignaUashtirish 
va aloqa markazi

OTAJ ,,Y o‘lreftrans“ OTAJ „ 0 ‘zvagon-ta’m ir“ 
OTAJ „Toshkent 

y o lo v c h i vagonlam i 
ta’mirlash zavodi“

0 ‘quv (muassasalari) 
yurtlari — 4 birlik

Elektr ta’minoti 
markazi

OTAJ „ 0 ‘ztem ir- 
yoTkonteyner“

Sanatoriya-
profilaktoriylar

Lokom otivlam i
ishlatish

, , 0 ‘ztem iryo‘l-  
ekspeditsiya“ korxonasi

Binolar va inshootlarga  
xizm at koTsatish

Yagona dispetcheriik 
markazi

Yuklarni ekspeditsiyalash 
b o ‘yicha q o‘shma 

korxona
M intaqaviy tem iryo‘1 nzellari (M T U )

T exnikva texnologik  
b o‘lim

M T U  Toshkent M T U  Q o ‘qon M T U  Buxoro

M T U  Qarshi M T U  Term iz M T U  Q o‘ng‘irot

„Tem iryo‘1 yom lg‘i - 
ta ’m in“ boshqarmasi

Harbiylashtirilgan 
q o‘riqlash boshqarmasi

„ 0 ‘ztem iryo‘lh isob“
Vagon x o ‘jaligi 

boshqarmasi

Statistika, informatika 
va hisoblash texnikasi 

markazi

3.1-chizma. , ,0 'z b e k is to n  tem iryo 'l la r i"  D A T K  stmkturasi



— haraka tlanuvch i  tark ib larn i t a ’mirlash  bazasini yaratish;
— ja h o n  bozor iga  ch iq ish  va R espub lika  ek sp o r t  salo- 

h iya tin i  o sh ir ishn i t a ’m in layd igan  m uqobil  t ran sp o r t  y o l a k -  
larini izlash;

— respublika  h u d u d i  b o 1 у lab tash ish  u c h u n  q o ‘sh im ch a  
tranz it  yuklarni ja lb  qilish.

O 'zbek is ton  Respublikasi tem iry o ‘1 transporti  xalq x o ‘ja -  
ligining yuk la r  va yo 'lovchilarn i tashish ehtiyojlarini qoplash  
yo 'l ida  ka tta  im koniyatlarga ega.

3 .3 . Tem iryo‘llarda gabaritlar 
va ularning qo‘llaniIishi

T e m iry o 'l la rd a  poyezdlar  harakati xavfsizligini t a ’m inlash 
u ch u n  lokom otiv lar  va vagonlar h am d a  o ch iq  vagonlarga ortil- 
gan  yuklar te m iry o ‘1 yoqalab qurilgan in sh o o tla r  va qu rilm alar 
h a m d a  y o n d o s h  y o ‘1 b o 'y la b  h a r a k a t l a n a y o tg a n  ta rk ib la r  
yon id an  ularga teg m asd an ,  xavfsiz o 't ish i  kerak. Bu ta lab lar 
davlat s tandar tla ri  bilan belgilangan gabaritlarga q a t ' iy  rioya 
qilish orqali t a ’m inlanadi.

U sh b u  g ab a r i t la r  M D H  d av la t la r in in g  b a rc h a  te m iry o ‘1 
ta rm o q la r i  u c h u n  u m u m iy  b o ‘lib, davlat s tan d a r t la r i  b ilan  
belgilangan.

T e m iry o l la rd a  qo 'l lan i lad igan  gabaritlar,  asosan , ikki turga 
bo 'l inad i:  inshoot lam ing  yaqinlashish  gabarit i (C ) va h a rak a t­
lanuvchi tarkib gabariti (T).

Inshootlarning yaqinlashish gabariti y o ‘l o  qiga p erpend i-  
ku lar  k o 'n d a la n g  ch eg a ra  ch iz ig 'i  b o ‘lib, un ing  ichiga harakat 
tark ib lar idan  boshqa  q u r i lm a  va inshoo tla rn ing  h ech  qanday  
qismlari kirishi m u m k in  em as. H arakat tarkiblari bilan o 'z a ro  
u lan ib  ishlaydigan q u r i lm ala r  (ish holatidagi vagon sek in la t- 
g ich la r i ,  e le k t r  k o n ta k t  s im la ri ,  b u r i lu v ch a n  suv t a ’m in o ti  
qu ri lm ala r i  kabilar) b u n d a n  m ustasno .

Harakatlanuvchi tarkib gabariti y o ‘l o  qiga perpend iku la r  
(k o 'n d a lan g )  chegara  chizig 'i  b o ‘lib, t o ‘g ‘ri va go rizon ta l  y o ‘l- 
dagi b a rch a  yukli va b o ‘sh  harak a tlan u v ch i  ta rk ib la r  un ing  
ich id a ,  ta sh q ar ig a  c h iq m a s d a n  joy lash ish i kerak. G a b a r i t la r  
t e m iry o l la rd a  inshoo tla rn ing  va harakatlanuvch i  tark ib larn ing  
( lokom otiv lar ,  vagonlar) y o ‘l o ‘q c h iz ig ig a  n isbatan  k o 'n d a ­
lang o 'lch a m la r in i  belgilaydi.
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1983-yildan bosh lab 1520 m m  va 1524 m m  kenglikdagi 
te m iry o ‘llar u ch u n  yangi n a m u n a  o 'lchov idag i 9238-83  Davlat 
s ta n d a r t ig a  a so s lan ib ,  in s h o o t la rn i  tem iryoM ga y aq in la sh ish  
gabariti va harakatlanuvch i  tarkib (vagonlar, lokom otiv lar  va 
shu  kabilar) gabaritlari ishga tushirilgan. Bu n a m u n a  o ‘lchoviga 
b inoan ,  gabaritlar poyezdlarning yurish tezligi 160 km /soatga-  
c h a  b o l g a n  um u m iy  tcm iryo ‘l  ta rm oqlar ida ,  korxona tem iry o ‘- 
l idan bekatla rgacha boNgan shoxobcha  yoNlar va korxonalar  o ra -  
sidagi y o 'l la r  u ch u n  belgilangan. H arakat tezligi 160 k m /so a t -  
dan  yuqori  bo 'lgan  yoMlar u c h u n  gabarit o l c h a m la r i  te m iry o ‘1 
boshqarm asi to m o n id a n  q o ‘sh im ch a  ta rzda  belgilanadi.

T e m i r y o l l a r d a  in sh o o t la rn in g  yaq in lash ish  gabarit i  , ,C “ 
harfi b ilan bclgilanib, bu  gabarit yangi va ikkinchi te m iry o ‘1 
quri l ish ida ,  t e m i ry o ‘llarni e lek tr la sh tir ishda  va u m u m iy  t e m ir ­
y o ‘1 va k o rx o n a  (b e k a t la rd an  k o rx o n a  ch eg aras ig ach a  b o ‘lgan) 
y o ‘llarida qay ta  t ik lash  ishlarin i b a ja r ishda  q o ‘llaniladi. S ta n -  
s iya lar  va p e reg o n la rd a  С  gaba ri t in ing  asosiy k o ‘rinishi va 
o ‘lcham lari  3 .7 -rasm d a  ko ‘rsatilgan.

Stansiyalarda С  gabariti  Peregonlarda  С  gabariti

ТўЖ ш .

1060 то
1070 1070

245024502450 2450

3100
3100

1920 1920
Ш1_ 1Ж 670 670670

Ж’--Ж
2900 29002900 Z3

3.7-rasm . T em iryo 'l  stansiyalari va peregonla rda  inshootlarn ing 
yaqinlashish  gabariti  ( Q

B ulardan  1-T gabariti u m u m iy  ta rm oqdag i b arch a  tem ir-  
yo 'l la r ,  sh o x o b ch a  y o i l a r  va sanoa t  korxonalari hududidagi 
y o ‘llar b o ‘y icha  harakatlanad igan  tark ib  u ch u n  belgilangan.
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3.8-rasm . H arakatlanuvchi tarkib gabariti  (T):
•  • • • • •  — faqat signal qurilmalari uchu n ;  — • — tashqariga chiqib 
turadigan aham iyats iz  q ism lar uchun; RKS — rels kallagining sat hi

D avla t  s tan d a r t i  to m o n id a n  in sh o o t la rn in g  yaq in lash ish  
gabariti ikki k o 'r in ish d a ,  y a 'n i  pe reg o n la r  (y o ‘l uchastka lari)  
va s tansiyalar u ch u n  belgilangan. C h izm adag i  С  gabaritin ing  
o ‘ng to m o n  yarm i p e reg o n la r  u ch u n  m o ‘ljallangan bo 'l ib ,  u 
ostki q ism ida yo 'l  yoqasida joylashishi m u m k in  b o ‘lgan ay rim 
texn ik  j ih o z la r  va q u ri l ish - ta 'm ir lash  m ater ia lla rin ing  balandli-  
giga qarab yaqinlashish chizig 'ini belgilaydi. С  gabaritining chap  
to m o n  yarmi stansiya inshootlari  u ch u n  moMjallangan bo 'lib ,  
u n ing  ostki qismi y o io v c h i la r  u ch u n  moMjallangan past va 
ba land  plat form a larn ing  yaqinlashish  chegara larin i  belgilaydi. 
S tans iya la rda  ba jar ilad igan  ishlarni h isobga  olib  gab a r i tn in g  
yuqori q ism i h a m  p e reg o n  g ab a r i t id an  500 m m  yuqoriroq  
o linadi.  C h iz m a d a  gabarit larn ing  asosiy o 'lch am la r i  m ill im etr  
h isobida  berilgan.

T e m iry o l la rd a  harakatlanuvch i tarkiblar u ch u n  ikki xil, T  
va 1-T gabaritlari belgilangan boNib, u lar m uom aladag i  barcha  
h a rak a t lan u v c h i  ta rk ib la r  u c h u n  (3 .8 - ra sm )  am al q iladi. T  
gabaritli harakatlanuvch i  tark ib lar  faqat С  gabaritiga m os b o 'l -  
gan b a rch a  te m iry o ‘1 ta rm oq la r i ,  shoxobcha  y o ‘llar va sanoat 
korxona  y o ‘llari inshoo t va qurilm alari orqali o 't ish i  m u m k in  
(3 .9 -ra sm ) .

B u la rd an  ta s h q a r i ,  0 -T ,  0 1 -T ,  0 2 -T ,  0 3 -T  h a r a k a t l a ­
nuvch i ta rk ib  gabarit la ri  M D H  d av la t la r in in g  1520 (1524)
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3.9-rasm . С va T gabaritlarning birgalikdagi ch izm a  tasviri

m m  va chct davla tlarn ing  1435 m m  izli temiryoMlarida am alda  
b o ‘lib, o 'z a ro  o ' lch a m la r in in g  h a r  xilligi bilan farqlanadi.

A gar katta  va yaxlit yuklar ortish  gabarit in ing  tashqarisiga 
ch iqad igan  bo 'lsa ,  u ho ld a  nogabaritlik  yuzaga keladi. Xalq 
xo 'ja l ig ida  b u n d a y  n o g ab a r i t  yuk larn i  tash ish  eh tiyoji k o 'p  
b o 'lad i .  B u nday  eh tiyo jla rn i  qo n d ir ish  u c h u n  te m iry o l l a rd a  
nogabarit  tashish tartib  va qo idalar i  belgilangan ( 3 .10-rasm). 
U n g a  b in o a n  nogabarit  yuk lar  m axsus eh tiyo tkorlik  qoidalariga 
q a t ’iy rioya q i l ingan  ho ld a  tashiladi.

N ogabarit l ik  uch  to m o n la m a :  tep a  to m o n ,  yon to m o n  va 
ostki t o m o n d a  bo 'l ish i  m u m k in .  A niq lik  u c h u n  ostki nogaba- 
ritl ikning 6 -darajasi ,  yon nogabarit likn ing  6-darajas i va tepa  
t o m o n  n o g a b a r i t l ik n in g  3 -d a ra ja s i  ( 3 . 1 1 -ra sm ) fa rq la n g a n  
b o ' l ib ,  u la rn in g  h a r  b ir i  b o 'y i c h a  ta sh ish  u c h u n  m ax su s  
ta r t ib -q o id a la r  belgilangan.

N ogabarit  yuklarni tashishni tashkil qilishda jo 'n a tu v ch in in g  
b u y u r tm a s ig a  b i n o a n ,  y u k n in g  j o 'n a t i s h  va y e t ib  b o r ish  
manzillari,  vagonda joylashtirish va m ahkam lan ish i,  m anzillar 
orasida ushbu  yukli vagonni o 'tkaz ish i  m u m k in  b o 'lg an  y o 'n a -  
1 ishlar an iq lan ad i,  tahlil q il inadi va im koniya tga  qarab  tashish 
u c h u n  tem iry o 'l  boshqarm asi to m o n id a n  ruxsat beriladi. Agar
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3 .1 1-rasm. Nogabaritlik  darajalari 
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yuk  tash ish  xa lqaro  y c fn a l ish la rd a  boNsa, u ho ld a  tash ish  
m a r s h r u t id a  j o y la s h g a n  b o s h q a  d a v la t  t c m i r y o d la r i  b i lan  
kelishiladi. N o g ab ar i t  yuklarn i o ‘tk az ish d a  k o bp y o ‘llik u ch a s t-  
ka la r  va s tan s iy a la r  b o 'y la b  h a rak a tn i  tashkil q il ish , s t a n ­
siyalarda  m an y o v r  h arak a tla r in i  bajar ish , y o ’lda vagondag i yuk 
ho la t in i  k u za tib  borish  m asa la la riga  a lo h id a  e ' t ib o r  qara tilad i.

O c h iq  vagonlarga  o r t i lad igan  yu k la rn in g  tashq i  o l c h a m -  
larini an iq lash  u c h u n  te m iry o ‘1 s tans iya la r ida  b u n d a y  yukli 
vag o n la r  m axsus  gabarit  darvozasi orqali  o ‘tkaziladi.

3 .4 . TemiryoMlarning aniq va xavfsiz ishlashini 
ta'minlash bo‘yicha m e’yoriy hujjatlar

T e m iry o 'l la rn in g  an iq  ish lashini va ha rak a t  xavfsizligini 
t a 'm in la s h  be lg ilangan  ta r t ib  va qo ida la rga  q a t ' iy  rioya qilish 
y o ‘li b ilan  am alg a  osh ir i lad i.  B u n in g  u c h u n  t e m i ry o l l a rd a  b ir  
q a to r  b oshqaruvn i  t a 'm in lo v c h i  va m e 'y o r iy  hu jja tla r  m avjud 
b o ‘lib, u la r  qu y id ag ila rd an  iborat.

„T em iryo6! transport! to ‘g ‘risida“ 0 ‘zbekiston Respublikasi 
Q onuni. 0 ‘zbek is ton  Respublikasi O liy Majlisi qarori  b ilan  
1999-yil 15 -ap re lda  „ T e m iry o ‘1 transpor ti  t o ‘g ‘ris ida“ 0 ‘zbe-  
k is ton  R espub likasi  Q o n u n i  q abu l  q i l in ib  am a lg a  k iritildi.  
Q o n u n d a  te m iry o ‘1 t ran sp o r t in in g  R esp u b lik am iz  x o ‘ja l ig in ing  
iq tisodiy  va i j t im oiy  so h as id a  tu tg an  h u q u q iy  o ‘rni belg ilangan. 
Q o n u n  28 m o d d a d a n  ibora t b o ‘lib, u n in g  b ir inch i  m oddasi  
asosiy  tu sh u n c h a la rg a  b a g ‘ish langan . Bu m o d d a d a  te m iry o ‘1 
t ran sp o r t i ,  y o ‘llari, korxonas i,  m uassasasi va tashk ilo ti ,  t e m ir ­
y o ‘1 U stav i,  t r a n s p o r t  x izm a t la r i  b o zo r i ,  ta sh ish  j a ra y o n i ,  
u m u m iy  foyda lan ishdag i  tem iry o 'l la r ,  yuk , y o io v c h i ,  bagaj, 
yuk bagaji, yuk j o ‘na tuvch i Go‘na tu v ch i) ,  yuk o luvch i (o luv- 
c h i ) ,  xavfli yuklar,  a jra tilgan  m in ta q a ,  m u h o fa z a  zona la r i  kabi 
iboralarga  t a ' r i f  berilgan.

Q o n u n n in g  b o sh q a  m o d d a la r id a  te m iry o ‘1 transpor ti  to ‘g ‘ri- 
sidagi q o n u n  hujjatla ri,  m e 'y o r iy  hu jja tla r  t o ‘g ‘risida, t e m i r ­
y o ‘1 t ran sp o r t id a  m u lk ch i l ik  shakllari ,  t e m i r y o l l a rd a  q a tnov la r-  
n ing  turlari  va bo sh q a  b a rch a  tart ib  va q o id a la r  h a m d a  faoliyat 
turlari b o ‘y ich a  an iq  ifoda va h u q u q iy  o ‘r in la r  belg ilangan.

T em iryo4! N izom i te m iry o ‘llar, t e m iry o ‘ldan  foyda lanuvch i 
t a s h k i lo t l a r  va fu q a ro la rn in g  h u q u q la r i ,  m a jb u r iy a t la r i  va 
m as 'u l iy a t la r i  h a m d a  tem iry o 'l  l a m in g  b o sh q a  t ran sp o r t  turlari
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b i lan  o 'z a r o  m u n o s a b a t la r in i  be lg i layd i .  N iz o m  t e m i ry o ' l  
x izm atidan  foydalanish  ja rayon ida  yuzaga kcladigan tem iryo 'l  va 
yuk jo 'n a tu v ch i la r ,  yuk o luvchilar,  yo 'lovch ila r  va bo sh q a  jis- 
m o n iy  va yuridik shaxslar orasidagi m unosaba tla rn i  boshqaradi.

N izo m  yo 'lovch ila r ,  yuklar, bagaj va yuk bagajlar tash ish- 
ning asosiy shartlarin i,  tem iry o 'l la r  va boshqa t ranspor t  turlari 
o rasidagi m u n o sab a t la rn i  h a m d a  sh o x o b ch a  y o 'l la rd a n  foy­
dalan ish  sohasidagi asosiy ho la tla rn i belgilaydi.

T e m iry o 'l la rn in g  m u n ta z a m  va xavfsiz ishlashi, yuk va 
yo 'lovch ila rn i  tashishni to 'l iq  am alga oshirishi temiryoNlardagi 
b a rc h a  b o 'l im la rn in g  bir  m a ro m d a  o 'z a ro  uyg 'un lashgan  holda 
tartibli ishlashiga bog 'liq . T e m iry o l la rd a  bun d ay  uyg 'un lashgan  
tart ib  tem iryo 'l  boshqarm asi to m o n id a n  belgilanadigan yagona 
u m u m ta rm o q  poyezd la r  harakati grafigiga q a t ' iy  am al qilish 
bilan t a ’m in lanad i.  H arakat grafigi b o 'y ich a  poyezd la r  h ara -  
katini an iq  bajarish stansiyalar, d ep o ,  tortish n im stansiyalari 
(p o d s tan s iy a la r ) ,  tex n ik  x izm a t  p u n k t la r i  va h a ra k a t  bilan 
bog 'l iq  boshqa  b o 'l in m a la rn in g  haraka t  grafigi asosida aniq 
ishlashi bilan am alga  oshiriladi.

T em iryoilardan texnikaviy foydalanish qoidalari. O 'z b ek is ­
ton  Respublikasi tem iryo 'l la ridan  texnikaviy foydalanish qo id a­
lari „O 'zbek is ton  tem iryo 'l lari"  D A T K  ning barcha  hududlarida  
am al qiladi h am da  tem iryo 'l la r  va tem iryo 'l  transporti xod im - 
larin ing  asosiy n izom larin i ,  ish tart ib in i ,  m u h im  inshootlar,  
q urilm alar va harakatlanuvchi tarkiblarni saqlash m e'yorlarin i, 
a so s iy  o ' l c h a m l a r i n i ,  u la rg a  b o ' lg a n  ta la b la rn i ,  p o y e z d la r  
harakatini tashkil qilish tiz im ini va signalizatsiya tam oyillarin i 
oT na tad i.

Texnikaviy  foydalanish  qoidalari tem iry o 'l  t ranspor tin ing  
b archa  bo 'l inm alari  va xodim lari u ch u n  majburiydir. Unga q a t ’iy 
am al qilish tem iryo 'l  transpor tin ing  b arch a  b o 'g ' in la r id a  bar-  
q a ro r  tart ibn i,  tem iry o 'l la rn in g  an iq  va b c to 'x to v  ishlashi va 
harakat xavfsizligini t a ’minlaydi.

O 'zbekiston tem iryo'llarida signallashtirish bo'yicha yo'riq- 
nom a. U sh b u  y o 'r iq n o m a  p o y e z d la r  h a ra k a t i  va m a n y o v r  
ishlarini boshqarishga taalluqli buyruq va k o 'rsa tm a la rn i  uzatish 
u ch u n  q o 'l lan i lad igan  k o 'r in u v c h an  va ovozli signallar t izimini, 
h am d a  ushbu signallarni uzatish u ch u n  qo 'l lan ilad igan  signal 
asboblar in i belgilaydi.

Y o 'r iq n o m a n i  bilish tem iry o 'l la rn in g  b a rch a  b o 'l in m ala r i  va 
O 'zbek is ton  tem iryo 'l la ri  hudud idag i b arch a  tem iryo 'l  xodim lari
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uch u n  m ajburiy  b o 'l ib ,  un ing  talablariga rioya qilish te m iry o 'l ­
larn ing  b c to 'x to v  ishlashini,  poyezd la r  harakati  va m an y o v r  
ishlari xavfsizligini t a ’minlaydi.

O zb ek iston  tem iryoilarida  poyezdlar harakati va manyovr 
ishlari bo4yicha y o 6riqnoma. U sh b u  y o 'r iq n o m a  O 'zb ek is to n  
te m iry o ' l l a r id a n  texn ikav iy  fo y d a lan ish  q o id a la r i  va t e m i r -  
y o 'l la rd a  signalizats iya  b o 'y ic h a  y o ' r iq n o m a la rn in g  ta lab lar i  
asosida tayyorlangan  bo 'l ib ,  quyidagi qo ida larn i belgilaydi:

— poyezdlarn i qabul qilish, jo 'n a t i s h  va o 'tk az ish n i  h a r  
xil S M B  (signallashtirish, m arkazlash tir ish , blokirovka) tiz im - 
larida nosozlik holatlarida va tem iryo 'l la rda  t a ’mirlash ishlari olib 
borilayotgan  vaq tlarda bajarish ta rt ib -qo ida lar i;

— stansiyalarda m an y o v r  harakatlari  tartibi;
— poyezd la rn i ogoh lan tir ish  tartibi;
— p o y e z d la r  h a ra k a t i  va m a n y o v r  ish lari  xavfsiz lig in i 

ta 'm in lo v ch i  boshqa  qoidalar .
H arakat xavfsizligini t a ’m inlovchi asosiy sh ar tla rd an  biri — 

texnik  qu ri lm a  va inshoo tla rn ing  butunlig in i va ishga shayligini 
t a ’m in la s h d ir .  T e x n ik a v iy  fo y d a la n ish  q o id a la r i  ta lab la r ig a  
b in o an  tem iry o 'ln in g  h a r  b ir  ishchi va x izm atchis i harakatga  
xavf tug 'd iruvch i  h a r  q an d ay  h o la td a  poyezdga yoki m an y o v r  
vositalariga to 'x ta sh  signalini bera  bilishi, uni to 'x ta t ish  ch o ra -  
sini k o 'r a  bilishi, h arakatga  xavf tu g 'd iru v ch i  in sh o o t  yoki 
q u r i lm a  bo 'lsa ,  b u n d ay  xavfli joyn i  chegara lab  m uhofazalash i 
va kam chilik larn i b a r ta ra f  etishga ha rak a t  qilishi kerak.

T em iry o 'l la rd a  harakat bilan bog 'l iq  vazifalarga ishga qabul 
q il inuvch ila r  belgilangan ta r t ibda  texnik  foydalanish  qoidalari,  
signalizatsiya va harakat tashkili b o 'y ich a  yo 'r iq n o m ala r ,  vazifaga 
taalluq li b o 'lg an  b o sh q a  y o 'r iq n o m a la r ,  xavfsizlik va ishlab 
c h i q a r i s h - s a n i t a r i y a  q o id a l a r i  b o 'y i c h a  m a x s u s  s i n o v d a n  
o 'tkaz il ib  ishga tay in lanadilar .

3 .5 . TemiryoMlar ishining asosiy iqtisodiy ko^satkichlari

T em iry o 'l la r  ish ining asosiy iqtisodiy ko 'rsa tk ich la ri  m eh -  
n a t  u n u m d o r l i g i ,  ta s h is h  t a n n a r x i ,  d a r o m a d ,  r e n ta b e l l ik ,  
fond lar  sam aradorlig i va b o sh q a la rd an  iborat.

M ehnat unumdorligi yo 'l  b o 'y ich a  bir  yillik keltirilgan va

bajarilgan ishni (]T P Lkelt) tash ish  ja ra y o n id a  b an d  b o 'lg an
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i s h c h i -x iz m a tc h i la r  son iga  (S ja) n isbati  b ilan  oM chanadi, y a ’ni

Pi ^ P h e , '/  Sux
Tashish tannarxi jo r iy  x a ra ja t la rn ing  ( X ^ )  tash ish  birli- 

g iga (X  PPkeh ) n isbati b ilan  o l c h a n a d i ,  ya 'n i

A- = X ^ / X ^

bu yerda: X  ^  — tash ishn i  bajarish  bilan b o g ‘liq boMgan 
foyda lan ishn ing  ja m i  xarajatlari (m aosh  b arch a  ajratmalari bilan: 
sotsial m uh o faza la sh ,  y o q i lg l  va elektr energiya, m ater ia lla r  va 
zaxira q ism lar,  am ort iza ts iya  a jra tm ala r i  va boshqa  sarf-xaraja t-  
lar).

X o ‘ja likn i t e ja m k o r  bo sh q ar ish  tashish  tan n a rx in i  k am ay -  
t irish im k o n in i  beradi va tem iry o 'l  taraqq iyo ti  h a m d a  i jtim oiy  
ta lab larn i to ' l a ro q  q o n d ir ish g a  im k o n  yaratadi.

Foyda t e m iry o 'l la r  va ko rxona la rn ing  b arch a  xo 'jalik  ishlari 
nati ja larin i ifodalovchi k o 'r sa tk ich  b o 'l ib ,  qu y id ag ich a  a n iq ­
lanadi:

F ^ D - Z E ,

bu yerda: X  ^ — 1 с т ' гУ0 ^ a r ' b o ' l im la r i  yoki ko rx o n a la r i

to m o n id a n  bajar i lgan  va ishlab  ch iqar i lgan  m a h su lo t ,  ish yoki 
x izm a t  u c h u n  o l ingan  ja m i  foyda (y o 'lo v ch ila rn i ,  yuklarn i,  
p o c h ta  va bagajlarni tash ish  u ch u n ,  te m iry o 'l la rn in g  sanoa t  
k o rxona la r i  va y o rd a m c h i  xo 'ja lik lari  to m o n id a n  bajarilgan 
ish lar  va sh.k. u ch u n ) .

F oyda  davlat budjeti  tu sh u m in in g  asosiy b an d la r id an  biri 
bo 'l ib ,  faoliyatdagi korxonalar taraqqiyoti ning asosiy m anbayidir.

R entabellilik  ish lab ch iq a r ish  fo n d la r in in g  h a r  b ir  so 'm ig a  
to 'g ' r i  kelad igan  foyda qiym ati  b o 'l ib ,  foiz h isobidagi asosiy 
k o 'r sa tk ic h la rd an  biri h isob lanad i.

Nazorat savollari

1. Temiryo'llarning asosiy qurilmalari va inshootlari nimalardan 
iborat?

2. Temiryo'llar faoliyatini tashkil qilish va boshqarish asoslari 
qanday?

3. Temiryo'llarda qanday gabaritlar qo'llaniladi va ularni qanday 
tushunasiz?
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4. Inshootlarning yaqinlashish gabariti nima va u qayerda qo‘lla- 
niladi?

5. Harakatlanuvchi tarkib gabariti nima va u qayerda qo‘llaniladi?
6. Ochiq vagonlarga yuklar qaysi gabarit asosida ortiladi?
7. Nogabarit yuklar qanday tashiladi?
8. Temiryo'l ishini aniq tashkil qilish va harakat xavfsizligini

ta ’minlashda qanday m e’yoriy hujjatlarga rioya qilinadi?
9. Temiryo'l Nizomi nimalarni belgilaydi?

10. Tem iryoilardan texnikaviy foydalanish qoidalari nimalarni bel­
gilaydi?

11. Temiryo'llarda poyezdlar harakati va manyovr ishlari bo'yicha 
yo'riqnomaning ahamiyati qanday?

12. Temiryo'llarda signallashtirish va aloqa bo'yicha yo'riqnomaning 
ahamiyati qanday?
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I V  B O B

T E M IR Y O ‘LLARNI LOYIHALASH VA 
Q U R IS H  ASO SLARI

4 .1 . Tem iryo‘llarning tabaqalanishi va darajalari 
haqida ma’lumotlar

Yangi te m iry o ‘1 liniyalari yangi h u d u d la rn i  va u larn ing  
tabiiy  boyliklarini o ‘zlashtirish, m avjud o ' t a  yuklangan  liniya- 
larni yengillatish, yo 'lo v ch ila r  va yuklarni tashish vaqtin i  ka- 
m aytirish  m aqsad la r ida  quriladi. Yangi liniyalar m av judlaridan  
tem iry o 'l  ta rm o q la r in in g  faoliyatidagi aham iya ti ,  tash ish larn ing  
m iqdori  va tavsifi bilan tu b d a n  farq qilishi m um k in .  S hu la r  
sababli tem iryo 'l  l in iyalarini loyihalashga qo 'y ilad igan  texnik 
ta lab lar  va m e ’yorlar  tegishlicha d ifferensiyalanib tabaqa lash -  
tirilgan.

Loyihalashda asosiy dastu r bo 'lib  xizmat qiluvchi qurilish 
m e’yorlari va qoidalari (Q M  va Q ) 1520 m m  kenglikdagi yangi 
tem iryo 'l la r  va shoxobcha  yo 'llarni darajalashni ko 'zd a  tutadi. 
L iniyaning darajasiga qarab un ing  asosiy param etrlari  va loyiha­
lashga texnik talablar, yo 'lovchi va yuk poyezdlarin ing tezliklari 
h am d a  liniyaning barcha  inshootlari quvvati belgilanadi.

Q M  va Q 32.01-95 bo 'y ich a  M D H  davlatlaridagi yangi 
tem iry o 'l la r ,  ko rx o n a la rg a  bo ruvch i  sh o x o b ch a  yoMlar, q o '-  
s h im ch a  (ikkinchi,  u ch in ch i)  bosh yo 'l lar ,  quvvatlari oshiri-  
layotgan (rekonstruksiya q i l inayotgan) m avjud y o 'l la r  u m u m iy  
tem iry o 'l  tarm oqlar idagi o 'rn i  va vazifasiga qarab  quy idag icha 
darajalanadi:

4. l-jadval
TemiryoMlarning tabaqalanish darajalari

T em iryo‘1 darajasi T em iryo‘lninig
ahamiyati

Yukli y o ‘nalishda yillik 
keltirilgan yuklanish 
n ettosi, mln tkm /km

Tezyurar Yo'lovchi poyezdlarining 
160 dan 200 km /soatga-  

cha  tez likda yurishi uchun 
magistral tem iryo 'l la r
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davom i

O 'ta  yuklangan Katta m iqdorda  yuklar 
tashish uchun  magistral 

tem iryo 'l la r

50 dan  ortiq

1 Magistral tem iryo 'l la r 30 d an  50 gacha

II Xuddi shunday 15 dan 30 gacha

III Xuddi shunday 8 dan  15 gacha

IV T em ir  yo'llar. 
Stansiyalarning bog 'lov-  
chi va korxonalarning 
shoxobcha yo'llari

8 gacha 
Yuklanganligidan 

q a t’i nazar

T em iryo‘1 liniyasining trassasi — yer
p o l o t n o s i n i n g  q o s h  c h i z i g ' i  s a t h i d a  
tem iry o 'l  b o 'y la m a  o 'q  ch iz ig 'in ing  fa- 
zoviy holatin i belgilaydi. T rassan ing  go ri­
zon ta l  tekislikka proyeksiyasi un ing  rejasi 
(p lan) deyiladi. Trassa ch iz ig 'in ing  verti- 
kal tekislikka yoym asi liniyaning b o 'y lam a  
profili deyiladi.

T ra s sa  y o q a la b  t e m i r y o ' l n i ,  u n in g  
boshqa  inshoo t va qurilm alarin i ,  tem iryo 'l  
p o sy o lk a la r in i  va s h a h a rc h a la r in i  j o y ­
lash tir ish  va o ' r m o n z o r l a r  b a rp o  e tish  4.1-rasm. Volga
u ch u n  aj rati lad igan yer y o 'ln in g  a jra tm a  ajratma maydonning 
m aydon i (п о л о са  отвода)  deb  n o m la n a -  chegara belgisi
di. A jra tm a  m a y d o n  chegara lari yo 'l la rn in g  rivojlanish istiq- 
bo llarin i h isobga o lgan ho lda  m axsus ko 'r sa tk ich la r  (м еж ев о й  
з н а к  — chegara  belgisi) bilan belgilanadi (4 .1-rasm ).

4 .2 . T em iryoin ing trassasi, rejasi va 
bo‘ylama profili

L oyihalash  d av r ida  y o ' ln in g  trassasin i belg ilash  liniyani 
trassalash deyiladi. T rassan ing  eng  ijobiy yaxshi yeeh im i li­
n iyan ing  rejada to 'g 'r i  ch iziq  va yukli harakat y o 'n a lish id a  bir 
m a ro m d a g i  n ishablik  b o 'y lab  joy lash ish i b o ' l a r  edi. A m m o  
b u n d a y  y e c h im  im k o n iy a ti  h a r  d o im  h a m  b o ' la v e rm a y d i ,  
ch u n k i  tem iry o 'l  aholi  punktlari orqali o 't ish i ,  tabiiy  to 's iq -  
larni ( tog 'la r ,  ko 'l la r ,  bo tqoq lik  kabilar) aylanib o 't ish i ,  yer
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Daryo

Shaharcha
Daryo

К о ‘I
Botqoq

4.2-rasm . T em iryo 'l  liniyasining rejasi

ustki tuz i l ish in ing  n o tek is l ik la r id an  o ‘tish i va n ihoya t  qurilish  
xara ja tla rin i  a rzo n lash tir ish  m aq sad la r id a  trassa ho la tin i  re jada 
va profilda o lzgartirishga olib keladi.

T e m iry o ‘1 liniyasi re jada to 'g ' r i  ch iz iq li  u ch a s tk a la r  va 
egrila rdan , (4 .2 -ra sm ),  p rofilda esa maydoncha deb  n o m lan u v -  
chi gorizonta l u ch as tk a la r  va qiyalik deb n o m lan u v ch i  n ishab- 
liklardan tashkil topadi (4 .3-rasm ).

Tekisliklar Qiyaliklar

Yer usti

4.3-rasm. T em iryo 'ln ing  b o 'y lam a  profil ko 'rinishi

T o 'g 'r i  yo 'l  uchastkalari u larn ing  uzunligi bilan tavsidanadi. 
Y o 'l  egrilarini burilish  burchagi <p, egri radiusi R, egri u z u n ­
ligi К  va tangensi T  kabi ko 'r sa tk ich la r  ifodalaydi (4 .4-rasm ).

EO

4.4-rasm . Burilish aylanm a egrisining tuzilishi: EB — egri boshlanishi; 
EO — egri oxiri; BCH  — burilish cho 'qq is i;  R — egri radiusi;

<p — burilish burchagi
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Egri larn ing  ushbu  param etr la r i  o ‘zaro  geom etr ik  b o g ‘lan- 
gan. Belgilangan egri radiusi R  va burilish burchag i <p asosida 
tan g en s  va egri uzunlig in i quy idag icha top ish  m um kin :

T  = Mo V- к  = — ^
2 ’ 180

K ichik  radiusli egrilarda burilish haraka t  tezligini kam ay- 
tirishni (burilish larda  harakat tezlig in ing eng  katta  taxm in iy  
q iym atin i  egri radiusiga qarab  quy idag icha  top ish  m u m k in :

Vmax =  4 , б Ж ,  k m / s o a t )  taq o zo  e tad i,  relslar va h a rak a t la ­

nuvchi tark ib  g ‘ild irak larin ing  yon  to m o n d a n  siyqalanishiga olib 
keladi, y o ‘l uzayad i,  harakatga  qarshilik  o rtad i va k o ‘rinish 
qiyin lashadi. K ichik  radiusli burilish larda k o 'r in ish n in g  qiyinligi 
m ash in is tn ing  lokom otivni boshqarish in i  q iy in lash tirad i,  y o ‘l va 
e le k t r  k o n ta k t  ta rm o q la r in i  t a ’m ir la sh  v aq t id a  xavfsiz likn i 
t a ’m inlash  u c h u n  q o ‘sh im c h a  s ignalch ilar q o ‘yishni ta lab  etadi. 
S h u la rn i  e ’t ibo rga  o lgan  h o ld a  yangi t e m i r y o ‘1 l in iya larin i  
loy iha lashda  y o 'ln in g  darajasini va m ahalliy  sharo it larn i  hisobga 
o lgan ho lda  egri radiuslarin i quyidagi 4 .2-jadval b o 'y ich a  olish 
tavsiya etiladi.

4.2-jadval

Yangi temiryo‘1 liniyalarini loyihalashda tavsiya etiladigan 
burilish egrisi radiuslarining me’yoriy qiymatlari

Egri radiusi, m

T em iryo‘lning
darajasi

Tavsiya
etiladigan
radiuslar

Ruxsat etilgan radiuslar

Qiyin
sharoit-

larda

0 ‘ta qiyin sha- 
roitlarda texnik- 
iqtisodiy asoslab

Boshqarma 
bilan kelishil- 

gan holda

Tezyurar 4 0 0 0 -3 0 0 0 2500 1200 800
O 'ta  yuklangan 4 0 0 0 -2 0 0 0 1500 1000 600
1 4 0 0 0 - 2 5 0 0 2000 1000 400
II 4 0 0 0 -2 0 0 0 1500 800 400
III 4 0 0 0 - 1 2 0 0 800 600 300
IV daraja: 
U m u m tarm o q 2 0 0 0 -1 0 0 0 600 350 200
liniyalari 
T a rm o q  yo'llari 2 0 0 0 -6 0 0 500 200 200
Bog'lov yo'llari 2 0 0 0 - 3 0 0 200 180 —
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H arak a tlan u v ch i  tark ib  g ^ ld irak la r in in g  ay lan m a  radiusli 
burilishga oh is ta  o ‘tishin i t a ’m in lash  u ch u n  egrilar t o bg ‘ri yo'l 
bilan o fctish egrisi (п ер ех о дн ая  кр и в ая)  yo rd am id a  birlashti- 
riladi. O 't ish  egrisining radiusi cheksiz  °o q iym atdan  aylana 
egri radiusi R  gacha  bir  tekis kam ayib  boradi.  Y ondosh  egrilar 
orasida yo'l darajasiga qarab eng kam  qiymati 30 m  d an  150 m 
g ach a  u zu n l ik d a  b o 'lg a n  to 'g ' r i  y o 'l  b o 'lak la r i  (eg rila rn ing  
y o 'na lish in i h isobga olgan ho lda) qo 'y iladi.

Y o 'ln in g  b o 'y lam a  profili undag i bir xil profilli bo 'lak -  
larn ing  (e lem en tla rn ing )  qiyaligi va uzunligi bilan tavsiflanadi. 
Qiyalik profiln ing b o sh lang 'ich  va oxirgi n u q ta la r  balandligi 
orasidagi h ta fovutn ing  shu  ikki nuqta orsidagi / m asofaga nisbati 
bilan o 'lchanad i  va minglik u lushda hisoblanadi. Boshqacha ayt- 
ganda , qiyalik yo 'l  sathi og 'ish burchagin ing  gorizontga nisbati, 
y a ’ni a  bu rch ak  tangensi bilan ifodalanadi. Qiyalik poyezd 
h a r a k a t ig a  k o ' t a r i l i s h n i  y e n g ish g a  q o 'y i la d ig a n  ( 4 .5 - ra s m )  
q o 's h im c h a  qarshilik tug 'd irad i:

Wj =  Q  ■ sin a  = Q • t g a  = Q  ■ i ■ 10 \  
bu yerda: Q —  poyezd  massasi; / — ko 'ta r il ishn ing  minglik 
soni.

4.5-rasm . Qiyalikni hisoblash chizmasi

P oyezdn ing  massasi qiyalik tikligiga bog 'l iq  b o 'l ib ,  tem ir-  
y o 'l la rn i  lo y ih a la sh d a  q iyalikni im k o n  q a d a r  kam ay tir ishga  
harakat qilinadi.

T em iry o 'l  l in iyasining asosiy p a ram e tr la r id a n  biri u n in g  
yetakchi qiyaligidir. Yetakchi qiyalik eng  katta, surunkali k o '-  
tarilish b o 'l ib ,  un ing  qiym ati b o 'y ich a  m in im al hisobiy tezlikda 
yakka to rtuvch i kuch  bilan harak a tlan u v ch i  poyezd massasi 
hisoblab topilad i va un ing  m e ’yori belgilanadi. U shbu yo 'ln ing  
qiyalik darajasiga va topografik  sharoitlariga qarab  yangi va 
tu tashad igan  m avjud  liniyalar u ch u n  poyezd  massasi texnik-
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iqtisodiy h isoblar asosida um um lash tir i l ib  (unifikatsiya qilinib) 
m e ’yori belgilanadi.

Y etakch i qiyalik yangi tezyura r  lin iya larda  0 ,002 , o ‘ta  y u k ­
langan lin iya larda 0 ,009, I darajali l iniyalarda 0 ,012, II darajali 
lin iyalarda 0 ,015, 111 darajali l iniyalarda 0,02 va IV darajali 
lin iyalarda 0,03 d an  katta  boMmasligi kerak.

U zunlig i pereg o n  uzun lig idan  kam  b o ‘lm ag an ,  m ahalliy  
jo yn ing  qiyaligi yetakchi qiyalikdan a n c h a  ka tta  b o 'lg an  m urak -  
kab topograf ik  sharo it la rda  qofcshim cha tortuvchi kuchli qiyalik 
q o ' l lan ib ,  b u n d ay  u chas tka la rn i  h isobiy  massali poyezd  bir  
n ech a  lokom otiv la rn ing  birgalikdagi tortish i y o rd am id a  o 'tad i .  
Q o 's h m a  tortuvchi kuchli qiyalik q iymati yetakchi qiyalik q iym a- 
tiga bog 'liq  bo 'ladi. M asalan, agar yetakchi qiyalik 0,015 bo'lsa, 
ikki lokom otiv  bilan tortish q o 'sh m a  qiyaligi 0,029, uch  loko- 
motiv bilan tortish qiyaligi esa 0 ,04 dan  oshmasligi kerak.

B o 'y lam a  profil e lem en tla r in ing  uzunligi kelajakda m u o m a -  
laga m o 'l ja l langan  poyezdn ing  yarim  uzun lig idan  k am  b o 'lm as -  
ligi kerak . B o sh q a c h a  ay tg an d a ,  poyezd  o s t id a  b ir  v aq td a  
p ro f iln ing  sin ish n u q ta la r i  soni ikk itadan  oshm aslig i kerak. 
B o 'y lam a  profiln ing yond o sh  e lem entla r i  o 'z a ro  vertikal tekis- 
likda tem iry o 'l  l iniyasining darajasiga qarab  15 m ingdan  30 
m in g  m e trgacha  b o 'lg an  radiusli egrilar bilan bog 'lanad i.

B o 'y l a m a  p ro f il  q a b u l  q i l in g a n  s h a r t l i  b e lg i la r  b i la n  
n a m u n a v iy  shak lda  rasm iylash tirilad i.  C h iz m a  m assh tab i va 
ko 'r sa t i lad ig an  m a ’lu m o tla r  b o 'y ic h a  to ‘Iiq va qisqartirilgan  
b o 'y lam a  profillar farqlanadi.

T o ‘Iiq b o ‘ylama profil, o d a td a ,  loyihalash ( tu p ro q  ishlari 
h a jm in i  to p is h ,  ik k in c h i  y o 'l l a rn i  lo y ih a la sh ,  s tan s iy a la rn i  
rivojlantirish va sh .k .)  m aqsad la r ida  tuziladi. U n in g  gorizonta l 
m assh tab i 1:10000 va vertikal m asshtab i 1:200 o lin ib  ch iz -  
m a n in g  y u q o r i  q ism i p ro f i ld an  va quyi q ism i profil to 'r i  
(se tk a )d an  iborat bo 'lad i .  B o 'y lam a profil to ' r id a  liniya rejasi, 
p iketlar, yern in g  m avjud va loyihaviy baland lik  belgilari, loyi- 
h a v iy  q iy a l ik la r ,  j o y n i n g  h o la t i  va m u h a n d i s l ik - g e o lo g ik  
tavsiflar ko 'rsa tilad i.

Loyihaviy va yer sathi balandlik lari orasidagi farq ishchi 
balandligi deb  atalib , o 'y m a  chuqurlig i  yoki to 'k m a  balandligini 
ifodalaydi. Profilda shartli belgilar bilan ko 'p r ik lar ,  quvurlar ,  
b o s h q a  s u n ’iy i n s h o o t l a r ,  s t a n s iy a la r  va b o s h q a  aj ra t ish 
punk tla ri ,  o 't ish  joylari o 'q la r i  h am  ko 'rsa tiladi.
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Qisqartirilgan bo6ylama profil to 'l iq  profil asosida tuzilib 
yo 'l  re jas in ing  asosiy e lem e n tla r in i ,  profil e lem c n tla r in i  va 
b a rch a  liniya e lem entla r in i  oson  tahlil qilish u ch u n  m o 'l ja l ­
langan bo 'lad i.  Q isqartirilgan b o 'y lam a  profil, asosan, loko­
m o t iv  m a s h in i s t l a r in in g  p o y e z d n i  o ld in d a g i  k o ' t a r i l i s h  va 
pasayish qiyaliklarini hisobga olib boshqarish lari u ch u n  m o 'l -  
ja llanadi.

U m u m a n  q isqartirilgan profil to ' l iq  b o 'y la m a  profiln ing  
b a rch a  asosiy m a ’lum otlar in i  ixcham lash tir ib  va soddalash tir ib  
qaytaradi. Q isqartirilgan profil gorizontal 1:50000 va vertikal 
1:1000 m assh tabda  chiziladi. U n d a  yer po lo tnosin ing  loyihaviy 
profili, liniya rejasi, k ilom etr lar ,  ajratish punk tla ri  o 'q la r i  va 
u lar orasidagi m asofa , kirish va o 't ish  signallari, kirish strel- 
kali o 'tkazg ich la r i ,  yo 'l  b inolari,  o 't ish  joylari (pereyezdlari)  
va s u n ’iy inshoo tla r  ko 'rsa tiladi.

4 .3 . TemiryoMlarni loyihalashning tartib va qoidalari.
Loyihalashda iqtisodiy va texnik  

izlanishlarning ahamiyati

T em iry o 'l  obyektlar in i loy ihalashda, q u rishda  va u lardan  
fo y d a la n ish d a ,  avvalo , tab ia tn i  asrash  va m u h o fa z a  qilish 
masalasi qo 'yilishi kerak. T em iry o 'l  qurilishi izlanish ishlari va 
ularni loy ihalashdan  boshlanadi.  Iz lan ish larn ing  vazifasi yangi 
y o ' l l a rn i  q u r ish  va ishga tu sh ir ish  s h a ro i t la r in i  o ' r g a n is h ,  
loy iha lash  u c h u n  kerakli m a te r ia l la rn i  y ig 'ib  tay y o r la sh d a n  
ib o ra t .  L o y ih a la s h n in g  asos iy  vazifasi yang i t e m i r y o ' ln in g  
ra ts io n a l  lo y ih as in i  tu z i s h  b o ' l ib ,  bu  t e m i r y o ' l  ke la jak d a  
tashish  ta lab lar in i  to 'l iq  qondirish i  kerak.

T em iry o 'l  loyihasida talab q ilinadigan o 'tk az ish  va tashish 
qobiliyati,  poyezd la r  harakat xavfsizligi, kapital m ab lag 'la rd an  
s a m a r a l i  f o y d a la n i s h ,  q u r i l m a l a r n i n g  key in g !  r iv o j l a n i s h  
im koniya tla ri ,  quril ishda yangi texnik  vositalar va progressiv 
texnologiyalarn i qo 'l lash  k o 'z d a  tutilishi kerak. Yangi liniya- 
larning loyihasi sanoat,  aholi yashaydigan punktlar,  t ranspor t-  
n ing  boshqa  turlari ehtiyojlari va a t ro f -m u h itn i  saqlash ta lab ­
larini hisobga olgan ho lda  ishlab chiqilishi kerak. T em iryo 'l  
t ranspor tida  loyiha ishlarini Respublika tem iryo 'l  va transport  
qurilishi b o sh qarm a la r in ing  m axsus institutlari bajaradi.

44



Y angi temiryoM lin iya la r in i  q u r i s h d a  u la rn in g  iq tisodiy  
m aqsad larga  va xalq xo^jaligi ehtiyojlariga m uvofiqligini an iq lash  
u c h u n  u n in g  loyihasini ish lab c h iq ish d a n  o ld in  tex n ik -iq t iso d iy  
asos (T IA ) tuzilad i va u n d a  m avjud  a loqa  y o i l a r ig a  tavsif  b e r i ­
ladi, h a r  xil v a r ian t la r  u c h u n  quril ish  q iym atla ri  va fo y d a la ­
n is h  k o br s a tk ic h la r i  h i s o b l a n a d i .  U la r  a s o s id a  t e m i r y o ‘1 
l in iya la rin ing  y o ‘nalish lari  va m av jud  te m iry o ‘1 ta rm o q la r ig a  
b o g ‘lan ish  p u n k tla r i  tan lan a d i ,  b u n d a n  tash q ar i  qurilish m u d -  
da tla r i  va sharo it la r i ,  qurilish b azas in in g  rivojlanishi h aq id a  
f ikrlar bild ir iladi. T e m iry o ‘1 liniyalari va u larn ing  a lo h id a  q u ri l ­
m ala r i ,  o d a td a ,  ikki b o sq ich d a  loy iha lanad i .

Birinchi bosqichda loyiha, ikkinchi bosqichda ishchi hujjatlar 
tuz ilad i.  T ex n ik  j ih a td a n  m u rak k a b  boM m agan o b y ek t la rd a  
loyihalash b ir  bo sq ich d a  bajariladi, y a 'n i  faqat ishchi loyihasi 
tuziladi. L oy ihada T IA  da  tan lab  belgilangan y o ‘nalish  b o ‘yicha 
liniya asosiy param etr la r in ing  tash ish larn ing  tannarx i va sam a-  
radorligiga, qurilish narxi va navbatiga mosligi an iq lanadi.

L o y ihan ing  tan lab  o l in g an  varianti asos ida  u n in g  ishchi 
hujjatlari ish lab ch iq ilad i.  U n in g  tark ib iga  qurilish va m on ta j  
ishlari u c h u n  ish ch izm a la r i  h a m d a  sm eta la r ,  ish hajm i vedo- 
m ostla ri  va kerakli m a te r ia lla r  hisoblari kiritiladi.

T e m iry o ‘1 loyihasi bu — iq tisodiy  va tex n ik  q ism la rd an  
ibora t  b o ‘lgan  k o m p lek s  hujjat. Iq tisod iy  q ism d a  kuti layotgan  
tash ish  hajm lari  va tavsifi h isobiy  yillar (o d a td a ,  2, 5 va 10 
yillar) u c h u n  p o y e z d la r  m assas i ,  h a ra k a t  notek is lig i  koef-  
fitsiyentlari  an iq lan ad i .  Bu m a ’lu m o tla r  l in iya lar  qu ri l ish in ing  
iqtisodiy sam aradorlig in i  va m uvofiqligini asoslash  u c h u n  kerak 
b o ‘ladi. L o y ih a n in g  tex n ik  q ism id a  tra s sa la r  y o ‘na l ish i  va 
u la rn in g  asosiy p a ram etr la r in i  asoslash  u c h u n  b a r c h a  loy iha-  
sm e ta  m ater ia lla ri  va h isoblari ,  yer  p o lo tn o s i ,  s u n ’iy in sh o o t la r  
va y o ‘ln ing  ustki qismi loy iha lari ,  a jra tish  p u n k t la r in in g  jo y la -  
shuvi va s tans iya lar ,  lo k o m o tiv  va vagon x o ‘jaliklari  q u r i lm a ­
lari, suv t a ’m in o ti  va kanalizats iya , s ignallash tir ish  va a loqa, 
e lek tr  t a ’m in o ti  va b in o la r  loyihalari beriladi. T ex n ik  q ism ga 
t e m iry o ‘1 qu ril ish in i  tashkil e t ish  loyihasi h a m  kiradi. S h u n d a y  
q ilib  t e m iry o ‘1 loyihasi y ag o n a  kom pleksga  b o g ‘lan g an  ayrim  
in sh o o t la r  loy iha la r idan  ibora t b o ‘ladi. H a r  b ir  in sh o o t  u c h u n  
ish lab  ch iq i lg an  loy ihalar ,  q o ‘llan ish  ta r t ib iga  q arab  n a m u ­
naviy, qay ta  fo y da lan ilad igan ,  ind iv idual va ta jribaviy  b o ‘lishi 
m u m k in .
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N am unaviy loyihalar o m m a v iy  q o 'l lan i lad ig an  o b y ek tla r  
u ch u n  ishlab chiqiladi (razyezdlar,  quvib o 't ish  punktlari  va 
oraliq  s tansiyalar u ch u n  yo 'lovchi binolari va boshqalar) .  Q ayta  
qoMlaniladigan loyihalar ilgari boshqa obyek tla r  u ch u n  ishlab 
c h iq i lg a n  lo y ih a la r  b o ' l i b ,  o b y e k t la r  u c h u n  yan g i  lo y ih a  
o 'rn id a  qo'llaniladi. N am unav iy  va qayta qo 'llaniladigan loyihalar 
berilgan obyekt sharo it lar in i  hisobga olgan ho lda  tahlil qilib 
to 'ldiriladi.

Individual loy ih a lar n o y o b  in s h o o t la r  ( m a s a la n ,  k a t ta  
shaha rla rdag i  vokzalla r) yoki o 'z ig a  xos m ahalliy  sharo it la r  
b o 'lg an d a  ishlab chiqiladi.

Tajribaviy loyihalar ilk b o ra  qurilish am aliyo tida  q o 'l lan i ­
ladigan texnikaviy yoki texnologik yech im larn ing  qurilish va 
foydalanish davridagi samaradorligini tekshirib o 'rganish  uchun  
ishlab chiqiladi.

T e m i r y o ' l l a r  lo y ih a la r ig a  q o 'y i lg a n  t a la b la rn i  b a ja r ish  
u ch u n  qurilish va rekonstruksiya sharoitlarin i h a m d a  tem ir-  
y o 'l la rd an  kelajakda foydalanish  xususiyatlarini c h u q u r  o 'rg a ­
nish ta lab  etiladi. S h u n in g  u c h u n  loy iha ishlarini bajarish 
o ld idan  c h u q u r  iqtisodiy va texnikaviy m uhand is l ik  izlanish- 
larin i  olib  bo r ish  kerak  b o 'lad i .  Bu iz lan ish la r  j a ra y o n id a  
m u m k in  b o 'lg an  varian tla rn i  baho lash ,  loyihalash , qurish va 
kelajakda foydalanish bo 'y icha  texnik j ih a td an  to 'g 'r i  va iqtisodiy 
s a m a r a d o r  y e c h im la r n i  t a ’m in lo v c h i  z a ru r iy  m a ’l u m o t l a r  
to 'p lan ad i .  Loyihalash bosqichiga qarab izlanishlar T IA  tuzish 
u ch u n  m u a m m o li  va konkre t obyek tla rn i  loyihalash  u ch u n  
titulli tu rlarga bo 'l inad i.

Yangi tem iry o 'l  l iniyalarini loyhalashdagi iq tisodiy  iz la­
nish larn ing  asosiy vazifalari:

— loyihalashtirilayotgan y o 'n a lish n in g  o 'rn i  va vazifasini 
asoslash, un ing  m avjud tem iryo 'l  ta rm oqlar idag i ah am iy a tin i  va 
b o s h q a  t r a n s p o r t  tu r l a r i  b i la n  o 'z a r o  h a m k o r l ig i ,  u n in g  
qurilish sam aradorlig in i  belgilash, yo 'n a lish la rn in g  variantlarini 
va loy ihalanayotgan  liniyalarning oxirgi m anzillarin i ,  aholi va 
ko rxona la rn ing  t ranspor tga  b o 'lg an  ehtiyojlarini aniqlash;

— loyihalashtirilayotgan y o 'n a lish la rd a  yo 'lovch ila r  va yuk 
tashish  hajm larin i  aniqlash;

— loyihalash tir i layotgan  lin iyada ishning texn ik -iq tisod iy  
ko 'rsa tk ich la r in i  an iq lash  va u larn ing  m avjud tem iry o 'l  t a r ­
moqlari ishlariga t a ’sirini aniqlash.
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M avjud tem iryo‘llarning rekonstruksiyasin i loyihalashda  
iqtisodiy izlanishlarga quyidagilar kiradi:

— rekonstruksiya m u n o sab a ti  bilan yo 'ln in g  aham iya ti  va 
vazifasi n ing  o 'zgarish in i  aniqlash;

— rekonstruksiya q il inayotgan  y o l d a  tashish m iqdorlarin i  
hisoblash va un ing  m avjud te m iry o ‘1 ta rm oqlar iga  va boshqa 
transpor t  turlari  n ing  ish iga t a ’sirini aniqlash;

— re k o n s tru k s iy a  m u n o s a b a t i  b i lan  t e m i r y o ‘1 ish in in g  
iqtisodiy ko 'rsa tk ich la r in i  belgilash.

Iqtisodiy iz lanishlar qo idaga k o 'ra ,  iqtisodiy teksh iruvlar va 
loy ihalashtirilayotgan h u d u d la rd a  xalq xo'jaligi barcha  t a r m o q ­
larin ing rivojlanish kelajaklarini o ‘rganishni o 'z  ichiga oladi. 
B un d an  tashqar i,  aholi h u d u d la r i ,  aholi zichligi h am  hisobga 
olinadi.

Texnikaviy izlanishlarga loyihalashtirilayotgan trassa u c h u n  
joyn i an iq lash  h am d a  tem iry o 'l  obyektlarin i loyihalash u ch u n  
kerakli texnik  m a ’lu m o tla r  yig 'ish  kiradi.

M uam m oli texnik iz lan ish lar  qiy in  u ch as tk a la rn i  jo y id a  
o 'rg an ib  kartografik  m ater ia lla r  b o 'y ic h a  bajariladi.

Titul texnik  izlanishlar g eodez ik ,  m u h an d is l ik -g eo lo g ik ,  
g idrogeologik  ishlar va m avjud  inshoo tla rn i  tadq iq  q ilishdan 
ib o ra t .  Bu ish la rn i  b a ja r ish n i  tay y o r lo v ,  d a la  va k am era l  
davrlarga bo 'l ish  m um k in .  Tayyorlov davrida trassa o 'tad ig an  
h u d u d  haqidagi m a ’lu m o tla r  o 'rg an ilad i ,  trassa variantlari  karta 
b o 'y ich a  belgilanib, bu varian tla r  dala davrida  o 'rgan ilad i.  Dala 
izlanishlarini qidiruvchi par tiya la r  olib boradila r ,  u la r  trassa ni 
joy larda  b o 'l ish  h am d a  geodezik  ishlarni, geo log ik -m uhand is l ik  
va g idrologik teksh iruv  ishlarni olib boradilar.  K am eral davrda 
dala  izlanish natijalari qay ta  ishlanadi. G e o d ez ik  ish larning 
m u h im la r id a n  biri trassa yo 'na lish in i  topografik  sura tga (rejaga) 
olish bo 'l ib ,  u h a r  100—200 m e trd a  bajariladi. Suratga olishda 
jo y  n u q ta la r in ing  go rizon ta l  tekislikdagi holati va balandligi 
an iq lanad i.  Suratga  o lishda  h a r  xil geodezik  asbob lardan  foyda- 
laniladi.

Joyn ing  uzunligi, o d a td a ,  20 metrli  p o 'la t  o 'lch o v  len ta-  
lari yoki uzun likn i o 'lch o v c h i  m axsus asbob lar bilan o ' l c h a ­
nadi. Joyn ing  perpend iku lar i  eker,  go rizon ta l  burchak lari  esa 
b u sso l la r  b i lan  a n iq la n a d i .  Bir p a y tn in g  o 'z id a  g o r izo n ta l ,  
vertikal b u rc h a k la r  va m asofa  la r t e o d o l i t - ta x e o m e tr la r  bilan 
o 'lch an ad i .
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Z a m o n a v iy  uzoqn i  y o r u g l ik  b i lan  oN chash va e lek tron  
tax eo m e tr la r  g eodez ik  o l c h o v la m i  av to m a t ik  re jim da yuqori 
an iq lik  b ilan  bajarilish in i t a ’m in layd i.  H o z ird a  lazerli teo d o l i t -  
la rdan  foyda lan ish  keng y o ‘lga q o ‘yilayapti.

B o 'la jak  trassa m ay d o n la r in in g  geologik  va g idrogeologik  
tuz i l ish in i ,  h a r  xil geo log ik  ja ra y o n la r  m avjudligi va xusus iya t­
larini an iq lash  u c h u n  m u h an d is l ik -g eo lo g ik  tad q iq o t la r  olib 
boriladi.  Bu ish lar  d av o m id a  m ah a ll iy  qurilish m ate r ia lla r in in g  
m av jud lig i  va s ifati ,  b a 'z i  b i r  in s h o o t la r  p o y d ev o r la r in in g  
defo rm ats iya lan ish i  va u la rn in g  yuvilish, c h o ‘kish na ti jas ida  
yemirilishi an iq lanad i.  G id rogeo log ik  ish larda daryo la r  holati va 
o q im  tezligi 0 ‘rganiladi. Bu m ate r ia lla r  k o ‘priW arning o ' t i sh  
q ism la r in in g  konstruksiyasin i  va suv o ' tk a z a d ig a n  quvurlarn i 
loy ihalashda ju d a  m u h im .

G e o d e z ik ,  geo log ik  va g id ro log ik  m u h a n d is l ik  ishlarini 
ba jar ishda  ae ro u s lu b la r  keng  qo 'l lan i lad i .  T em iry o 'l  ish larida 
u la rd a n  asos iy lari  ae ro v izu a l  tek sh iru v la r ,  rek o g n o ss iro v k a ,  
ac ro fo tosu ra tga  olish, ae rogeo log ik  sura tga  o lish , ae ro g id ro m et-  
rik ish lardan  iborat. A e ro tad q iq o t  ish larin i q o 'l la sh ,  ayniqsa , 
qiy in  sharo itli  h u d u d la rd a  q o 'l  keladi. U la r  ish lar  m u d d a t in i  
2—3 b a ro b a r  q isqartir ishga im k o n  beradi. H a r  b ir  a e ro tad q iq o t  
ae rosura tga  olish, yer-da la  ishlari va kam eral ishlarni o 'z  ichiga 
oladi.

T em iry o 'l  trassasin i lo y iha lashn ing  uslublari jo y n in g  t o ­
pografik  sharo it la r iga  h a m d a  yetakchi qiyalik  va jo y  q iyalik- 
la r in ing  o 'z a r o  n isba tiga  bog 'l iq  bo 'lad i .

4 .4 . Loyiha variantlarini texnik va iqtisodiy 
taqqoslab tanlash asoslari

T e m iry o ' l l a m i  loy iha lashda  eng  yaxshi, m aqbu l y ech im  bir 
n ec h a  ra q o b a tb a rd o sh  varian tla rn i  ishlab ch iq ib  u la rd an  eng 
yaxshisini texn ik -iq t isod iy  taqqoslash  asosida  tan lab  o linadi.  
B u n d a  b a rch a  taq q o s lan u v ch i  v a r ian tla r  u lar  u c h u n  b ir  xil 
b o ' lg a n  u m u m iy  m a ' lu m o t l a r  — h a rak a t  m iq d o r i ,  y ag o n a  
texnik  s h a r t la r  va m e ’yorlar ,  b i r  xil foydalan ish  talablari va shu 
kab ila r  asosida  ish lab  ch iqiladi.

V a r ia n t la rn i  ta q q o s la s h d a  k ap i ta l  va fo y d a la n ish  sa rf-  
x a r a j a t l a r i d a n  ib o ra t  q iy m a t  k o ' r s a t k i c h l a r i ,  s h a h a r s o z l ik  
ta lab lar in i  q o n d ir ish ,  sifat ko 'r sa tk ich la r i ,  ja lb  e ti lad igan  tabiiy
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boylik la r ,  quril ish  va fo y d a la n ish d a  m e h n a t  sarfi,  yuk larn i  
tashish tezligi va shu  kabi ko 'rsa tk ich la rn i  hisobga olish lozim  
boNadi.

K a p ita l  x a ra ja t la r  t e m i r y o ‘ln i ,  s ig n a l iza ts iy a  va a lo q a ,  
e lek tr  t a ’m in o ti  inshoo tla r in i ,  s tansiyalar va b o sh q a  ajratish 
punk tla rin i  qurish  xarajatlari,  harakatdagi tark ib lar  va yuk la r­
n ing  q iym atin i  o 'z  ichiga oladi.

F o y d a lan ish  xaraja tlari  tark ib iga  ishchi va x iz m a tc h i la r  
t a ’m in o ti ,  yoqilg 'i ,  e lek tr  energiyasi va m ate r ia lla r  sarfi, b ino  
va qu ri lm alarn i  jo riy  t a ’mirlash , kapital t a ’m irlash  va tiklash 
x a ra ja t la r ig a  a j r a tm a la r ,  lo k o m o tiv  va v a g o n la rn in g  yurish  
xarajatlari kiradi.

A gar taq qos lanad igan  var ian tla r  b o 'y ich a  kapital m ab lag '-  
lar bir bosqichli bo 'lsa ,  foydalanish  xarajatlari yillar davom ida  
o 'zg a rm ay d ig an  b o 'lsa ,  u  ho ld a  yillik keltirilgan xarajatlari kam  
b o 'lgan  variant eng  yaxshi yech im  deb  qabul qilinadi. Yillik 
keltirilgan xarajatlar quy idag icha  h isoblanadi:

E. =  K E  +  S  => min,к m ’

bu yerda: K — var ian tla r  b o 'y ich a  kapital m ablag 'la r;  S — h iso ­
biy yil u ch u n  topiladigan yillik foydalanish xarajatlari tr =  \ / E m, 
Em —  m e ’yoriy sam aradorl ik  koeffitsiyenti ( tem iry o 'l  transporti  
in shoo tla r i  u c h u n  Em =  0 ,1 2 —0,10).

Kapital m ablag 'la ri  b ir  bosqichli va foydalanish  xarajatlari 
d o im iy  b o 'lg an  ikki variant taqqoslanad igan  odd iy  ho la tla rda  
kapital m ablag 'la ri  katta  b o 'lg an  varian tn i foydalanish  xarajat- 
laridagi te jam korlik  hi sob iga oq lash  m u d d a t in i  top ish  orqali 
tan la sh  m u m k in ,  y a ’ni

7  _  * 2 - A j
'oq -  C]_ c 2 >

bu  yerda: K r  K 2 — b ir inch i  va ikk inch i var ian t la r  b o 'y ich a  

kapital xara ja tlar  { K 2> K X)\ S v  S 2 — ushbu  var ian tla r  b o 'y ich a  
yillik foydalanish  xarajatlari (£ ,> £ ,) .

O q lan ish  m u d d a t i  ( 7w/) m e ’yoriy  m u d d a td a n  oshmasligi 

kerak  ( E n =  0 ,1 0  b o 'lg a n d a  Tm=  10 yil, Em =  0 ,12 b o 'lg a n d a  
r = 8  yil).

A gar Toq m e ’yoriydan  Tm kam  bo 'lsa  { T n =  \ / E J ,  kapital 
m a b la g 'la r  sarfi k o 'p  b o 'lg an  v ar ian t  qu lay  h isob lanad i.
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Kapital m ab lag ‘lar k o ‘p  bosqichli b o l s a  yoki foydalanish 
sarflari t o bg bri chiziqli b o ‘lm asa, u ho lda  varian tla r  b irm u n c h a  
m u rak k ab  b o ig a n ,  jo riy  yilga keltirilgan sarflar b o 'y ich a  taq -  
qoslanadi.

4 .5 . Tem iryo6! qurilishini tashkil qilish va 
m exanizatsiyalash asoslari

T em iryo‘1 qurilishi o 'z a r o  b ir-b ir i  b i lan  b o g 'l iq  h a r  xil 
qu ri l ish  va m o n ta j  ishlarini o ‘z ichiga oladi. T em iry o 'l  q u ­
rilishini tashkil qilish asosida qurilish sanoati u ch u n  u m u m iy  
b o ' l g a n  q u y id ag i  t a m o y i l l a r  y o tad i :  r e ja la s h t i r i s h ,  in d u s -  
t r ia l la sh t i r ish ,  k o m p le k s  m e x a n iz a ts iy a la sh  va a v to m a t la s h -  
t i r i s h ,  q u r i l i s h n in g  uzluksizligi, q u r i l i sh -m o n ta j  ta sh k i lo t la -  
rini ixtisoslashtirish  va yil d a v o m id a  b ir  tekis  ishlash  va shu 
kabilar.

Qurilishni rejalashtirish — qurilish tashk ilo tla rin ing  rejaga 
am al qilishidir. Rejada qurilish ishlarin ing hajm i, m uddatla ri  va 
a jra tm a  m an b a la r  belgilanadi.

Qurilishni industriallashtirish zavodla rda  s tandar t  qurilish 
de ta lla r in i  tayyorlash  va bu  de ta lla rdan  qurilish inshootla rin i 
qurilish m aydon la r in ing  o 'z id a  yig‘ib tayyorlashdan  iborat.

K om pleks m exan izatsiya lash  h a m m a  tay y o r lo v ,  asosiy , 
bezash, rejalash va q u r i l ish -m o n ta j  ishlarini m axsus m ash in a-  
lar va m ex an izm la r  kom plektla ri ,  eng yaxshi texnik-iq tisodiy  
k o 'r sa tk ich la r  bilan olib bo rishdan  iborat.

A vtom atlashtirish  k ish i la rn in g  j i sm o n iy  m e h n a t in i  siqib 
ch iqar ish  va bu m eh n a tn i ,  qurilish ja rayon in i  asboblar y o r ­
d am id a  boshqarish  va nazo ra t  qilishga y o 'n a lt i r ish d an  iborat. 
B unda  ishlab ch iqarish  sam aradorlig i oshadi va qurilish bahosi 
pasayadi.

Qurilishning uzluksizligi ishning bir  q a n c h a  uchastka larga  
b o 'l in ish i,  obyek tn i qurilish  m e h n a t i  sarfi teng  b ir  q a n c h a  
ishlarga b o 'l ib ,  u la rn ing  uzviy ketm a-ketlig in i  t a ’m in lashdan  
iborat.

Qurilish tashkilotlarini ixtisoslash  ularn ing  an iq  qurilish 
yoki m o n ta j  ishlariga tayyorligini, kadrlarni m axsus tayyorlash 
va m exan iza ts iya  vosita larin i  tan la sh n i  b ild ir ib , u la r  ishlab 
c h iq a r ish  sam arad o r l ig in i  o sh ir ish  va quril ish  m u d d a t la r in i  
q isqartirishga im k o n  yaratadi.
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T e m iry o ‘1 qurilishida h a r  bir qurilish boshqarm asiga  aniq  
uchastka ishlari ajratiladi. Bu uchastkalar, o ‘z navbatida, 10—20 
km d an  ajratilib ishlab ch iqaruvch ila r  ixtiyoriga beriladi. Ularga 
ishchi brigadalarin ing  qurilish m asterlari (ustalari) b o ‘ysunadi.

T em iry o ‘1 qurilishi ikki — tayyorlov va asosiy davrlarga 
b o l in a d i .

Tayyorlov davrida qurilish ja rayon iga  tayyorlan ish  va shu 
davrn ing  qurilish ishlari bajariladi. T exnik  tayyorlan ish  texnik 
hujjatlam i o krganish, qurilish hududlarida  q o 'sh im ch a  geologik, 
gidrologik va boshqa tekshiruvlarni o 'tkaz ish  va loyiha hujjatlariga 
tegishli o 'zgarishlarni kiritishni o kz ichiga oladi. B undan  tashqari,  
tem iry o ‘l u ch u n  yer m aydoni ajratiladi, trassa joyi belgilanadi, 
bazalar va om b o rx o n a la r  joyga bogdanadi.

Tayyorlov  davrin ing  qurilish ishlari tarkibiga, a w a lo ,  q u ­
rilish territoriyasini o ‘zlashtirish, yerlarni tozalash , o ‘rm o n  va 
b u tazo r la rn i  kesish, to 'n k a la rn i  q o 'p o r is h ,  quril ishga  xalaqit 
berad igan  inshoo tla rn i  buzish yoki ko 'ch ir ish  va quruvch ila rga 
yashayd igan  joy lar ,  ta 'm ir la sh  va ishlab ch iqar ish  k o rx o n a -  
larini b u n y o d  etish, qurilish m ateria llari  karyerlarin i (m an b a -  
larini) topish  kiradi. B undan  tashqari,  tayyorlov davri qurilish 
ishlariga av tom obil  y o l la r in i ,  qurilish m ater ia lla rin i suv y o kli 
b i lan  tash ish  u c h u n  p r ich a l  va k em a la r  yurish i trassas in i ,  
ishchi-x izm atchilarn i tashish u ch u n  aerodrom lar ,  suv va elektr 
t a ’m in o ti  u ch u n  vaqtinchalik  shoxobcha la r,  vaqtinchalik  b ino  va 
inshoo tla rn i  qurish  kiradi.

Qurilishning asosiy  davrida yer po lo tnosi  va suv qoch irish  
inshootla ri ,  s u n ’iy in sh o o t la r  quriladi,  yer y o n b a g ir la r i  m a h -  
kam lanad i.  Y o kl tushiriladi va ballastirovka q ilinadi,  t e m iry o klni 
b o sh lan g 'ich  bosq ich la rda  ish latishda foydalanish  u ch u n  b ino  va 
in sh o o t la r  quriladi.

Q urilish va m o n ta j  ishlari zam o n av iy  sharo it la rda  yuqori 
sam arali m ash ina  va m ex an izm la r  y o rd am id a  olib boriladi. Yer 
ishlari katta  quvvatli ekskavator, b u ld o ze r  va greyderlar  y o rd a ­
m id a  bajariladi. Suv haydash  a r iqchalar in i  qaz ishda  m axsus ariq 
q az iy d ig an  m ash in a la r ,  tu p ro q  t o kk m a la r in i  z ich la sh ti r ish d a  
g r u n t n i  m u s t a h k a m l a y d i g a n  m a s h i n a l a r  i s h la t i l a d i .  T o s h  
g run t li jo y la rda  p o rt la t ish  ishlari q o kllanishi m u m k in .  T em ir-  
b e to n  va m etall  konstruksiyali s u n ’iy inshoo tla rn i  q u rishda  h a r  
xil k o kta rm a  kran la r va b o sh q a  q u r i lm ala rd an  foydalaniladi.  Ish 
jo y ig a  ba l las t  m axsus  o kzi a g ‘d a ra d ig a n  v ag o n la r ,  x o p p e r -
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d o za to r la rd a  olib boriladi. O ld in d an  yig‘ib tayyorlangan  yo 'l  
panjaralari (4 .6 -rasm ) m axsus y o ’l yotqizuvchi m ash in a  to m o -  
n idan  o ‘rnatiladi.

4.6-rasm. Yo 'l  panjarasini У К -25  yo'l yotqizuvchi m ash ina  hilan qo 'yish

TemiryoMni foydalanishga topshirish b u tu n  qurilish davri 
d av o m id a  olib boriladi. Tayyorgarlikda u c h ta  bosq ichn i ajratib 
k o 'r sa t ish  m u m k in :  po y ezd la rn in g  ishchi h a rak a t in i  oeh ish ,  
ayrim  uchas tka la rn ing  yoki y o ‘ln ing ham m as in i  vaqtinchalik  
foydalanishga yoki h a m m a  y o ‘lni do im iy  foydalanishga to p ­
shirish.

Ishchi harakati m ater ia lla r  va y o ‘1 ustki qurilishi, ko 'p r ik -  
lar, quvurlar ,  S M B  va aloqa, b ino  va inshoo tla r  konstruksiya- 
larini tashish u c h u n  yo 'l  pan jaralari  o ‘rnatilishi bilan ochiladi. 
Ishchi h a rak a tid a  yoM hali ba llas t lanm agan  yoki ballastn ing 
bir inchi q u m  qismi o 'rn a t i lg an  boMishi m u m k in .  Y er polotnosi 
bu paytga kelib toNiq tugatilgan b o i i s h i  kerak. M ater ia lla r  va 
konstruksiyalarn i b o sh q a  yoMlar bilan tashish  qiyin va q im m atli  
kechad igan  joy larda  poyezd la rn ing  ishchi harakati katta  ah a -  
m iyatga ega. Qurilish poyezd in ing  tezligi ishchi harakati davrida 
soatiga 10 k m /so a td a n  oshmasligi kerak.

Vaqtinchalik foydalanish davrida  temiryoN qurilishi yuk- 
larini ta sh ishdan  tashqari,  xalq xo'jaligi yuklari va yoNovchi- 
larni h am  q ism an  tashish am alga  oshiriladi. Bu davrga kelib yer 
p o lo tn o s i ,  suv q o c h i rg ic h  q u r i lm a la r i  va s u n ’iy in sh o o t la r  
toMiq qurilgan , asosiy y o i  qum li  ballastga to 'l iq  yotqizilgan, 
ajratish punk tla r ida  yetarli yoM ta rm o q la r i  yotqizilgan, kerakli 
q u r i lm ala r  va b ino la r  qurilgan , y o d la r  bo 'y lab  yo 'l  belgilari, 
kerakli signallar o 'rn a t i lg an ,  o ' t i sh  joylari (pereyezdlar)  q u ri l­
gan va tegishlicha j ihoz langan  bo 'lad i.
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Nazorat savollari

1. Hozirgi me'yorlarga binoan temiryoMlar qanday darajalar 
bo'yicha tabaqalanadi?

2. TemiryoNning trassasi, plani nima va qanday tuziladi?
3. Temiryodning bo'ylama profili qanday tuziladi, L i n i n g  turlari va 

qo'llanishi qanday?
4. Temiryodlar qanday loyihalanadi?
5. Temiryodlarni loyihalashda texnik-iqtisodiy izlanishlarning 

ahamiyati nimada?
6. Tcmiryo‘1 loyihasi nima uchun ko‘p variantli qilib tuziladi va 

qanday taqqoslab tanlanadi?
7. Qurilish ishlari qanday tashkil qilinadi va mexanizatsiyalashning 

ahamiyati nimada?
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V  B O B

T E M IR Y O ‘LLARNING T U Z IL ISH 1

5 .1 . TemiryoNning tuzilishi haqida umumiy tushunchalar

Poyezd larn i bclgilangan tezlikdagi harakat b i lan  o 'tkaz ish  
u c h u n  t e m iry o ‘1 qurilad i.  T e m i ry o ‘1 m u ra k k a b  m u h an d is l ik  
inshooti b o ‘lib, poyezd la r  haraka tin ing  b e to ‘xtovligi va xavfsiz- 
ligi h a m d a  tem iryoM larning texnik  vos i ta la r idan  foydalan ish  
sam aradorlig i  tem iry o ‘lning holatiga bevosita b o g ‘liq.

T e m iry o ‘1 tran sp o r t  ini ng y o ‘l xo'jaligi tem iry o ‘lning o ‘zi, 
lining b a rch a  inshootla ri,  qurilm alari h am d a  ishlab chiqarish 
boMimlari va x o ‘ja lik  k o rx o n a la r id an  tashkil topgan . Ishlab 
ch iqar ish  b o 'l im la r i  va x o ‘jalik  korxona la r i  t e m i r y o i l a rn in g  
m u n taza m  ishlashini ta 'm in layd i  va rejaviy-ehtiyotlash  t a ’mir- 
lovlarini bajaradi. Y o‘l xo'jaligi tem iry o ‘1 t ran sp o r tin in g  eng 
m u h im  t a r m o q l a r id a n  b iri  b o ' l i b ,  t e m i r y o ' l l a r d a  ta s h is h  
ja ray o n in in g  bajarilishi un ing  holatiga bevosita bog 'liq .  T e m ir ­
yo 'l la rda  asosiy vosita larning 50 fo izdan  va u m u m iy  x izm atch i-  
la rn ing  20 fo izdan  o r t ig 'in ing  yo 'l  xo 'jaligiga to 'g 'r i  kelishi 
u n in g  t e m i r y o ‘1 t ran sp o r t id a g i  s a lm o g 'i  n a q a d a r  kattalig ini 
ko 'rsa tad i.

T em iry o 'l  m u rak k ab  sharo it la rda  ishlaydi, d o im o  a tm osfera  
va iqlimiy sharo it la r  t a ’sirida bo 'lad i .  harakatdagi poyezd la rdan  
katta  kuch lan ish la r  oladi. S h u n d ay  sharo it la rda  tem iry o 'ln in g  
b a rch a  tarkibiy  q ism lari  (yer po lo tnosi.  ustki q u r i lm ala r  va 
suiViy in sh o o t la r i )  o 'z in in g  m u s tah k am lig i ,  ch idam lil ig i  va 
holati b o 'y ich a  yo 'lovch i va yuk poyezd la rin ing  ushbu yo'l 
uchastkasi u ch u n  belgilangan yuqori tezlikda osoyishta ,  m ayin  
va xavfsiz harakatin i  ta 'm in lash i  kerak h am d a  harakat lezlik- 
larini va y o 'ln in g  yuklanuvchanlig in i y an ad a  oshirish u ch u n  
ye tar licha  zaxira quvvatlariga ega bo 'lish i kerak.

Y u q o rid a  bayon  qil ingan  ta lab larn i qond ir ish  m aqsad ida  
te m iry o 'ln in g  k o 'ta r ish  qobiliyati  va u n in g  b a r c h a  q ism lari 
m ustahkam lig in i  oshirish ustida m u n ta z a m  ishlar, ilmiy izla- 
n ish lar  olib boriladi, te rm ik  ch idam lilash tir i lgan  o g 'i r  turdagi
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re ls la r ,  yang i k o n s t ru k s iy a d a g i  
re ls  b i r i k t i r g ic h l a r ,  b i r ik m a s iz  
yo 'l ,  t e m ir -b c to n  shpallar,  strel- 
k a l i  o ' t k a z g i c h l a r n i n g  y a n g i  
k o n s t r u k s i y a l a r i  va b o s h q a l a r  
qo 'llan ilad i.

T e m i r y o ' l  o s t k i  va u s tk i  
q ism la rdan  tashkil topadi.  Y o 'l ­
ning ostki qismi yer po lo tnosi  va 
s u n ’iy in sh o o tla rd an  (ko 'p r ik la r ,  .  .1 5 .1 -rasm. le m iry o  Ining ustki
t o n n e l la r ,  q u v u r la r ,  t irgak  d e -  k o 'r in ish i
vorlar  va boshqalar)  iborat. Y o 'l ­
n ing  ustki qismi (5 .1 - ra sm )  ballast q a t lam i,  sh p a l ,  relslar, 
birik tirg ichlar, surilishga qarshi m oslam ala r ,  strelkali o ' tk a z -  
g ichlar,  k o 'p r ik  va o 'tkazg ich  shpal lari (bruslar) jam lam as id an  
tashkil topadi.  Ballast q at lam shpalla r  orqali b o s im n i  qabul 
qilib, u n i  yer p o lo tn o s in in g  asosiy m a y d o n ch a s ig a  u za tad i ,  
bos im  notekisligini y u m sha tad i  h am d a  tem iry o 'l  izi barq aro r-  
ligini t a ’m in lab  shpalla rn ing  b o 'y lam a  va k o 'n d a la n g  siljishiga 
to 'sq in l ik  qiladi. Shpalla r  rels orqali  bos im ni qabul qilib uni 
ballast qa t lam iga  uzatadi h am d a  relsli izlarning o 'z a ro  b a rq a ro r  
ho la tin i  t a ’m inlaydi.  Relslar haraka tlanuvch i  tarkib g 'i ld irak- 
larini y o 'na lt i rad i  va og 'irlik  bosim ini qabul qilib shpallarga 
uzatadi.

B ir ik t i rg ich la r  re ls la rn i  o 'z a r o  b ir ik t ir ish  va sh p a l la rg a  
m ah k am lash  u ch u n  qo 'l lan ilad i.  Relslarni va shpallarn i yura -  
yo tgan  poyezd  kuchlari ta 's ir ida  siljishdan saqlash u c h u n  suri­
lishga qarshi m o s lam ala r  (п р о т и в о у го н )  qo 'l lan ilad i.  Strelkali 
o 'tk az g ic h la r  esa harakat tarkibini b ir  y o 'ld an  boshqasiga o ' t -  
kazish u c h u n  x izm at qiladi. U m u m a n ,  tem iry o 'ln in g  b a rch a  
qism lari yagona  inshoo t ,  konstruksiya  sifatida ishlaydi.

5 .2 . Y o‘lning ostki tuzilishi.
Yer polotnosi va uning ko‘ndalang kesimlari

Yer polotnosi yer ustki q ism iga ishlov berish natijasida 
yuzaga keladigan g ru n t  to 'k m as i  inshootlari  kom pleksi bo 'lib ,  
tem iry o 'l  ustki qu rilm alar in i  qo 'y ish ,  y o 'ln in g  m u s tah k am li ­
gini t a ’m in la sh ,  uni a tm osfe ra  va yer osti suvlari ta 's ir idan  
h im o y a  qilish u ch u n  m o 'l ja l lanad i.  Y er no tek is  b o 'lgan i  u ch u n
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unga tem iry o ‘1 to ‘g ‘ridan  to 'g 'r i  yo tq izilm aydi.  Y er po lo tnosi 
m u s ta h k a m ,  c h id a m l i  va u zo q  m u d d a t  x izm a t  q i lad ig an ,  
qurilish sarf-xarajatlari kam  bo 'l ish i ,  un ing  hola tin i t a ’minlash 
va t a ’m irlash  ishlarini keng m exanizatsiya lash  im koniya tiga  ega 
b o i i s h i  k e rak .  Y u q o r id a  ay t i lg a n  ta la b la rn i  b a ja r ish ,  yer 
po lo tnosi u ch u n  grunt tarkibin i to 'g 'r i  tan lash ,  qurilish vaqtida 
uni y e ta r l ich a  z ich la sh tir ish ,  yer p o lo tn o s ig a  ostki suvlarni 
q o c h i ru v c h i  va y o n b a g ' i r l a r in i  m u s ta h k a m lo v c h i  loy ihav iy  
ko 'r in ish  berish bilan olib boriladi.

Y o 'ln ing  b o 'y lam a  o 'q  chizig 'iga perp en d ik u la r  kesim yer 
polotnosining ko‘ndalang kesimi deyiladi. Yer p o lo tn o s in in g  
nam u n av iy  va individual k o 'n d a la n g  kesim ko 'r in ish lari farq- 
lanadi. Namunaviy kesim ning  norm al va m axsus turlari bo 'lishi 
m u m k in .  Normal yer polotnosi mustahkam ligi yetarlicha bo 'lgan  
tabiiy  sharo itlardagi g ru n t la rd a  quriladi. M axsus ( individual) 
kesimlar esa m urakkab  sharoitlarda (do im iy  m uzlik hududlarda , 
suriluvchi qum lik larda ,  qoyalik larda , zax va balch iq  jo y la r  va 
shu  kabilar) qo 'l lan ilad i.  Individual profillar m u rak k ab  to p o -  
grafik, g idrogeologik, geologik va iqlimiy sharo it la rda  h a m d a  yer 
po lo tnosi yo n b ag 'r in in g  balandligi 12 m  d a n  k o 'p  bo 'lganda  
qo 'l lan ilad i.  B unday  profillarning b a rch a  o 'lch am la r i  m axsus 
h isoblar b ilan  asoslanadi.

5 .2 -ra sm d a  yer po lo tnosi  g run t to 'k m as in in g  nam unav iy  
profili ke l t i r i lgan .  Y er p o lo tn o s in in g  k o 'n d a la n g  kesim lari  
qurilish m e ’yorlari va qo idalari h am d a  te m iry o ‘1 yer po lo tnosi 
tuzil ish in ing  texnik shartlariga m os bo 'lish i kerak.

Y er p o lo tnos in ing  ballast, shpallar,  relslar yotqiziladigan 
ustki qismi asosiy maydoncha deb  ataladi. Bir yo 'llik  uchas t-  
kalarda asosiy m a y d o n ch a n in g  ustki qismi kengligi 2.3 m  va

Ballast 
о prizm ast

Asosiv m avdoneha

/7 Ballast

Asosiy maydoncha

5.2-rasm . Bir {a) va ikki yo'llik (b) tem iryo 'l  yer polotnosi grunt 
to 'k m a s in in g  ko 'r in ishi
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baland lig i  0 ,15  m  b o 'lg a n  t rap e ts iy a  sh ak l id a ,  ikki yo 'l l ik  
nchas tka larda  esa balandligi 0 ,2  m  bo 'lgan  ten g  yon to m o n li  
u c h b u rch ak  shaklida bo 'lad i .  Asosiy m a y d o n ch a n in g  bun d ay  
tuzilishi u nga  ballast qa tlam i orqali o 'tad ig an  y o m g 'i r  va q o r  
suvlari£й qoch ir ish  u c h u n  x izm at qiladi.

C h iz m a d a  yer po lo tnosi asosiy m a y d o n ch a s in in g  m e ’yoriy 
kengligi ish latilayotgan va yangi q u ri layo tgan  y o 'l la r  u c h u n  
keltirilgan. Ikki va k o 'p  yo'llik uc hast kalarda asosiy m ay d o n ch a  
kengligi y o 'l  o 'q la r i  o rasidagi m aso fa  q iy m atig a  (2 yo 'l l ik  
uchas tka la rda  4,1 m  ga, 3 yo 'll ik  uchas tka la rda  esa 9,1 m  ga) 
kengaytir iladi.

G ru n t  to 'k m as in in g  yer ustiga tushad igan  qism i yer p o lo t ­
n o s in in g  aso s i  d e y i la d i .  A sos iy  m a y d o n c h a n i n g  p o l o t n o  
yonbag 'r i  b ilan  kesishish ch iz ig 'i  yer p o lo tn o s in in g  qosh  ch i-  
z ig 'i ,  asosi bilan kesishish ch iz ig 'i  esa y o n b ag ' ir  tagi (п о ­
д о ш в а )  deyilad i.

G r u n t  to 'k m as in in g  balandlig i un ing  qosh  ch iz ig 'i  sa th idan  
o 'q  chizig 'i  bo 'y lab  zam in ig ach a  hisoblanadi (5 .2-rasm ). Y onba-  
g 'i rn in g  go rizon ta l  tekislikka proyeksiyasi uzunlig in i  / bilan 
belgilab , y o n b a g ' i r  b a lan d lig in in g  (/?) u n in g  asosiga nisbati 
( /://) y o n b ag 'ir  qiyaligini ifodalaydi. Y o n b ag 'i r  qiyaligi to 'k m a  
balandlig i,  g ru n t  xususiyatlari,  geologik, g idrogeologik  va iqli­
m iy  sh a ro i t la rg a  q a ra b  y e r  p o lo tn o s in in g  m u s ta h k a m lig in i  
t a ’m in lovch i q iym atla rda  belgilanadi. K o 'p  ho lla rda  y o n b ag 'ir  
qiyaligi 1:1,5 n isba tda  qo 'l lan ilad i.

5 .3 -ra sm d a  to'km a shakldagi namunaviy ko'ndalang kesim  
ko 'r in ish i  keltirilgan. G ru n t  to 'k ib  qurilgan  yer po lo tnosin ing

5.3-rasm . T o 'k m a  shakldagi yer po lo tnosin ing  nam unav iy  ko 'ndalang  
kesim ko 'rinishi: /—yer po lo tnosin ing  grunt to 'km asi;

2—qosh chiziq (бровка);  3  —yo'l cheti (об очи на) :  4—qum  qatlami; 
5—ballast qatlami; 6—yonbag 'ir  (откос):  7—berm a; <S—rczcrv 

(zaxira o 'ym asi); 9—suv qochiruvchi ariqeha
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ustki suvlari yo 'l  yoqalab  qurilgan  b o 'y lam a  a r iq ch a la r  y o rd a ­
m ida  qochiri lad i.  U shbu a r iq ch a la r  balandligi va tub in ing  keng­
ligi k am ida  0.6 m  bo 'l ib ,  yer sathi qiyaligi 0 ,04 g ach a  bo 'lgan  
joy larda  yo 'ln ing  ikki to m o n id a n .  katta qiyalik joy larda  esa faqat 
yern ing  ko 'tarilish  to m o n id a n  quriladi. A gar yer po lo tnosiga  
g run t yo 'l  yoqalab  yo n id an  olinsa, b u n d ay  hollarda  suvlarni 
qoch irish  u ch u n  g ru n t  o 'y ib  o lingan  „rezerv"  deb  ataluvchi 
tekislangan zaxira chuqurlik lar idan  foydalaniladi.

Rezerv va suv qoch irish  a r iqchalari  kam ida  0,002 b o 'y lam a  
qiyalik  bilan q u ri lad i .  Y o n b a g 'i r  a sos idan  suv q o ch iru v c h i  
a r iqchagacha  yoki rezervgacha bo 'lgan  m asofa „ b e rm a"  deb 
n o m lan ad i .  Bo 'lg 'usi ikkinchi yo 'l  qurilad igan  to m o n d a n  bir 
yo 'llik uchastka larda berm a kengligi 7,1 m, qarshi to m o n d a n  esa 
kam ida 3 m  olinadi va un ing  usti tashqi to m o n g a  q arab  0 ,02— 
0,04  qiyalikda tekislanadi.

O 'y m a  shakldagi n am u n av iy  k o 'n d a la n g  kesim ko 'r in ishi
5 .4 -ra sm d a  keltirilgan.

B unda yer po lo tnosin ing  asosiy m aydonchasi  to 'k m a  shakl 
bilan b ir  xil. Asosiy m ay d o n ch a n in g  ikki yo n id an  „kyuve t"  deb 
a ta luvchi b o 'y lam a  a r iq ch a la r  qurilib , u n in g  chuqurlig i 0 ,6  m. 
tu b in in g  kengligi 0,4 m , b o 'y lam a  qiyaligi 0,02 m qilib o linadi. 
Agar yerni o 'y ish  vaqtida olingan g ru n t  yaqin  a tro fda  yo'l 
to 'k m a s ig a  ish la t i lm asa ,  u h o ld a  tep a lik  to m o n d a n  o 'y m a  
tashqarisiga to 'g 'r i  p rizm a shaklida to 'k ib  tekislanadi va un ing  
nom i „kavaler"  deb  a ta lad i.  Y o 'l  to m o n g a  oq ib  keladigan 
suvlarni qoch irish  u ch u n  kavalerdan  oldin  tep a  to m o n  ariq- 
chasi quriladi.

у
5.4-rasm . O ’ym a (вы ем ка)  shaklidagi yer polotnosin ing  nam unaviy  

ko ’ndalang kesim k o ’rinishi: / —ajra tm a m aydon  hclgisi; 2—tepalik ariqehasi; 
J —d o ’nglik (kavaler) t o ’kmasi; 4—oraliq ariqeha; 5—k o ’tarm a (banket); 
6—tem iryo’l cheti (kyuvet) ariqehasi; 7—ballast qatlami: <S—yo'l cheti;

9—grunt to 'km asi
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O 'y m a  yon  bag'ri chekkasidan  (qosh  ch iz ig ' id an ) kava-  
lergacha bo'lgan oraliqda kavaler to m o n g a  qiyalik bilan „banket"  
deb ataluvchi tuproq uyum i to 'kib tekislanadi. U n in g  ustidan  
va kavaler yonbag'ridan oqadigan  suvlar u ch u n  banket orti 
oraliq ariqehasi quriladi.

B o 's h  g r u n t  va m u r a k k a b  m a h a l l iy  s h a r o i t la r d a  suv  
qochirish  ariqchalari va kyuvetlar o'rniga tem ir -b e to n ,  b e ton ,  
to sh  yo k i  y o g ' o c h  lo to k la r  (m a x s u s  a r iq ch a la r )  q u r il ish i  
m u m k in .  U s h b u  lo to k la r  tr a p e ts e id a l  ( 5 . 5 - r a s m ) ,  to 'g 'r i  
burchakli yarim aylana va to'g'ri uchburchak shaklida bo'lishi  
mumkin.

Stansiyalar  hud u d id a  ustki suvlar k o 'n d a la n g  va b o 'y la m a  
suv q och ir ish  qurilmalari y o rd a m id a  o lib  ketiladi. O dam lar  
ish layd igan , yuradigan  joylarda b u n d a y  in sh oot lar  yop iq  turda  
quriladi. Katta s tansiyalardan suvlarni o lib  ketish u ch u n  kol-  
lektorlar va kanalizatsiya quvurlari, seryog'in  hududlarda esa ,  
jala quduq kanalizatsiyalari quriladi. Yer p o lo tnosi  to m o n id a n  
yer osti suvlarini q och ir ish  yoki un in g  sath in i pastlash m a q ­
sad id a  m a x su s  drenaj in sh o o t la r in i  qurish k  z d a  tu tilad i.  
Drenaj qurilmalari o c h iq  drenaj ariqchalari, lo tok lari,  yop iq  
turda kyuvet osti drenajlari yoki drenaj yo 'lag i  ko'r in ish ida  
quriladi.

1200

5.5-rasm . „ R o m "  rusumidagi te m ir -b e to n  yopiq ariqeha: /—tem ir -be ton  
plitalar; 2—x andaqn i  q u m  qatlam  bilan qoplash; J  — 10x10 sm oNchamli 
tem ir -b e to n  ramalar; 4—sem ent qop lam a; 5—bo 'sh l iq larn ing  b e ton  bilan 
to 'lishi; 6—q um -sheb en li  asos-qa tlam ; 7—betonli asos-qa tlam ; A1—2.5 sm 

diametrli  drenaj tuynukchalari
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Drenaj (5 .6 -r a sm )  suvni yaxshi o ‘tk azu vch i yirik q u m ,  
sh a g bal, chaq iq  to sh  (sh eb en )  bilan to ld ir i lg a n ,  ostki q ism ida  
suvni o 'tk a z ish  u ch u n  tesliikli quvur yo tq iz i lgan  transheya  
qurilm asidan iborat. Ustki suvlar tushmasligi uch u n  drenajning  
yuqori qismi tuproq to'kib, shibbalab z ich lanad i.  T em iryo'llarda  
В Н И И Ж Т  to m o n id a n  ishlab ch iq ilgan  keramzit filtrli quvur  
drenaj kon stru k siya lar i  k e n g  q o ' l la n ib ,  uni qurish  u ch u n  
m axsus m ashina ham  ixtiro etilgan.

Y er p o lo tn o s in i  suv yuvib ketishidan va sh am ol yem irish i-  
d an saqlash  u ch u n  u n in g  yonbag'ir lari va qosh  ch iz iq lari  
m ustahkam lanish i kerak. Bunday m ustahkam lan ishn ing  oddiy  
usuli yer po lo tnosi  y o n in i  ildiz tizimi quyuq tarqaladigan ko'p  
yillik o ’t ekishdan iborat. K am dan kam  suv bosadigan joylarda  
o't  ekish to'liq yoki kataksimon qilib bajarilishi m um kin. Qulay  
iq lim iy sharoitlarda suv ta'siriga qarshi b u tas im on  daraxtlar  
bilan ko'kalam lashtirish yaxshi natija beradi. K o'p  suv bosa­
digan joylarda yer p o lo tn os i  yonbag'rini tosh terib m a h k a m ­
lash m u m k in . Ayrim  holatlarda tosh bilan to'ldirilgan simli  
yashiklar h a m  yotqiziladi. Bu ishlarning ham m asi katta sarf- 
xarajatlar bilan bog'liq  bo'ladi.

Yonbag'irlarni m ustahkam lashn in g  en g  sinalgan, pishiq va 
to'la m exanizatsiyalab qurish m u m k in  bo'lgan  usuli bu tem ir-  
beton  plitalar yotq iz ish  h isoblanadi. Yer p o lo tn osin i  m ustah-  
kam lash qurilm alarining turi grunt tarkibi, suv oq im i hajmi,

4 — 1
0 ® ' ° '  X .

/7Г7Я77Г7777ЯЎ 777/П 7Я^
Suvni ng drenaj_____

о 'rnajjlgiincha bo ‘Igan sathi

Suvni ng drenaj o'rnali Igan dan 
kevingi sathi \

\

Suv qatlami 
VW//7777?W /» //W № 7 ///

5.6-rasm. Kyuvctosti drenaj: / —m ustahkam langan  qatlam ; 2—shibba- 
langan qa t lam ; J —ikki g 'ovak qatlam ; V—yirik q u m ; 5—chaqiq  tosh 

(sheben) yoki mayda tosh; 6—chaq iq  yoki yirik tosh; 7—drenaj quvuri;
8—yassi yog 'och
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kuchi va m ahalliy  materiallar mavjudligi va ishlarni m ex a n i­
zatsiyalash im koniyatiga  qarab tanlanadi.

Katta qiyalik, tog'lik  joylarda yoki ch idam lilig i  b o ‘sh b o ‘l- 
gan  yer  p o lo tn o s i  y o n b a g ‘irlarini m u s ta h k a m la sh d a  tirgak  
devorlar (п о д п о р н а я  с т е н а ) ,  kontrfors va boshqa inshootlar  
individual loyihalar asosida qurilishi m um kin .

5 .3 . Yer polotnosining deformatsiyalari va ularni 
bartaraf etish

Qurilish va foydalanish  qoidalariga qat'iy  rioya qilinganda  
yer p o lo tn o s in in g  m u q im  holati yaxshi ta 'm in lanadi.  Q oidalarga  
rioya etilm aganda  yoki tabiiy ofatlar oqibatida yer ustki qismi 
holati  buzilganda  yer p o lo tn o s id a  deform ats iya  o'zgarishlari 
paydo  b o ‘ladi. Yer p o lo tnosi  asosiy  m a y d o n ch a s in in g  defor-  
matsiyasi va buzilishlarida y o n b a g ‘ir, yer p o lo tn os i  tarkibi va 
asosin ing buzilishlari farqlanadi. U shbu buzilishlar b o ‘sh zam in  
va noqu lay  tabiat ta ’sirida ham  paydo  b o i i s h i  m um kin .

Yer p o lo tn o s i  asosiy  m a y d o n ch a s in in g  deformatsiyalari va 
buzilish i (zararlanishi)  asos iy  m a y d o n c h a d a  chuqurlik lar  va  
d o ‘ngliklar k o ‘tarilganda paydo  b o i i s h i  m u m k in . Chuqurlik  
p ayd o  b o i i s h i  asos iy  m a y d o n c h a d a  ballast q a t la m in in g  yer  
p o lotnosiga  o ‘yilib kirishi natijasida sodir b o l a d i .  5 .7 -rasm da  
y o l n i n g  qiyshayib ketishi aks ettirilgan.

5.7-rasm . Y o 'ln ing  qiyshayib ketishi

Ballast q a t la m in in g  q a lin lig i  yok i yer  p o lo tn o s i  grunt  
k o la r m a s in in g  ch idam lilig i  yetarli b o lm a s a ,  shpallar ostidagi 
yuzalarda ballast tog‘oralari deb ataluvchi chuqurliklar paydo  
b o la d i  (5 .8 -ra sm , a).  Agar, o ‘z  vaqtida choralar k o ‘rilmasa, 
ballast tog^oralari katta lash ib , ballast lojalari deb ata luvchi
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yoyiq chuqurliklar (5.8-rasm, Z>), ballast qoplari (5.8-rasm, d) 
va b a lla st uyalari ( 5 .8 - r a s m ,  e)  kabi n o s o z l ik la r  yu za g a  
kcladi.

a — ballast tog 'oralari

h — ballast tokchasi d  — ballast qoplari

e  — notekisliklar / — o ‘pirilish

g — tu p ro q  siljishi / / — ko 'chki
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/ — o 'p ir i l i sh
j  — suv yuvishi

A: — jarlik / — q o r  bosishi

5.8-rasm . Poyezdlar harakati va tabiiy ofatlar t a ’sirida yo 'ln ing  
deformatsiyalari,  yer polotnosi tarkibi va asos in ing buzilishlari

T o ’km a shakldagi yer p o lo tn o s in in g  asosiy  m a yd on ch as id a  
sodir  b o ’ladigan deform ats iya larn ing  o ld in i o lish  m aqsadida  
m a y d o n ch a  yuzasiga  ch idam lil ig i  yuqori b o ’lgan grunt y o t-  
qizilib , kuchli  shibbalab zichlashtiriladi, yer p o lo tn o s i  ichki 
qism iga  suv o ’tish in ing  o ld i o l inad i,  y o ’lda poyezdlar  harakati 
bosh lan ish idan  avval yetarlicha qalinlikda ballast qavati t o ’sha-  
ladi. Ballast t o g ’oralari paydo  bo 'lgan  yer p o lo tn osin i  s o g ' lo m -  
lashtir ish  ularni y o n  to m o n d a n  kesib  to za la sh  y o ' l i  b ilan  
bajariladi.

D o ’nglik shakldagi deform atsiyalar, odatda , yer p o lo tn o s i ­
ning asosiy  m ay d o n ch a s id a  ustki y o g ’ingarchilik yoki pastdan  
k o ’tariladigan iliq s izo t  su v lar in in g  sovu q  harorat t a ’sirida  
m uzlash i natijasida paydo  b o ’ladi. D o'ng lik lar  yer p o lo tnosi  
asosiy  m a y d o n c h a s in in g  ch u q urlashgan  joylarida  yoki iflos-
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langan ballast q ism ida paydo b o i s a ,  ular ustki do‘nglik, asosiy  
m a y d o n ch a  ostida paydo  bo'lsa, grunt do‘ngligi deb ataladi.

Ustki d o ‘nglik joylarda if loslangan ballast almashtiriladi,  
ballast tog'oralari va lojalari tirqishlar o c h ib  quritiladi. Grunt  
do'ngliklari esa , sizot suvlar sathini pasaytirish yoki kyuvet 
osti drenajlari qurish ham d a  m elioratsiya tadbirlarini qo'llash  
yo'li  bilan sogNomlashtiriladi.

Y onbag'ir  buzilishlari gruntni yog'ingarchilik  suvlari bilan  
yuvilish i, grunt ayrim qism larining u m u m iy  holati b uzilm ay  
siljishi va tuproq ko'ch ish i natijasida yuzaga kcladi. T og'lik  j o y ­
larda esa, yirik toshlar qo'zg'alishi yoki gruntning toshli m assa-  
lari surilishi m um kin . Bularning sababi, odatda, yonbag'irning  
yetarlicha m ustahkam  bo'lm asligi, qiyaligining kattaligi, grunt 
zich lig in ing  kamligidan bo'ladi. Bunday buzilishlarni bartaraf  
etish uchun q o 'sh im ch a  m ah kam lash , yonbag'irlarning yotiq li-  
gin i  kattalashtirish, kontrforslar qurish ishlari bajariladi.

Y er p o lo tn o s i  tanasi va a so s in in g  buzilish lari k o 'c h k i ,  
surilish, qiyalik joylarda yoyilib  ketish va c h o ‘k m a  ko'rinishlarda  
(5 .8 -ra sm ) yuzaga keladi. Bularning sababi, asosan, gruntning  
ortiq ch a  n am lan ib  ketishi, tarkibining x i lm a -x i l  bo 'l ish i  va 
qiyalik joylarning noqulay  geologik  sharoitlaridir. Qiyalik joylarda  
zam in  noto'g'r i  tayyorlangan bo'lsa va ortiqcha nam lanishdan  
saqlanish yetarli b o 'lm asa  grunt siljishi sodir bo'ladi. Bunday  
deform atsiyalarning old in i olish u c h u n , asosan, yer po lotnosi  
va uning atrofidagi yerning qiyalik joylarida drenaj inshootlari,  
tirgak devorlar va banket tirgaklari quriladi.

Z a m in  bo'sh  bo'lganda yer p o lo tn os id a  o'pirilish , to 'k m a  
jo y lard a  c h o 'k i s h ,  y er  p o lo tn o s i  a so s id a  grunt ko'tarilish i  
holatlari p a y d o  b o ' l ish i  m u m k in .  C h o 'k ish la r ,  o 'p ir i l ish lar  
jo y n in g  geo log ik  holatlarini s inchiklab tekshirish, y o i n i  ballast 
bilan ko'tarish va boshqa tadbirlar bilan bartaraf etiladi.

5 .4 . Sun’iy inshootlar, ularning 
turlari va vazifasi

T e m ir y o ' l l a r n in g  su v li  t o ' s iq la r ,  b o s h q a  t e m ir y o ' l  va  
a v to m o b i l  y o ' l ia r i ,  to g '  o ra liq lar i ,  q o y a l ik  jo y la r ,  sh ah ar  
h u d u d i  orqa li  o ' t i s h id a  h a m d a  o d a m la r n in g  te m ir y o ' ld a n  
bcxavotir  o'tishlarini ta ’m inlash  u chun  murakkab sharoitlarda  
s u n ’iy inshootlar  quriladi.
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S u n ’iy in shootlar  tarkibiga k o ‘priklar, tonnellar , quvurlar, 
tirgak devorlar, y o ‘naltiruvchi inshootlar, akveduk, dyukerlar, 
galereya, sel ohk azg ich lar  va shu kabilar kiradi.

5.9-rasm . D aryo  ko'prigi

5 . 10-rasm. Q uvur

T e m ir y o d la r  daryo, kanal, ariq, jarlik ustidan  o ‘tkazil-  
g an d a  ko'prik quriladi yoki quvur yotqiz ilad i (5 .9  va 5 .10 -  
rasmlar).

K o'prikning  boshqa  turlari qatorida yo'l  o 'tkazg ich  k o 'p ­
rigi, v iaduk, estakada kabilar quriladi.

Ko‘prikli yo‘l o6tkazgich (п у т е п р о в о д )  ( 5 . 1 1-rasm ) t e ­
m iryo'llarn ing  o 'za ro  yoki avtom ob il  yo'liari bilan kesishuv  
joylarida quriladi. U lar  ikki kesishuvchi yo'llarda harakatning  
mustaqilligi va to 'liq  xavfsizligini t a ’m inlaydi.

5 .1 1-rasm. Ko'prikli y o ‘l o 'tkazgich  
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5.12-rasm . Viaduk

Viaduk ( 5 . 12-rasm ) te m ir y o ‘llarni ch u q u r  daralar, katta  
jarliklar va to g 1 oraliqlari ustidan o'tkazishda yer p o lo tn o s in in g  
baland t o ‘kmalari o 'rn ida  quriladi.

Estakada ( 5 . 13-rasm ) tem iry o 1! shahar sathidan yuqorida  
o'tkaziIgan hollarda qurilib, ular shahar ko'chalarini toraytir- 
m aydi,  siqib q o 'ym aydi va u tem iryo'l  ostidagi harakatga xalaqit 
berm aydi. Bunday inshootlar  katta daryolar yoyilib  o 'tadigan  
joylarda ham  quriladi.

5 .13-rasm. Estakada 5.14-rasm . T onne l

Baland tog'lik  qoyalar orqali tem iryo'l  o 'tkazishda katta 
chuqurlikdagi yer po lo tnosi  o 'm id a  tonnel qurilishi m u m k in  
(5 .14 -rasm ). O dam larning stansiya yo'liari orqali o 't ish  joylarida  
va shaharatrof p oyezd larin ing  o't ish  joylarida ularning xavfsiz­
l ig in i t a ’m in la s h  u c h u n  p iy o d a  ko'prik lari yok i to n n e l la r  
quriladi.

Qiyalik joylarda, tog' yonbag'irlarida, daryo va ko'l yoqalab  
tem iryo'l  qurishda yer p o lo tn o s in i  siljishlardan m u h o fa za  qilish  
u ch u n  tirgak devorlar quriladi.
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5.15-rasm . K o ‘chkiga qarshi galereya

T o g kli h u d u d la rd a  y e m ir l ish  e h t im o l i  b o ' lg a n  joy lard a  
m axsus galereya (5 .1 5 -ra sm ) ,  toshli,  ba lch iq , sel y o i la r id a  sel 
o'tkazgichlar quriladi.

K ich ik  suv yo 'llar in i tem iryo 'l  o s t id an  o 'tk az ish  u chun  
dyuker ( 5 . 16-rasm ) quriladi. D yuker  y o ' ln in g  ikki to m o n id a  
quduq shaklida qurilib, yer ostida quvur orqali birlashtiriladi.

S u n ’iy inshootlarn ing  en g  ko 'p  tarqalgan turi (92  % dan  
ortig'i) ko'priklar ( 5 . 17-rasm ) va quvurlardir. S u n ’iy in sh o o t­
lar quril ish i  q im m a t  b o ' l ib ,  o d a td a ,  u larni u z o q  m u d d at  
ishlatish uch u n  quriladi. U lar qurilishda od d iy  va foydalanishda  
arzon bo'lib , belgilangan tezlikda harakat xafsizligini ta 'm in ­
lashi kerak.

Ko'prik ustun  tayan ch lar  orasida , yo ' l  yo tq iz ish  uch u n  
asos  b o '1 uvchi prolyot tuzilm alari va ularni ushlab turuvchi  
tayanchlardan iborat bo'lib , barcha og'irlik kuchlari tayanchlar  
orqali yerga uzatiladi.

K o 'p r ik  o ' z i n i n g  k e l ish  y o ' la k la r i ,  m u s t a h k a m lo v c h i ,  
y o ' n a l t i r u v c h i ,  b o s h q a r u v c h i  in s h o o t la r i  va k o 'p r ik  o s t i

5 .16-rasm. D yukern ing  bo 'y lam a kesimi

5 .5 . К о‘рпк1аг
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5 .17-rasm. D aryo  uzra ko 'prik  ko'rinishi

daryo  o ‘zan i b ilan  birgalikda ko'prikli o ' t i sh  tarkibini tashkil  
etadi.

K o'prikning qirg'oqdagi tayanchlari — qirg'oq ustunlari, 
oraliq tayanchlari esa ,  ko'prik ustunlari deyilad i.  U stu n la r  
yordam ida ko'priklar prolyotlarga bo'linadi. U stunlar  poydevor  
va ko'rinadigan qismlardan tashkil topib, ular yaxlit (m o n o lit )  
yoki y ig 'm a bo'lishi m um kin . Ko'prik poydevori qattiq grunt  
s a y o z  jo y la sh g a n d a  qurilish i m u m k in .  G runt b o 's h  bo 'lsa  
ko'prik ustunlari q o z iq oyoq lar  qoqib  o'rnatiladi.

Prolyot tuzilm a ustunlarga tayanch qismlari b ilan  o 'rna-  
tilib, harorat o'zgarishi va og'irlik kuchlari ta'sirida egilishida  
prolyot q ism in in g  b irm uncha  burilishiga va bo 'y lam a surilishiga  
im k on  beradi. Prolyotning bir to m o n i  q o 'zg 'a lm as  tayan ch -

SBS

I-----
5.18-rasm . K o 'pr ik  tuzilishining ch izm a ko'rinishi: 

/—ko 'prik  poydevori (asosi); 2—q o 'zg 'a lm as  tirgak qismlar;
J —prolyot ( to 's in )  qurilmalari;  4—harakatlanuvchi tirgak qismlar; 
5—ko 'prik  ustunlari; Z.—ko 'p rikn ing  u m um iy  uzunligi; /,—hisobiy 

prolyot; / , + / , + / —ko 'prik  oralig 'i;  j ’S j '—suvning baland  sathi; 
J O 'S —suvni ng o ' r ta ch a  sathi
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larga, ik k in c h i  t o m o n i  e sa ,  h a r a k a t la n u v c h i  ta y a n c h la r g a  
o'rnatiladi (5 .18 -rasm ).

O'tish  q ism in in g  joylashuviga qarab ko'priklar ustki, ostki 
yoki oraliq o'tuvli bo'lish i m u m k in  (5 .20 -rasm ).

P r o ly o t la r  s o n ig a  qarab k o 'p r ik la r  b ir , ikki va k o 'p  
prolyotli bo 'lish i m u m k in . Yo'llar son iga  qarab bir, ikki va 
ko'p  yo'll ik  ko'priklar bo'ladi. Qurilish materialiga qarab tosh ,  
m etall ,  tem ir -b e to n  va y o g 'o c h  ko'priklar farqlanadi. T a y a n ch ­
larga b o s im n i (statik ch izm asi  b o 'y ich a )  uzatish usuliga qarab 
ko'priklar balkali ( to 's in li) ,  arkali, romli (ram ali) ,  o sm a  va 
aralash turlarda bo'lishi m um kin .

a

■1

S O S

’*  н и м

5.19-rasm . K o 'p r ikn ing  fundam entl i  tayanchlari: r/ — og 'ir  tayanch; 
b — qoziqoyoqli tayanch ; /—tayanch  tanasi; 2—fundam ent;  J —m ayda 

q u m  qatlami; 4— \oy tup roq ; S O ‘.У—suvni ng yoz chillasidagi 
o ' r ta c h a  sathi

5.20-rasm . Ko'prik: я —ustidan yurish; A—ostidan yurish; 
r/—o 'r ta s id an  yurish
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T em iryo'llarda, asosan, (70% dan ortig'i) ,  metall ko'prik­
lar quriladi. Metall ko'priklar o 'ta  m ustahkam , nisbatan yengil 
va ko'p  qo'llaniladigan bir turdagi qismlari universal bo'lib ,  
uzoq  m uddat (80  yil atrofida) x izm at qila oladi.

5.21-rasm . Ikki yoMlik ko 'p rik  orqali poyezd o 'tishi

M etall ko'prik larning asosiy  k am chilig i  metall n in g  ko'p  
sarflanishi va uni jor iy  saqlash murakkabligidir.

5.22-rasm . Viaduk ustidan poyezd o 'tishi 
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X iz m a t  q i l ish  d a v r in in g  u z u n l ig i  va o ' ta  m u s ta h k a m  
ko'pr ik larn ing  k o 'p  q urilad igan  turlaridan biri t e m ir -b e to n  
ko'priklardir. B unday  ko'priklar m eta l ln i  kam  talab e tad i,  
o'tadigan  poyezd  og'ir lig in ing ta ’siri sez ilm ayd i,  zavod  sharoit-  
larida qismlarini tayyorlash qulay. A m m o  tem ir -b e to n  k o 'p ­
riklarning o 'ta  og'irligi q u r il ish -m on ta j  ishlarini m urakkab-  
lashtiradi va o'rnatish  u ch u n  o 'ta  kuchli tayanchlar qurilishini 
talab etadi. Ko'prik turini va m aterialini tanlash texnik  va 
iqtisodiy hisoblar bilan asoslanadi.

5 .6 . Quvur, tonnel, tirgak devor va 
y o ‘naltiruvchi inshootlar

Quvur tem iryo'l  katta b o 'lm agan  suv yo'liari ustidan kesib 
o'tganda quriladi. Materiali b o 'y ich a  tosh li ,  m etall,  beton  va 
tem ir -b e to n  quvurlar farqlanadi.

Qiyalik

5.23-rasm . Q uvurn ing  b o 'y lam a kesimi: / —kirish kallagi; 2—suv 
himoyalagichi; J —chiqish kallagi; 4—m u stahkam lash  qatlami;
5—risberma; 6—fundam ent;  7— deformatsiya choki; quvur 

halqalari (bo 'laklari)

T e m i r - b e t o n  q u v u r la r n in g  1— 6 m  u z u n l ik d a  a lo h id a  
bo'lak lardan yig'ilib  o 'za ro  d e fo rm a ts io n  c h o k  bilan  ajrati- 
ladigan turi k o 'proq  q o 'l lan ilad i (5 .2 3 -r a sm ) .  Quvurlarni q u ­
rish va saqlash u ch u n  xarajat kam  b o 'lad i.  O 'tad igan  suv  
hajm i va yer  p o lo tn o s i  b a lan d lig iga  qarab quvurlar 1, 2 yoki  
3 te sh ik l i  b o ' l i s h i  m u m k in ,  k o 'n d a la n g  k e s im i  d u m a lo q ,  
to 'g 'r i  burchak li yok i g u m b a z s im o n  b o ' la d i .  Q uvurlarga  k i ­
rish va c h iq ish  jo y la r id a  yer to 'k m a s in i  y u v i l ish d a n  saqlash  
u c h u n  q u v u rn in g  c h iq ish  joy lar i  kengaytir il ib  d u m a lo q la s h -  
tiriladi.

T e m ir -b e to n  quvurlar o 'rn ida  metall quvurlarni yotqizish  
quril ish  ish lar in i  so d d a la sh t ira d i  va tez la sh t ir ish  im k o n in i
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beradi, chunki ular u ch u n  m axsus za m in  tayyorlanm ay oddiy  
qum li yoki shag'al qavat ustiga q o ‘yilishi m um kin .

Agar yer p o lo tn o s in in g  balandligi 10 m dan ortiq b o i s a ,  
u holda kichik tem ir -b e to n  ko'prik qurish arzon  va qulay  
bo'lishi m u m k in .

Tonnel yo'ln i yer ostidan o'tkazish  u chun  su n ’iy inshoot  
bo'lib , joy lanish i b o 'y ich a  tog ',  suv osti va shahar tonnellari  
turlari mavjud.

T o n n e l la r  ularga yog 'in garch il ik  va yer osti suvlarining  
silqib o'tish idan  m u h ofaza  qilingan bo'lishi kerak va ularda suv  
qochirish inshootlari ham  quriladi. T o n n e ld a n  suvni tashqariga  
chiqarib yuborish u ch u n  tem iryo'l  b o 'y lam a  profilda bir yoki 
ikki to m o n g a  kam ida 0 ,0 0 3  qiyalik bilan loyihalanadi. U zunligi  
40 0  m  gacha  bo'lgan m ayd on ch a lar  tonnellarda har xil to m o n  
qiyaliklarining ajralish joylarida qurilishi m um kin .

T on n e llar  burilishlarda qurilganda ularning radiusi 60 0  m  
dan kam  bo'lm aslig i kerak. T o n n e lg a  kirish joylari m ustahkam -  
lanib peshtoq  ko'rinishida quriladi. Poyezd  o 'tayotgan  vaqtda  
to n n e ld a  ishlayotgan odam lar  berkinishi uchun un in g  devor-  
larida m axsu s  o 'y m a  ( н и ш а ) ,  ish uskunalari,  materiallarni  
saqlash u ch u n  m axsus  xonalar quriladi. T ep lo v o z  bilan tortila-  
digan yo'llarda tonnel o 'tkazg ich i 1000 m dan ortiq bo'lsa,  
su n ’iy sham olla t ish  ko'zda  tutiladi.

5.24-rasm . Tirgak devorlar

Tirgak devorlar (5 .2 4 -r a sm )  yer p o lo tn os i  yonbag'ir lari-  
ning  o'pirilishi yoki grunt yuvilish in ing  old ini o lish  u chun  yer 
to 'km asi asosiga tog'lik  qiyaliklarda, den g iz  va daryo sohillarida  
quriladi, shu ju m lad an  aholi punktlarida tem iryo'lga  ajratilgan 
yer kengligini kamaytirish m aqsadlarida quriladi.
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M avjud t e m ir y o i la r d a  to sh ,  b e to n  va b u to b e to n  bilan  
terilgan tirgak devorlar mavjud. U lar  za m o n a v iy  a loh ida  tem ir-  
b eton  seksiyalar bilan qurilishi m um kin .

K o kpriklarni va yer  p o lo tn o s in i  yu v il ish d an  va b osh q a  
zararlanishdan saqlash u ch u n  suv y o i i d a n  s u n ’iy inshootga  
kelish  o ld id a  m axsu s  y o ‘na ltiruvchi in sh o o t la r  ( 5 .2 5 -r a s m )  
qurilishi m um kin . Ularda dam balar suv o q im in i  yer t o ‘km a-  
s id a n  u z o q la sh t ir ish ,  ko 'p r ik lar  a so s i  u s tu n la r in i  y u v i l i s h -  
lardan saqlash va suvni ng  o ‘z  yo 'l ida  osoy ish ta  o't ish in i ta ’m in ­
lash u ch u n  x izm at qiladi.

5.25-rasm . Suv y o ‘nalishini rostlovchi qurilma:
/ —noksim on d am ba; 2—traversalar; J —nag‘al ko‘rinishidagi 

dam ba;  4—dam ba  boshi

5 .7 . YoMning ustki tuzilishi. Y o‘l ustki 
qurilmalarining vazifasi va tarkibiy tuzilishi

Y o 'ln in g  ustki qurilmalari tarkib harakatini yo'naltir ishga,  
g'ildiraklar orqali harakat kuchlarin i qabul qilish va ularni 
y o 'ln in g  ostki q ism iga  o 'tkazishga x izm at qiladi.

Y o ' ln in g  ustki qurilm alar i  (5 .2 6 - r a s m )  k o m p le k s  k o n -  
struksiya bo'lib ,  ballast qatlam i, shpallar, relslar, rels m a h -  
k a m la g ich la r ,  s ilj ishga qarshi m o s la m a la r ,  strelkali o ' t k a z ­
g ich lar , ko'prik  va o 'tk a zg ich la rn in g  bruslaridan tarkib topadi.  
Shpallar  b ilan  biriktirilgan relslar re ls li-shpalli  yo ' l  panja­
ralari ni ta sh k il  q i la d i .  U n in g  sh p a lla r i  yer  p o lo t n o s in in g  
a s o s iy  m a y d o n c h a s i  u s t ig a  t o ' s h a l g a n  b a l la s t  q a t la m ig a  
q o'y ilad i.
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Ballast q a t la m in in g  qalin lig i  va sh p a llar  orasidagi m aso fa  
u n in g  yer  p o lo tn o s ig a  tu sh a d ig a n  b o s im  o st id a  ez i l ish i  va 
b o s im  y o ‘q o lg a n d a n  keyin  asl h o l ig a  q a y t ish in i  ta ’m in lash i  
kerak.

J

5.26-rasm . T em iryo 'ln ing  ustki tuzilishi: / —chaq iq  toshli 
ballast va qumli to 'sh a m a ; 2—shpallar; J — relslar 

va oraliq mahkam lagieh lar

■*. ••

5.27-rasm . G 'i ld i rak n ing  bosim  kuchlarini yer polotnosiga 
uzatish  ch izm asi

5.27-rasm da y o ‘l ustki qurilm asining yagona  konstruksiya  
s ifa t id a  ish la sh i  k o 'r sa t i lg a n .  H arakat ta r k ib in in g  b o s im i  
gTld iraklarning  y o ‘l bilan tu tash gan  jo y id a n  pastga to m o n  
uzoqlashgan  sari ta’sir yuzasi kattalasha boradi va yer p o lo t ­
n o s i  sathiga ta x m in a n  0 ,8 -1 0  к Pa ku ch  bilan bir tek isda  
tarqaladi.

Y o l n i n g  ustki qurilm alari ju d a  m urakkab sharoitlarda  
ishlaydi, oT ayotgan  poyezdlar, y o g ‘ingarchilik, sh a m o l,  havo  
haroratining o ‘zgarishi ta ’sirida boTib, yetarlicha m ustahkam ,  
ch id a m li ,  uzoq m uddat ishlaydigan, tejam kor b o i i s h i  kerak. 
Y o l n i n g  yuklanganlig iga qarab magistral t e m ir y o i la r d a  y o l n i n g  
ustki qurilmalari u ch  turda q o l la n i la d i  (5 .1-jadval).
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5. 1-jadval

Temiryo‘1 ustki qurilmalarining turlari

U stki
qurilma

turi

Yillik 
yuklangan- 

lik, mln 
t к m/km

Bosh
yo'lda  

rels turi

Shpal
turi

1 km bosh y o ‘lda 
shpallar son i, dona

Ballast turi
to ‘g ‘ri
yo ‘lda

egri yo'lda 
R <1200 m 
va V>120  
k m /s yoki 
R <2000 m

0 4 a
og 'ir

50 dan 
ortiq

R75 T em ir-beton
va

to 'y in tir il-  
gan  yog 'och  

shpallar

1840 2000 Chaqiq  
tosh (qumli 

asosda) 
va asbest

Og 'i r 2 5 - 3 0 R65 Y uqorida- 
gidek

1840 2000
Yuqori d a - 

gidek

N ormal 25 gacha R50 Y uqorida-
gidek

1840 2000

Yuqorida- 
g idek,kar-  

yer shag'al i 
va ch ig 'a -  

noqlar

5 .8 . Ballast qatlami

Ballast qatlamining asosiy  vazifasi shpallardan tushadigan  
k u c h n i  yer  p o lo t n o s in in g  a so s iy  m a y d o n c h a s ig a  bir tek is  
tarqatish, shpallarning vertikal va gorizonta l kuchlar ta’siriga 
c h id a m l i l i g in i  t a ’m in la s h  iz ost i  z a m in in in g  e la s t ik l ig in i  
ta ’m in lash  ham d a  rels-shpal panjarasini profilda rostlash va 
u n d an  ustki suvlarni qochir ishdan iborat.

Ballast qatlam i o ‘z ida  suv ushlam asligi,  asosiy  m a y d o n -  
chani ortiqcha n am lan ishdan  saqlashi kerak. Ballast materiali 
m u stah k am , elastik, bosim ga  va atm osfera ta’siriga ch idam li  
h a m d a  arzon b o i i s h i  kerak. Ballast z ich lan ishda  m aydalanib  
k e tm a s l ig i ,  p o y e z d  o ' tg a n d a  c h a n g im a s l ig i ,  s h a m o l  u c h ir -  
masligi, suv bilan yuvilm asligi va o 't  o 'sm aslig i kerak. Ballast 
sifatida so c h i lu v c h a n ,  suvni yaxshi o 'tkazad igan  materiallar: 
chaq iq  tosh , shag'al, yirik q u m , asbest chiqindilari va dengiz  
chig'anoqlari ishlatilishi m u m k in .  E ng yaxshi material sifatida  
tabiiy toshlarni parchalab tayyorlangan sh eb en  va shag'al tosh
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ishlatiladi. T e m ir y o l la r d a  qoMlaniladigan sh eb en  2 xil o ‘l- 
chamda: 25 dan 60 m m  gacha va 25 dan 50 m m  gacha kattalikda 
p a rch a la n g a n  to sh  boM aklaridan tashkil  to p a d i .  S trateg iya  
yodlari u ch u n  va qurilish m aqsadlarida boNaklari 5 dan  25 m m  
g ach a  b od gan  m ayd a  sh eb en  ishlatiladi. S h eb en  m ateriali suvni  
y axsh i o ' tk a z a d i ,  q ishki sharo it larda  m u z la b  y o p is h m a y d i ,  
y o d n i n g  b o ‘y la m a  kuch lar iga  qarsh il ig in i  q u m lik  ballastga  
nisbatan 1,5 barobar va vertikal kuchlarga nisbatan 2 barobar 
oshiradi, ishlash muddati katta. A m m o  sh eb en  tem iryod  b o ‘y-  
lab ta sh i la d ig a n  s o c h i lu v c h a n  yuk lar  (ko^m ir, torf ,  ruda)  
ta ’sirida tcz  ifloslanadi. Ogdrlik kuchlari ta’sirida sheben  bod ak -  
larining yer p o lo tnosiga  o > i l ib  kirishi, if loslanishining oldini  
olish  va tejam korlik  maqsadlarida uning ostiga qum li qavat 
t o ‘shaladi.

O d d iy  tosh  va to s h -q u m li  ballastlar tabiiy  sharoitlarda  
qatlam langan b od ib ,  suv o 'zanlaridan o linadi. B unday ballast 
arzon , kam ifloslanadi, a m m o  bosim ga  ch idam lilig i  kam roq,  
suvni y o m o n  o d k a za d i  va q ishda  m u zlab  yop ish ib  qolish i  
m u m k in .

6800
4100

5.28-rasm . Ikki yo'liik liniyalarda ballast p rizmasining 
ko 'nda lang  kesim ko 'rinishi: / —sheben; 2—qum

Asbest ballast asbest sanoati ch iqindilaridan parchalangan  
t o g 1 jinslari s ifatida tayyorlanad i,  ch id a m li l ig i  yaxsh i,  kam  
i f lo s la n a d i ,  a m m o  yuqori  tez lik larda  c h a n g  k od a r i la d i  va 
y o m g d r  ta'sirida yuvilishi m um kin .

C h ig 'an oq  va qum li ballast sifatsiz bod ib , arzon m ahalliy  
material sifatida kam aham iyatli yodlarda qod lan ilish i m um kin .

Ballast qatlam i yod ga  prizma shaklida to 'shaladi va odatda  
y o n  to m o n la r in in g  qiyaligi 1:1,5 nisbatda yotqiziladi. Ustki  
q ism in in g  kenglig i (a , b, d) belg ilangan  m e'yorlar  asosida  
olinadi (5 .2-jadval).
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T e z y u r a r  p o y e z d la r  h a ra k a t i  b o ‘ lg a n  y o N la r d a  faq at  
shebenli ballast yotqiziladi, yillik yuklanganlik 50 m ln tk m /k m  
dan ortiq b o lg a n d a  ballast pr izm asin ing  kengligi q o ‘sh im c h a  20  
sm  ga, qalinligi 5 sm  ga oshiriladi. Stansiyalarning qabul q ilish-  
jo 'n a tish  y o l la r id a  ballast qatlam in ing  qalinligi shpal ostida 30  
sm , qolgan  yodlarda esa  25 sm  qabul qilingan.

5.2-jadval

Ballast qatlamining oMchamlari

Y o‘I ustki 
tuzilm asining tur i

0 ‘lchamlar, sm

a b d

M c'yoriy 25/30* 20 25
O g i r 30/35 20 35

O 'ta  og‘ir 3 5 /40 20 45

* sura tda  — y og 'och  shpallar  u ch u n ,  maxrajda — tem ir -b e to n  shpal- 
lar uchun .

F o y d a la n is h  ja r a y o n id a  b a l la s tn in g  i f lo s la n ish i  va suv  
o ‘tk a z is h  q o b i l iy a t i  q i y i n la s h u v in in g  o ld in i  o l i s h  u c h u n  
sh eb en li  ballast qatlam i vaqti-vaqti bilan tozalab, od d iy  toshli  
va q u m  ballastlar a lm ash tir ib  va to d d ir ib  turiladi. Y o d d a  
t o ‘kilish, ballast if loslan ish in ing  old ini o lish  u ch u n  so ch ilu v ­
chan  va changli  yuklarni n o so z  vagonlarga ham d a  vagondan  
yuqori qilib ortishga ruxsat etilm aydi. S hu  m aqsadlarda so c h i ­
luvchan yuklar ortilgandan keyin m axsus parda hosil qiluvchi  
suyuqliklar bilan qop lanish i m u m k in .

5 .9 . Shpallar

Shpallar rels ostiga asos b od ib ,  relsdan kuchlanish  qabul 
qilib ballast qatlam iga o d k a z ish ,  shpallarga relslarni o d n a t ish  va 
y o d n in g  m u n ta za m  kengligini ta ’m in lash  uchun xizm at qiladi. 
Rels osti asosiga shpallardan tashqari k o bpriklar va strelkali  
o d k a z g ic h la r n in g  sh p a l-b ru s lar i ,  yarim  shpal k o d in is h id a g i  
ta y a n c h la r ,  yax lit  p l ita  va ram alar  h a m  kiradi. S h p a lla r  
m u stah k am , elastik, arzon  va elektr toklariga yetarlicha qar- 
shilikka ega bodish i kerak. Shpal materiali sifatida yog^och,  
tem ir -b e to n  va m etall  ishlatiladi.
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D u n y o  am aliyotida  tcm iryo'llarda m axsus m oyli  antisep-  
tiklar bilan shim dirilgan y o g ‘o c h  shpallar ko'p  ishlatiladi. Bu 
sh p a l la r n in g  a fz a l l ig i  u la rn in g  y c n g i l l ig i ,  e la s t ik l ig i ,  o s o n  
tayyorlanishi va m ahkam lash  oson lig i ham da relsli elektr zanjir  
toklariga qarshiligining kattaligidir. Y o g 'o c h  shpallarning kam -  
chiligi ularning qisqa m uddat (1 5 — 18 yil) xizm at qilishi va, 
asosan, yuqori sifatli y o g 'o ch  (qarag'ay, archa, ignabarglilar, 
ayrim hollarda kedr, qarag‘ay kabilar) sarflanishidir.

K o ‘ndalang  kesim  shakli b o 'y ich a  y o g 'o c h  shpallar ikki 
turda tayyorlanadi: A  turdagi 4  to m o n id a n  arralangan qirqma  
shpallar (5 .29 -rasm ) va В turdagi brus k o ‘rinishidagi, faqat 
ustki va ostki to m o n i  arralangan shpallar. Bu ikki turdagi 
shpallarning har biri o 'lcham lari b o 'y ich a  3 xil farqlanadi (5 .3 -  
jadval).

5.29-rasm . Y og 'och  shpallarn ing ko 'nd a lan g  kesim ko'rinishi:
/4—qirqm a turda; brus turda

5.3-jadval

Shpallarning turlari bo‘yicha oMchamlari

Shpalning
ko'ndalang

shakli

0 ‘lcham
belgilari

Shpalning turlari bo'yicha  
o'lcham lari, mm

I 11 III

A  — qirqm a 
turda

a 250 230 230

A 165 160 150

s 150 130 105

o ' 180 160 150

B — brus 
turda

/7 280 260 250

A 165 160 150

r / 180 160 150
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IA turdagi shpallar magistral bosh y o ‘llarga, HA turda- 
gilar stansiya va korxonalarning sh o x o b ch a  y o i la r ig a  va 1IIA 
turdagi lari sanoat korxonalari y o i la r ig a  m o lja l la n g a n .  Y o g ‘och  
shpallarning standart uzunlig i 2750  m m  b o l i b ,  o ‘ta yuklangan  
y o ‘llar uch u n  2800  m m  uzunlikda ham  tayyorlanishi m um kin .

X X  asr o ‘rtalaridan temiryoMlarda o ld in d a n  kuchlantirilgan  
armaturali (5 .3 0 -r a sm )  te m ir -b e to n  shpallar keng  q o l la n i la  
boshladi. U larning  afzalliklari uzoq  m uddat xizm at qilishida  
( 4 0 — 50 yil) bo'lib , y o l n i n g  o ‘ta m ustahkam lig in i ,  poyezdlar  
harakatining osoyishta lig in i ta 'm in laydi.  T e m ir -b e to n  shpallar­
n ing  q o l la n i s h i  xalq xo'jaligi u chun  katta aham iyatli b o l g a n  
y o g ‘o c h  ishlatishni tejaydi.

0 ‘zb ek is to n d a  m ah all iy  qurilish m ateria llar in ing  k o ‘pligi 
tem ir -b e to n  shpallarni juda  keng q o 6Hash im koniyatin i beradi. 
T e m ir -b e to n  shpallarni barcha asosiy  y o ‘nalishlarda va te z ­
yurar harakatli uchastkalarda keng q o l la s h  nazarda tutiladi.  
T e m ir -b e to n  shpallarning massasi juda  o g ‘ir b o ‘lib, yuqori tok  
o ‘tkazuvchanlik , o ‘ta qattiqlik va relslarni o T n atish  murakkab-  
ligi bilan farqlanadi.

a=1993

1:20 .

2700
37  . . 310

5.30-rasm . T em ir-b e to n  shpal

T e m ir -b e to n  shpallar  q o l l a n g a n d a  y o l n i n g  e lastik lig in i  
koTarish u chun  rels ostiga am ortizats iya lovchi qavat q o ‘yiladi. 
Shpallar orqali tok o ‘tib ketish ining old in i o lish  uch u n  (5 .3 1 -  
rasm) elektr izolatsiyali, m axsus konstruksiyali rels m a h k a m -  
lagichlar ishlatiladi.

M eta l l  sh p a lla r  k a m d a n  kam  h o lla rd a ,  ayr im  turdagi  
k o bpriklar orqali va shunga o ‘xshash holatlarda y o d n in g  gabarit 
balandlig in i shpal qalinligi h isobiga  oshirish u chun  q o l la n i la d i .
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5.31-rasm . T em ir -b e to n  shpallar  uchun  KB rusumli ajratma
m ahkam lagich: / —klcmmali prujinali bolt; 2—klem ma; J —ajratib 

tu ruvchi vtulka; 4 —belgilovchi ( закл ад н ой )  bolt; 5—an k e r  shayba;
6—taglik; 7—rezina  taglik; # —metall taglik; 9—yassi shayba;

/$ —ikki vintli pru jina shayba

M etall shpallar u c h u n  juda  ko'p  metall sarflanadi, u zanglashi  
m u m k in , tok o 't ish in in g  old ini olish qiyin.

Rels ostida shpallarning bo 'y lam a joy lan ish  tartibi uning  
„epyurasi" deyiladi. Tem iryo'llarda shpallar 4  epyurada qo'yilib ,  
I km u z u n l ik d a  1440 , 1600 , 1840  va 2 0 0 0  d o n a  shpal  
qo'yilishi m um kin. Hozirda temiryo'llarda rels ostiga tem ir-beton  
blokli, yaxlit plitali va ramali beton  konstruksiyalar qo'llanila  
boshladi.

5 .10 . Relslar

R els harakat tarkibi g ' i ld irak lar in i  y o 'n a lt ir ish ,  u n d a n  
yuklanishni o lib  shpallarga berish u chun  m o'ljallangan. Bundan  
tashqari, avtoblokirovkali uchastkalarda relslar signal toklarini,  
elcktrli tortishda esa, qaytish toklarini o 'tkazuvch i sifatida ish­
latiladi.

Barqaror ishlash u chun  relslar pishiq, m u stah k am , ko 'p-  
ga ch id ayd igan , qattiq bo'lish i, a m m o  m o'rt bo'lm aslig i kerak. 
C hu n k i relslarga zarbli d inam ik  yuklanishlar tushadi. Rels o'ta  
ch idam li  po'latdan tayyorlanadi. Relslar og'irligi va ko'ndalang  
profiliga bog 'liq  h o ld a  R 50, R65 va R75 rusumli turlarga 
bo'linadi. Belgilarda R harfi ,,rels"ni bildiradi, raqam esa 1 m  
u zu n lik d ag i re lsn ing  y a x l i t la n g a n  m assasin i  k ilogram m larda  
ifodalaydi. 1962-y ilgacha yo'lga R43 turdagi relslar ham  yotq i-  
zilardi. Relsni bukishga harakat q iladigan vertikal yuklanish  
relsga eng ko'p ta ’sir ko'rsatishi sababli un ing  en g  m aqsadga
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m u v o fiq  shakli  qo'shtavrli rels bo 'l ib ,  m etall  sarfini tejash 
im konin i beradi. 5 .4-jadvalda har xil turdagi relslarning asosiy  
0 ‘lehamlari keltirilgan.

5.4-jadvat

Relslarning turlari va asosiy oMchamlari

Rels
turi

1 m rels
m assasi, kg

Rels balandligi
H , mm

Rels tagining 
kengligi L, 

mm

Rels kallagi 
qalinligi, 

mm

Rels kallagi
kengligi,

mm

R50 5 1,67 152,00 132,00 42,00 72,00

R65 64,72 180,00 150,00 45,00 75,00

R75 74,41 192,00 150,00 55,30 75,00

U  yoki bu rels turini tanlash lin iyaning yuklanganlig iga va 
poyezd larn ing  harakat tezliklariga bog'liq . Y o 'lovch i poyezdlari  
yuqori tezlik  bilan yuradigan liniyalarda R65 turdagi relslar 
yotqiziladi. Relslar standart 25 m uzunlikda ishlab chiqariladi.  
Bundan tashqari, burilish egrilarida yotq iz ish  uch u n  qisqarti-  
rilgan 2 4 .92  m  va 2 4 ,8 4  m  uzunlikdagi relslar tayyorlanadi.  
U lo q s iz  yo'llarda va strelkali o 'tkazgichlarni yotq iz ishda  to 'g '-  
rilovchi relslar sifatida avvalgi standart uzunligidagi (1 2 ,5 0  m )  
va qisqartirilgan (12 ,46;  12,42 va 12,38 m ) relslar ishlatiladi. 
Relslarning xizm at m uddati un in g  ustidan o 'tgan  tonnaj m iq-  
dori bilan o 'lch an ad i va R65 relslar u ch u n  o 'rtacha 500  m ln  
to n n a  brutto , R 50 u ch u n  3 5 0  m ln to n n a  bruttoni tashkil 
qiladi. R75 relslarning x izm at muddati R65 relslardan 30% 
yuqori.

Relslarning x izm at m uddatin i oshirish o 'zaro  bog'liq  tad-  
birlar k o m p le k s in i  o ' tk a z is h  b i la n  a m a lg a  osh ir i la d i:  rels  
massasini oshirish; rels po'lati sifatini ko'tarish; u loqsiz  yo'l  
hisobiga relslarning ish sharoitini yaxshilash; rels kallagi yuza-  
sini silliqlash, y o n  to m o n in i  m oylash  va hokazolar. N o s o z  
relslarni alm ashtirish u chun  y o ' ln in g  har k ilom etrida m axsus  
dastgohlarda saqlanadigan relslar zaxirasidan foydalaniladi.

Rels biriktirgichlar. Siljishga qarshi moslamalar. Relsli yo'l 
bir-biridan belgilangan oraliq m asofada  joy lashgan  ikki uzluksiz  
relslardan tashkil topgan. B unday yo'l relslarni shpallarga va 
a lohida  rels zvenolarin i o 'zaro  biriktirish hisobiga ta 'm inlanadi.  
Relslar shpallarga oraliq biriktirgichlar yord am id a  m a h k a m -

8 1



lanib , ular re ls larn ing  shpallr  b ilan  yeta r l ich a  m u stah k am  
bogManishini, y o ‘l kenglig in ing  d o im iy lig in i ,  relslarning yetar­
l ich a  eg ilu v ch a n lig in i  ta 'm in lash i ham d a  relslarni b o 'y la m a  
siljish yoki ag'darilishdan saqlashi kerak. T em ir-b eto n  shpallar-  
da bulardan tashqari rels va shpallarning elektr izolatsiyasi ham  
ta 'm in lanish i kerak. Oraliq biriktirgichlar uch asosiy ko'rinish-  
da bo'ladi: ajralmaydigan, aralash va ajraladigan.

5.32-rasm . Y og 'och  shpallarda qoziq mixli oraliq biriktirgichlar: 
q—ajralmaydigan; 6—aralash tur; / —rels; 2—kostil; J —taglik;

4—shpal

A jr a lm a y d ig a n  b ir ik t ir ish d a  ( 5 .3 2 - r a s m ,  a )  rels  va u 
tayanadigan taglik shpallarga qoziq  m ixlar yoki shuruplar bilan  
birgalikda qotiriladi. Aralash turda esa, taglik bundan  tashqari 
shpalga q o 'sh im ch a  qoziq  mixlar (5 .32 -rasm , b) bilan ham  
qotiriladi.

B izn in g  m a m la k a t im iz d a  1:20 q iya  y u za lik  p o n a s im o n  
tagliklarni qoz iq  mix b ilan  qotirish keng tarqalgan. U n in g  
afzalligi kon stru k s iyas in in g  so d d a lig i ,  o g 'ir  e m a s l ig i ,  yo 'ln i  
m ixlash , qayta m ixlash  yoki yech ish  oson lig idan  kclib chiqadi.  
Biroq bunday qotirish yo'l kenglig in ing doim iylig in i kafolat-  
lam aydi va shpallarn ing  m exan ik  yem ir il ish iga  o lib  keladi. 
Ajraladigan biriktirishda rels taglikka qattiq yoki elastik k lem -  
malar (5 .3 3 -ra sm ) va k lem m ali boltlar bilan qotiriladi. Ajra­
lad igan  b ir ik t irg ich la rn in g  a fza llik lari tag likn i y e c h m a s d a n  
relslarni a lm ash tir ish  im k o n iy a t i ,  b o 'y la m a  ku ch lan ish larga  
katta qarshiligi va yo 'l  kenglig in ing d o im iy  saqlanishidir.

S h u n in g  uch u n  qim m atlig iga  va konstruksiyasin ing murak-  
kabligiga qaram ay asta-sekin  unga o 't i lm oq d a . Bundan tashqari,  
ajraladigan biriktirgichlar yo 'ln i siljishdan saqlash uch u n  q oti-  
rishni talab qilm aydi va boshqa biriktirgichlar bilan taqqos-  
laganda foydalanish  xarajatlarini qisqartiradi.
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5.33-rasm . T em ir-be to n  shpallarga relsni ajraladigan KB turidagi 
bir iktirgichlar bilan qotirish: / —klem mali bosib turuvchi bolt;

2—klem m a; J —izolatsiyalovchi vtulka; 4—bostirm a bolt;
5—an k e r  shayba; 6—qistirma; 7—rezina taglik; # —metall taglik;

9—yassi shayba; /У—ikki o ' ram li  prujinali shayba

R els zven o la r in in g  o 'za ro  b o g 'lan ish i nakladka, gaykali  
b o lt lar  va prujinali sh a y b a la rd a n  iborat b o ' lg a n  tu ta sh m a  
b ir ik t irg ich la r  y o r d a m id a  a m a lg a  o s h ir i la d i .  R e ls  u la g ic h  
(u stq o 'ym a nakladkajlar (5 .3 4 -ra sm ) relslarni o 'zaro  bog'lash ,  
tu ta sh m a d a  eg u v c h i  va k o 'n d a la n g  k u c h la r n i  qabul qilish  
uch u n  m o'l ia l lanean .

5.34-rasm . Relslarning osm a  tu tashuvida  ikki boshli 
u s tq o 'y m a

Ikki boshli nakladkalar o 'ta  m ustahkam  po'la tdan  tayyor-  
lab ch in iq tir i lad i .  Boltlar nakladkalar kabi yuqori m u sta h -  
kam likka ega bo 'lish i kerak. D o im iy  taranglikni ta 'm in lash  
u ch u n  ularning gaykalari ostiga prujinali shaybalar qo'yiladi.  
H ozirgi vaqtlarda, asosan, 6 teshikli nakladkalar ishlatiladi.

S h p a lg a  n isb atan  jo y la sh u v i  b o 'y ic h a  rels u lo q la r in in g  
o sm a , yakka shpalda va ikkilangan shpallarda joylashuvi farq­
lanadi. O sm a ulanish standart sifatida qabul q ilingan bo'lib,  
ular u lan ishning  m ustahkam lig in i va elastikligini ta 'm in laydi
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h a m d a  uloq shpallari ostiga  ballastni joylashtirib  z ich la sh n i  
yengillashtiradi.

Harorat o'zgarishi bilan relslar uzunligi h a m  o bzgarib, rels 
tutashm asi orasi uzayishdan yopiladi yoki torayishdan ochiladi.  
Bu ora liqn ing  kattaligi tarkib g ‘ildiraklariga kuchli  zarbalar  
b o lm a s l ig i  u c h u n  21 m m  dan o sh m aslig i  kerak. Har bir 
harorat o bzgarishiga re lslarning quy idagi u loq  ora lig ‘ i m os  
keladi:

/() =  Y ' ! ~

bu yerda: y — P ° klatning chiziqli kengayish koefTitsiyenti; /p — 

rels uzunlig i,  m; /niax, t  — teg ish licha  jo y n in g  en g  yuqori haro-  

rati va relsning yotq iz ish  vaqtidagi harorati.
Tutashm alarda rels oxirlarining uzayishdan surilish im k o ­

niyati u ch u n  rels teshiklari c h o ‘ziqroq va kattaroq diametrli  
qilinadi. Yangi relslar faqat d u m aloq  teshikli qilib ishlanadi.  
A vtoblokirovkali liniyalarning b lok-uchastkalarida chegaralovchi  
relslar oralig‘i, elektr toklari o btib ketmasligi uch u n  izolatsiya  
u lo g ‘i bilan tutashtiriladi. U larning  tem ir  nakladkali va yelim  
boltli (5 .3 5 -r a sm )  turlari mavjud.

B ir inch i k o 'r in ish d a g i  tu ta sh m a d a  izo la ts iy a  p o l ie t i le n ,  
tekstolit yoki fibrali qistirma va vtulkalar q o ‘yib ta 'm in lanadi.  
U lo q  o r a l ig ig a  rels andozasiga  m o s  trikop yoki tesktolitdan  
tayyorlangan  q ist irm a ham  q o ‘yilad i. H oz ird a  y e l im  boltli  
tutashm alardan keng foydalan ilm oqda . Ularda metall naklad­
kalar, izo latsiyalovchi steklotkan qistirmalar va izolatsiya vtul-  
kalari rels oxirlariga epoksid  ye lim  bilan yagona  m o n o lit  qilib 
yopishtiriladi.

Elektrli tortish va avtoblokirovkali liniyalarda u loqdan  tokni  
t o bs iq la r s iz  o ‘tk a z ish  u c h u n  m a x s u s  u lo q  tu ta sh t ir g ic h la r  
oYnatiladi.

Poyezdlar  harakatlanganida va asosan surunkali qiyalik  
b o ‘ylab o g ‘ ir harakatlanishlarda to rm o z la sh  natijasida hosil 
b o 'lad igan  kuch larn in g  ta'sir ida re ls larn ing  shpallarda yoki 
sh a g ‘al b o ‘ylab shpallar  bilan birga b o 'y la m a  siljishi sod ir  
bo'ladi. Bu jarayonga yo'l  siljishi deyiladi. Ikki yo 'li ik  uchast­
kalarda siljish harakat yo 'na lish i b o 'y ich a ,  bir yo'liik liniyalarda  
esa ikki to m o n li  bo'ladi.

Yo'l siljishini bartaraf q il ishning  en g  yaxshi usuli shebenli  
ballast va ajraladigan biriktirgichlardan foydalanish  bo'lib ,  ular
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5.35-rasm . Izolatsiyali tu tashm ail ing  k o 'n da lang  kesimi: 
a — ikki to m o n id a n  metall k lemmali; 6—yelim boltli ; / —rels;

2—ustqo 'ym a; J —qistirma; bolt osti plankasi; J —qim irla tmaydigan
planka; 6—vtulka (tiqin); 7—ostki izolatsiyalovchi qis tirma;

<?—taglik; P—tu tash m a  bolti;  /0 —gayka; / / —shayba; /2 —epoksid yelimli 
shisha matoli izolatsiya; / J —bolt izolatsiyasi

relslarning b o 'y la m a  siljishiga yetarli qarshilikka ega va q o ‘- 
s h im c h a  qotirg ich lar  talab e tm ayd i.  A jralm aydigan  va aralash  
biriktirgichli qotir ish larda rels s iljishini bartaraf qilish  u ch u n  
siljishga qarshi m o s la m a la r  — rels tu tq ich lar  (p r o t iv o u g o n -  
lar) ish la t i lad i .  S tandart  m o s la m a la r  prujinali ( 5 .3 6 - r a s m )  
skoba  b o ' l i b ,  re ls  t a g l ig ig a  q is ib  k iy g iz i la d i  va s h p a lg a  
y o p i s h t i r i l a d i .  O 'z i  p o n a la n a d ig a n  tu tq ic h la r  (5 .3 7 - r a s m )  
p o n a  va sk ob ad an  iborat b o ' l ib ,  kuch  ta'sirida rels siljigan sari 
p o n a lan ib  boradi.

5.36-rasm . Prujinali 5.37-rasm . Ponalanadigan
rels tu tq ich  rels tu tq ich

Prujinali rels tutqichlar ponalilarga qaraganda yengil va  
y a g o n a  d e ta ld a n  iborat b o ' l ib ,  bir y o ' l i ik  va ikki y o ' l i ik  
liniyalarda yaxshi ishlaydi, ishchi kuchini kam talab qiladi. 
U lar 25 m  li relsga 18 dan 4 4  juftlikkacha o'rnatiladi.
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5 .11 . Uloqsiz уоЧ

50-y illardan  bosh  lab tem iryo'llarda z a m o n a v iy  konstruk-  
siyaga ega bo'lgan  uloqsiz  yo 'llar  qurila boshlandi.  U lanishlarni  
bartaraf e tish  h isob iga  y o ' lg a  tu sh a d ig a n  d in a m ik  ta ’sirlar 
pasayadi, g 'ildiraklarning yedirilishi va poyezd lar  harakatiga  
qarshilik kamayadi. Bularning ham m asi poyezdlarni tortishda  
elektr energiya va yonilg 'i  sarfini kamaytiradi. A loh ida  rels 
zveno lar in i  o 'zaro  payvandlab relslarni yaxlitlash uloqlar so n i-  
n in g  sezilarli kam ay ish iga , har k i lo m e tr  y o ' ld a  1,8 to n n a  
metall tejalishiga, yo 'ln i ta'mirlash va ta ’m inlash  xarajatlari-  
ning  kam ayishiga o lib  keladi. U lo q s iz  yo'l relslarining xizm at  
muddati uloqlilariga nisbatan 20% , y o g 'o c h  shpallar 8 — 13%, 
b a lla st  20%  u z a y a d i ,  y o ' ln i  t a ’m ir la sh d a g i  m e h n a t  sarfi  
10— 30% kamayadi.

U lo q s i z  y o ' l la r  u c h u n  rels ta sm alar i  bo lt l i  t irq ish lari  
b o 'lm agan  standart uzunlikdagi term ik chiniqtirilgan R65 va 
R 75 m arkali s tan d art  u zu n lik d a g i  relslardan ta yyor lan ad i.  
Statsionar yoki k o 'ch m a  kontakt svarka m ashinalarda elektr-  
kontakt yo'li  bilan relslar payvandlanadi.

Odatda payvandlangan yaxlit rels tasm asin ing  uzunlig i 800  
m etrdan osh m ayd i va ular peregonga uzunlig iga m o s  bo'lgan ,  
roliklar bilan j ihoz langan  platform a tarkibli m axsus poyezdlarda  
o lib  k e lin ad i.  Zaruriyat tu g ' i lg a n d a  tasm a  9 5 0  m etrg a ch a  
uzaytir i lad i va uni tayyor lash  u c h u n  y o tq iz i la d ig a n  jo y d a  
q o 's h im c h a  150 m  rels p ayvan d lan ad i.  R els  tasm alar in ing  
m inim al uzunligi 250  m  bo'ladi. Biroq, qisqa tonnellarda texnik  
asoslangan hollarda 250 m  yoki undan  ham  kichikroq (kam ida  
150 m ) yaxlit rels tasmalari yotqizilishi m um kin .

Payvandlangan yaxlit rels tasmalarini o 'zaro  ulashda ular 
orasida  ikk i-to 'r t  juft 12 ,50  m  yoki o 'zg a ru v ch a n  (1 2 ,5 0 ;  
12,46; 12,42; 12,38 m )  u zun likda  m u v o z a n a t lo v c h i  relslar 
yotqiziladi va ular yordam ida rels tasmalari uzunligi yozgi va 
qishki davrlarda teg ish licha  rostlab turiladi. Y o'lga yotqizilgan  
m u vozan atlovch i relslarning to'liq  kom plekti muvozanatlovchi 
yelka (п р о л ёт )  deb ataladi. Y o 'ln in g  yetarlicha m ustahkam ligin i  
ta ’m in lash  u chun  relsli u loqlar m u v o za n a t lo v ch i  yelkalarda  
faqat chidam lilig i  oshirilgan olti teshikli nakladka (u stq o 'ym a)  
va uloq boltlari bilan birlashtiriladi.
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U lo q s iz  y o i la r n in g  asosiy  afzalligi unda yaxshi qotirilgan  
rels tasm asin ing  harorat ko'tarilganida yoki pasayganida o 'z  
uzunlig in i y o ‘qotm asligidir . Shu tufayli ularda b o kyiga ishlay-  
d ig a n  k en g a y t iru v ch i  yo k i  s iq u v c h i  10 0 — 2 0 0  k N  ku ch lar  
p a y d o  b o ‘l ib , issiq h a v o d a  y o ' ln in g  bir t o m o n g a  turtil ib  
ch iq ish iga , kuchli sovuqda  esa yaxlit rels tasm asi uzilib xavfli  
ora liq larn in g  p ayd o  b o ' l ish ig a  o lib  keladi. S h u n in g  u ch u n  
u lo q s iz  y o ' l la r  ajraladigan biriktirgichlar b ilan  t e m ir -b e to n  
shpallarga va shebenli  ballastga yotqiziladi, shag'al prizm a esa  
zich lab  kuchaytiriladi.

U lo q s iz  y o ' ln i  ish latishning ikki usuli mavjud. B irinchi  
u su l k e n g  q o ' l la n a d ig a n  b o ' l ib ,  re ls larn i d o im iy  harorat  
rejimida qotirishni ko'zda tutadi. Ikkinchi usul yil mavsumlarida  
haroratning keskin o'zgarishlarida qo'llan ilib , harorat kuchla-  
nishlarini yengilla tishni, rels tasm alarini bir yilda ikki marta  
m avsu m iy  — bahorgi va qishki rejim b o 'y ich a  qayta qotirishni  
k o 'z d a  tu ta d i .  В u n d a  ta s m a  o x ir id a n  b o s h la b  r e ls - s h p a l  
qotirgichlari bo'shatiladi va m u vozan atlovch i relslar yechiladi.  
Birikish joylarida kuchlanishn i yengillatish  relslarni uzaytirish  
yoki kaltalashtirishni ko'zda  tutadi, so 'n g  yangi m u v o z a n a t­
lovchi relslar o'rnatiladi.

U lo q s iz  yo 'llarn ing  foydalilig in i oshirish u chun  m u v o z a ­
n a t lo v c h i  ora liq lar  so n in i  q isqartir ishga  in t ilad ilar ,  ch u n k i  
ularni saqlashga barcha ishlatish xarajatlarining 25% sarflanadi. 
Y u q o r i  t e z l ik d a  p o y e z d la r  h a r a k a t la n a d ig a n  u ch a stk a la rd a  
uloqsiz  yo'llardan foydalan ish  a n c h a  samarali bo 'lib ,  y o 'ln in g  
ustki qurilishiga katta talablar qo'yiladi. B unda asosiy e ’tibor 
relslar yuzasin ing  to ' lq insim on  ycmirilishini to'xtatish va barta­
raf qilishga qaratiladi. T o ' lq in s im o n  yem irilish  m axsus sayqal-  
lovch i poyezdlar  bilan yo 'qotilad i.  Aralash qotirishda relslar 
beshta qoz iq  m ix  bilan shpallarning har bir oxiriga qotiriladi.

5 .1 2 . YoMlarning ulanishi va kesishuvlari.
Strelkali o ‘tkazgichlar

H arakatlanuvchi tarkiblarni bir yo 'ld a n  boshqasiga  o ' tk a ­
zish u chun  yo'llarn i b o g 'lovch i va kesishtiruvchi qurilmalar  
qo'llan ilad i. U lar yo'l ustki tuz ilm alar in ing  tarkibiy q ism iga  
kiradi. Y o'llar  o 'zaro  strelkali o 'tkazg ich lar  yordam ida  ulanadi.  
Y o'llarn ing  o 'zaro  kesishuvi esa , berk ( to 'm to q ,  o 'tkazg ichsiz )
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kes ish m ala r  y o rd a m id a  bajar ilad i.  S trelkali  o ' tk a z g ic h la r  va 
to 'm to q  kesishm alar y o rd am id a  yo 'l la rn in g  ulanishi strelkali 
ko4chalar va syezdlar deyilidi.

Vazifasi va ulash sharo itlariga qarab  stelkali o 'tk azg ich la r  
y ak k a ,  ik k i la n g a n  va c h o r r a h a s im o n  o ' t k a z u v c h i  tu r la rg a  
b o 'l inad i .  Yakka o 'tk azg ich la r  oddiy , s im m etr ik  va nos im m etr ik  
turlarga ajraladi.

Oddiy strelkali o ‘tkazgich (5 .38 -ra sm ) ikki yo 'ln i  o 'z a ro  
u lash u ch u n  x izm at qiladi. U o 'n g  yoki c h a p  to m o n li  bo 'lib ,  
yon  yo 'ln i  to 'g 'r i  y o 'ld an  u yoki bu  to m o n g a  o g 'd ir ishda  q o 'l la -  
nadi.  U sh b u  tu rdag i  o ' tk a z g ic h la r  t e m iry o 'l la rd a  eng  k o 'p  
qo 'l lan ad i .  Strelkali o 'tk azg ich  tarkibiga strelka, krestovina va 
kontrre lslar,  ularni o 'z a ro  bog 'lovch i q ism lar h am d a  o ' tk a z ­
gich shpallari to 'p la m i  kiradi.

Strelka ikki ram a relslari, ikki ayrilar va o 'tkaz ish  m exa- 
n izm id an  iborat b o 'l ib ,  ha rakatlanuvch i tark ib  g 'i ld irak lar in i 
to 'g 'r i  yoki yon yo'lga yo'naltirishga im kon beradi. Ayrilar o 'z a ro  
k o 'n d a la n g  strelka tortgichi bilan birlashtirilib, un ing  yo rdam ida  
bir  ayri ram a relsiga zich lab  taqalsa , ikkinchisi ram a  relsidan 
g 'i ld i ra k  gard ish i  o ' r k a c h in in g  e rk in  o ' t i s h i  u c h u n  yetarli  
m asofaga qochiriladi.

Asosiy 
y o ‘l o 'q i

* ■
Yon 

y o 'l o 'q i

5.38-rasm . O ddiy , b ir  tom o n li  strelkali o ' tkazg ichn ing  um um iy  
ko 'r inishi: / —o 'tkazuvchi m exanizm ; 2—ram a relslari; J —yo 'nalt irg ich  

ayrilar (остряк);  4 —kontrrelslar; 5—usoviklar; 6—krestovina o 'zagi; 
7—o 'tkazg ich  bruslari (shpallar  to 'p la m i)  kom plekti ;

/.„. — strelkali o ' tkazg ichn ing  to ' l iq  uzunligi



Ayrilar b ir  h o la td an  boshqasiga  m axsus strelka u za tm a-  
sin ing (п р и во д )  to rtg ichi orqali  o ‘tkaziladi. Ayrilari u zun  b o ‘l- 
g an  yotiq strelkali o ‘tkazg ich la rda  ayrilar ikki to rtg ich  orqali 
o ‘tkaziladi. U z a tm a  ayrilarni u yoki bu h o la td a  qulflaydigan va 
u la rn in g  ra m a  re lslariga z ich  taq a lish in i  n a z o ra t  q i lad ig an  
u sk u n a la r  bilan j ih o z lan ad i .

Ayrining o ‘tkir tom oni uning tig‘i, oxirgi to m o n i esa o 'zagi 
deb  ataladi. O 'z a k  m ah kam lag ich la r i  ay rin ing  gorizonta l  tekislik 
bo 'y lab  burilib  yon d o sh  ram a  relsiga taqalishiga im kon  beradi.

K resto v in a  ( 5 . 3 9 - r a s m )  o ' z a k  ( с е р д е ч н и к )  va  ikki 
u so v ik la rd an  ibora t b o 'l ib ,  g 'i ld i rak  o 'r k a c h in in g  rels kallak- 
larin i kesib o ' t i sh in i  ta 'm in la y d i ,  kontrrelslar esa  g 'i ld i rak  
ju f t la r in in g  k re s to v in a  o rq a li  o ' t i s h id a  g ' i ld i r a k  o 'r k a c h in i  
tegishli nov la r  o rqa li  o ' t i sh in i  t a ’m in layd i.  K res tov ina  o 'zag i 
ishchi q irra la ri  d av o m in in g  o 'z a ro  kesishgan nu q tas i  un ing  
m atem atik markazi deyiladi. U sov ik lar  o rasidagi en g  to r  joy  
krestovina b o ^ z i  deyilad i.  K res tov ina  o 'z ag i  ishchi q ir ra -  
l a r in in g  k e s ish u v  c h iz iq la r i  o ra s id a g i  b u r c h a k  k restov in a  
burchagi deb  a talad i.

KMM

у  X avfli oraliq

5.39-rasm . Krestovina chizmasi: KMM — kres tovinaning m atem atik  
markazi; /—usoviklar; 2—krestovina bo 'g 'z i ;  J —novlar;

4— krestovina o'zagi

O 'tk a z g ic h n in g  s trelka va krestovinasi o rasidagi b ir lash - 
tiruvchi qism  to 'g 'r i  yo 'l  va o 'tkazg ich  egrilaridan iborat bo 'lad i.  
Egri rad iusi  k re s to v in a  b u rc h ag ig a  b o g 'l iq  b o 'l ib ,  b u rc h a k  
qiym ati kam aygan  sari radius kattalashib  borad i.  K restovina 
burchag i k ichik b o 'lg an  o 'tk az g ic h la r  katta  tezlikdagi poyezdlar  
h a r a k a t ig a  im k o n  b e ra d i .  S t r e lk a l i  o ' t k a z g i c h l a r  m a x s u s  
b o sh m o q la r ,  tagliklar, b u ra m a  mix va kos ti l-m ix lar  y o rd am id a  
o 'tk azu v ch i  bruslarga yoki t e m ir -b e to n  plita larga m ah k am lan ib ,  
ballast p rizm asiga qo 'y ilad i.
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Sim m etrik o'tkazgich (5 .40 -ra sm ) tarkibi odd iy  o 'tk azg ich  
kabi q ism la rd an  tashkil topadi.  A m m o  ayrilar, krestovina va 
o 'tk azg ich  egrilarin ing qisqaligi y o 'l la r  u lan ish in i  sezilarli q is ­
qartirishga im kon  beradi. S im m etr ik  o 'tk az g ic h la r  stansiyalarda 
asosiy yo 'ln i  ikki yo 'lga  bir xil a / 2  b u rch ak  ostida ta rm o q -  
lantirish  u c h u n  qo 'l lan ilad i.  K a m  hollarda  h a r  tom on li  nosim ­
metrik o'tkazgichlar qo 'l lan il ib ,  u lar ikki yo 'ln i  har xil b u r ­
chak  ostida ulaydi.

о 7

b _ _ _ _ _ — - —  }]-yo ‘ 1

?2 asosiy yo ‘l\o ‘qi 

"—  - - - - - - — . i y o ' i

Q ‘M

5.40-rasm . S im m etr ik  strelkali o 'tkazg ich  chizmasi

Ikkilangan o 'tkazg ich  asosiy yo 'ln i uch  yo 'na lish  bo 'y icha  
bir o 'tkazg ichda  ulashga im kon beradi. U lar m urakkab  konstruk­
siyali va nozik  bo 'lib , jo y  tanqisligida k am d an  k am  qo 'llanadi.

C h o rrah as im o n  o 'tkazg ich la r  (5 .41-rasm ) harakat tarkibini 
bir y o 'ld an  ikkinchisiga ikkala yo 'na lish  bo 'y ich a  o 'tkazishga 
im kon beradi. Bunday o 'tkazg ich  to 'r t  juft ayrilar va to 'r t  kres- 
tovinalarga (ikki o 'tk i r  va ikki to 'm to q  burchakli) ega bo'ladi.

S trelkali  o ' tk a z g ic h la r  rels turlari  b o 'y ic h a ,  ay r ila r in ing  
tuzilishi va krestovina burchagi qiymatiga qarab farqlanadi. Ayrilar 
to 'g 'r i  va egri chiziqli bo 'lishi m um kin .  Egri chiziqli ayrilarning 
ram a relslari oralig 'ida bu rchak  kichik bo 'lib , harakatlanuvchi 
tarkib g 'i ld iraklarin ing egri bo 'y lab  o 't ish in i  yengillashtiradi.

Krestovina o 'zagi oxiridagi kengligining (K)  o 'z ak  uzunligiga 
( / )  nisbati krestovina markasi deyiladi. K restovina  markasi 
quyidagicha topiladi:
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5.41-rasm . C h o rrah as im on  strelkali o ' tkazg ich  chizmasi: 
/ —to 'm to q  krestovina; 2—ayrilar; J —o 'tk i r  krestovina

1 К a  t
- =  ;  = 2 , g 2 ^ t g a ,

bu yerda: a  — k restovina burchagi;  N — b u tu n  son.

T e m iry o ' l l a r d a  strelkali o ' tk a z g ic h la r  k re s tov ina  m arkasi 
b o 'y ic h a  5 .5 - jadvalda  ko 'rsa t i lgandek  qo 'y iladi.

5.5-jadval
Strelkali odkazgichlarning ishlatilishi

Strelkali odkazgich  joylashgan  
y o ‘l nomi

Strelkali odkazgichning  
krestovina markasi

oddiy sim m etrik

Bosh va qabul q il ish-jo 'natish  у o 'llari 1/11* —

Yu к poyezdlari ning qabul 
qil ish-jo 'natish  yo'llari 1/9 1/6

Boshqa yo 'l la r 1/8 1/4,5

* Y o 'lovchi poyezdlari faqat to 'g ' r i  yo 'l bo 'y lab  o 'tkazilsa ,  1/9 m ar­
kali strelkali o ' tkazg ich la rn i qo 'l lashga  ruxsat etiladi.

T e m iry o 'l la rd a  eg iluvchan  ayrili va q u y m a  konstruksiyali,  
t o lg 'r i  yo 'l  b o 'y lab  160 k m /so a tg a c h a  tezlikda harakatlan ishga 
im kon  berad igan  1/11 m arkali strelkali o ' tkazg ich la rn i  qo 'l lash  
ko 'pay ib  b o rm o q d a .  Yotiq (п о л о г и й )  1/18 va 1/22 markali 
zam o n av iy  strelkali o 'tk azg ich la r  poyezd la rn ing  katta  tezlikda 
bosh  y o 'ld an  yon yo 'lga  o ' t i sh  yo 'l lariga  qo 'y ilad i.  B u n d a  yon 
yo 'l  b o 'y lab  yurish tezligi tegishlicha 80 va 120 k m /so a tn i  
tashkil etadi.

T ezy u rar  M oskva — Peterburg  liniyasida yo 'lovch i p o y ezd ­
larn ing  to 'g 'r i  yo 'l  bo 'y lab  200 k m /so a t  tez likda yurishi u ch u n
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R65 1 /1 1 m arkali  strelkali o ' tk az g ic h la r  q o 'l lan g an .  U shbu  
o ' tk az g ic h n in g  konstruk tiv  tuzilish ida harakatlanuvch i o 'zak li 
eg iluvchan  (ги б к и й )  krestovina q o 'l lan g an .  Ish ho la tida  o 'z ak  
(сер д еч н и к )  tegishli krestovina usovigining yon qirrasiga zich 
y o p ish ib  h a ra k a t  tark ib i  g ' i ld i rak la r i  u c h u n  relsli uz luks iz  
yuzani tashkil etadi (5 .42-rasm ).

5.42-rasm . H arak a tch an  o 'zakli krestovina

Y o 'l la rn ing  ulanishini loyihalash va qu rishda  ch izm a-h iso b  
i s h la r in i  b a ja r ish  u c h u n  s tre lka l i  o ' tk a z g ic h l a r n in g  asos iy  
g eo m etr ik  e lem entla r in i  bilish talab  etiladi.

5 .43- a  ra sm da strelkali o 'tk azg ich n in g  geo m etr ik  e lem e n t-  
lari belgilar bilan quy idag icha ko 'rsa tilgan: A B  — ra m a  rels­
larin ing  ayrila rdan  old inga ch iquvch i qismi (m ); BD — ayrilar 
uzunligi ( / ;); B G  — o 't ish  egrisi uzunligi; E F  — krestovina 
oldingi q ism in ing  uzunligi (/?); FG — krestovina o 'zag in ing  
uzunligi (q)\  О  — o ' tk azg ich  m arkazi,  y a ’n i  yo 'l  o 'q  chiziqlari 
kesishgan nuqta ;  Y — yo 'l  kengligi; B O  — ayri bosh lan ish idan  
o 'tk azg ich  m arkazigacha  m asofa (rv0); O F  — o 'tkazg ich  m ark a -  
z id an  k re s to v in an in g  m a te m a t ik  m a rk a z ig a c h a  m asofa  { b 0)\ 

B F  — o 'tkazg ichn ing  nazariy  uzunligi (E  ); A G  — o 'tk azg ich ­
ning to 'l iq  uzunligi (L  ).

Strelkali o 'tk azg ich  asosiy u n su r la r i(e lem en t la r i )n in g  o ' l -  
ch a m la r in i  q u y id ag ich a  top ish  m u m k in .  B D E F  k o n tu r in in g  
gorizonta l  o 'q q a  proyeksiyasi o 'tk azg ich n in g  nazariy  uzunligiga 
teng:

Ln = la cos  (3 + /?(sin a  -  sin (3) + /z cos a
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C T tk azg ich n in g  t o kliq  u zu n l ig i  L o =  L H +  m  +  q.  B D E F  
k o n tu r in i  vertikal o ‘q q a  proyeksiyalab iz kengligi topiladi:

S  =  /ti[sin (3 + R (c o s  (3 -  sin a )  +  h sin a ]  
T e n g la m a la rn i  y ec h ib  s trelkali  o ' tk a z g ic h  is ta lgan  g e o ­

m etrik  e lem en tin in g  q iym atin i  an iq lash  m um k in .

a

Asosiy 
_yo ‘I

b

5.43-rasm . Strelkali o ' tkazg ichn ing  geom etr ik  elementlari: 
a —o 'tkazg ichn in g  izlar bilan ko 'rsatilgan chizm asi; />—o 'tkazg ichn ing  

yo 'l  o 'q lar i bilan ko 'rsatilgan chizmasi

C h izm a  qulayligi u c h u n  h a m d a  ch izm a  va tem iry o 'l  rejasini 
o 'q ish n i  qulaylashtirish  m aqsad la r ida  ch izm a d a  y o 'l ,  strelkali 
syezdlar,  t o 'm to q  (berk) kes ishm alar ,  strelkali k o 'c h a la r  va 
strelkali o 'tk azg ich  m arkazlari  o 'q  ch iz iq la r  bilan ko 'rsa tiladi. 
Q u r is h  u c h u n  y o ' l l a r  va s trelkali  o ' tk a z g ic h la r  jo y id a  o 'q  
ch iz iq lar  b ilan  belgilanib, o 'tk azg ich la rn in g  g eo m etr ik  e lem en t 
o ' lch a m la r i  natura l  (haqiq iy) uzun likda  qo 'y iladi.

S h u n d ay  qilib, 5 .43- b  ra sm da  ko 'rsa tilgandek , odd iy  s tre l­
kali o 'tk azg ich  o 'q  ch iz iq larda  o 'tk azg ich  m ark az id an  a  k res­
to v in a  b u rch ag i  ostida  ta rqa lad igan  ikki ch iz iq  k o 'r in ish id a  
ifodalanadi.  Strelkali o 'tkazg ich larn i  yo 'l  o 'q la r i  bilan chizish 
u c h u n  a  bu rchag i ,  ram a  relslari b o sh id an  o 'tk azg ich  m a rk a ­
z igacha  b o 'lg a n  A O =  a  va s trelkali o ' tk a z g ic h  m ark az id an  
k restovina o 'z ag ig ach a  b o 'lg an  O G = b  m asofa larn i bilish kerak. 
S trelkali o 'tk azg ich la rn in g  asosiy o 'lch a m la r i  5 .6-jadvalda  kelti­
rilgan.
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C h iz m a g a  s trelkali  o ‘tk azg ic h n i  k o ‘ch i r i sh  q u y id ag ich a  
bajariladi: o 'tk azg ich  m arkaz idan  belgilangan m assh tab d a  to 'g 'r i  
yo 'l  o 'q i  b o 'y lab  krestovina  m ark as in in g  m axra j raqam iga  teng 
birlik  o ' l c h a b  q o 'y i lad i  va ushbu  uzun lik  ox irida yo 'l  o 'q ig a  
p e rp en d ik u la r  b ir  birlik (m ark a n in g  surat raqam iga  teng) o ' l ­
ch a b  q o 'y i lad i ;  s h u n d a n  s o 'n g  o l in g an  n u q tan i  o ' tk a z g ic h  
m arkazi b ilan  birlashtiriladi.

5.6-jadval

Strelkali o'tkazgichlarning asosiy o'lchamlari

Rels turi Krestovina
markasi

Krestovina
burchagi

A sosiy oMchamlar, m

a b

R65 1/22 2o35'50" 31,86 39,26

R65, R50 1/18 3o 10'12,5" 25,56 31,96

R65* 1/11 5 o l  Г40" 14,06 20,42

R65 1/11 5 o l  Г40" 14,02 19,35

R50, R43 1/11 5o  11 '40" 14,43 19,10

R65 1/9 6o20'25" 15,19 15,85

R50, R43 1/9 6o20'25" 15,42 15,64

R50 1 / 6  simm etrik 902745" 6,93 10,61

* 160 k m /s  gacha tez l ik lar  u ch u n  m o ' l ja l lang an  relslar nishabligi 
hisobga olingan.

Strelkali o ' tk a z g ic h la r  b a n d  q ilad igan  y o 'l la r  uzunlig in i  
q isqartirish  h a m d a  strelkalarga qarab  tu rishn i yengillashtirish  
m aq sad la r id a  ularni ixcham  joy lash tir ishga  haraka t  qilinadi.

5 .4 4 - ra s m d a  s trelkali  o ' tk a z g ic h la rn in g  y o n d o s h  jo y la -  
sh u v  c h izm a la r i  k o 'r sa t i lg an  h a m d a  strelkali o ' tk a z g ic h  m a r ­
kaz lari  o ra s id a g i  m a s o fa la rn i  h iso b la sh  fo rm u la la r i  k e l t i ­
rilgan.

O 'tk a z g ic h la r  orasidagi to 'g ' r i  yo 'l  q o 'y m a s in in g  qiym ati  
1, 2 va 3 -c h iz m a la rd a  h a rak a t  tezligi, y o ' ln in g  vazifasi va 

jo y lash g an  o 'rn ig a  qarab  haraka t  ta rk ib in in g  o ' t ish in i  h isobga 
olib top ilad i.  U sh b u  q iy m at  m iq d o r i  4 ,5  d an  25 m e trg ach a  
o linad i .  4 va 5 -c h iz m a la rd a  q o 'y m a  yo 'l  o ra lig 'i  (<?) q iym atiga  
q arab  quyidagi fo rm u la la r  b ilan  topiladi:
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a f
4

5

I =  0 + 6 + /

I =

/  =

sin a

s m  a

5.44-rasm . Strelkali o ' tkazg ich larn ing  yondosh 
joylashuv ch izm alar i

4 - c h iz m a  u c h u n : f =  ~{c i  +  b ) -  sin a 5 - c h iz m a  u c h u n

e
sin a/ =  Л  -  2b.

Syezdlar, berk ( to ‘m toq) kesishm alar, 
strelkali ko'chalar

Y o ' l l a r n i  u la s h  u c h u n  q o ' l l a n i l a d i g a n  b o s h q a ,  k en g  
t a rq a lg a n  q u r i lm a la r d a n  biri s tre lka li  sy ezd la rd ir .  B ir lash -  
tiriluvchi y o 'l la rd a  joylashuviga qarab  syezdlar odd iy ,  c h o r ra ­
h as im o n  va q isqartirilgan bo 'l ish i  m u m k in .

Oddiy syezd (5 .4 5 -ra sm ) ikki odd iy  yakka strelkali o ' tk a z ­
g ich lar  va ikki k restovina o 'zag i o ra lig 'ida  qo 'y i lad igan  birlash- 
tiruvchi y o 'l  (J)  d a n  iborat bo 'lad i.

Syezddagi strelkali o 'tkazg ich  m arkazi n ing  koord ina tla r in i  
topish  u ch u n  O O l ch iz ig 'i  yo 'l  o 'q ig a  ( K L )  va unga p e rp en d i­
kular ch iz iqqa  (yo 'l  oralig 'i  — e) proyeksiyalanadi:

x  = (2 b  +  / ) c o s a  = e ; у  =  e  =  (2b  + / ) s i n  a



l-уоЧ
W f -

2-yo‘l
К

5.45-rasm . Oddiy  syczd

Oxirgi ten g lam ad a n  to ‘g lri q o 'y m as in in g  uzunligi hisoblab 
topiladi:

Syezd to 'l iq  uzunligi ning proyeksiyasi:

X =  2 a  +  x

Chorrahasimon yoki qo‘sh syezd (5 .46 -ra sm ) ikki oddiy  
syczd lam in g  kesishuvidan iborat bo 'l ib ,  to 'r t  strelkali o ' tk a z ­
gich va krestovina o 'zak lari  oralig 'idagi to 'm to q  (berk) kesish- 
m ad an  tashkil topadi.  Bunday syezdlar ikki ke tm a-k e t  jo y lash ­
gan odd iy  syezdlar u ch u n  ye tar l icha  uzun likda  joy  b o 'lm ag an  
tanqis  sharo it larda  qo 'llaniladi.

0 ‘M 0 ‘M

0 ‘M
0 ‘M

L [ga +

5.46-rasm . C h o rrahas im o n  syezd ning tuzilishi

C h o r r a h a s i m o n  syezd  o ' r t a s id a  2 a  b u rc h a k l i  t o 'm t o q  
kcsishm alarn ing  mavjudligi u  orqali harakatlan ishn i m u rakkab-  
lashtiradi va rels u loqlarida  o r t iq ch a  yedirilishlarga olib keladi.
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Qisqartirilgan syezdlar b ir -b ir id an  u zo q d a  katta  o ra liqda 
joy lashgan  y o ‘llar  u lan ish in ing  u m u m iy  uzunlig ini qisqartirish 
m aqsad ida  qodlanadi.

C h o rrah as im o n  syezd ning kesishuv joyi h am d a  y o i la rn in g  
harakat tarkibini bir yo 'ldan  boshqasiga o 'tk azm asd an  kesisha- 
d igan jo y id a  berk  turdagi to ‘mtoq kesishm a (глухое п е р е ­
се ч е н и е )  quriladi. U lar to 'g 'r i  va o 'tk i r  bu rchak  ostida bajarilishi 
m um k in .  Magistral tem iryo 'l la rda  asosan 1/9 va 1 /1 1 krestovina 
m ark a l i  o ' t k i r  b u rc h a k l i  t o 'm t o q  k e s i s h m a la r  q o ' l l a n i la d i .  
U s h b u  k e s i s h m a la r  k o n tr re ls l i  ikki o ' t k i r  va ikki o ' t m a s  
bu rch ak li  t o ' r t  k re s to v in a la rd an  ibora t  (5 .4 7 -ra sm ) .  T o 'g ' r i  
burchakli kesishm alarda b arch a  krestovinalar bir xil bo 'ladi.

Para lle l yo 'I la rg a  olib  b o ru v c h i ,  s trelkali o 'tk a z g ic h la r i  
ke tm a-k e t  joy lashgan  yo 'l  strelkali kcTcha deb  ataladi. B unday  
k o 'c h a  harakatdag i  tark ib larn i b irlashtirilgan y o 'l la rn in g  har 
biriga o 'tk az ish  im konin i beradi. O d a td a  strelkali k o 'c h a  b ir  xil 
vazifali yo 'l larn i  park deb  a taluvchi gu ruhga  birlashtiradi. Asosiy 
yo 'lga  n isbatan  joylashuvi va og 'ish  burchagiga qarab  strelkali 
k o 'c h a la r  har xil ko 'r in ish li  bo 'lad i.

To ‘mtoq 
krestovina

0 ‘rkir krestovina

1-yo 7 о ‘qi
0 ‘M

‘2-yo  7 о ‘qi

Si > S-

5.47-rasm . Y o 'l la rn ing  o 'tkazgichsiz  ( to 'm to q )  kesishuvi va uning 
ko 'rinishlari:  я —kesishm aning u m u m iy  izli va o 'q  chiziqli ko 'rinishi; 

A—to 'g 'r i  burchakli kesishma; </—o 'tk i r  burchak  ostidagi kesishma; 
e— ha r  xil kenglikdagi yo 'l la rn ing  kesishmasi
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5 .4 8 -ra sm d a  asosiy y o ‘lga a  k res tov ina  burchag i ostida  
joy lashgan  strelkali k o ‘c h a  tasvirlangan b o l ib ,  u lar k am  y o l l ik  
park larda  qoMlaniladi.

7—

5.48-rasm . Strelkali k o 'ch an ing  o ‘q chiziqli chizmasi

Burilish b u rch ag i  c h o ‘qqisi S n u q ta n in g  k o o rd in a ta la r i  
u n in g  asos iy  e le m e n t la r in i  g o r iz o n ta l  va vertika l  o ‘qlarga  
proyeksiyalab topiladi:

bu  yerda: e —  yo 'l  o 'q la r i  orasidagi masofa.

U lan ish n in g  to 'l iq  uzunligi L =  a  +  L ; +  T.

Jo y  ta n q is  h o la t la rd a  y o 'l l a rn i  u lash  h a m d a  m a n y o v r  
harakatla r ida  o 't ish  yo 'l in in g  uzunlig ini kam aytirish  m aqsad ida  
qisqartirilgan strelkali k o 'cha la r ,  krestovina b u rchag idan  katta 
q i y m a t l i  b u r c h a k  o s t id a g i  va b o s h q a  tu r d a g i  k o 'c h a l a r  
qo 'l lanadi.

Chekka ulanishlar. Yo41arning matashuvi 
va q o ‘shma yo 6llar

Y o 'l  t a r m o q la r in i  lo y ih a la s h d a  chekka u lan ish lar deb  
a ta luvch i y o 'l la rn in g  yakka ho ld a  u lanishi kuza tilad i (5 .49- 
rasm ).

O E A S chiz ig 'i  vertikal o 'q  b o 'y ich a  proyeksiyalansa quy i­
dagi tenglik  olinadi:

e = ( b  + g) s in  a + R (  / - c o s  a )  = ( b + g + T ) s i n  a

b, e  va a  larni m a ’lum  deb  qabul qilib va bog 'lovch i egri 
A D  r a d iu s in in g  q iy m a t in i  R  d eb  be lg ilab  (u n in g  q iy m ati



0 ‘tkazgich  egrisi rad ius idan  k am  b o lm a s l ig i  kerak),  ten g la ­
m ad an  o ‘tkazgich  va egri bosh lanishi o ra lig ‘idagi t o ‘g lri y o ‘l 
q o ‘ymasi g  uzunligi quy idag icha  topiladi:

e-R( l -cosa)  _ b =  e _  (b + T ) 
sin a  sin a

2 -yo  7 о ‘qi

1-yo  7 о ‘qi

5.49-rasm . Parallel yo 'l la rn ing  chekka ulanishi

B unda egri tangensi T  q iym ati (egri bosh lan ish idan  b u r i ­
lish bu rchag i  c h o ‘qqis igacha b o ‘lgan m asofa)

T = A C = C D = R  tg “

Egri uzunligi:
r n —

180
YoMlarning matashuvi m a ’lum  m asofa  uzun lig ida  ikki y o ‘lni 

faqat b ir  y o ‘l kengligidagi yer po lo tnosiga  joy lash tir ish  za ru ­
riyat i tu g h lganda  (m asa lan ,  k o lprik  kabi inshoo tla rn i  t a ’mirlash  
vaqtlar ida) qoMlaniladi (5 .50-rasm ).

5.50-rasm . Y o 'l la rn in g  matashuvi 

99



H a r  xil kenglikdagi tem iry o ‘llarni (m asa lan ,  1520 va 1000 
m m )  yagona  yer po lo tnosi ustida joylashtir ishga to ‘g ‘ri kelsa 
(k o 'p r ik  orqali  o 't ish  yoki yuk  inshootla ri  o ld ida),  u holda 
q o fcshm a у о ‘11аг ( с о в м е щ е н и е  п у т е й )  q u r i l a d i .  B u n d a y  
ho la tla rda  yo 'l la r  qo 'sh i lad igan  jo y la rda  keng izli yo 'l  ichida 
q o 's h im c h a  relsli uch  inchi iz, bir o ' tk i r  burchakli  krestovina 
va b ir  ayrili strelkali o 'tkazg ich  yotqiziladi (5 .51-rasm ).

5.51-rasm . Y o 'l la rn ing  qo'shiluvi

5 .1 3 . T em iryo i izining tuzilishi

Relsli iz larn ing  tuzilishi h a rak a t lan u v ch i  tark ib  g 'i ld irak  
ju ft la rin ing  tuzilishi bilan ch a m b a rch a rs  bog'liq. G 'i ld irak  juftligi 
che ti bo 'y lab  yo 'naltiruvchi bo 'r t iq  cham baragi bo 'lgan  g'ildi- 
raklar zichlab m ustahkam langan  po 'la t  o 'q d a n  iborat bo 'lib, 
b o 'r t iq  c h a m b a ra g i  g ' i ld i r a k n in g  izd an  tu s h ib  ketm asl ig in i  
t a 'm in la y d i .  H a ra k a t l a n u v c h i  ta rk ib  g ' i ld i ra k la r i  y u m a la sh  
yuzasining o 'r ta  qismi 1/20 nisbatda konussim on qilib ishlangan 
b o 'l ib ,  u n in g  b u n d a y  tu z i l ish i  g o r iz o n ta l  k u c h la rg a  k a t ta  
q a rsh il ik  k o 'r s a ta d i ,  y o ' ln in g  n o so z l ik la r ig a  sez u v c h a n l ik n i  
k a m a y t i ra d i ,  g 'i ld i ra k  ju f t la r in in g  s trelkali  o ' tk a z g ic h la rd a n  
o 't ish in i  q iy in lash tirad igan  novsim on  o 'y m a la r  hosil bo 'l ish i-  
n ing  oldini oladi va bir tekis s iyqalanishini ta 'm in layd i .  G ' i l -  
d iraklarga m os ravishda yo 'l  relslari h am  1/20 n isbatda qiya 
o 'rn a t i lad i.  Buning u ch u n  y o g 'o ch  shpalla rda  rels ostiga m axsus 
p o n a s im o n  tag lik  q o 'y i la d i .  T e m i r - b e to n  sh p a l la rn in g  rels 
o 'rna t i lad igan  ustki qismi esa shu  qiyalikka m oslab tayyorlanadi.

Rels kallagining ichki q irra la ri  orasidagi m asofa t e m ir ­
y o ' l l a r d a  iz kenglig i d ey i lad i .  U s h b u  k en g l ik  g ' i ld i r a k la r
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orasidagi m asofaga (1440±3 m m ) g 'i ld irak larn ing  yo 'na lt i ruvch i  
b o ‘rtiq cham barag i  qalinligi (25—33 m m ) va g 'i ld irak larn ing  
rels bcVylab erk in  harakatlan ish i u ch u n  g ‘ildirak va iz ora lig‘i 
kcngligini q o 'sh g a n  ho lda  hisoblanadi.  M D H  davlatlarida , shu 
ju m la d a n  0 ‘zbek is tonda  te m iry o ‘1 izlarin ing kengligi 1520 m m  
qabu l q i l ingan  b o ‘lib, t o ‘g ‘ri va radiusi 349 m  d a n  ortiq  
b o ‘lgan burilish larda iz kengligini kengayish to m o n ig a  6 m m  va 
to ray ish  to m o n ig a  4 m m  g ach a  0 ‘zgarishga ruxsat e t iladi.  
Tem iryoM larda  1972-yilgacha a m a ld a  boNgan 1524 m m  iz 
kengligidan o 'zg a r t i rm ay  foydalan ishga ruxsat etilgan.

5.52-rasm . G 'ilciirak juftligining ko'rinishi

Texnikaviy  foydalan ish  qoidalar iga  b in o a n ,  yoMning ikki 
rels sathi t o ‘g ‘ri u ch as tk a la rd a  b a ro b a r  bo 'l ish i  kerak. T o ‘g 'ri 
uch as tkan ing  to 'l iq  uzunligi dav o m id a  bir to m o n  rels sa th in ing  
ikk inchisidan 6 m m  ba land  bo 'lish iga  ruxsat etiladi.

Y o ‘l quril ish ida re ls larning tu tash ish  joylari ikki iz b o ‘y- 
lab to 'g 'r i  u ch b u rch ak  ostida  q a ram a-q a rsh i  joy lashgan  bo 'lish i 
kerak. B unday  joy lashuv  siljigan tu tash ish la rga  q a rag an d a  hara-  
katni osoyish ta  bajarish, g l ld i r a k  ju f t la r in ing  relsga urilishi va 
vagon chayqalish in i  kam aytir ish  h a m d a  rels-shpalli y o ‘l panja- 
rasini y o ‘l yo tq izuvchi m ex an izm  y o rd am id a  tayyor ho lda  al- 
m ashtir ish  im kon in i  beradi.

A lo h id a  g ' i ld i rak  ju f t la r i  o ‘z in in g  vertikal o ‘qi a t ro f ida  
aylanm asligi u ch u n  vagon yoki lokom otiv larn ing  ikki va k o ‘p- 
roq g ‘ildirak juftlari a lohida ram alarda qattiq  biriktiriladi. Bunday 
yaxlit ram a  b i lan  biriktirilgan che tk i g ‘ildirak o 'q lar i  orasidagi 
m aso fa  g 'i ld irak  bazasi deyiladi.
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G l l d i r a k  ju ft la rin ing  ram a  orqali qattiq  birikishi u lam in g  
relslardagi ho la t in i  b a rq aro r la sh tirad i ,  a m m o  kich ik  radiusli 
b uril ish la rdan  o ‘tish in i  qiyin lashtiradi. S hun ing  u c h u n  za m o -  
naviy harakat tarkiblari k ich ik  bazali a rav ach a la r  bilan j ih o z-  
lanadi.

Burilishlarda tem iryo'lning tuzilish xususiyatlari. Burilish 
joy larda  temiryoM ning tuzilishi o ‘ziga xos xususiyatlarga ega, 
j u m la d a n :  ta sh q i  re lsn in g  ichki re lsga n is b a ta n  b a la n d ro q  
b o ‘lishi, o ‘tish ay lanas in ing  qo 'y ilish i,  kichik  rad iuslarda  izning 
kengayishi, ichki iz b o ‘ylab q isqartirilgan relslarning qo 'y ilishi, 
y o l n i n g  kuchaytir ilish i, ikki y o l l ik  va к о ьр уоЧНк liniyalarda 
yo1  o bqlari orasidagi m aso fan ing  kattalashishi.

T ashq i relsning b a landroq  qo^yilishi buril ish larda  egri ra ­
diusi 4000 m  va u n d an  kichik b o lg a n d a ,  relslarga yuk lam aning  
tax m in an  bir  xil taqsim lan ish in i  va m ark azd an  q o c h m a  kuch lar  
ta 's i r in in g  kam ay ish in i  t a ’m in lab ,  u sh b u  k o ‘tarilish q iym ati  
quyidagicha topiladi:

h =  \ 2 , 5 - v 2/ R ,

bu yerda: v — harakat tezligi, k m /s ;  R — egri radiusi, m.
H arakat tezligi o ‘rtacha  belgilangan q iym atda  b o ‘lishi kerak. 

A gar tezlik  o ‘r ta c h a  q iy m a td an  kam ayib  ketsa ichki relsga 
yuklan ish  kuchayadi va un ing  taqsim lanish i buziladi.

H a rak a t lan u v c h i  ta rk ib  yurish qismi g ‘ild irak  a rav ac h a -  
larin ing burilish egrisidan yaxshi o ‘tishini ta 'm in la sh  u ch u n  iz 
ora lig‘i quyidagi m iq d o rd a  kengaytiriladi:

S = q  + /  +  4,4  m a x J  /

bu yerda: /  — tashq i  iz b o ‘ylab burilish strelasi (nayzasi);  
qmax — g ‘ildirak c h a m b a rak la r in in g  tashqi to m o n la r i  orasidagi 
m asofa , m m ; 4 — izning torayish m e 'y o r i ,  m m .

Egri joy larda  iz kengligining m e 'yorla ri  quy idag icha belgi­
langan:

R > 350 m  boMganda — iz kengligi 1520 m m ;
R =  349— 300 m  da  — iz kengligi 1530 m m ;
R < 299 m  b o i g a n d a  — iz kengligi 1535 m m .
0 ‘tish egrisini qo‘yish. T o ‘gTi yo ‘ln ing  ay lana radiusli egri 

bilan u lanishi u lar  o rasida  o ‘tish egrisini qurish orqali baja- 
riladi. 0 ‘tish egrisi to ‘g ‘ri yoT ni ay lana egrisi bilan rejada va 
profilda oh is ta  ulanishini ta 'm in lay d i .  0 ‘tish  egrisi rejada cheksiz  
katta  radiusdagi egrin ing  ay lan m a rad iusigacha radioidal spiral
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tenglam asi asosida o bzgarib bo  rad i. Tashqi relsning koTarilishi va 
iz ora lig‘in ing kengayishi ushbu  o ‘tish egrisi chegaras ida  asta 
bajariladi.

Ichki iz b o ‘ylab k ichraytir ilgan rels q o ‘yilishi egrila rda rels 
tu ta sh m ala r in in g  ikkala izda radius ch iz ig ‘i b o ‘ylab joy lashishini 
ta 'm in la sh d ir .  Aks h o lda  tu tashuv  joylari o lza ro  surilib harakat 
n o tek is l ig i  kabi n o q u lay l ik la rn i  kel t i r ib  c h iq a ra d i .  Burilish  
joylari u c h u n  egri izlarning m os qisqaruvi belgilangan m e 'y o r -  
larda rels tayyorlovchi zavod la rda  bajariladi.

1200 m d a n  k am  radiusli  eg r i la rd a  t o ‘g ‘ri y o ‘l b i lan  
u la n is h n in g  m u s ta h k a m l ig in i  t a 'm in l a s h  m a q s a d la r id a  y o ‘l 
k u ch a y ti r i lad i .  B u n in g  u c h u n  ballas t  p r izm asi  va y e r  p o lo t -  
nosi  ta sh q i  t o m o n d a n  k u ch a y ti r i lad i ,  s h p a l la r  so n i  k  p a y -  
t i r i lad i h a m d a  re ls la r  os t iga  m axsus  k eng  yelkali  tag l ik la r  
q o ‘yiladi.

Ikki va k o bp y o ‘llik uchastka larda  qurilish gabariti talablariga 
asosan  o ‘tish  egrisidan bosh lab  y o ‘l o lqlari orasidagi m asofa 
tegishlicha kengaytiriladi.

Strelkali ulanishlardan foydalanishda harakat 
xavfsizligini ta ’minlash

T e m i r y o l  s tansiyalar in i  ishlatish, strelkali o ‘tkazg ich  va 
b o s h q a  in s h o o t l a r id a n  fo y d a la n i s h d a  h a r a k a t  x av fs iz lig in i  
t a ’m in la sh  en g  d o lza rb  vazifa  h iso b lan ad i .  B u n d a  strelkali 
oT kazg ich la rn ing  jo r iy  ho la tin i  saqlash va m e 'y o r iy  ho latlarin i 
t a ’m in lashn ing  aham iya ti  o ‘ta  m uh im .

Strelkali o ‘tkazg ich  stansiya y o ‘l ta rm o q la r i  ustki quril-  
m ala r in ing  eng  m u h im la r id an  biri b o ‘lib, u lar t e m iry o l la rd a n  
texnik  foydalanish  qo ida lar in ing  (T F Q )  talablariga t o i i q  m os 
bo 'l ish i  kerak.

H araka t  xavfsizligini t a ’m inlash  m aqsad la r ida  T F Q  ta lab ­
lariga b in o a n  quyidagi nosozlik lardan  birortasi m avjud b o ‘lgan 
ta q d i r d a  s tre lka l i  o ‘tk a z g ic h la rd a n  va b e rk  k e s ish u v la rd a n  
foydalan ish  taqiq lanadi:

1) s trelka ayrilari va q o ‘zg ‘a lu v ch an  o 'zak li  k restovinaning  
o ‘tkazuvch i to r tg ich la rdan  (п ер е в о д н ы е  тяги )  ajralib ketishi 
(5 .54 -rasm ).  U sh b u  h o la td a  ayrilar ikki che tga  q o ch ib  ketib 
ram a  relslariga taqalib  qo lad i va harakatdag i g i ld i r a k la r  izdan 
ch iq ib  ketadi;
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5.53-rasm . Strelka ayrilari va q o ‘zg‘aluvchan  o 'zakli krestovinaning 
o 'tkazuvch i to r tg ich lardan  ajralib ketishi

2) strelka ayrisining ram a  relsidan tortg ich  qarsh isida h am d a  
k res to v in a  h a ra k a t la n u v c h i  o 'z a g in in g  usov ikdan  4 m m  va 
u n d an  ortiq  kenglikda j ip s la sh m a y  qolishi gMldirak gard ish in ing  
qarsh i y o knalish b o 'y lab  h a rak a tlan ish  vaq tida  ayriga urilib 
izdan  tush ib  ketishiga olib kcladi. K restov ina  o 'z ag id a  h am  shu  
kabi ho la t  ro 'y  beradi (5 .54-rasm );

5.54-rasm . Strelka ayrisining ram a re I siga j ip s lashm ay  qolishi

3) g 'i ld irak larn ing  strelka ayrilariga qarshi harakatlan ish ida  
ayrila r  u c h in in g  u q a lan ib  yem irilish i (yo 'l  m avqey iga  qarab  
200—400 m m  va u n d a n  o rt iq roq  uzunlikda) o ‘ta  xavfli holat 
h i s o b la n a d i  ( 5 .5 5 - ra s m ) .  C h u n k i  b u n d a  g ' i ld i r a k  g a rd ish i  
ayrin ing  to 'm to q la sh ib  qolgan uchiga ch iq ib  ketishi va tarkib 
relsdan tushib  ketishi m u m k in ;

5.55-rasm . Strelka ayrilari o ' tk i r  uchlar in ing uqalanib  yemirilishi

4 mm va kattaroq
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4) strelka ayrisin ing kengligi 50 m m  ga yetgan joy idan  
b o sh lab ,  r a m a  re lsiga n isb a tan  2 m m  va u n d a n  k o 'p r o q  
pasayishi (5 .5 7 -ra sm )  g ‘ild irak  ju f t in in g  ayrila rga k res tov ina  
to m o n id a n  kirib kelishida un ing  rels ustiga ch iq a  o lm ay  ram a 
relsini kengaytir ib  yuborish i va izdan  tu sh ib  ketishiga olib 
kcladi;

5) krestovina o ‘zagin ing  ishchi yon  s irtidan kon trre lsn ing  
ishchi s ir t igacha b o 'lg an  oraliq  m asofa kengligi 1474 m m  dan 
(5 .5 8 -rasm ) yoki kontrre ls  va usovik kallaklari ishchi tom on la r i  
orasidagi m aso fan ing  1435 m m  d an  kichik b o 'l ib  qolishi. Aks 
h o ld a  g ' i ld i r a k n in g  k re s to v in a  o ‘z a g in in g  q ir ra s ig a  t o ‘g ‘ri 
borish iga va tegishli nov b o ‘ylab o ‘tishiga xavf tu g ‘iladi;

5.56-rasm . Strelka ayrisining ram a relsiga nisbatan pasayishi

6) ayrilar, ram a  relslari, krestovina o 'zag i ,  usoviklar va 
kon trre ls la rn ing  sin ishi,  b iro n -b ir  kon trre ls  bo lt in ing  uzilishi 
yoki b o ‘shab  qolishi va shu  kabilar. Tabiiyki, b u n d ay  sinishlar 
relsli iz yaxlitligini buzib  harakat xavfsizligiga t o ‘g ‘r id an  t o bg ‘ri 
tahd id  soladi.

K ontrre lsn i ram a  relsiga m a h k am lo v ch i  bo ltla rdan  b iro r ta -  
s in ing sinib uzilishi yoki b o 'sh a b  qolishi harakat ta rk ib idan  
k o n t r r e ls g a  t u s h a d ig a n  k u c h la r  t a q s im la n i s h in in g  o 'z g a r ib  
ketishiga va boshqa  bo lt la rn ing  uzilib ketishiga olib keladi.

K on trre ls  krestov inadagi eng  m u h im  e le m e n tla rd a n  biri 
b o l ib ,  u  krestovina o 'zag i b o ‘g bzidagi xavfli oraliq  qarsh isida  
g ‘ildirak juftin i katta  kuch  bilan tortib  tegishli nov b o ‘ylab 
o ' t ib  olishiga im kon  beradi. Bolt uzilganda esa kontrre ls  q ism an  
egilib g 'i ld irak  o ‘rkach in ing  kon trre ls  o 'zag iga  ch iq ib  ketishiga 
sabab  b o ‘ladi. S hun ing  u c h u n  h am  uzilgan h a r  q an d a y  bolt 
darho l  a lm ashtir i l ish i  kerak.

P o y e z d n in g  s tre lka li  b o 'g ' i z la r  o rq a li  o ' t i s h id a  u ju d a  
m u ra k k a b  va x i lm a -x i l  d in a m ik  k u c h la r  t a 's i r id a  b o ‘ladi. 
S h u n in g  u c h u n  h a m  h a ra k a t  tark ib i  h a m d a  relsli y o ' l l a r  
u lan ish lari  va kes ishuv lar in ing  o 'z a r o  t a 's i r  qilish xususiyat-
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5.57-rasm . Krestovina va kontrrels  qismlari orasida chegaralovchi o ' ta  
m a s ’uliyatli m asofalar

lari y o ‘llar va strelkali u lan ish la rn i  saqlash m e ’yorlar in i  bel- 
gilaydi.

Strelkali o ‘tkazgich  d o im o  b cn u q so n  ish ho la tida  saqlanishi 
kerak .  S ta n s iy a la rd a  h a ra k a t  ta sh k il ig a  m u ta s a d d i  h a r  b ir  
m utaxassis  strelkali u lan ish larn i,  u lam in g  tuzilishi va saqlash 
m e 'yo r la r in i  bilishi, nazorat  qilishi va ishlata bilishi kerak.

5 .14 . Tezyurar harakatli magistrallar

T ezy u rar  harakatl i  m agis tra l(T H  M )larga tezligi 200 k m /s  
d an  yuqori tezlik lar u ch u n  ixtisoslashgan, harakat xavfsizligi 
va m aish iy  kom fort  yuqori darajada t a ’m in lan g an  odatiy  tem ir-  
y o ‘llar kiradi.

T o ‘p langan  ta jr ibalar  ,,gbild irak -re ls“ t iz im idagi y o i l a r d a  
tezlik 200—250 k m /so a td a n  oshganda  haraka tlanayo tgan  tarkib 
(poyezd)  harakatiga  b o ‘lgan qarsh il ik larn ing  keskin k o btarili- 
shini k o krsatadi va natijada to r tuvch i  kuch , y o kl va h araka tla ­
nuvch i tark ib larn i qurishga b o i g a n  sarf-xara ja t la rn ing  oshib  
ketishi kuzatiladi. H arakat i xavfsiz va m aishiy  kom fort  p o y ez d - 
la rn in g  2 5 0 — 350 k m /s o a t  t e z l ik la rd a  y u r ish i  iq t iso d iy  va 
ijtm oiy  j ih a td a n  400—800 km  masofalarga tash ishda  sam arali 
ekan in i k o ‘rsatadi.

T ezy u ra r  harakatli  tem iry o d la rd a  poyezd la r  harakati bare ha 
t ran sp o r t  tu r la r i  o ras ida  eng  xavfsiz ek an in i  k o T sa tm o q d a .  
T e z y u ra r  p o y e z d la rn in g  a t r o f - m u h i tg a  z a ra r i ,  i f lo s lan tir ish  
koTsatk ich lar i  h am  eng  past da ra jada  t a ’m in lanad i.

YoMovchi poyezdlarning tezlik bosqichlari. Rossiya tem ir-  
yoTlarida  hozirda  y o ‘lovchi poyezd  tezlik larida  quyidagi bos- 
q ic h la r  shak llangan :
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140— 160 k m /s  g ach a  — p o y ezd la rn in g  te m iry o i la rd a g i  
odatiy  tezligi;

200 k m /s  gacha  — poyezd la rn ing ,  asosan , re konst ruksiya 
q ilingan te m iry o 'l la r  b o ‘ylab harakati;

200 k m /s  d a n  yuqori — m axsus qurilgan  tezyura r  harakat 
t e m iry o i la r i  b o ‘ylab harakat.

5.58-rasm. O 'zbek is tonda  T H M  yo'llari bo 'y lab  T oshken t — S am arqand  
yo 'na lish ida  ilk bora  yura boshlagan ,,Afrosiyob“ tezyurar 

p oyezd in ing  u m u m iy  ko 'r in ish i

B irm u n ch a  soddalash tir ib  u m u m lash tir i lganda  xalqaro  m iq-  
y o sd a  te z y u ra r  h a r a k a tn i  ta sh k i l  q i l ishga  u c h  y o 'n a l i s h d a  
y o n d ash ish  kuzatiladi:

— Y aponiya  va Ispaniya tajribasi b o ‘y icha T H M  te m iry o ‘1 
tizimi m am lak a tn in g  b o sh q a  te m iry o ‘1 ta rm o q la r id an  bu tun lay  
ajratilgan;

— F r a n s i y a  t a j r ib a s i  b o ‘y i c h a  y a n g i  T H M  u m u m iy  
te m iry o ‘1 ta rm o q la r i  tark ib ida  b o  Tib, faqat tezyu ra r  harakat 
u c h u n  x izm a t  q iladi.  F ran s iy ad a  te z y u ra r  p o y e z d la r  o d d iy  
tem iryoT larga  chiqarilib ,  u larn ing  x izm at doiralari uzaytirilishi 
m u m k in .  A m m o  odd iy  poyezd la r  h ech  q ac h o n  te zk o r  harakat 
yoTlariga ch iqarilm ayd i;

— I t a l i y a  va  G e r m a n i y a  t a j r i b a s i  b o ‘y i c h a  m a v ju d  
tem iry o T la rn i  y o 'n a l i s h la r  b o ‘y ich a  k o m p lek s  rekonstruksiya  
qilish davr ida  a lo h id a  tem iryoT  uchas tka la r i  tezk o r  harakat 
u ch u n  yang idan  qurilad i,  m avjud yoTlar yangilanadi h am d a  
bosh  yoT lar  tek is lanad i.

— Rossiyada T H M  yoT larin ing  tuzilishi G ‘arbiy Yevropa 
yoTlariga o kxshash boTib , un ing  ustki tuzilishi yer po lo tnosiga  
y o tq iz i lg an  ballas t  p r izm asi  va re ls -sh p a l  q is m id a n  tashkil
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topgan . B unda yer po lo tnosin i  z ichlashtirib  m u s tah k am lash n in g  
yangi, zam o n av iy  texnologiyalari qoMlaniladi. T H M  yoMlarida 
yoN holati  o b -h a v o n i  h am  hisobga o lgan ho ld a  uzluksiz nazorat  
(m o n ito r in g )  qilib boriladi.

5.59-rasm. Ispaniyadagi tezyurar  y o io v c h i  poyezdning u m um iy
k o 'r in ish i

T H M  yoMlarida ajra tish  p u n k tla r i  (s tansiyalar ,  razyezd, 
o 'z ib  o ' t i sh  punk ti  va d ispetcherlik  postlari).  o d a td a ,  oddiy 
t e m i ry o ' l l a rn in g  a jra t ish  p u n k t la r i  b i lan  b ir  m a y d o n c h a d a  
jo y la s h ib  y o ' l o v c h i l a r n in g  T H M  d a n  o d d iy  t e m i r y o ‘llarga 
q iynalm ay  oson  o ‘tib olishlariga im kon  beradi.

5.60-rasm. T H M  yo 'l in ing  ustki tuzilishi: 
о—yo'l ustki tuzilm asin ing u m um iy  ko 'rinishi;

6—relsning shpalga mahkam ianish i

T H M  u c h u n  a jra tm a m ay d o n  (п о л о са  о тч у ж д ен и я )  bel­
g ilangan bo 'lib .  u n d a  begona  o d a m la r  va jo n ivo rla rn ing  bo'li- 
sh iga  y o ‘l q o ‘yilmaydi.
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T H M  yoMlarini lo y ih a la sh d a  u n in g  trassasidagi burilish 
egrila rin ing  radiusi 4 —7 km olinadi. B o ‘y lam a profilda vertikal 
egri larning radiusi 15— 30 km olinadi.  Burilish egrilarida tashqi 
izdagi rels ichki izdagi relsga n isbatan  k o ‘pi bilan 125 d an  180 
m m  gacha ko 'tariladi. Bu esa oddiy  poyezdlarn ing  T H M  yo ‘llari 
b o 'y lab  kichik tezlik larda h a raka tlan ish ida  j idd iy  xavf tug 'd irad i.

Strelkali o4kazgichlar. F ransiyada  THM yo 'llari  u ch u n  
k restovina m arkasi 1/65 va 1/46 bo 'lgan  o ' t a  yotiq  strelkali 
o 'tk az g ic h la r  qo 'l lan ib ,  u la r  orqali  yon yo 'lga  220 k m /so a t -  
gacha  tez likda harakatlan ish  t a ’m in lanad i .  U la r  orasida  o ' tk i r  
tig'li ayrilari b o 'lm ag an ,  ikki yo 'na lt i ruvch i  relslari haraka tla -  
n ad igan  strelkali o 'tk az g ic h la r  keng tarqa lgan .

H o z ird a  T H M  Y apon iya ,  F rans iya ,  G e rm a n iy a ,  Italiya, 
I s p a n iy a ,  R o ss iy a ,  B u y u k  B r i ta n iy a ,  A v s tra l iy a ,  Belg iya , 
Xitoy, N ider land iya ,  A Q S H , Tayvan, Shvetsariya, Shvetsiya, 
Janub iy  К о re у a kabi rivojlangan davla tlarda  ishga tush irilgan 
b o 'l ib ,  yoMovchilarni tezk o r  tash ish  ehtiyojlariga x izm at k o 'r -  
sa tm oqda.

R e s p u b l ik a m iz d a  h a m  T H M  y o ' l l a r i  q u r i l ib  t e z y u r a r  
y o 'lo v ch i  poyezd la r  haraka t  ini tashkil qilish boras ida  u lkan 
ishlar olib bori lm oqda.

Nazorat savollari

1. T c m i r y o ' l  b i r  y o ' l l ik  u c h a s t k a l a r d a  q a n d a y  tu z i lg a n ?
2. T e m i r y o ' l  ikki y o ' l l ik  u c h a s t k a l a r d a  q a n d a y  tu z i lg a n ?
3. T e m i r y o ' l n i n g  o s tk i  q i s m la r ig a  n i m a l a r  k i ra d i  va  u la r  q a n d a y  

tu z i lg an ?
4 . Y e r  p o l o t n o s i n i n g  q a n d a y  k o 'n d a l a n g  k e s im la r in i  b ila s iz  va u la r  

q a y e r la rd a  q u r i lad i?
5. T o ' k m a  s h a k ld a g i  y e r  p o lo t n o s i  q a n d a y  tu z i lg a n ?
6. O 'y m a  s h a k ld a g i  y e r  p o lo t n o s i  q a n d a y  tu z i lg a n ?
7. Y e r  p o l o t n o s i n i n g  d e f o r m a t s iy a l a r i  ( c h o 'k i s h i )  n i m a  va  u n in g  

o ld in i  o l i sh  c h o r a l a r i  q a n d a y ?
8. T e m i r y o ' l l a r d a  q o ' l l a n i l a d ig a n  s u n ' i y  i n s h o o t l a r ,  u l a r n in g  tu r la r i  

va  tu z i l i sh i  q a n d a y ?
9. T e m i r y o ' l  ustk i tu z i l i sh i  q a n d a y  va ta rk ib iy  q is m la r i  n im a la r d a n  

iborat?
10. R e ls  tu r l a r i ,  sh a k l i ,  k o ' r s a t k i c h l a r i  v a  q o ' l l a n i s h i .
11. S h p a l l a r n i n g  v az ifa s i ,  tu r l a r i  va  q o ' l l a n i l i s h i .
12. B a lla s t  tu r la r i  va u l a r n in g  q o ' l l a n i l i s h i .
13. T e m i r y o ' l d a  r e l s la rn i  o ' m a t  ish va  u la s h  q a n d a y  b a ja r i l a d i?
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14. R e ls l a r  s i l j ish iga  q a r s h i  m o s la m a la r n i  q o N lash .
15. T o ‘g ‘ri y o N la rd a  relsli i z l a rn in g  tu z i l i sh i  va  keng lig i  q a n d a y ?
16. B u r i l ish  j o y l a r d a  y o ' l n i n g  us tk i  tu z i l i sh  x u su s iy a t l a r i  q a n d a y ?
17. S t re lk a l i  o ‘t k a z g i c h l a r n in g  vazifasi  va  tu r la r i .
18. O d d iy  s t re lk a l i  o ‘tk a z g i c h  q a n d a y  tu z i lg a n  va  a so s iy  q is m la r i  

n i m a l a r d a n  ib o ra t?
19. S t re lk a l i  o ' t k a z g i c h l a r n i n g  m a r k a la r i  b o ‘y i c h a  tu r l a r i  va  qoM- 

la n i s h in i  iz o h la n g .
20. S t re lka l i  o ‘tk a z g i c h n in g  izli va  o kq  c h iz iq l i  c h i z m a la r in i  k o kr- 

sa t ing .
21. C h o r r a h a s i m o n  s t re lk a l i  o ‘tk a z g i c h n i n g  tu z i l i sh i  va  q o N la n is h i  

q a n d a y ?
22. T o ‘m t o q  k e s i s h m a n i n g  c h o r r a h a s i m o n  o ' t k a z g i c h d a n  farqi 

n im a d a ?
23. S t re lk a l i  o ‘tk a z g i c h n i n g  h o la t ig a  t a l a b l a r  n i m a la r d a n  ib o ra t ,  

u la r n i  q a n d a y  n u q s o n l a r  b i l a n  i s h la t ib  b o M m ay d i?
24. Ik k i  y o n d o s h  s t re lk a l i  o ‘tk a z g i c h l a r  q a n d a y  k o ' r i n i s h l a r d a  

jo y l a s h i s h i  m u m k i n ?
25. S t re lk a l i  o ‘t k a z g i c h l a r n in g  r o ‘b a r o ‘ jo y l a s h i s h  k o ‘r in ish i  va 

u l a r n i n g  m a r k a z la r i  o ra s id a g i  m a s o f a  q a n d a y  to p i la d i?
26. S t re lk a l i  o ‘t k a z g i c h l a r n in g  b i r  y o 'n a l i s h d a  y o n d o s h  jo y l a s h u v  

k o ‘r in ish i  va u l a r  o ra s id a g i  m a s o f a  q a n d a y  to p i la d i?
27. T e sk a r i  j o y l a s h g a n  y o n d o s h  s tre lk a l i  o ' t k a z g i c h l a r  va  u la r n in g  

m a r k a z la r i  o ra s id a g i  m a s o fa  q a n d a y  to p i l a d i ?
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VI B O B

T E M IR Y O ‘L XOMALIGI

6 .1 . Y o6l xo'jaligining vazifalari va uning tuzilishi

Y o ‘1 x o ‘ja l ig in in g  asosiy  vazifasi tem iryoM ning , b a re  ha  
inshoot va qurilm alar i  jo riy  h o la t in in g  do im iy  shayligini va y o ‘l 
uchas tka la r ida  belgilangan tezlikda poyezd la rn ing  xavfsiz, ravon 
va osoyish ta  harakatlan ish in i t a ’m in la sh d an  iborat.

O 'zb ek is to n  te m iry o ‘1 lari d a  y o ‘l x o ‘jaligi faoliyatini tashkil 
qilishga u m u m iy  rahbarlik  k o m p an iy an in g  y o i  boshqarm asi  
to m o n id a n  am alga oshiriladi.

Y o ‘l boshqaruvi q a ra m o g ‘ida yog‘o c h  sh p a l lam i quritish 
va ch irishga qarshi an tisep tik  vositalar sh im diruvch i zavodlar, 
sh ag ‘al karyerlari,  shebcn  zavodlari,  rels payvandlash  zavod- 
lari, y o i  ustaxonalari va y o i  tekshirish  stansiyalari mavjud.

Y o i  x o ‘ja l ig in in g  lin iya lardagi asosiy  ko rxona la r i  y o i  
masofasi distansiyalari, ihota o ‘rmonzor distansiyalari va y o i  
mashinalari stansiyalar idan  tashkil topadi.  Y o i  masofasi d is tan- 
siyalarin ing, y o i  m ash in a  s tansiyalarin ing va boshqa  y o i  xo ‘ja -  
ligi ko rxona la r in ing  t e m iry o i la rd a  joylashuvi va texnik  j ih o z lan -  
ganlig i  t e m i r y o i  in sh o o t  va q u r i lm a la r in in g  jo r iy  h o la t in i  
ta 'm in la sh  va ta 'm ir la sh  ishlarini bajarish im konin i be rib y o i -  
n ing belgilangan tezlik larda zaruriy  poyezd  o ik a z i s h  qobili- 
yatini saqlashi kerak.

Y o i n i n g  jo r iy  ho latin i saqlash va t a ’m irlash  ishlarida y u q o ­
ri u n u m  bilan ishlaydigan ixtisoslashgan y o i  m ash ina lar i  va 
kom plekslari q o i la n a d i .

T e m i r y o i n i n g  jo r iy  h o la t in i  m a s h in a la s h t i r i lg a n  h o ld a  
t a ’m in la sh n in g  ikki asosiy tuzilish shakli qabul q ilingan b o i ib ,  
u la r  1M va 2M  deb  belgilanadi.

1M s h a k l id a  y o i  m a s h in a l a r i  t a y a n c h  y o i  m a s h in a  
stansiyasiga yoki tay an c h  y o i  distansiyasiga biriktirilgan b o i ib ,  
ularga m in taqav iy  t e m i r y o i  hu d u d id ag i  boshqa  distansiyalar  va 
m ash in a  stansiyalarni m ash in a la r  bilan t a ’m inlash  yuklatiladi. 
2M  shaklida esa y o i  m ash in a  y o i  ho la tin i  t a ’m inlashga m u ta -
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saddi b o i g a n  m ash inalash tir i lgan  y o i  distansiyasi to m o n id a n  
aj rati lad i.

U s h b u  sh ak l iy  tu z i lm a la rd a  y o 1  d is tan s iy as i  u c h a s tk a  
b o sh liq la r i  to m o n id a n  b o sh q a r i lad ig a n  u ch a s tk a la rg a  b o i i b  
qo'yiladi.

H a r  b ir  u c h a s tk a n in g  m a s h in a la r  q o l l a n m a y d ig a n  jo y -  
larida re jav iy-ogohlantiruv  ishlarini bajarish u c h u n  yo1  ustasi 
rahbarligida 15—20 nafar yo1  m o n ty o r la r id an  tashkil topgan 
yiriklashtirilgan b rigada lar  tuziladi.

Y o ‘lni ta 'm ir la sh  va boshqa  kapital ishlar, o d a td a ,  yo1 
m ash in a  s tansiyalari,  ay rim  hollarda esa d is tansiyaning  yo1  
ta 'm ir lash  kolonnalar i  to m o n id a n  bajariladi.

S u n ’iy in s h o o t la r  sh a r tn o m a v iy  a so sd a  k ap ita l  quri l ish  
boshqarm asi ixtiyorida b o ig a n  ko ‘priksoz poyezdlar to m o n id a n  
bajariladi.

T e m iry o in in g  jo riy  ho latin i t a ’m in lash  b o 'y ich a  ishlarni 
am alga  oshirish  u ch u n  poyezd la r  harakati grafigida ,,okno“ deb 
a ta lu v c h i  2 — 5 so a t l ik  ta n a f fu s la r  ( p o y e z d la r  h a r a k a t in in g  
t o ‘xtatilishi) k o ‘zda tutilishi kerak.

Y ollarni koTarma ta’mirlash ballas t  q a t la m n i  q ism a n  
s o g lo m la s h t i r i s h ,  sh pa lla rn i  yoppas iga  to 'g T i la sh  va qoq ib  
m ah k am lash  h a m d a  asosin ing bir  xil elastikligini t a ’m inlash  
m aqsadlarida  bajariladi. Shu qa to rda  yo1 ko 'tarilad i,  ifloslangan 
ballast to za lan ad i  yoki a lm ash tir i lad i ,  ballast p rizm asi to 1 -  
diriladi va sh p a lla r  yoppasiga qoqib  chiqiladi. Asosiy ishlardan 
tashqari  re lslarning birikish o ra l ig l  och ilad i,  surib sozlanadi,  
nuqson li  relslar, b iriktirgichlar, shpalla r  va o lk a z g ic h  bruslari 
yakka ta r t ibda  alm ashtir i lad i,  y o in in g  ay lan m a va o l i s h  egrilari 
t o ‘gT ilan ib  yoppasiga rix tovka1 qilinadi, suv qoch irish  ta rm o q ­
lari toza lanad i  va u lar bilan b o g l iq  b o sh q a  ishlar birgalikda 
bajariladi.

YoMni o ‘rtacha ta’mirlash relslarni b ir ik tirg ich lari  bilan 
yoppasiga  a lm ash tir ish n i  ta lab  e tm ay d ig an  va ularni tan lab  
a lm a sh t i r i sh  yetarli  b o i g a n  s h a ro i t la rd a  ba l las t  q a t la m  va 
shpallarn i so g lo m la sh ti r ish  va kuchaytir ish  m aqsad la rida  baja­
riladi. B unda  shebenli ballast 20—25 sm qalin likda tozalanadi 
yoki i f lo s lan g an  asb es t ,  sh a g 'a l  yoki q u m li  ba l las t  sh p a l

1 rixtovka — gorizontal tekislikda notckis yotqizilgan h a m d a  harakat 
tarkibining t a ’sirida u yoki bu to m on ga  surilib ketgan yo ‘lni tuzatish, siljitib 
loyihaviy holatga keltirish.
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o s tidan  15 sm  d an  kam  b o 'lm a g a n  c h u q u r l ik d a  yangilan ib  
ba l las t  p r izm asi  n a m u n a v iy  k o 'n d a la n g  kes im  k o 'r in ish ig a  
keltiriladi. U la rd an  tashqar i,  yaroqsiz  shpallar  q ism an  o 'zg a r-  
tiriladi, y o ' ld a  qold ir i lad igan  shpallar,  o 'tk azg ich  va k o 'p r ik  
bruslari t a ’m ir lanad i ,  rels biriktirgichlari,  strelkali o ' tk a z g ic h ­
la r  y ak k a  ta r t ib d a  a lm a sh t i r i la d i ,  y o 'l  egrilari b i lan  b irga 
to 'g 'r i lan ib  rixtovka qilinadi, o 't ish  joy lari ,  suv q o ch iru v  in-  
shootlari  va m  ustah  k am  love hi q u r i lm ala r  t a ’m irlanadi.

Yo^ni kapital ta’mirlash yo 'ln i  yalpisiga so g lo m la sh ti r ish  
va kuchaytir ish  m aqsad la r ida  bajariladi. B unda relslarni shu 
turdagi yoki y an a d a  o g 'i r ro q  turdagilari b ilan  yoppasiga a lm a sh ­
tirish, shpallarn i yoppasiga a lm ash tir ish , shebenli ballastlarni 
to za la sh  yoki b o sh q a  tu rd ag i  ba l la s t la rn i  to ' l iq  y an g ila sh ,  
strelkali o 'tkazg ich larn i  a lm ash tir ish , b a rc h a  ay lana  va o 't ish  
egrilarini asbob lar  bilan tekshirib  to 'g 'r i la sh  ishlari bajariladi. 
U la r d a n  ta s h q a r i ,  y e r  p o lo tn o s i  m u s t a h k a m la n a d i ,  u n in g  
deform ats iyalari b a r ta ra f  e tiladi, b o 'y la m a  profili to 'g 'r i lan ad i ,  
suv qoch iruvch i ,  m u s tah k am lo v ch i ,  y o 'na lt i ruvch i  va m u h o fa -  
zalovchi qu ri lm a va in sh o o tla r  t a ’m ir lanad i,  kichik  va o 'r ta c h a  
k o 'p r ik  va quvur o 'z an la r i  toza lanad i ,  o 't ish  va b o sh q a  joy lar  
t a ’m ir lanad i.

Relslarni yangilari bilan yoppasiga almashtirish, asosan, 
bosh  y o 'l la rd a  u lar  s iyqalanib ketganda yoki ballast qismi va 
shpalla rn ing  holati m e ’yorda  b o 'l ib  u chas tkada  y an a d a  og 'irroq  
turdagi relslarga o 't i lg an d a  h am d a  burilish jo y la rda  relslarni 
rejaviy yangilashda bajariladi. Shu  b ilan  b ir  q a to rd a  k o 'ta rm a  
yoki o 'r ta c h a  t a ’m irlash  ha jm ida  yo 'ln i  to 'g 'r i la sh  ishlari ham  
bajariladi.

0 ‘tish joylarin i kapital 
ta’mirlash ishlari y o g 'o ch  to ‘- 
s h a m a la rn i  a lm a s h t i r i s h  yoki 
q ay ta  qurish , o 't ish  joy iga  ke- 
l ish  y o ' l k a l a r i n i  t a ’m i r l a s h ,  
suv qoch irish  inshoo tla ri ,  q u -  
d u q la r ,  s h la g b a u m la r ,  o ' t i s h  
joy i p o s t la r i ,  a v to m a t la s h g a n  
m uhofaza lovch i  yoki o g o h lan -  
t i ruvch i s ignallash tir ish  usku-
n a l a r i n i  t a ’m i r l a s h n i  k  z d a  6 . Bal l ast  tozalash
t u t a d i .  m e x a n iz m i
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T e m iry o i la rn i  t a ’m irlashda  уоЧ ishlarini kom pleks m exa- 
n iza ts iy a la sh  im k o n in i  b e ru v ch i  s e ru n u m  y o ‘l m ash in a la r i  
keng qoMlaniladi. Ballast m ater ia lin i  tashish , harakat  dav o m id a  
yoM bo 'y lab  bir  tekis to 'k ish  va uni tekislab ketish u ch u n  
С Н И И - Д В З  rusumli x o p p e r -d o za to r  vagon lari qoMlanadi.

Avval to 'k i lg a n  b a l las tn i  tek is lab  yoyish  va y o 'ln i  b e l ­
g i la n g a n  s a th g a c h a  k o ' t a r i s h  e le k t r  b a l la s ty o r  y o r d a m id a  
bajariladi.

6 .2 . Y o‘l ishlarining tasniflanishi va tashkili

Bajariladigan ishlar hajm i va h a r  xil t a ’mirlash  ishlarini 
bajar ishning  davriylik m e ’yorlari yo 'l  ish larin ing  belgilangan 
ta sn i f lan ish id a  k o 'r sa t i lad i .  U sh b u  ish la rn in g  asosiy  tu r la r i  
quy idag ila rdan  iborat: yo 'ln in g  jo riy  ho latin i t a ’m in lab  turish; 
yo 'ln i  k o 'ta rm a ,  o ' r ta  va kapital ta 'm ir la sh ,  relslarni yangilari 
yoki eski yaroqlilari bilan yoppasiga a lm ash tir ish  va te m ir ­
yo 'l la rda  kesib o 'tad ig an  joy larn i kapital t a ’mirlash. B u ndan  
ta s h q a r i ,  s ta n s iy a la rd a  s tre lka l i  o ' tk a z g ic h la r n i ,  o ' tk a z g ic h  
bruslari ni (ch o rq ir ra  y og 'och  tagliklarini) a lm ash tir ish ,  s tre l­
kali o 'tk az g ic h la rn i  sheben li  ballastga qo 'y ish  va bo sh q a la r  
bajariladi.

U chastka  bo 'y lab  tashilgan yuk larn ing  m ln  to n n a  b ru t to  
hisobidagi yo 'l  t a ’mirlash  ishlarin ing davriylik m e ’yori (6.2- 
rasm) yo 'l  tuzilishi tu riga  qarab  belgilanadi.

R asm da  raq am la r  bilan u chas tkada  ta 'm ir lash  turlari  o ra -  
l ig 'ida tashilgan yuklarn ing  m iqdori  mln to n n a  b ru t to  hisobida 
keltirilgan.

Карe
к

Карe
к

150
280

400
500

6.2-rasm. OgNr turdagi tem iryo 'l  ustki q ismini ta 'm ir lash  ketma-ketligi: 
Aa/j—kapital ta 'm ir lash ; К — k o ' ta rm a  t a ’mirlash; O ' r — o 'r ta  ta 'm irlash
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R asm da  y o ‘l ustki tuzilish in ing  o g 'i r  tu r la r id a  y o kl t a ’m ir ­
lash ish la r in in g  k e tm a-k e t l ig i  k o ‘rsa tilgan  b o ' l ib ,  r a q a m la r  
b ilan  yuklarni m ln  to n n a  b ru t to  h isobida o 'tk az ish  m e ’yorlari 
ifodalangan.

Y o 'l  ishlarin ing asosiy tu r la r idan  biri yo 'l  holatini jo riy  
t a ’m i r l a s h  b o ' l i b ,  y o ' l  b u z i l i s h in in g  o ld in i  o l i sh ,  u la rn i  
b a r ta ra f  etish va nosozlik larni keltirib ch iqaruvch i sabablarni 
an iq lash d an  iborat. B archa yo 'l  e lem en tla r in in g  do im iy  butligini 
t a ’m in lash  va sh.k. yo 'ln in g  joriy  soz holatin i t a ’m inlash  ishlari 
quy idag ila rdan  iborat: y o 'ln i ,  inshoot va qu ri lm alarn i  ko 'r ik  va 
teksh iruvdan  o 'tk az ish  va nazo ra t  qilib borish; yo 'l la rn in g  shay 
ho la tin i,  shu  ju m la d a n ,  andozaviy  va sathiy  ho latin i t a ’m in ­
lash; y o 'ln in g  b o 'y lam a  siljishi o ldini olish va za ru r  ho llarda  
re ls la rn ing  tu ta sh ish  joyi o ra l ig ' in i  rostlash ; q ism an  ballast 
a lm ash tir ish , shpal,  relslar, m ahkam lag ich la r ,  strelkali o ' tk a z -  
g ich larn ing  a loh ida  q ism larin i yakka ta r t ibda  alm ashtir ish ;  suv 
o 'tk az ish  yo 'l larin i  tozalash  va hokazolar.

T em iry o 'l  holati,  yo 'l  va qurilm alari  k o 'z  h am d a  m axsus 
yo 'l  o ' lch a g ic h  asbob lar y o rd a m id a  tekshirish bilan nazo ra t  
q ilinadi. Y o 'ln i  iz kengligi va sathi b o 'y ich a  tekshirish u ch u n ,  
yo 'l  andoza la r i  (shab lon lar i) ,  yo 'l  o 'lch ag ich  a rav ach a la r  va 
vagon lar  qo 'l lan ilad i.  В Н И И Ж Т  to m o n id a n  yaratilgan yo 'l  
o ' lch a g ic h  vag o n n in g  ishchi tezligi 125 k m /s  g ach a  b o 'l ib ,  
relsli yo 'l  kengligi va relslarning sathiy ho la tin i  av tom atik  ta rzda  
harakat d av o m id a  m u n ta z a m  yozib borish im k o n in i  beradi. 
Relslarning ichki k o 'r in m a s  darzlari,  g 'ovak  va boshqa  n u q -  
sonlarin i to p ish d a  nuqson  izlovchi (dc fek toskop) a ravacha  va 
v agon la rdan  foydalaniladi.

Y o 'ln in g  holati ja r im a  ballarini, rels va ballast tu r in i  hisobga 
o lgan ho lda  h a r  b ir  k i lom etr  u ch u n  ( a ’lo, yaxshi, qoniqarli  
va q o n iqars iz )  b ah o lan ad i .  Ja r im a  ba l la r in ing  soni relsli iz 
kengligi va relslar kallagi sa th ida  m e ’yoriy o ' lc h a m la rd a n  og 'i -  
sh in i,  relsli izlarning vertikal va go rizon ta l  ho latidagi ravonligi, 
rels u lag ich larn ing , ballast, yer  po lo tnosi,  suv qoch iruvch i va 
b o sh q a  y o 'l  in shoo tla r in ing  holatin i hisobga olib an iq lanadi.  
A gar 1 km  yo 'l  uzunligiga to 'g 'r i  kelgan ballar yig 'indisi 4 0 — 
60 ba l ldan  o sh m asa ,  yo 'l  ho la ti  , ,a ’lo “ ; 500 b a l ld an  ortiq  
bo 'lsa ,  „q o n iq a rs iz "  baho lanad i.

Y o 'ln in g  d o im iy  ho la tin i  tem iry o 'l  va s u n ’iy in sh o o t la r  
n azora tch ila r i  va o 't ish  joylari navbatchilari  kuzatib  boradilar.
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Jo riy  va davriy  nazo ra t  la r yo1  distansiyasi boshlig 'i ,  un ing  
o 'r in b o sa r la r i ,  u ch as tk a  boshliq lari,  y o ‘l va k o 'p r ik  ustalari, 
yo 'l  va s u n ’iy in shoo tla r  brigadirlari to m o n id a n  olib boriladi.

Shebenli ballast Ш О М -Д ,  Ш О М - 4  va Ш О М -З У  rusumli 
sheben  tozalag ich  m ash ina la r  yo rd am id a  yo 'ln in g  relsli-shpalli 
p a n ja r a s in i  o l m a s d a n  j o y id a  t o z a l a n a d i .  Bu m a s h i n a l a r  
pan jaran i va yo 'ln i  siljitish, ballast qalinligini rostlab prizm a 
shaklini to 'g 'r i la sh  im konin i beradi. A gar yo 'l  panjarasi olib 
qo 'y ilsa ,  ballast m axsus shag 'a l  tozalagich  m ash in a  yo rdam ida  
sog 'lom lashtir ilad i.

K apital t a ’m irlashda yo 'ln i b o 'y lam a  va k o 'n d a la n g  y o 'n a -  
lishlarda to 'g 'r i la sh .  shpallar  ostidagi ballastni z ich lashtirish , 
yo 'ln i  rixtovkalash va pardozlash  ishlari ВПО-ЗООО rusumli 
tog 'r i lovchi-qoquvchi-pardozlovchi m ash ina  yo rdam ida  bajariladi. 
Y o 'ln ing  jo riy  ho la tin i ta 'm in la sh d a ,  o 'r ta c h a  va k o ' ta rm a  ta '-  
m irlashda  shpallarni qoqib  ch iq ish  В П Р -1 2 0 0  rusumli m ash i­
na, strelkali o 'tkazg ich larn i  to 'g 'r i la sh  В П Р С -5 0 0  m ashinasi 
b ilan bajariladi. M ash in an in g  rusum  raqam i,  asosan , uni bir 
soatlik ish u n u m in i  m e tr  h isobida  belgilaydi.

Eski yo 'l  panjarasini yechish  va yangi panjaran i a lohida 
b o 'g ' in  b o 'y ic h a  yotqizish  yech u v ch i-y o tq izu v ch i  m ash in a la r  
tizimi kom plckti  bilan bajariladi. U shbu m ash in a la r  kom plekti 
t iz im la rida  ikki yo 'l  yotqizuvchi kran va rels pan jara  zvenolarin i 
harakatlan tiruvch i roliklar bilan j ihozlangan  platform ali vagon­
lardan  ikkitasi bo 'lad i .  Y echuvch i  va yo tq izuvchi poyezd la r  
tarkibiga zvenoli pan ja ra la r  paketini tarkib bo 'y lab  h a rak a t lan ­
tiruvchi va to rtuvch i birlik sifatida m otorli  p la tfo rm a la r  q o '-  
shiladi.

Relslar П Р С М -1  va П Р С М - 3  rusum li re lspayvandlagich 
m ash in a la r  y o rd am id a  yoki yirik tem iryo 'l  uzellarida joy lashgan 
m axsus rels payvandlovchi zavod larda  elek trkontak tl i  payvand- 
lanadi. Ikkinchi holda payvandlab u langan  rels zavod tuynugiga 
ta s h q a r id a n  tu ta s h g a n  m ax su s  t o r t i s h  y o 'l i  b o 'y la b  ta q a b  
qo 'y i lgan ,  och iq  p la tform alari  surish va o 'rn a t ish  u c h u n  rolikli 
g 'a l tak ia r  bilan j ih o z lan g an  tarkibga surib ch iqarilad i.  P la tfor­
mali ta rk ib n in g  b a rc h a  g 'a l tak  q a to rla r i  yaxlit relslar bilan 
t o ' l g a n d a n  key in  lo k o m o t iv  y o r d a m id a  teg ish l i  m a n z i lg a  
yetkaziladi.

T e m iry o 'l la rn in g  jo r iy  ho la t in i  t a ’m in la sh  va t a ’mirlash  
ishlarida elektrlashtirilgan va gidravlik asbob lardan  keng foyda-
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laniladi. E lektrlashtirilgan asbob lar elektrlashtirilgan shpal qo -  
q u v ch i ,  e lek tr la shgan  gayka kaliti, m ix bu rag ich ,  rels p a r -  
m alag ich  va rels sayqallagich s tan o k la rd an  iborat. Gidravlik  
asbob lar  d o m k ra t la r ,  rixtovka va rels o ra lig 'in i kengaytirg ich- 
la rdan  iborat.

Y o 'ln i  t a ’m ir la sh  ishlari n a m u n a v iy  tex n o lo g ik  ja ra y o n  
asosida, h a r  b ir  a lo h id a  sharo it la r  u c h u n  m oslash tir ib  ba ja­
riladi. T a ’m irlash  ishlari davomiyligi 2 soa tdan  8 soatgacha 
aj rati lad igan , ,o k n o “ vaqtida poyezd la r  harakat ini im k o n  q ad a r  
kam  to 'x ta tad ig an  qilib olib boriladi. Y o 'ln in g  o 'tk az ish  qob i-  
l i y a t in in g  o l i n i s h in i  k a m a y t i r i s h  m a q s a d la r id a  t a ’m ir la s h  
ishlarini b u tu n  yo 'na lish  b o 'y ich a  baravariga, texn ik  m ater ia l  va 
m e h n a t  resurslarini h a r  b ir  u ch a s tk a  u ch u n  m arkazlash tir ib  
to 'p lag an  ho lda  rejalashtirish va ishlarni o m m av iy  tash ish lar  
bosh langun iga  q a d a r  tugatish  k o 'z d a  tu tiladi. Keyingi yillarda 
ishlar zam o n av iy  rad ioa loqa vositalari y o rd am id a  dispetcherlik  
m arkazlash tirish i orqali boshqarilad i.

Y o 'l ,  in sh o o t  va qu r i lm a la rn i  t a ’m ir lashda  ish ch ila rn in g  
shaxsiy xavfsizligini, harakat xavfsizligini va poyezd la r  harakat 
g rafigining bajarilishini ta 'm in la sh  kerak. B u larn ing  barchasi 
yo 'l  va harakat x izm ati xod im la rin ing  ham korl ikda  ishlashida 
texnikaviy  foyda lan ish  q o id a la r i ,  s ignallash tir ish  va haraka t  
tashkili b o 'y ich a  y o 'r iq n o m a la r  talablariga q a t ’iy rioya qilish, 
yo 'l  ishlari vaq tida  harakat  xavfsizligi ta lab lar in i  to 'l iq  bajarish, 
ish jo y la r in i  t e g is h l ic h a  m u h o fa z a la s h  va s ig n a l la sh t i r i sh ,  
lokom otiv  m ashin is tlar iga  tegishli ogoh lan tir ish , stansiya n av ­
batch ilar i  n ing  m axsus ju rn a l la r id a  tegishli yo 'l  bo 'y lab  h a ra ­
katni yopish  va o ch ish  haqidagi m a ’lum otlarn i  yozib borish 
orqali t a ’m in lan ad i .  T e z k o r  h a rak a t  lin iya la rida  yo 'l  ishlari 
a loh ida  q o 's h im c h a  tadb ir la r  bilan olib boriladi.

6 .3 . T em iryoilarni qor, qum bosishlardan va suv 
toshqinlaridan saqlash

T e m i r y o ' l  t r a n s p o r t i n i n g  q ish k i  va m u r a k k a b  iq l im iy  
sharo it la rda  m u n ta z a m  va b ir  tekis ishlashi yo 'ln in g  q o r  va q u m  
u y u m larid an ,  b o 'ro n la rd a n  va suv to sh q in la r id an  pu x ta  h im o -  
yalanishiga, q o r  va q u m  b o 'ro n la r id an  o 'z  vaq tida  tozalan ish iga  
k o 'p  j ih a td a n  bog 'l iq .  Y o 'ln in g  q o r  b ilan  k o 'm i l ib  qolishi 
u n in g  h a r  b ir  m etr ig a  eng  no q u lay  qishki yog 'ingarch il ik  ku n -
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larida y o g 'a d ig a n  q o rn in g  m 3 dagi h a jm i b ilan  o ‘lch an ib ,  
asosan , yog‘adigan  q o r  hajmi va jadalligiga, sham ol tezligi, 
y o 'na lish i kabi m ahalliy  sharo it larga  b o g l iq  b o la d i .  O 'zbek is-  
to n n in g  ayrim  m in taq a la r id a  joy lashgan tem iry o ‘llar k am d an  
kam  b o i s a - d a  q o r  va q u m  b o ‘ronlariga u ch rab  turadi.

YoMni q o r  yoki q u m  b o 'ro n la r i  bilan bosilish darajasi 
m in taq an in g  iqlimiy va tabiiy  sharoitlariga b o g l iq  b o ‘lib, ularni 
h im oyalash  va tozalash  usullarin i tan lashda  hisobga olinishi 
kerak. K u ch li  b o 'r o n la rg a  d u c h  kelad igan  jo y la rd a  m axsus 
loyihalar asosida h im oya o ‘rm onzorlari  barpo  etiladi, 80— 150 m  
o ra la t ib  b a la n d l ig i  6 — 7 m b o i g a n  q o ‘sh q a to r  y o g 'o c h  
panjarali  dcvorla r  o 'rn a t i lad i  va shu  kabi ishlar bajariladi.

Ishonch li  va te jam k o r  usu llardan  biri h im oyalovchi o 'r -  
m o n zo rla rn i  barpo  etish bo 'l ib ,  o ' r m o n  daraxtlari va b u tazo r  
o 's im lik la rn in g  turi tu p ro q ,  iqlim sharoitlari,  sham ol kuchi va 
boshqalarn i hisobga olib tan lanad i.  O 's im lik  va dov-da rax tla r  
k o 'k a r m a y d i g a n  j o y l a r d a  y o ' l  y o q a la b  y o g 'o c h  p a n ja r a l i  
d ev o r la r  yoki sh ch i t la r  o 'rn a t i lad i.

Q a tt iq  q o r  y o g 'a d ig a n  v aq t la rd a  y o 'ln i  q o rd a n  te z - te z  
tozalab  turish lozim bo 'ladi va bu m aqsadlarda har xil turdagi 
q o r  tozalag ich  m ash in a la r  yoki m axsus q o r  tozalag ich  p o ­
yezdlar ishlatiladi. Razyezd, o 'z ib  o 't ish  punkti va oraliq stansi­
yalarda q o r  maxsus tozalagich m ash ina lar  yo rdam ida  tozalanadi 
yoki kurak (струг) yordam ida yo'l chekkasiga chiqarib tashlanadi. 
S trelkali o 'tk az g ic h la r  q o rd an  m axsus o 'rn a t i lg an  pn ev m atik  
q u r i lm ala r  y o rd am id a  havo purkab  tozalanadi.  Sovuq sh a ro ­
itlarda qorn i elektrli va gazli isitgichlar yo rdam ida  eritib tozalash 
m um k in .  Sovuq va q o r  k o 'p  yog 'ad igan  m intaqalardagi katta 
s ta n s iy a la rd a  q ish g a  m ax su s  tay y o rg a r l ik  k o 'r i l a d i  va q o r  
tozalagich m ex an izm larn ing  ishlash jadvallari tuzilib poyezdlar  
harakati jadvallari bilan bog 'lab  qo'yiladi.

Q um lik  va yarim  qum lik  d ash t-u  b iyobonlar orqali o 'tad igan  
tem iryo 'l larda  ularni q u m  b o 'ron la r ida  ko 'm ilib  qo lishdan  hi­
moyalash kerak bo 'ladi. Q u m  bo 'ro n la r id an  him oyalash  uchun 
sam ara li  vosita la r  q u m la rn i  o 's im lik la r  o 's t i r ib  m ah k am lash  
yoki bitumli emulsiya (qorishm a), q u m o q  tuproq ,  po lim er q o ‘- 
sh ilgan tup roq li  suspenz iya la r  bilan qop lash  h a m d a  h a r  xil 
s u n ’iy to 's iq la r  qurish lardan  iborat. T o 's iq la r  sifatida baland 
b o 'lm ag an  yaxlit yoki panjarali  y o g 'och  devorlar, qam ish  va 
b u ta la rd a n  d ev o r  to 's iq la r  y o 'l  y oqa lab  h a r  xil b u rc h ak la r
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ostida  b ir  yoki bir n ech a  q a to r  qilib o 'rn a t i lad i.  Q u m  bosishdan  
eng  yaxshi h im oya vositasi qum lik larn i bu tazo r la r  b a rp o  qilib 
m ahkam lashd ir .  Bu m aq sad d a  c h o ‘1 sharoitlariga yaxshi m os- 
lashadigan h a r  xil darax tla r  (saksovul, cherkez , q u m  akatsi- 
yasi va shu  kabilar), b u ta la r  (juzg lurb selyuga, g rebenshik) 
yoki o 't l i  o 's im lik la r  (selin, q u m  sulisi, ch a g e r  va shu  kab i­
lar) ekib o 's tiriladi. Y o 'l  yoqalab  o 'rn a t i lg an  h im o y a  devorlari 
vaq tincha lik  to 's iq  sifatida qo 'l lan ilad i.

T em iry o 'l la rn i  sovuq o 'lk a la rd a  bo 'lad igan  m u z  ko 'ch ish  
davrlarida , bahorgi sel toshqin lari  davr ida  yuvilish, o 'p ir i l ish - 
la rdan  m u h o faza la sh  u c h u n  m axsus eh tiyo t  ch o ra - tad b ir la r i  
k o 'z d a  tutiladi: bahorg i sersuv davrn ing  bosh lan ish  arafasida 
q o r  eriy bosh lagan  za h o t i  tog ' to m o n  suv qoch iruvch i  ariq  va 
zovurla r  o 'z a n i  toza lanad i ,  kichik k o 'p r ik  va quvur teshiklari 
och ilad i ,  y e r  p o lo tn o s id ag i  q o r la r  to za lanad i .  Suv bosishga 
qarshi za ru r  m ate r ia lla r  ( tosh , shox-shabba lar ,  y o g 'o ch ,  taxta 
va xodalar , mix, sim  va boshqalar)  keltirib qo 'y ilad i,  zarura tga  
qarab  m axsus navbatchi brigadalar tay in lanadi.

Yer polo tnosi  yonbag 'ir la ri  za ra r langanda  yoki q ism an  suv 
b o sganda ,  ularni y o g 'o c h  taxtali sh ch it la r  bilan m ah k am lab  
tosh bostirib qo 'y ilad i,  chuqur likdag i yer po lo tnosi o 'ym ala r iga  
tu p ro q l i  q o p la r  yoki sh o x -sh ab b a l i  va q a m ish l i  b o y la m la r  
tash lab  ustidan  tosh bostirib  qo 'y ilad i.  C h u q u r l ik d a  joy lashgan 
yer p o lo tn o la r id a  kyuvet a r iqchalar i  to ' l ib  q o lg an d a  shag 'al 
qa t lam in i  yuvilishdan saqlash u ch u n  p o lo tn o  chekkasi bo 'y lab  
q u m  so l in g an  q o p la rd a n  d e v o rc h a la r  t ik la n a d i .  A g a r  ikki 
to m o n  kyuvet a r iq ch a la r id an  faqat biri to 'l ib  qo lgan  bo 'lsa ,  u 
ho lda  shpalla r  o rasida  tax tadan  k o 'n d a la n g  y o g 'o ch  a r iq ch a la r  
qo 'y il ib  suvni ikkinchi a r iqchaga  o 'tk az ib  yuboriladi.

H im o y a la sh  b i lan  b i r  v a q td a  su v n in g  u m u m iy  sa th in i  
pasay tir ish  tad b ir la r i  h a m  k o 'r i lad i .  T o 's a td a n  b o sh lan ish i ,  
katta  tezligi va v ay ro n  qiluvchi h a jm d a  b o 'la d ig a n  sel to sh q in -  
la r in ing  o ld in i olish u c h u n  q u v u r  va k ich ik  k o 'p r ik  oldi y o '-  
laklari q a to r  te ri lgan  q o z iq la r  q o q ib  m a h k a m la n a d i  va suv 
o 'z a n in i  y o 'n a l t i r ish  ch o ra la r i  k o 'r i lad i .  S e ry o g ' in ,  suv b o -  
suvch i xavfli d av r la r  o ' t ib  k e tg an id an  keyin yo 'l  in sh o o t la r i ­
n ing  holati  va keltirilgan za ra r la r  o 'rg an i la d i ,  b u z ilgan  jo y la r  
t ik lanad i  va be lg ilangan  tez l ik la rd a  p o y ez d la rn in g  xavfsiz h a r a ­
kati ta 'm in la n a d i .
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Nazorat savollari

1. T e m i r y o ' l l a r d a  y o ' l  x o ' j a l ig in in g  vazifasi  n i m a la r d a n  ib o r a t?
2. Y o ' l  x o ' ja l ig id a  y o ' l  m a s o fa s i  d i s ta n s iy a s i ,  ih o t a  o ' r m o n z o r  d i s ­

ta n s iy a la r i  va  y o ' l  m a s h in a l a r i  s t a n s iy a la r in in g  vazifasi  n im a d a ?
3. P o y e z d la r  h a r a k a t i  g ra f ig id a  „ o k n o "  n i m a  u c h u n  q o 'y i l a d i?
4. Y o ' l n i  t a ’m i r l a s h  ish la r i  q a n d a y  b a ja r i l a d i?
5. Y o ' l n i  k a p i t a l  t a ’m i r l a s h  q a n d a y  b a ja r i la d i?
6. Y o ' l  ish la r i  q a n d a y  t a s n i f l a n a d i?
7. Y o ' l  i s h la r in i  ta s h k i l  q il ish  va  m e x a n i z a t s iy a l a s h  q a n d a y  o lib  

b o r i la d i?
8. T e m i r y o ' l l a r n i  q o r  va q u m  b o s i s h l a r d a n ,  suv  to s h q in l a r id a n  

q a n d a y  m u h o f a z a  q i l in a d i?
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VII BOB

T E M IR Y O ‘LLARDA ELEKTR TA’M IN O T I  
IN SH O O TLA R I VA Q URILM ALARI

7 .1 . Elektr ta ’minoti chizmasi

T e m i r y o i  transporti  M D H  davla tlar in ing  e lek tr  stansiya- 
larida ishlab ch iqar ilad igan  e lek tr  energiyasin ing 7% d an  k o ‘p -  
rog 'in i is te’m ol qiladi. E lektr energ iya, asosan, poyezd la r to r-  
tishga va q ism an  no to rtuvch i  (depo ,  bekat,  us taxona  va h u d u d )  
is te 'm olch ila ri  t a ’m in o tig a  ishlatiladi.

T ex n ik av iy  fo y d a la n ish  q o id a la r ig a  k o ‘ra t e m i r y o i l a r d a  
e lek tr  ta 'm in o t i  uskunalar i  quyidagilarni ta 'm in lash i  kerak:

— belgilangan m assa, tezlik va oraliq  interval bilan talab 
e t i lg an  m iq d o r la rd a  p o y e z d la r  h a r a k a t in in g  b e t in im l ig i  va 
xavfsizligi;

— S M B  q u r i lm a la r i ,  a lo q a  va h iso b la sh  t e x n ik a la r in in g  
I to ifali  is te 'm o lch i  sifatida ishonchli ta 'm in o t i ;

— b a rch a  t e m i r y o i  transpor ti  is te ’m olch ila r in i  ishonchli  
t a ’m inlash .

Elektrlashtirilgan y o l l a r n in g  e lek tr  ta 'm in o t i  t iz im iga (7.1- 
r a s m )  t a s h q i  ( e l e k t r  s t a n s iy a l a r ,  h u d u d i y  t r a n s f o r m a t o r

7.1-rasm. E lektrlashtirilgan te m iry o i l a rd a  elektr t a ’m ino tin ing  chizmasi: 
/ —issiqlik e lek tr  stansiya; 2—gidroelektr  stansiya; J —ato m  elektr 

stansiya; 4—h u d ud iy  t ran s fo rm a to r  n im stansiyas i;  5—yuqori 
kuchlanishli hudud  liniyasi; 6—tor tuvchi nimstansiya; 7—t a ’minot 

liniyasi; <?—kontak t ta rm og 'i ;  9—energiya tizimlarni b o g io v c h i  liniya
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nim stansiyalari,  ta rm oqlar i  va e lek tr  uza tish  liniyalari) va t o r ­
tuvchi ( to r tuvch i  n im stans iya  va elektrli to rtish  ta rm o q la r i)  
q ism la rdan  iborat quri lm ala r  kiradi.

Yirik issiqlik, gidravlik va a to m  elektr s tansiyalarda 6—21 kV 
kuchlan ish li  uch  fazali o ‘zgaruvchan  tokli e lek tr  energiya ish­
lab chiqariladi.

T o k n in g  ushbu turi e lek tr  energiyani ishlab ch iq ishda  va 
t a q s i m l a s h d a  h a m d a  s a n o a t d a  k e n g  t a r q a l g a n  a s in x r o n  
m oto rla rn i  ta 'm in la sh d a  qulaydir.

E lek tr  energ iya  n im stans iya la rda  liniya uzunlig iga qarab 
750 kV gacha oshirilgan kuchlan ish  bilan yuqori kuchlan ish li  
e lek tr  uza tish  liniyalariga uzatiladi. Is te’m olch iga  yaqin joy lar-  
dagi t ran s fo rm a to r  n im stansiya larda kuchlanish  110—220 kV 
gacha  pasaytiriladi va tok  yuqori kuchlanishli hudud iy  ta rm o q -  
larga bcriladi.

U shbu  ta rm o q q a  boshqa  iste’m olch i lar bilan bir qa to rda  
elek tr lashgan  tem iry o 'l la rn in g  tortish  n im stansiyalari va tep lo -  
vozli tortish yo 'l la rin ing  tran s fo rm a to r  nim stansiyalari ulanadi. 
Elektrli tortish yo'llarini va hudud  iste’m olchilarini elektr bilan 
ishonchli  ta 'm in la sh  u ch u n  tortish iste’m olchila ri  ikki m us- 
taqil m an b a  — elek tr  stansiya yoki hudud iy  n im stans iyadan  
ikki to m o n la m a  t a ’m inlanadi.

Ayrim hollarda to rtuvch i n im stansiya la r  bir m an b ad a n  ikki 
parallel e lek tr  uzatish liniyasi yoki yagona ikki zanjirli liniya 
o rqa li t a ’m in lanad i .  K o n tak t  ta rm oq li  u ch a s tk a la r  to r tuvch i  
n im stansiya larga e lek tr  cnergiyasini ikki to m o n la m a  o ladigan 
qilib u lanadi.  B unda  n im stansiya va kon tak t ta rm oq lar i  b ir  tekis 
yuklan ib , kon tak t ta rm o q la r id a  e lek tr  energiya va to rtuvch i 
n im s ta n s iy a la rd a  quvva t  y o 'q o l i s h in i  k a m a y t i r i s h  m u m k in  
bo'ladi.

7 .2 . Kontakt tarmoqlarida tok va 
kuchlanish tizimlari

T em iry o 'l  o 'zg a rm as  yoki o 'zg a ru v ch an  tok  t iz im ida elektr- 
lashtirilishi m u m k in .  Biroq, ikkala ho la tda  h am  elektrli h a ra ­
katlanuvchi tark ib larda  (E H T )  o 'zg a rm as  tokli tortish m o to -  
r idan  foydalaniladi. U ch  fazali o 'zg a ru v ch an  tokli to rtish  tizimi 
r ivojlanm adi.  C h u n k i ,  yaqin  joy lashgan  ikki faza kontak t ta r ­
m og 'i  simlarini o 'z a ro  (u ch in ch i  faza — rels) izolatsiyalash
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ju d a  m urakkab . K on tak t osm asi konstruksiyasin ing o ‘ziga xosligi 
ta rm o q d a  kuchlanishni va harakat tezligini cheklashga olib keladi. 
O d a td a ,  elektrli harakat tark ib i b ir  fazali o ‘zgaruvchan  tok 
bilan t a ’m in lan ib ,  uni bevosita lokom otivn ing  o ‘z ida  o 'zg arm as  
tokka o 'zgartiriladi. O 'zg a ru v ch an  tokli lokom otiv larda  bir  fazali 
to rtish  m o to r la r in i  qo 'l la sh  50 H z  san o a t  chas to ta li  k u c h ­
lan ish  ch as to ta s in i  2 — 3 m a r ta  pasay tir i lg an d ag in a  m u m k in  
bo 'ladi.

Elektrlashtirilgan tem iry o 'l la rd a  e lek tr  harakat tark ib in ing 
(E H T )  tok  qabul qilgichlaridagi kuch lan ishn ing  n o m in a l  d a ra ­
jasi o 'z g a rm as  to k d a  3 kV va o 'zg a ru v ch an  to k d a  25 kV qilib 
belgilangan.

E lek tr la sh g a n  t e m i r y o i l a r d a  e le k t r  t a ’m in o t  t iz im in in g  
aso s iy  p a r a m e t r la r i  to r tu v c h i  n im s ta n s iy a la r  q u v v a t i ,  u la r  
orasidagi m asofa va kon tak t osm asi ning kesim yuzasidan  iborat. 
E lek tr  t a ’m in o t id a  m u h im  e le m e n t la rn in g  ( t ran s fo rm a to r la r ,  
to 'g 'r ilagichlar, kontakt ta rm oqlar i)  yuklanish qobiliyati, u lar­
ning y o 'l  qo 'y i lad igan  qizishiga bog 'l iq  bo 'l ib ,  o 'tay o tg an  tok 
q iym ati  va davomiyligi bilan an iq lanadi.

O 'z g a rm as  to k  bilan e lektrlashgan t e m iry o i la rd a  to rtuvch i 
n im stans iya la r  ikki asosiy funksiyani bajaradi: keltirilayotgan 
uch  fazali to k  kuch lan ish in i  pasaytiradi va uni o 'z g a rm as  tokka 
ay lantiradi (7 .2-rasm ).

■220 kV. 50 Hz
- m -

J k V
Г-

53

7.2-rasm. O 'zgarm as tokli elektr t a ’m in o t  chizmasi

U sh b u  m aq sa d la rd a  t ra n s fo rm a to r la r ,  t  r i la g ic h la r  va 
b o s h q a  q u r i l m a l a r d a n  f o y d a la n i l a d i .  Y a r im  o ' t k a z g i c h l i  
t o 'g ' r i l a g ic h la r  k eng  q o 'H an ilib ,  u la r  o 'z in in g  ch id am li l ig i ,  
qurilish, x izm at ko 'rsa tish  va boshqarish  ishlarin ing soddaligi 
va ixchamligi bilan ajralib turad i.  O 'zg a ru v ch an  to kn ing  barcha  
qurilm alari  tortish n im stansiyasin ing  och iq  m ay d o n id a ,  t o 'g ' -  
rilagich va q o 's h im c h a  agregatlar  esa yopiq b in o la rd a  joy lash-
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tiriladi (7 .3 -rasm ).  E lektr energiya tortuvchi n im stansiya lardan  
t a ’m in o t  liniyalari orqali kon tak t ta rm o g 'ig a  uzatiladi. 0 ‘zgar- 
m as tok  t iz im in ing  asosiy kamchiligi — kuchlan ishning  nisbatan 
kichik (3 kV) bo 'lishi sababli, kontakt ta rm og 'i  bo 'y lab  elektrli 
harakat tarkibiga katta tortuvchi tokli (kuch lan ishn ing  tokka 
ko 'paytirilganiga teng) quvvat olib kelinadi. Lokom otivning tok 
qabul qilgichlarida kuchlanishni kerakli darajada ushlab turish 
u ch u n  tortish nimstansiyalari bir-biriga yaqin (ha r  10—20 km) 
m a s o fa d a  jo y la sh t ir i la d i ,  ka tta  to k la rn i  uza tish  u c h u n  esa 
kon tak t s im larin ing  kesim yuzasini oshirishga to 'g 'r i  keladi.

Yuk tashish hajm i o 'sg an d a  q o 'sh im c h a  tortish n im s ta n ­
siyalari quriladi,  kon tak t  s im larin ing  kesim yuzasi oshiriladi 
(kuchay tiruvch i s im lar osiladi va boshqalar) ,  ch u n k i  poyezdlar 
soni va m assasin ing oshishi kuch lan ishn i keskin pasaytirmasligi 
kerak. O 'z g a rm as  tokli e lek tr  t a ’m inotidagi kam chilik larni y o '-  
q o t ish n in g  radikal usuli, kon tak t  ta rm o q la r id a  k u ch lan ishn i  
rostlab tu ruvch i tizim yaratishdir.

O 'zg a ru v ch an  tokda  kuch lan ish n in g  sezilarli oshishi natija- 
sida kontak t ta rm o g 'i  quvvatin ing oshishi yuqori kuch lan ishda  
ish la sh g a  m o 'l j a l l a n g a n ,  b i r m u n c h a  q iy in  t a y y o r la n a d ig a n  
tortish m otorla r in i  ishlab ch iq ishni ta lab  qiladi (e lek tr  qurilm a 
izolatsiyasi o ' t a  m urakkab lashad i,  havon ing  ion lashgan q a t la ­
m ini e lek tr  yorib o 't ish i  xavfi oshadi va boshqalar).

25—28 kV kuchlanishli  bir fazali o 'zg aru v ch an  tok tizimi 
M D H  tem iry o 'l la r id a  poyezdlarn i tortish u ch u n  keng q o 'l la ­
niladi.

■220 к  V, 5 0  Hz
- f t t

2 5  k V  5 0  Hz

7.3-rasm. O 'zg a ru vch an  tokli e lektr t a ’m inot chizmasi

O 'zg a ru v ch an  to k d a  kontak t ta rm o g 'i  bo 'y lab  o 'zg a rm as  tok 
t izimiga n isbatan  kichik tokda  quvvat uzatilishi o g 'i r  vaznli 
poyezdlarn i belgilangan tezlikda o ' t a  yuklangan  liniyalarda
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harakatlan ish iga  im kon  berib, texn ik -iq tisod iy  ko 'rsa tk ich la rn i 
sez ila r l i  y ax sh i la y d i .  T o r tu v c h i  n im s ta n s iy a la r  b i r - b i r i d a n  
4 0 —60 km  m aso fad a  joy lash tir ilad i.  U la r  m o h iy a tig a  ко Та 
110—220 kV ni 25 kV g ac h a  p asay ti ru v ch i  t r a n s f o rm a to r  
nim stansiyasi vazifasini o 'tayd i .  U sh b u  n im stans iya la rda  o 'z g a ­
ruvchan  tok  o 'zg a rm as  tokka  aylantirilmasligi sababli, u la rda  
to 'g 'r i lag ich  agregatlar va u bilan bog 'l iq  q o 's h im c h a  q u r i lm a ­
lar b o 'lm ayd i.  Q urilm alar i  va x izm at к о ' rsatishlari o 'zg a rm as  
to k  tortish  nim stansiyasiga n isbatan  a n c h a  sodda  va arzon. 
B unday n im stans iya la rn ing  b arch a  qurilm alari o ch iq  m ay d o n d a  

joy lash tir ilad i,  b iroq o 'zg a ru v ch an  tokli elektrli harakat  ta rk i­
b in ing  tuzilishi b irm u n c h a  m urakkabroqd ir .

K uch lan ishn i  ko 'ta r ish  kuch lan ish  va energiya y o 'q o tish n i  
kam ay ti r ish  va to r tu v ch i  n im s ta n s iy a la r  o ras idag i m aso fan i  
oshirish im konin i beradi. Biroq, kuch lan ishn i b u n d ay  oshirish 
elek tr  izolatsiyani kuchaytir ish  xarajatlarini oshirish va elektrli 
h a ra k a t la n u v c h i  ta rk ib n i  a lm ash t i r ish  b i lan  b o g 'l iq  b o 'lad i .  
O 'zg a ru v ch an  to k d a  elektrlashtirish  ko 'r sa tk ich la r in i  yaxshilash 
m aqsad la r ida  b ir-b ir idan  8— 15 km  m asofada  joy lashgan  oraliq 
av to tran sfo rm a to r l i  2x25 kV tiz im  ishlab ch iq ilgan . T ortish  
n i m s ta n s iy a la r i d a n  a v to t r a n s f o r m a t o r l a r g a  e l e k t r  e n e rg iy a  
50 kV k u c h la n i s h  b i la n  k o n ta k t  o s m a s i  va q o ' s h i m c h a  
t a ’m in lovch i  sim orqali  olib kelinadi, so 'n g  energiya av to trans- 
fo rm a to rd an  e lek tr  haraka t  tark ib iga 25 kV kuch lan ish  bilan 
uzatiladi.

2 —25 kV kuch lan ish l i  e lek tr  t a ’m in o t  t iz im in i  q o 'l la sh  
elek tr li  h a ra k a t  ta rk ib id a  ka t ta  o 'z g a r t i r i s h la r  ch a q irm a y d i ,  
a m m o  m axsus t a ’m in lo v ch i  simli o sm a  kerak bo 'ladi.

O 'z g a ru v c h a n  tok li u c h a s tk a la rd a  lo k o m o tiv la r  s ta tis tik  
o 'zgartirg ich  va pulslanuvchi tok  dvigateli bilan ishlaydi. H ozirda 
kollektorsiz  dvigatelli (as inxron  va ven ti l -m o to rl i)  kuchli elek- 
t ro v o z la r  yaratilgan.

O 'zg a ru v c h an  to k d a  haraka tlanuvch i  tark ibn ing  o 'z iga  xos­
ligi sh u n d ak i ,  ularni tiristorli o 'zgartirg ich lar ,  e lek tron  bosh- 
qaruv  tizimi va bo sh q a la r  qo 'l lash  hisobiga takom illash tir ish  
m u m k in .

T e m iry o 'l  y aq in id a  jo y lash g an  m eta l l  in sh o o t  va k o m -  
m unikats iya larga o 'z g a ru v ch a n  tok  e lek tr  m ag n i t  t a ’sir ko 'rsa -  
tadi. N a ti jada ,  u larda  xavfli kuch lan ish  paydo  b o 'lad i ,  a loqa va 
avtom atika liniyalarida esa norm al ishlashga xalaqit paydo bo'ladi.
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S h u n in g  u ch u n  inshootla rn i  h im oyalashn ing  a loh ida  tadbirlari 
ishlab ch iqiladi,  a loqa havo  liniyalari esa kabelli yoki radioreleli 
tu riga  alm ashtir i lad i,  av tom atika  vositalari rekonstruksiya qili- 
nad i.  B u la rga  e le k t r la sh t i r i sh  u m u m iy  n a rx in in g  2 0 —25% 
m iqdori  sa r f  qilinadi. A vtom atika  va te lem exan ika  vositalari 
e lek tr la sh ti r i lg an  t e m i r y o i  e le k t r  t a 'm i n o t i  q u r i lm a la r in in g  
a jra lm as qismi hisoblanadi.

CTzgarmas va o ‘zg a ru v ch an  to k d a  elektrlashtirilgan liniya- 
larn ing  kon tak t  ta rm oq la r in i  tu tash tir ish  m axsus j ihoz langan  
t e m i ry o i  s tansiyalarida am alga  oshiriladi yoki to rtuvch i kuch 
sifatida o 'zg a rm as  va o ‘zgaruvchan  to k d a  ishlovchi ikki t a ’m i-  
notli e lek trovozlar  ishlatiladi.

7 .3 . Tortish elektr tarmoqlari

Tortish  t a r m o g l  kon tak t va rels t a r m o g ld a n ,  t a ’m in lovch i  
va s o ‘ruvchi lin iyalardan tashkil topad i.  K ontak t t a r m o g l  e lektr 
energ iyan i to rtish  n im stans iya la r idan  elektrli haraka tlanuvch i  
t a r k ib n in g  to k  q a b u l  q i lg ic h la r ig a  u z a t i s h n i  t a ’m in lo v c h i  
o lk a z g ic h  simlar, konstruksiyalar va quri lm ala r  jam lan m asin i  
tashkil e tadi. U sh u n d a y  qurilganki,  h a r  q an d ay  a tm osfe ra  
sharoitlari va yuqori tezlikdagi haraka tla rda  lokom otiv larn ing  
uzluksiz tok  olishini t a ’minlaydi.

K o n ta k t  t a rm o q la r i  h av o  o sm a la r i  s h a k l id a  b a ja r i lad i.  
L okom otiv  harak a tlan g an d a  to k  qabul qilgich kontak t sim lari-  
dan  uzilmasligi lozim , b o l m a s a  tok  olish buziladi va sim yonib  
ketishi eh t im o li  b o l a d i .  K on tak t t a r m o g ln in g  ishonchli ish- 
lashi, k o bpchilik  ho llarda , s im ning  osilib tu rish i va to k  qabul 
qilgichni s imga bosishiga b o g l iq .

T e m i r y o l l a r d a  p o y e z d la r  k a t ta  t e z l ik d a  h a r a k a t l a n a d i ,  
shun ing  u ch u n  kon tak t s im larin ing  osilib solqi b o l i b  turishi 
m in im al b o l i s h i  kerak.

Shu m aq sad d a  zanjirli o sm ad an  foydalaniladi (7 .4-rasm ). 
Zanjirli o sm ad a  kon tak t  simlari tay an ch la r  orasidagi ora liqda 
oddiy  ( tram vay) kon tak t osm asidag idek  erkin  os ilm agan , balki 
k o la r u v c h i  trosga m ah k am lan g a n ,  yaqin joy lashgan strunalarga 
osilgan. Shu  sababli odd iy  osm alarga n isbatan  kam  tay an ch  
kerak b o l a d i ,  u la r  orasidagi m asofa 70—75 m ga yetadi. H a ro -  
ra tn ing  m avsum iy  o lzgarishlarida osilib qo lishni kam aytirish  
u c h u n  kontak t s im larin ing  (b a ’zan  k o la ru v c h i  trosn ing) ikkala
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oxiri h am  an k e r  tayanchlariga tortiladi va blok h am d a  izolatorlar 
tizimi orqali  unga yuk kom pensa to rla r i  osiladi.

7.4-rasm. Zanjirli  o sm a  ilgak: / —tayanch; 2—tortqich; J —konsol;
4—izolator; 5—k o ‘taruvchi tros; 6—kontakt o ‘tkazgichi; 7—struna;

5*—m ahkam lag ich

A n k e r  ta y a n c h la r i  (7 .5 - r a s m )  o ras idag i  u c h a s tk a la rn in g  
m ak s im a l  uzunlig i  k o n tak t  s im la r in in g  esk irib  c h o ‘zilishini 
hisobga olib o ‘rnatiladi va y o ‘ln ing t o ‘g ‘ri uchas tka la r ida  800 m  
va u n d an  ko^proq bo 'lad i .

K o n tak t  s im  osm as in ing  rels kallagi sa th id an  balandligi 
peregon va s tansiyalarda 5750 m m  d an  kam  va 6800 m m  dan  
yuqori boMmasligi lozim . G o rizo n ta l  tekislikda kon tak t simlari 
qayd qilgich orqali y o ‘lga n isba tan  ilon izli qilib m ah k am lan g an  
b o i i b ,  h a r  b ir  t a y a n c h d a  ± 300 m m  o g ‘ish m av jud . Shu  
sababli kon tak t  simlari sham olga  qarshi yetar licha  ch idam li va 
tok  qabul q ilg ich larn ing  kon tak t plastinkalarin i ishqalab o lyib 
tash lam aydi.

85, 100 va 150 kv m m  kesimli qatt iq  tort i lgan  elektrolitik  
m isdan  tayyorlangan  shaklli kon tak t  s im lari keng tarqa lgan

7.5-rasm. A nker  tayanchlari



(7 .6 - ra s m ) .  U la r  h a r  6 — 7 yil va u n d a n  k o ‘p ro q  v a q td a  
yangisiga a lm ash tir i lad i .  K o n tak t  s im la r in in g  yem iril ish in i  tok 
qabu l q ilg ich  yuzasin i q u ru q  grafitli m oy lash ,  k o ‘mirli sir- 
g ‘a lg ich la r  q o i l a s h  h a m d a  yem iril ishga c h id am li  va m is -k a d -  
m iy li  va m is -m ag n iy li  k o n tak t  s im la r id an  fo y d a lan ish  ka- 
m ay tirad i.

B im eta ll  k o 'ta ru v ch i  tros  kesimi 95 kv. m m  g ac h a  va misli 
tros kesimi 120 kv m m  g ach a  bo 'lad i.  Izo la tor y o rd am id a  ular 
tay an ch g a  m ah k am lan g an  konsoilarga yoki tc m iry o ig a  k o 'n -  
da lang  ta sh langan  qattiq  yoki cg iluvchan  to ‘singa osiladi.

PoN at-m is  s t ru n a la r  sh u n d ay  bajarilganki, u la r  tok  qabul 
q ilg ichlar bilan kon tak t  s im larin ing  ko4arilishiga xalaqit ber-  
maydi. Q ayd qilgichlar tok qabul q ilgichlar o 'tg an id a  zarba hosil 
boNmasligi u ch u n  yengil va h a rak a tlan u v ch an  qilib ishlanadi. 
M etall  (15 m  g ach a  va u n d an  b a land )  va tem ir -b e to n  (15,6  m  
g ac h a )  ta y a n c h la r  qoN lanadi.

10,19-15,50

7.6-rasm. Misli-shaklli (M S h)  kontakt s im ining ko 'nd a lan g  kesimi

Peregon va beka tla rda  che tk i y o ‘l o 'q id a n  kontak t t a r m o g l  
tay an ch in in g  ichki ch e tig ach a  b o 'lg an  m asofa  3100 m m  dan  
kichik boNmasligi kerak. Mavjud elektrlashtirilgan liniyalarda 
h a m d a  yangi elektrlashtirilgan liniyalarda o ‘ta  qiyin sharo it larda 
y o ‘l o ‘q idan  tay an c h  ichki ch e tig ach a  b o ‘lgan m asofa  stansiya­
larda 2450 m m  d an  va peregon larda  2750 m m  dan  kichik 
boNmasligi kerak.

Yirik s tansiyalarda kontak t simlari poyezdlarn i qabul qilish 
va e lek tr  tortishli peregonga jo 'n a t i s h  y o l la r ig a  h am d a  elek tro- 
voz  va m o to r -v a g o n  d epos i  yoN lariga  osiladi.  M a n y o v r la r
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elek trovoz bilan bajariladigan oraliq  s tansiyalarda b arch a  y o ‘llar 
kon tak t  t a r m o g l  bilan j ihozlanad i.  Strelkali 0 ‘tkazg ich la r  tep a -  
sida k o n tak t  ta rm o g ‘i ikki kon tak t  osm asi kesishuvini hosil 
q iluvchi havo  strelkasiga ega.

Ish o n ch li  ishlashi va x izm at k o ‘rsa tishni yengillashtirish  
u ch u n  kon tak t ta rm oq lar i  havo oraliqlari,  neytral q o 'y i lm a la r  
(izolatsiyalovchi tu ta sh m ala r) ,  seksiyaviy va kesm a izo latorlar 
y o rd am id a  a lo h id a  uchastka larga  (seksiyalarga) boMinadi.

Elektrli harakatlanuvchi tark ibning  tok  qabul qilgichi havo 
oraligN orqali o 'tay o tg an d a  kontak t ta rm o g ‘ining ikki seksiyasini 
qisqa vaqtga elektrli ulaydi. Agar t a ’minlash sharti bo 'y icha  bunga 
yo ‘l q o ‘yib boMmasa, u ho lda  seksiyalar ke tm a-k e t  u langan  
havo oraliqli bir necha  neytral q o ‘yilmalarga ayratiladi. U ch  fazali 
tokning  h a r  xil fazalaridan ta 'm in lan ad ig an  o ‘zgaruvchan tokli 
uchastkalarda bun d ay  q o ‘yilma ishlatilishi shart. Neytral q o ‘yilma 
uzunligi harakat tarkibi tok  qabul qilgichlari h a r  qanday  ixtiyo- 
riy k o m b in a ts iy ad a  k o ‘ta ri lganda  h am  neytra l zo n a  kon tak t 
s imlarining yondosh  kon tak t t a rm o g l  seksiyasining simlari bilan 
b ir  vaqtda  tutashmasligini hisobga olib belgilanadi.

7.7-rasnt. K ontakt tizimlarni jo r iy  t a ’mirlash

Peregon va oraliq  stansiyalar a loh ida  seksiyalarga ajratiladi, 
yirik s tansiyalarda esa elek tr lashgan  y o ‘llar a lo h id a  guruh larga  
ajratiladi. Seksiyalar kon tak t t a r m o g l  tayanch lariga  o ‘rnatilgan 
seksiyaviy ajra tk ich la r orqali u lanad i yoki ajratiladi. Q o ‘shni 
n im stans iya la r  o ra lig ‘ida kon tak t ta rm o g <ini qisqa tu tash ish d an  
h im oyalovch i  av tom atik  o ‘ch irg ich  bilan j ih o z lan g an  seksiya- 
lash postlari joylashtir iladi.
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X izm at k o ‘rsatuvchi xod im  va boshqa  shaxslarn ing  xavf- 
sizligini t a ’m inlash  h am d a  qisqa tu tashuv  tok lar idan  h im oya-  
lashni yaxshilash m aqsad ida  m etall  tayanch  va kon tak t simlari 
osiladigan q ism la r  va 5 m  d an  yaqin  joy lashgan  barcha  metall 
k o n s t ru k s iy a la r  yerga  u la n a d i  yoki h im o y a lo v c h i  o 'c h i r i s h  
qurilm asi bilan jihozlanad i.

L in iyadag i  t e m i r y o i  va h u d u d  is te ’m o lc h i la r in i  e le k t r  
energiya bilan t a ’m in lash  u ch u n  temiryoMning o ‘zgarm as tokli 
ko n tak t  t a r m o g l  tay an ch ig a  10 kV kuch lan ish li  uch  fazali 
m axsus e lek tr  uzatish liniyasi osiladi. B undan  tashqari,  za ru - 
rat b o l g a n d a ,  ushbu  tay an ch la rg a  to r tu v ch i  n im stans iya la r ,  
seksiyalash postlari,  past kuchlanishli  yoritish va kuch  liniya- 
larin ing te leboshqaruv  simlari osiladi.

E lektrlashtirilgan t e m iry o l la rd a  relsdan tortish tok in i o ' t -  
kazish u ch u n  foydalan ilad i,  shun ing  u ch u n  b u n d ay  t e m i r y o l -  
larn ing  ustki qurilishi quyidagi o ‘ziga xosliklarga ega:

— izlarda g ‘ildirak kallagining tashqi to m o n id a n  m is  trosli 
re ls  t u t a s h m a la r i  u la g ic h g a  m a h k a m la n g a n  b o l i b ,  u n in g  
y o rd am id a  tu ta sh m an in g  e lek tr  qarshiligi kamaytiriladi;

— yaxshi d ielektrik  xossali shebenli ballastdan foydalaniladi. 
Rels tagi va ballast o rasida  3 sm d an  kam  b o l m a g a n  och iq  
tirqish qoldiriladi;

— rels izlari m a ’lum  m asofadan  so ‘ng bir-b ir i  bilan elektrli 
u la n g a n  b o l i b ,  bu  to k  q a rsh i l ig in i  k am a y t i r i sh  im k o n in i  
be rad i;

— yog‘o ch  shpalla rga  k reozo t  sh im d ir i lad i ,  t e m ir -b e to n  
shpalla r  esa relsdan rezina q is t irm a orqali ishonchli izolatsi- 
yalanadi;

— avtoblokirovka va elektrli m arkazlashgan  liniyalar izo ­
la ts iya lovch i  tu ta s h m a la r  b i lan  j ih o z la n ib ,  u la r  y o rd a m id a  
a loh ida  b lo k -u ch as tk a la r  hosil qilinadi. Izolatsiyalovchi tu tash -  
m a la rd a n  to r t ish  toki ay lan ib  o ‘tib  ketishi u c h u n  d rosse l-  
t ra n s fo rm a to r  yoki chasto ta li  filtrlar o ‘rnatiladi.

T a ’m inlovchi va so ‘ruvchi liniyalar ( ta rm o q la r)  havoli yoki 
kabelli qilib bajariladi. Y er osti m etall  inshootla rin i adashgan 
tok la rdan  zarar lan tirm aslik  m aqsad ida  rels zan jir la rin ing  q a r ­
shiligi kam aytir i lad i,  u larni yerdan  izolatsiyalash yaxshilanadi 
h am d a  m axsus h im oya o ‘m atilad i.
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7 .4 . Elektr ta ’minot uskunalarini ishlatish

T o r tu v ch i  n im stan s iy a la r ,  k o n ta k t  t a rm o q la r i ,  u s tax o n a -  
lar, t a ’m irlash -taf tish  sexi, o m b o rx o n a  x o bjaligi va boshqalar  
en e rg iya  t a ’m in o t i  u ch as tk as i  (e le k tr  t a ’m in o t  d is tans iyas i)  
q a ra m o g ‘ida b o l i b ,  u lar o ‘zgarm as to k d a  150—250 km  yoki 
o kzgaruvchan  to k d a  200— 300 km  uzunlikdagi liniyalarga x izm at 
koTsatadi.  T ortuvch i  n im stans iya la r  q o ' ld a  boshqarilad igan  va 
te lem ex an ik  boshqaruvli bo 'lad i .  B irinchi h o la td a  n im stans iya- 
n ing  ishchi xodim lari  quri lm ala r  ishini boshqarish  va nazo ra t  
qilishni am alga  oshiradilar . E lek tr  t a ’m in o t  asosiy obyektlarini 
energiya d ispe tcheri  pos tidan  m asofali  bosh q ar ish d a  te lem exa- 
n ik a n in g  q o ‘llan ish i  m e h n a t  u n u m d o r l ig in in g  o sh ish ig a  va 
s h ta t la r  q isq arish ig a  o lib  ke lad i.  N im s ta n s iy a la rn i  o p e ra t iv  
ja m o a  bilan boshqarish  va u y d an  tu rib  navbatch ilik  qilish usuli 
keng  tarqa ld i.  E lektr t a 'm in o t  qurilm alari  te leboshqaruv in ing  
zam o n av iy  tizimi , ,L isna“ kom pleksi h isoblanadi.  Integral sxe- 
m ali  m ik ro p ro ts e s s o r la r  va b o sh q a  yang i e l e m e n t la r  b i lan  
e lek tr  t a ’m in o tin i  av tom atik  boshqaruv  tizimlari ishlab chiqil-  
m oqda.

K o n tak t  ta rm o g ‘ini, b o ‘y lam a elek tr  t a 'm in o t  liniyasi o ‘t-  
kazgichlarin i, yuqori voltli liniyalarni va p e rgon la rda  400 kV 
g a c h a  b o ' lg a n  k u c h la n ish l i  l in iy a la rg a  x izm a t  k o T s a t is h n i  
kon tak t  ta rm o g 'i  hududlar i  am alga  oshiradi.

E n ergouchas tka  tarkibiga uzunligi 30—50 km  b o 'lg an  bir 
n ech a  sh u n d ay  h u d u d la r  kiradi. H u d u d  navbatchi punk tla rida  
x o d im la r  u ch u n  b ino ,  ustaxonalar ,  av tom otr isa  (av todrezina) 
garajlari, o m b o rx o n a la r  joy lashgan . N avba tch i  p u n k t  shunday  
joy lashgank i,  u n d a n  t ik lovchi av to m o tr isa la r  (av tod rez ina la r)  
tez  liniyaga ch iq ib  ke ta  o ladi. E n e rg o d isp e tch e r  va b o sh q a  
x izm atla r  bilan operativ  so 'z la shuv  u c h u n  navbatch i p u n k t-  
lari d isp e tch e r l ik  s e lek to r  va b o sh q a  a lo q a  t iz im la r i  b ilan  
j ihoz langan . Ishlab ch iqar ish  joylari b ilan  so 'z la shuv la r  aloqa 
liniyasi s imlariga u lanad igan  k o 'c h m a  te le fonda  yoki av to b lo ­
kirovka signali yon ida  o 'rn a t i lg an  te le fonda ,  yoki av tom otrisa  
rad ioaloqasi orqali  am alga  oshiriladi.

E n e rg o d is p e tc h e r l ik  g u ru h i  k o n ta k t  t a rm o g 'in i  uzluksiz  
e lek tr  energiya bilan t a ’m in la shn i  boshqarad i.  N av b a tch i  e n e r ­
g o d isp e tch e r  q o 'l i  ostida  to r tuvch i  n im stansiya kon tak t ta rm o g 'i
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hu dud i ishchilari va e lektr uza tish  liniyasiga x izm at kcVrsa- 
tad igan  x o d im la r  b o la d i .

K on tak t  ta rm o g ‘i hududi ishchilari kon tak t  t a rm o g h  ho la-  
tini teksh irad i,  jo riy  holatini t a ’m inlaydi,  t a ’m irlaydi va tik- 
laydi. Bir q a to r  t a ’m ir lash  va x izm a t  ishlari k u ch lan ish n i  
o ‘ch i rm a sd a n  va poyezd la r  harakatin i  to 'x ta tm a sd a n  am alga  
oshiriladi. B unday  ishlarni am alga  oshirishda texn ika  xavfsizligi 
qo idalar iga  q a t ’iy rioya qilish kerak.

Q ish  vaqtlar ida  ishonchli tok  qabul qilishni am alga  oshirish 
u ch u n  kon tak t s im larida  hosil b o ‘ladigan m uzga qarshi kurash 
olib boriladi. M uzn i  tushirish  u ch u n  kon tak t  simlari katta  tok 
berilib qizitilishi yoki t e b ra n m a  qabul qilgichlar, t irnag ich  va 
b oshqalar  y o rd am id a  m exan ik  usul qod lan ish i m um k in .

7 .5 . 0 ‘zbekistonda tem iryo‘llarni elektrlashtirish

, , 0 ‘zbekiston  tem iry o 1 la rh ‘ D A K  e n e rg o ta ’m in lash  xo 'jali- 
giga 8 d istansiya va I en e rg o m o n ta j  poyezdi kiradi. 0 ‘zbekiston 
tem iryo 'l la r in i  elektrlashtirish I9 7 l -y i ld a n  beri olib borilyapti. 
H o z ird a  C hingeld i — C h u q u rso y  65 km  uzun likda ,  0 ‘zbe- 
k iston — Keles va C h u q u rso y  — T o 'q im a c h i  — 58 km , Chzbe- 
k is to n  — X o v o s  — 130 k m , X o v o s  — B ek o b o d  va X o v o s — 
Jizzax — 83 km , Jizzax — S am arq a n d  — M a ro q a n d  — 130 
km  va Salar — Xojikent uchastka lari elektrlashtirilgan.

K o m p an iy an in g  elektrlashtirilgan uchastkalaridagi foydala- 
n ilayotgan  uzunligi 619,9 km , yoyilgan uzunlik  — 1769,9 km, 
yuqori voltli kabel liniyalari — 285,2 km , yuqori voltli havo 
liniyalari — 5695,1 km  ni, foydalan ilayo tgan  t ra n s fo rm a to r  
n im s ta n s iy a la r  1123 ta n i ,  to r tu v ch i  n im s ta n s iy a la r  10 tan i 
tashkil qiladi. „  z b e k is to n  tem iry o ‘llari“ D A T K  da  4 ta tem ir-  
y o ‘l uchastkasini 640 km  uzunlikda elektrlashtirish rejalashtiril- 
gan. K o m p a n iy a  A m er ik a  kom pan iyas i  b ilan  temiryoM Iarni 
elektrlashtirish  m aqsad ida  loyiha texnik-iq tisodiy  tom on la r in i  
qayta  ishlab chiqish  u ch u n  kon trak t  tuzdi. T IA  (texnik iqtisodiy 
asoslash) loyihani moliyalashtirish xalqaro moliyaviy institutlar 
k red itlar i h isobiga , shu  q a to r i ,  Osiyo rivojlanish  b an k in in g  
krediti hisobiga am alga  oshadi deb rejalashtirilgan. Chzbekis- 
to n n in g  t e m i r y o i  uzunligi 3640 km ni tashkil q iladi, sh u n d an  
700 km  elektrlashtirilgan, 400 km  oxirgi 5 yil ichida elek tr-  
lashtirilishi rejalashtirilgan. Respublikada ham m asi  b o l i b  1960
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km  te m iry o ‘lni elektrlashtirish rejalashtirilgan. B izn ing  h u d u ­
di m izdan  B uyuk  Ipak y o ‘li o ‘tib ,  boshqa  davla tlar  bilan savdo- 
sotiq  y o ‘lga q o ‘yilgan hozirgi paytda  sh arqdan  g ‘arbga, j a n u b -  
dan  sh im olga m agistral y o 'l la r  c h o ‘zilgan.

T ra n s p o r t  k o m m u n ik a ts iy a la r in in g  rivo jlan ish i re sp u b li-  
kan ing  iqtisodiy t o m o n d a n  rivojlanishiga olib keladi. S hun ing  
u c h u n  h am  t e m i r y o i  transporti  b o 'y ic h a  q o lyilgan m asala lar  
ak tua l h isoblanadi.

Nazorat savollari

1. T e m i r y o l l a r d a  e l e k t r  t a ’m i n o t i  t i z im i  q a n d a y ?
2. 0 ‘z g a r u v c h a n  to k l i  t o r t i s h  t i z i m i n i n g  x u su s iy a t la r i  n i m a d a ?
3. O 'z g a r m a s  to k l i  to r t i s h  t i z i m i n i n g  x u su s iy a t la r i  n im a d a ?
4. O 'z b e k i s t o n d a  t e m i r y o ' l l a r n i  e l e k t r l a s h t i r i s h  h a q i d a  n im a la r n i  

b ilasiz?
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V III BOB
T E M IR Y O ‘LLARDA TO R T U V C H I HARAKAT 

TARKIBLARI. LOK OM O TIVLAR H AQ IDA  
M A ’LUM O TLA R

8 .1 . Tortuvchi harakat tarkibi turlari, ularning 
qiyosiy sifatlari va tavsifi

H ar xil turdagi tortuvchi harakat tarkiblarini q iyosiy  
taqqoslash. T e m iry o l la rd a  poyezd la r harakati to r tuvch i  harakat 
tark ib i  y o rd a m id a  am a lg a  osh ir i lad i.  U la r  lo k o m o tiv la r  va 
m otorvagonli  harakat ta rk ib idan  iborat b o l ib ,  keyingisi m otorli 
va t irkam a vagonlardan tuziladi. Lokom otiv va motorli vagonlarda 
b ir lam chi m an b ad a n  o lingan  e lek tr  energiya poyezdn i  h a rak a t- 
lantiruvchi m exan ik  energiyaga ( to r tuvch i kuchga)  aylantiriladi.

Dastlab, lokom otiv larda  yoqilg 'i yon ish ida  hosil b o ia d ig a n  
issiqlik energiyasi m exanik  tortuvchi energiyaga bug1 qozon i  va 
b u g 1 m ashinasi y o rd am id a  ay lan tir i lar  edi. B unday  lokom otiv- 
larni parovoz deb  atadilar . P arovozlar tem iry o 1! tarix ida  uzoq 
yillar (100 yildan ortiq )  asosiy to rtuvch i kuch sifatida x izm at 
qildi.

K eyinchalik  b u g 1 m ash ina lar i  o 'rn ig a  takom illa shgan  issiqlik 
dvigatellari — dizellar va gaz  tu rb inalari kirib keldi. Porshenli 
ichki y o n a r  dvigatellari b ilan j ih o z lan g an  lokom otiv lar  teplo- 
voz, gaz tu rb in a l i  m a s h in a  b ilan  j ih o z la n g a n  lo k o m o tiv la r  
gazoturbovoz deb  ataladi.

Parovozlar, tep lovozlar  va gazo tu rbovozlar  a v to n o m  loko­
m o tiv la r  b o l i b ,  u la rn in g  haraka ti  u c h u n  m ex an ik  energiya 
m anbayi lokom otivn ing  o lz ida  joylashadi va bun d ay  lo k o m o ­
tivlarning h a r  biri m ustaqil harakat la na oladi.

T ran sp o rt  texnikasin ing keyingi taraqqiyoti a v to n o m  b o 1!- 
m ag an  lokom otiv  va m otorli  v ag o n lam in g  yaratilish iga olib 
keldi. A v to n o m  lokom otiv lardan  farqli o 'la ro q  b u n d ay  noav to-  
n o m  lokom otiv larda  bosh lan g 'ich  energiya tashqi m an b a la rd an  
beriladi. Lokom otiv  yoki m otorli  vagon da ushbu elek tr  energiya
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poyezdn i harakatlan tiruvch i  m exan ik  energiyaga aylantiriladi. 
N o a v to n o m  harakat  tarkibi e lek tr  ta 'm in o t in i  u m u m iy  energiya 
t iz im idan  to rt ish  n im stansiyalari va t e m i r y o i  u s tidan  o ‘tkazil-  
gan  kon tak t ta rm oq lar i  orqali  oladi. Elektrli to r t ishda  lokom otiv  
quvvati b ir lam chi dvigatel b o ‘y icha am a ld a  chegara lanm ayd i va 
shu  sababli e lek trovozlar a v to n o m  lokom otiv larga n isbatan  o ‘ta 
quvvatli b o i i s h i  m u m k in .  N o a v to n o m  lokom otiv lar  to m o n id a n  
sarflanadigan energ iya  e lek tr  s tansiyalarda  ishlab chiqariladi.

Elektrli to rt ishda  issiqlik e lek tr  stansiyalari energ iyasidan 
fo y d a la n a d ig a n  lo k o m o t iv la r n in g  foyda li  ish  k o e f f i ts iy e n ti  
(F IK )  25—26% ni tashkil etadi. Agar e lek tr  t a ’m in o tid a  g id ro- 
e lek tr  s tan s iy a la rn in g  u lush in i  qo^shib h iso b lan sa ,  u h o lda  
F IK  32% g ach a  k o ia r i lad i .

Issiqlik dvigatellarining turi va ishlash darajasiga qarab av to ­
n o m  lokom otiv larn ing  F IK  tep lovozlarda  29— 31% ni, parovoz- 
larda esa 5—7% ni tashkil e tadi. Dizel te jam korlig in i oshirish 
va ish latishni yaxsh ilash  h isob iga  te p lo v o z la rn in g  F I K  b ir- 
m u n c h a  oshirilishi m u m k in .  E lek trovoz la rn ing  to rtish  e lektr 
dvigatellari yetakchi k o ‘tarilish qiyaliklarida n o m in a ld a n  ortiq 
b o 'lg an  yuklam ali re jim da harakatlan ish  im konin i beradi. Faqat 
b u n d a  e lek tr  dvigatellari ch u lg lam lar in in g  qizishi y o ‘l q o ‘yila- 
d igan  d ara jadan  oshib  ketmasligi kerak. M otorli  vagon larn ing  
elek tr  dvigatellari, o d a td a ,  tez lan ish  vaqtida n o m in a l  re jim dan  
yuqori to k la rda  ishlaydi.

E lektrovozlarni to rm o z lash  vaq tida  poyezd  harakati ene r-  
giyasining bir  qismi kon tak t ta rm oq la r iga  qaytarilishi ( rekupe-  
rativ to rm o z la n ish )  m u m k in .  E lek trovoz la rda  texn ik  x izm at 
ko 'rsa tish  va jo r iy  ta 'm ir la sh  xarajatlari a v to n o m  lokom otiv larga  
n isbatan arzon .  Elektrlashtirilgan yo d la rn in g  tashish  qobiliyati 
e lek tr lash tir i lm agan  yoMlarga n isbatan  a n c h a  yuqori,  e lek tro ­
vozlarn ing  x izm at m uddati  katta. U larn i t a ’m irlash  tep lovozlar-  
ga n isbatan  a n c h a  sodda  va ekologiyaga zararli ta 's iri  kam.

T em iry o d la rn i  elektrli to rt ishga o ‘tkazish ju d a  ka tta  bo sh -  
langhch  kapital m ab lagdarn i  ta lab  etadi. A m m o  ushbu  o rt iq ch a  
xaraja tlar haraka t  m iqdori  k o bp b o l lgan temiryoM larda qisqa 
m u d d a t la rd a  o ‘zini oqlaydi. S hu la r  sababli h am  O 'zbek is ton  
tem iry o d la r in in g  istiqbolli r ivojlanishida elektrli to rt ishga o ‘tish  
eng  do lzarb  y o ‘nalish lardan  biri etib  qabul qilingan.

Tortuvchi harakat tarkiblarining tasniflanishi. Bajaradigan 
ishiga q arab  yuk, yoMovchi va manyovr lokomotivlari farqlanadi.
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Yuk lokom otivlari katta  massali poyezdlarn i yurgaza oladigan 
tortish kuchini bersa, y o ‘lovehi lokom otivlari yengil massali 
poyezdlarn i katta tezlik larda tortish u ch u n  moMjallangan.

E lektrlashtirilgan liniyalarda yuradigan  m o to r  vagonli h a ­
raka t  ta rk ib i  e le k t r  poyezd i  ta rk ib ig a  q o ‘sh i lad ig an  e le k t r  
vagon lar idan  iborat b o ‘ladi. E lek trlash tir i lm agan  te m iry o l la rd a  
d ize l-p o y ezd la r  qoMlaniladi. L o k om otiv la rdan  farqli ravishda 
m o to r-v ag o n la r  tortishga va yoNovchilarni olib yurishga m o ‘l- 
jallanadi.

P o y e z d n i  h a r a k a t l a n t i r u v c h i  to r t i s h  k u c h i  d v ig a te ld a n  
g 'i ld irak  juftlariga aylanish  m o m en t in i  uzatish vaqtida g‘ildirak- 
larning rels bilan o ‘zaro  t a ’siri natijasida yuzaga keladi.

E lektrovoz va tep lovozlarda  tortuvchi e lektr dvigatellarning 
qo 'l lan ish i  yakka va gu ruh li  u za tm a la rn i  q o ‘llash im kon in i  
beradi. Y akka u za tm a d a  h a r  bir ha rakatlanuvch i g ‘ildirak jufti 
o 'z in in g  to r t i s h  dv iga te li  b i la n  t ish li  b o g ' la n a d i .  G u r u h l i  
u za tm a d a  esa bir qatt iq  ram ada  joy lashgan  g ‘ildirak juftlari 
o ‘za ro  oraliq  tishli u za tm a la r  yo rd am id a  bogManadi.

B u n d ay  lo k o m o tiv la rd a  kuzov  m assasi h a r a k a t la n u v c h i  
g 'i ld irak  juftlariga tayanch la r ,  ayrim  hollarda  ikkilamchi oraliq 
ressorlar ,  a r av ac h a  ram as i,  b i r lam ch i  ressorla r  va b u k sa la r  
orqali uzatiladi. A gar g 'i ld irak  ju f t la r in ing  soni o l t i tadan  osh-  
m asa, b u n d ay  lokom otiv lar  b ir  kuzovli qilib ishlanadi va ular 
bir seksiyali lokom otiv deb  ataladi. GNldirak juftlari k o ‘p b o ‘l- 
g anda ,  lokom otiv  kuzovi ju d a  uzayib o g ‘irlashib ketad i,  uning 
konstruks iyav iy  tuz il ish i m u ra k k a b la sh ib  bu ri l ish  jo y la r id an  
o ‘tishi q iyinlashadi. S h u n in g  u c h u n  b u nday  lokom otiv lar  ikki, 
ay r im lar i  a lo h id a  u ch  kuzovli q ilib  o ‘za ro  av to u lag ich  (av to- 
ssepka) yoki m axsus sharnirli  b irik tirg ichlar yo rd am id a  ulanadi. 
B unday lokom otiv larn i 2 yoki 3 seksiyali lokom otiv lar  deb 
ataydilar. H o z ird a  4 seksiyali lokom otiv lar  h am  ishlab chiqilgan. 
Seksiyali lokom otiv larn ing  ayrimlari poyezdni a loh ida  seksiya 
bilan m ustaq il  tortish qobiliyatiga ega.

E k ip a jd a  g ‘ild irak  ju f t la r in in g  jo y la sh u v i ,  d v ig a te l la rd an  
g 'i ld irak  juftlariga u za tm a  turi va tortish kuchlar in i  uzatish usu- 
lini lokom otivn ing  o ‘qli tavsifi bilan ifodalash qabul qilingan 
b o ‘lib, u n d a  raq am la r  bilan g ‘ildirak juftlari soni ko ‘rsatiladi. 
0 ‘qli tavsif  ifodasida “ belgisi ikki arava o ‘zaro  birikm asiz 
b o ‘lib, u larn ing  sharnirli (o sh iq -m osh iq l i)  bog‘lanishi y o ’qli- 
gini va harakatlanuvch i g ‘ild iraklardan tortish  kuchi lokom otiv  
av to u lag ich ig a  a rav ac h a  o rqa li  u za ti l ish in i  k o ‘rsa tad i.
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A gar harak a tlan tiru v ch i  g 'i ld irak  ju ft lari  yakka uza tm ali ,  
yetakchi b o i s a ,  u ho ld a  o lq lar  son  ini k o ‘rsatuvchi raqam lar  
ostiga „ 0 “ indeksi q o ‘yiladi. M asalan , o 'q li  xarakteristikasi 
30+ 3 () b o lg a n  e lek trovozn ing  harakatlan tiruvch i g ‘ildiraklari 
yakka uza tm ali ,  uch o kqli, o kzaro  sharnirli bog 'langan  ikki 
a rav ach ad an  iborat. 0 ‘qli xarakteristikasi 2(30—30) teplovoz 
ikki seksiyali b o klib, u n in g  h a r  b ir  u ch  o 'q l i  a ravacha la r i  
o ‘zaro  b o g ia n m a g a n ,  yetakchi g ‘ildirak juftlari  yakka uzatm ali 
va h a r  b ir  seksiyasi m ustaqil harakatlan ish  im koniya tiga  ega. 
Agar seksiyalar a loh ida  yura o lm ayd igan  b o i s a ,  u ho lda  ushbu 
o kqli xarakteris tika 30—30—30—30 k o ‘rin ish ida  b o ' la r  edi.

H a r  xil konstruksiyali lokom otiv  va m o to r  vagonli harakat 
vositalari ni a loh ida  h a r f  yoki harfla r  birikm asi bilan belgilash 
qabul qilingan. H arakat ta rk ib in ing  rusum i deb  a ta luvchi ushbu 
belgilarga q o ‘s h im c h a  k ich ik  in d ek s la r  q o ‘yiladi. R aq am la r  
g ‘ildirak o ‘q larin ing  soni, e lek tr  tok in ing  turi,  ay r im lar i  esa 
g 'i ld irak  ju f t la r in ing  relsga bosim i haq ida  h am  m a 'lu m o t  beradi. 
Bir fazali o ‘zg a ru v ch a n  to k d a  ishlaydigan  e lek tro v o z la rn in g  
rusum lari:  to lrt o ‘qlilari u ch u n  ВЛ40 d an  ВЛ59 gacha ,  olti 
o 'q li la ri  ВЛ60 d an  ВЛ79 gacha ,  sakkiz o lqlilari ВЛ80 dan 
ВЛ99 g ach a  belg ilanadi.  0 ‘zg a rm as  to k  elek trovozlari :  olti 
o ‘qlilari ВЛ19 d an  ВЛ39 g ach a ,  sakkiz o 'q li la ri  ВЛ8 dan  
ВЛ18 gacha  belgilanadi.

C hexoslovakiyada ish langan  va M D H  davlatlarida q o l l a -  
n ad igan  yo 'lovch i poyezdi elektrovozlari Ч С  rusum i da  yuriti- 
ladi. M asalan: Ч С  200 elektrovozi soatiga 200 km  tezlikda h a ­
rakatlanadi.

M odern izats iya  q ilingan zam onav iy  elek trovozlar В Л 22М, 
kremniyli tok  t o kg ‘rilagichli e lek trovozlar  В Л 60К, rekuperativ  
to rm ozli  ВЛ80 elektrovozi В Л 801 bilan belgilanadi. H ozirda 
respub likam iz te m iry o 4llarida poyezdlarn i to rtish  u ch u n  X itoy- 
d a n  keltirilgan, „ O kzb ek is to n “ rusumii zam onav iy  e lek trovoz­
lar keng q o 'l lan i lm o q d a .

E lektr uzatishli tep lovozlar  Т Э ,  g idrouzatishlilari  esa Т Г  
bilan belgilanadi. R u su m  raqam lariga  q o 's h im c h a  harflar bilan 
lokom otivn ing  x izm at turi: П — y o lo v c h i ,  M — m anyovr 
lokom otiv lari belgilanadi. M asalan , „ K o lo m n a  zav o d i“ ishlab 
ch iqar ish  b irlashm asidagi tep lovozlar ru sum in ing  tart ib  raqam i 
50 dan  99 gacha  belgilanadi.
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T e m i r y o l l a r d a  o g ‘ir p o y e z d la rn i  t o r t i s h d a  b ir  n e c h a  
lokom otiv larn i birgalikda ishlatish keng qoT lanad i.  S hun ing  
u ch u n  h am  aksa riya t  e lek t ro v o z la r  va tep lo v o z la r  k o bp birlik  
t i z im id a  ish lash  u c h u n  m o s lab  q u r i la d i .  B u n d ay  t iz im d a  
e l e k t r  z a n j i r la r i  y o r d a m id a  m a s h in i s tn in g  b i r  b o s h q a r u v  
x o n a s id a n  lo k o m o tiv n in g  b a rc h a  seksiyalari yoki b ir  n e c h a  
lo k o m o tiv la r  y ag o n a  m a rk a z d a n ,  y a 'n i  b i r  jo y d ag i  m ash in is t  
x o n a s id a n  b o sh q ar ilad i .  L o k o m o t iv la rn in g  h a rak a t i  an iq  va 
o 'z a r o  m u v o f iq la sh g an  b o ‘lib, h a r  b ir  lo k o m o tiv d a  a lo h id a  
m ash in is t  b r ig ad a la r in in g  b o i i s h ig a  eh t iyo j  q o lm ay d i .  U shbu  
u su l ,  ay n iq sa ,  y o T o v ch i  o q im la r i  k o 'p  boN gan t e m i r y o ‘1- 
la rda  k o 'p  b irlik  q ilib  t i rk a lg an  e lek tr  p o y e z d la r  yoki d ize l-  
p o y ezd la r  y u rad ig an  lin iya larda q o ‘l keladi. E lek tr  p o y ezd la rd a  
h a r  b i r  seksiya b ir  m o to r l i  va b ir  n e c h a  m o to rs iz  t i rk a m a  
vag o n la rd an  iborat b o l i b ,  u larn i b ir  n ec h a  seksiyalari bir- 
la sh t i r i lg an d a  h a m  y ag o n a  m ash in is t  x o n a s id a n  b o sh q a r ish  
m u m k in  b o ‘ladi.

M u o m a lad a  20 d a n  ortiq  rusum  va turdagi e lek trovozlar 
b o 'l ib ,  u la rd an  BJ180P rusum li sakkiz o 'q l i  e lek trovoz  eng 
kuchlilaridan  biri h isoblanadi. U shbu  elek trovoz o 'zg aru v ch an  
tokda  ishlaydi, tezlikni o 'zgartir ish  po g 'o n as iz  oh is ta  bajariladi, 
rekuperativ  to rm ozlash  tizimiga ega, harakat tartib in i tez va 
q u lay  o 'z g a r t i r a  o lad i ,  to g 'l i  va q iy in  profilli sh a ro i t la rd a  
poyezdn ing  inersiya k u ch id an  to ' la  foydalanib , energiya sarfini 
tejash im konin i beradi.

T em iry o 'l la rd a  25 rusum  va turdagi tep lovozlar ishlatiladi. 
U larn ing  ich ida  quvvati 5884 kW, o 'z g a ru v ch an ,  o 'zg a rm as  
tokli e lek tr  uza tm a li  2ТЭ121 rusum li z a m o n a v iy  tep lovoz  
b o 'l ib ,  u katta quvvat va o ' t a  ch idam li kollektorsiz k o 'p  fazali 
s inxron  g en e ra to r  bilan jihozlangan .

H ozirda  san o a td a  lokom otiv larn i birxillashtirish ustida ishlar 
olib bori lm oqda. Ju m la d a n ,  seksiya quvvati 2206, 2442 va 4413 
kW  bo 'lgan  yuk teplovozlari,  sakkiz o 'q li  tep lovoz va e lek tro­
v o z la rn in g  e k ip a j  q ism la r i  u n i f ik a ts iy a  q i l in m o q d a .  T E M 7  
rusum li m an y o v r  teplovozi ek ipa j q ism in in g  unifikatsiya qili- 
nishi saralash  tepa l ik la r ida  60 0 0 —7000 to n n a  massali tark ib- 
larni tezk o r  qayta ishlash va eltib boruvchi poyezdlarn i tortish 
im konin i beradi.

Z am o n av iy  elek trovoz va tep lovozlar  ek ip iro v k a  t a ’m inoti 
o rasida  poyezd massasi va yo 'l  profili sharoitlariga qarab  1200
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km , texn ik  x izm at o ra lig 'ida  1200 d an  2000 km  gacha  masofani 
bosib o4 ish lari  m um kin .

8 .2 . Elektrli harakatlanuvchi tarkiblar

E lek tr l i  h a r a k a t l a n u v c h i  t a rk ib  e le k t r o v o z  va m o t o r -  
vagon lardan  iborat. T o k  turiga qarab  o ‘zgarm as tokli (8 .1 -rasm ) 
va o ‘z g a ru v c h a n  to k l i  ( 8 .2 - r a s m )  h a m d a  ikki xil to k d a  
ishlaydigan e lek trovozlar  va e lek tr  poyezd la r farqlanadi.

8.1-rasm. ВЛ10 rusumli o 'zgarm as tokli e lektrovoz

8.2-rasm . ВЛ80 rusumli o 'zgaruvchan  tokli e lektrovoz

E lektrovozlar  va m o to r-v ag o n la r  m exan ik  q ism lar,  e lektr 
a sb o b -u sk u n a la r i  va p n ev m atik  t iz im la rd an  tuzilgan  b o l a d i .  
U la rn ing  m exan ik  qismi kuzov va aravachalardan  tashkil topadi. 
Elektr uskunalar tortish elektrodvigatellaridan, yordam chi elektr 
m ash ina lar i,  dvigatel va y o rd am ch i  m ash ina la rn i  boshqaruvch i 
a p p a ra t la rd a n ,  okzgaruvchan  tokli elektrli  h a rak a t  ta rk ib id a  
u la rdan  tashqari t ran sfo rm a to r la r  va tok  tokg‘rilagichlar (в ы ­
п р я м и т ел ь )  d an  iborat b o ‘ladi.
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8 .3 . Elektrovozning mexanik qismlari

Elektrovoz kuzovi elek tr  apparatlari ,  h a r  xil u skunalar  va 
m ash in is tn ing  boshqaruv  xonas in i joy lash tir ish  u ch u n  x izm at 
qiladi. Aksariyat m ashin is t  xonasi issiqlik va shov q in d an  m u h o -  
fazalan ib , e lek trovozn ing  ikki to m o n id a  joylashtir iladi.  M ash i­
nist xonas ida  boshqaruv  apparatlari ,  nazorat-oM chov asboblari 
va to rm o z  kranlari bo 'lad i.  K uzovning  o 'r ta  qismidagi yuqori 
kuchlanishli  k am erad a  e lek tr  apparatlari  o ‘rnatiladi. Y ordam ch i 
m a s h in a la r  m o to r -k o m p re s s o r ,  m o to r -v e n t i l a to r ,  b o sh q a ru v  
toki genera to rla r i  va b o sh q a la rd an  iborat b o l a d i  (8 .3-rasm ).

<s>

8.3-rasm. ВЛ10 rusumli elektrovozda jihozlarn ing  joylashishi: 
/—boshqaruv  pulti; 2—mashinist o ' r in d ig ' i ;  J —tezk o r  ishlovchi uzgich; 

4. 5—induktiv sh un t  va rezistorlarning balkalari; 6, ulash 
rezistorining bloki; 7—tok qabul qilgich; 9— m otor-ventila tor ;

/Р—m otor-kom presso r;  / / —elektrovoz ikkinchi bo ' l im in ing  kuzovi;
/2 —tortish elektr dvigateli; / J —g'ildirak jufti

Elektrovozning kuzovi aravachalarga tayanadi. Elektrovozda 
ikki va uch  o 'qli aravachalar  q o i lan i lad i .  A ravachalarda  h a r  bir 
g 'i ld irak o 'q iga  alohida tortish dvigateli o 'rnatilgan  bo 'ladi.  Tishli 
uza tish  yo rdam ida  ay lan tiruvchi m o m e n t  tortish dvigatelidan 
g 'ildirak juftlariga uzatiladi. Kuzov ostki ramasi kuchaytirilgan va 
payvandlangan  konstruksiya bo 'lib . o 'z ida  uskunalarning og 'ir-  
ligini va avtoulagichlarga uzatuvchi tortish kuchlarin i ushlaydi. 
Kuzov ramasi aravachalarga maxsus tirgaklar orqali tayanadi.

E lek trovoz  aravachasi r a m a ,  g ' i ld i rak  ju f t la r i ,  buksalar ,  
ressor osm alari  va to rm o z  uskunalar idan  iborat. A ravachalarga 
tortish  dvigatellari m ah k am lan a d i  (8 .4-rasm ).

Aravacha ramasi m urakkab  metall konst ruksiya bo 'l ib ,  ikki 
b o 'y lam a  yon to 's in la r  va ularni ulovchi k o 'n d a la n g  to 's in la r-  
d an  iborat bo 'lad i.  R am a kuzovdan  va elek trovoz uskunalar idan
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8.4-rasm . В Л 80К  aravacha  shakli; /—g'ild irak  jufti; 2—ressorlar; 
J —vin tsim on prujina; 4 —aravachaning  yon ramasi; 5—kronshteyn

vertikal kuch  lam  i va yuk lan ishn i  qabul qilib ressorli o sm ala r  
orqali g ‘ildirak juftlariga uza tad i.  A ravacha  ramasi to rm ozlash  
kuch lan ish lar in i  h am  qabul qilgani u c h u n  yetar licha m u s ta h -  
kam  bo 'l ish i  kerak.

G'ildirak juftlari elek trovoz massasini va to rtish  dvigatella- 
r idan beriladigan ay lan tiruvchi kuch la rn i  qabul qiladi. B undan  
tashqari,  g 'i ld irak  juftlari y o ' ln in g  notekisliklari va relslarning 
u la n is h  jo y la r id a g i  u r i l i s h la rn i  a m o r t i z a t s iy a  u s k u n a la r is iz  
y u m sh a tm asd an  qabul qiladi va o 'z  navbatida  harakatdag i g 'i ld i-  
rak la rn ing  o 'z i  relsga qatt iq  kuch  bilan t a ’sir e tadi. S hun ing  
u c h u n  h am  g 'i ld irak  ju ft la rin ing  ishlanish sifatiga va texnik 
holatin i nazo ra t  qilishga a loh ida  e ’t ib o r  beriladi.

G 'i ld i rak  juftlari a loh ida  e lem e n tla rd an  tuziladi: u lar — 
o 'q ,  ikki g 'i ld irak  va ikki tishli g 'i ld irak la rdan  iborat bo 'lad i.  
G 'i ld i rak  ju ft la rin ing  o 'q i  rolik po d sh ip n ik li  buksa lar  o 'rn a t i la -  
d igan  b o 'g ' iz la r  bilan tugaydi (8 .5-rasm ).

8.5-rasm . E lektrovozning g 'i ld irak  jufti : / —buksa; 2—bandaj; 
J —shesternali g 'i ld irak  gardishi; 4—shesternali g 'i ld irak  markazi; 

5—g'ild irak  markazi; 6—g'ild irak  o 'q i
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R essorli osm alar arav ach a  ramasi va buksa la r  o ‘rtasida 
oraliq  zveno  b o ‘lib, g ‘ild iraklar y o ‘l notekisligini o ‘tgan  vaqtida 
b o ia d ig a n  tu rtk i  va urilishlarni yum shatishga  va yuklanishlarni 
g i ld i r a k la r  orasida b ir  tekis  taqsim lashga x izm at qiladi. Ressorli 
o sm ala rn in g  asosiy e lem entla r i  varaqalangan  ressorlar, pruji- 
n a lar ,  ay r im la r id a  p n ev m o resso r la r ,  b a lan s ir la r  (m u v o z a n a t -  
lashtirgichlar) , h a r  xil konstruksiyali am o rt iza to r la r  va boshqa 
b o g io v c h i  e lem en tla rd an  iborat b o ia d i .

Z am o n av iy  elektrovozlarda  yakka tartibli uza tm a la r  q o i l a ­
niladi. B unday  uza tm a la rda  tortish  dvigatellarini o 'rn a t ish n in g  
ikki usuli farqlanadi: tayanchli-o^qli va ramali osm alar.

T a y a n ch li-o ^ li osm alarda to r t ish  dv iga te lin ing  tay an c h i  
bir to m o n d a n  g i ld i r a k  juftlari o 'q ig a  ikki m o to r l i-o 'q l i  po d -  
sh ip n ik la r  yo rd am id a ,  ikkinchi to m o n d a n  esa, a ravacha  ra- 
m asin ing  k o 'n d a la n g  to 's in iga  p ru jinalar  orqali osib qo 'y iladi. 
Tortish  kuchlari tishli g 'i ld irak lar  orqali uzatiladi.

K onstruks ion  tezligi 130 k m /so a td a n  yuqori bo 'lgan  loko ­
m otiv larda  tortish dvigatellari ramali o sm a la r  bilan aravacha 
ram asiga  y u m sh a tu v ch i  p ru j ina la r  y o rd am id a  m ah k am lan ad i .  
B u n d ay  o 'r n a t is h  d in a m ik  k u c h la r  t a ’sirini kam ay tir ish  va 
tortish  dvigatellarini nazorat  qilishni yengillashtirish im konin i 
beradi. Shu  qa to rda ,  ram ali os ishda tortish  kuchlar in i  dvigatel 
o 'q id a n  g 'i ld irak  ju ft la riga  uza tish  m u rak k ab lash ad i ,  c h u n k i  
g 'i ld irak  juftlari a ravacha  ramasiga n isbatan  haraka t  vaqtida 
surilib turadi.

8 .4 . 0 ‘zgarmas tokli elektrovozlarning 
elektr uskunalari

0 ‘zgarm as tokli e lek trovozlarda  tortuvchi e lek tr  dvigatellari 
sifatida, asosan, ke tm a-ke t  q o 'zg 'a lu v ch i  dvigatellar qo 'l lanad i.  
U la rn ing  kuch lan ish  o 'zgarish lariga  t a ’sirchanligi kam  bo 'l ib ,  
dvigatellarning parallel u lan ish ida yuk lan ishn ing  b ir  tekis taq -  
s im lanishini t a ’m inlaydi.  T ortish  e lek tr  dvigatellari 1500 V n o ­
m inal kuchlan ishga m o'l ja llangan .

E lek trovozn ing  tezligini o 'zgartir ishga tortish  dvigatellariga 
beriladigan kuch lan ishn i o 'zgartir ish  yoki yakor  va q o 'z g 'a -  
tuvchi to k la r  m u n o sab a t in i  o 'zgartirish  bilan erishiladi.

E lektr dvigatellarining ulanishi ularni k e tm a-k e t ,  k e tm a- 
ket-paralle l  va parallel ulab o 'zgartir i lad i (8 .6 -rasm ).  A gar k o n ­
takt ta rm o q la r id a  kuch lan ish  3000 V bo 'Isa ,  ushbu  k o 'r sa -
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tilgan u lan ish larda  olti o 'q li  e lek trovoz dvigatellarining q isq ich- 
larida (zajim larida) tegishlicha 500, 1000 va 1500 V kuchlan ish  
ta 'm inlanadi.

E lektrovozni boshqaruvch i  asosiy ap p a ra t  h a r  b ir  m ash i­
nist xonasida o 'rna t i lgan  kontrollyor (rostlagich) bo 'lib ,  uning 
asosiy dastagi tortish e lektr dvigatellarining har xil ulanishini 
va ishga tushiruvchi qarshilik larning o 'zgarish in i ta 'm in layd i .  
Revers dastagi bilan esa, e lek tro v o zn in g  h arak a t  yo 'na lish i  
o 'zgartiriladi. U shbu dastaklar kuchli tok  uzatiladigan tizim bilan 
to 'g 'r id an  to 'g 'r i  u lanm aydi,  balki kuchli tok tizimidagi barcha 
o 'z g a r t i r ish la r  e lek tr  p n ev m atik  yoki e lek tr -m ag n i t l i  uzatish 
tizimi b o 'lg an  va kon tro llyor dastagi bilan past kuchlanishli 
zanjir orqali bog 'lanadigan  asboblar yo rdam ida  boshqariladi.

a

Ud=500V (]U d= W 00V  hUd=H00V

8.6-rasm . Olti o 'q li  elektrovozda tortish e lektr dvigatellarining ulanishi: 
<7— ketm a-ke t ;  6—ketm a-ket-para l le l ;  </—parallel; / —ishga 
tush iruvchi rczistor; 2—tortish  e lek tr  dvigateli yakori;

3—q o 'zg 'a tu vch i  c h u lg 'am

K o n tak t  e lek tr  t a rm o q la r id a n  t a ’m in lan u v ch i  y o rd a m c h i  
e lek tr  m ash ina lar i  h am  m ashin is t  xonasidagi tu g m a la r  orqali 
boshqariladi.  Y o rd am ch i  m ash in a la r  m o to r-v en t i la to r ,  m o to r-  
kom pressor ,  m o to r -g e n e ra to r  va boshqar ish  toki g en e ra to r idan  
iborat bo 'lad i.

M otor-ventilator ishga tush iruvch i  qarsh il ik lar  va e lek tr  
dv iga te l la r in i  sovit ish  u c h u n  q o ' l l a n a d i .  M otor-k om p ressor  
t o r m o z  t iz im in i  va e le k t ro v o z n in g  p n e v m a t ik  u sk u n a la r in i
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s iq ilgan h av o  b i lan  t a ’m in la y d i .  M o to r-g en era to r  r e k u p e ­
ra tiv  to rm o z la n i s h  t iz im ig a  ega b o ' lg a n  e le k t ro v o z la rd a  t o r ­
tu v c h i  e l e k t r  d v i g a t e l l a r n in g  u y g 'o t u v c h i  c h u l g 'a m l a r i n i  
t a 'm in l a y d i .  Boshqaruv toki gen eratori b o s h q a r u v  t iz im i ,  
ta sh q i  va ichki y o r i t ish  t iz im i z a n j i r la r in i  t a ’m in la s h g a  va 
a k k u m u l a t o r  b a t a r e y a l a r i n i  q u v v a t l a s h  ( z a r y a d k a  q i l is h )  
u c h u n  ish la t i lad i.

8 .5 . CVzgaruvchan tokli elektrovozlarning 
tuzilish xususiyatlari

O 'z g a r u v c h a n  tok li  e l e k t r o v o z la r  k o n ta k t  t a r m o g ' i d a n  
san o a t  chas to tasi  50 H z va n o m in a l  k u ch lan ish i  25000 V 
b o 'lg an  b ir  fazali to k  oladi. B un d ay  e lek tro v o zn in g  e lek tr  
a s b o b - u s k u n a l a r i  o 'z g a r m a s  to k l i  e l e k t r o v o z d a n ,  a s o s a n ,  
pasaytiruvchi t ran s fo rm a to r  va tok  to 'g 'r i lag ich  uskunasi bo 'l i -  
shi bilan farqlanadi.

T r a n s f o r m a t o r l a r  m o y l i - h a v o l i  t e z k o r  so v i tg ic h  b i lan  
j ihoz lanad i .  T ok  to 'g 'r i lag ich  (в ы п р я м и тел ь )  sifatida kremniyli 
y a r im o 'tk a zg ich  va k rem niy li  kuch  ven ti l- t ir is to r la ri  q o 'l la -  
niladi.

T o k  to 'g 'r i l a g ic h  o rqa li  to 'g ' r i l a n g a n  to k  as lida  o 'z g a rm a s  
tok  b o ' lm a y ,  vaqt b o 'y ic h a  p u lsa ts iy a lan ib  dv ig a te l la rd a  t o ' g ' ­
r i langan  tokn i  h am  teb ra tad i .  B u n d ay  o 'z g a r is h  to r tu v ch i  
d v ig a te l la r  ishiga salb iy  t a 's i r  k o 'r sa ta d i  va sh u n in g  u c h u n  
u la rn in g  zan jir iga  q o 's h im c h a  tek is lo v ch i  re a k to r la r  qo 'y i lad i .

10 11

□□ a

8.7-rasm . O 'zgaruvchan  tokli elektrovoz kuzovida asosiy jihozlarn ing  
joylashuvi: / —boshqaruv pulti;  2 —mashinist kabinasi; J —tok qabul 

qilgich; 4—boshqaruv apparatlari; 5  va 7—tok kuchlarini tekislovchi 
jihozlar ;  6—bosqich larn i o 'zgart ir ish transform atori;  sovuq ish 

tizimi bloki; 9—taqsim lash  shchiti ;  /9 —m otor-kom presso r;
/ / —b o 'l im lara ro  ulanish
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O 'zgaruvchan  tokli e lektrovozlarda tortuvchi e lektr dviga­
t e l l a r  o 'z a r o  p a ra l le l  u la n g a n  b o ' l i b ,  te z l ik  k u c h la n is h n i  
t ransfo rm ato r  orqali o 'zgartirish yo'li bilan boshqariladi. Shu 
sababli h am  o 'zgaruvchan  tokli e lektrovozlarning tortish sifatlari 
b i rm u n ch a  yaxshi va e lektr tizimi q ism an soddalashgan bo 'ladi.

A sb o b -u sk u n a la rn in g  o 'z g a ru v ch a n  tokli e lek trovoz k u zo ­
vida joylashuvi 8 .7 -ra sm d a  ko 'rsa tilgan.

O 'z g a r u v c h a n  va o 'z g a r m a s  to k l i  k o n ta k t  t a r m o q la r i  
b o 'lg a n  jo y la rd a  tu ta sh ish  s tans iya lar idag i k o n ta k t  t a rm o q -  
larin ing a loh ida  b o 'l im la r i  o 'zgart irg ich lar  bilan j ihozlanad i.

8 .6 . Elektr poyezdlar

Elektrlashtirilgan te m iry o ‘llarn ing  sh ah a ra t ro f  qatnov lar ida  
m otorli  va t i rk am a elek tr  vagon lardan  tashkil topgan  e lektr 
poyezd lari  ishlatiladi. H a r  b ir  m o to r -v a g o n n in g  quvvati bir 
yoki ikki t i rk am a vagonni olib yurishga m o 'l ja l langan . Y o 'lov- 
c h i la r  o q im in in g  m iqdorlariga  qarab  e lek tr  poyezd  4, 6, 8, 10 
va 12 vagonli qilib tuziladi. O 'z g a rm as  tokli l in iyalarda Э П 1 , 
Э Р 2 ,  Э Р 2 2  rusum li,  o 'zg aru v ch an  tokli l iniyalarda Э Р 9 Р  va 
Э Р 9 М  rusum li e lek tr  po y ezd la r  ishlatiladi.

E lek tr  p o y ezd la rd a  y o 'lo v ch i la rn i  tush ir ish  va ch iqar ish  
o d a td a ,  b a lan d  p la tfo rm a la r  orqali bajariladi. Э Р 2  va Э Р 9  
e lek tr  poyezd  vagonlari z in a la r  bilan j ih oz langan  b o 'l ib ,  past 
p la tform ali tem iryo 'l  uchas tka lar ida  qo 'l lan ish i  m u m k in .

Э Р 1 ,  Э Р 2 ,  Э Р 2 2  va Э Р 9  rusum li e lek tr  poyezd la rn ing  
m o t o r - v a g o n l a r i d a  t o ' r t t a d a n  to r tu v c h i  e l e k t r  d v ig a te l la r i  
o 'rn a t i lg an .  E lek tr  poyezd la rn ing  e lek tr  uskunalari e lek trovoz­
ning  uskunalari kabi bo 'l ib ,  yo 'lo v ch ila r  u c h u n  jo y  m aydonin i 
katta lash tir ish  m aqsad ida  u la r  kuzov ostiga va q ism an  vagon 
to m ig a  o 'rn a t i lg an  bo 'lad i.

E lektrlashtirilgan u ch as tk a la r  h u d u d id a  poyezd la r  kontakt 
t a rm o g 'id a n  q u v v a t lan a d i ,  u sh b u  u c h a s tk a la rd a n  ta sh q a r id a  
esa, to rtish  dvigatellari quvvatni ak k u m u la to r  ba tareyala r idan  
o lad i.  1975-y ildan  Riga sh ah r id ag i  vagon  qu rish  zav o d id a  
tayyorlangan  14 vagonli o 'z g a rm as  to k d a  ishlaydigan Э Р 200  
rusumli e lektr poyezd 200 k m /so a t  konstruksiyaviy tezlik bilan 
(8 .8 - r a s m )  y u q o r i  t e z l ik  l in iy a la r id a  y o ' l o v c h i l a r  ta sh ish  
u c h u n  x izm at q ilm oqda.
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8.8-rasm. ЭР200  rusumli elektr  poyezd

8 .7 . Teplovozlar va ularning tuzilishi

T ep lovoz la r  x izm at turiga qarab  yuk tash iydigan , y o lo v c h i  
tash iydigan  va m an y o v r  turlariga b o i in a d i .  T ep lovoz quyidagi 
aso s iy  q i s m la rd a n  ib o ra t :  b i r la m c h i  d v ig a te l ,  u z a tg ic h la r ,  
kuzov, ek ipa j va yo rd am ch i jihozlar.

T ep lovoz la rda  b ir lam chi dvigatel sifatida dizel q o kyiladi. 
T e p lo v o z  g i ld i r a k la r i  d ize ln in g  tirsakli  vali o rq a li  m axsus  
u za tm a la r  y o rd am id a  aylantiriladi. Agar dizel vali t o ‘g ‘ridan  
to 'g T i  g 'i ld irak  o 'q lar i  b ilan u langan  bo 'lsa ,  bun d ay  lokom otiv  
dizelini katta  yuklanish  ostida ishga tush irib  b o 'h n a y d i .  B un d an  
tashqari,  valni aylantirish tezligi un ing  quvvatiga m utanosib , 
y a ’ni d izeln ing  quvvati q an c h a  katta  b o i s a ,  tezlik h a m  shunga  
yarasha bo 'lad i.

U z a tg ic h la r  tep lo v o zn i  jo y id a n  siljitishni t a ’m inlaydi va 
dizel quvvatini h a r  xil tez lik larda h am  to 'l iq  ishlatishga im k o n  
beradi. U zatg ich lar  — elektrli, m exan ik  va gidravlik b o i i s h i  
m u m k in .

Yordamchi t a ’m ino t  q ismlariga quyidagilar kiradi: yoqilg 'i 
t iz im i, m oylash  h am d a  sovitish tizimlari va boshqalar.

Ekipaj qism quyidagilardan  iborat: a ravacha  ram asi,  g 'i ld i ­
rak juftlari,  buksalar va ressor osmalari.  K o 'pch ilik  teplovozlarda 
ra m a  2 va 3 o 'q li  g 'i ld irak  aravachalariga  yon to m o n  tirgaklari 
orqali tayanadi.  Asosiy ram an in g  o 'r ta  q ism ida  dizel gen e ra to r  
uskunasi joy lashgan  bo 'l ib ,  dizelosti ramasi dizel karteri bo 'l ib  
x izm at qiladi. Asosiy ram a  m u s tah k am  payvand konstruksiyadan 
iborat bo 'l ib ,  u n d a  kabina, kuzov, kuch  va boshqa yo rdam ch i 
j ih o z la r  joy lashad i.
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2Т Э 1 0 В  tep lovozi ikki seksiyali, b ir-b iriga  u langan ,  b ir  
pos tdan  boshqarilad igan  uch  g ‘ildirakli a ravacha la rdan  tuzilgan. 
K uzovning o 'r ta  q ism ida dizel joylashgan. Dizel va gene ra to r  vali 
o ‘z a ro  m u s ta h k a m  b o g ‘lan g an .  T e p lo v o z n in g  o ld i  q ism id a  
m a s h in is t  k ab in as i  jo y la s h g a n .  U y e rd a  b o s h q a r u v  p u l t i ,  
k o n tro l ly o r ,  n a z o r a t -o ‘lchov  asboblar i,  av to m atik  lo k o m o tiv  
signali, rad iostansiya va bo sh q a la r  o 'rna t i lgan .

M ashin is t  kabinasi sh o v q in d an  h im o y a lan g an .  M ashin is t  
kabinasi o r t ida  ikkita yuqori voltli kam era la r  joy lashgan  bo 'l ib ,  
u nda  reversor, relelar, rostlagichlar va b o sh q a  e lek tr  ap p a ra t la r  
joy lashgan .

T ep lo v o zn in g  a k k u m u la to r  batareyala ri  d izeln i  o ' t  o ld i-  
rish, b o sh q a ru v  va yorituv  zanjir larin i tok  bilan t a ’m in lash  
u ch u n  x izm at qiladi. R am an in g  ostki qism iga dizel yonilg 'isi 
baki joylashtirilgan.

8 .8 . D izellarning tuzilishi

T ep lo v o z la rd a  4  va 2 taktli kom pressors iz  ichki yonuv  
dvigatellari qo 'l lan ilad i.  T o 'r t  taktli dv igatelning ishlash prinsip i 
8 . 9 - r a s m d a  k o ' r s a t i l g a n .  P o r s h e n n i n g  p a s tg a  h a r a k a t i d a  
(1 - ta k t)  havo silindrga och iq  kirituvchi k lapan  orqali kiradi. 
P o rsh en n in g  orqaga q a ram a-q a rsh i  h a rak a tid a  (2 - tak t)  havo 
sil indrda siqiladi va qattiq  qiziydi. Shu  tak tn ing  oxirida silindrga 
dizel yonilg 'isi purka lad i va u  o 'z -o 'z id a n  alangalan ib  ketadi.

1-takt 2-takt 3-takt 4-takt

8.9-rasm . T o 'r t  taktli dvigatelning ishlashi: / —silindr; 2—porshen; 
J —shatun ; 4— krivoship; 5—purkovchi klapan; 6—chiqaruvchi klapan
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Silinrdagi bosim  va haro ra t  ko 'tar ilad i.  Yonilg‘i yon ish idan  hosil 
b o 'lg an  k u ch la r  po rshcnn i  bosib  pastga yurgizadi va foydali ish 
hosil bo 'lad i  (3- tak t) .  P o rshenn ing  navbatdagi tepaga yurishida 
(4 - ta k t)  s i l ind rda  yon ib  b o 'lg an  g az la r  ch iqar ib  tash lanad i.  
S h u n d ay  qilib, k o 'r ib  chiqilgan ja ra y o n la r  dvigatelning ishlash 
siklini tashkil etadi.

O dd iy  ikki taktli dv igateln ing ishlash prinsip i 8 .10 -rasm da 
ko 'rsa tilgan. P orshen  yuqoriga haraka tlanganda  (1 - tak t)  avval 
ch iq a ru v ch i  tu y n u k la r  yo p i lad i ,  keyin p u rk o v ch i  tu y n u k la r  
ochiladi va sh u n d an  keyin havo siqilishi ro 'y  beradi. Ushbu 
takt oxirida silindrga dizel yoqilg 'isi purkaladi va u alangalanib  
ketad i.  Y o n ish  m a h su lo t la r i  p o rsh e n n i  bosib  yu rg azad i  va 
foydali ish bajaradi.

Ikkinchi takt oxirida avval ch iqaruvch i  tu y n u k la r  ochilib  
keyin s h am o lla tu v ch i  tu y n u k la r  o ch ilad i  va ish lab b o 'lg an  
gazlar ch iq ib  ketadi. Pastki tirsakli val bilan b o g 'lan g an  pastki 
porshen  ch iq aru v  tuynuklarin i  yopadi.  T ep a  va pastki tirsakli 
vallar vertikal tirsakli vallar bilan u langan  ho lda  h am o h an g  
aylanadi.  U za tg ich la r  sh u n d ay  tuzilganki,  pastki tirsakli val 
yuqorigi tirsakli va ldan  12° b u rc h ak  o ld in  yuradi.  S hun ing  
nati jas ida  pastki ch iq a ru v  tu y nuk la r i  purkovch i  da rch a la rg a  
n isbatan  o ld in ro q  och ilad i va ikki taktli dvigatelning ishlash 
xususiyatlari hosil bo 'lad i .  T ozalovchi havo oqim i tuynuklari 
yopilishin ing kechikishi q o 's h im c h a  havoni silindrga kirishini 
t a ’m in lab  to 'y in tirad i.

1-takt 2-tak t
yo n ilg ‘i\

p f e ]

8.10-rasm . Ikki taktli dvigatelning ishlashi: / —silindr; 
2—sham ollatuvchi tirqishlar; J —shatun; 4—krivoship; 

5—porshen ; 6—chiqaruvchi tirq ishlar
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Y onilg ‘ini h a r  b ir  s ilindrga yuborish  ikki yonilgh nasosi 
y o rd am id a  ikki fo rsunka  orqali  bajariladi. Y onilg 'i  nasoslarini 
m arkazga haraka tlan tiruvch i  regula tor boshqarad i.  Dizel vali- 
ning ay lan ish  tezligini o ‘zgartirish u c h u n  m ash in is t  k o n tro l ­
lyor bilan t a ’sir qiladi.

2Т Э 10Л  tep lovozin ing  yonilg 'i  tizimi quyidagilardan  iborat: 
yonilgM baki, yonilgh  haydovch i agregatlar, dag 'a l  va ikk ilam ­
ch i  to za la g ic h la r ,  k o l lek to r  va t ru b a li  o ‘tk azg ich  t iz im lari .  
T ep lovozn ing  yonilgh  zaxirasi bir seksiyada 6300 kg b o l ib ,  bu 
yonilgM unga 1000— 1200 km  yurish u ch u n  yetadi.

10 U  12 13

8.11-rasm . Dizelni moylash tizimi: / —dizel poddoni;  2 —m oy haydash 
nasosi; J — moy tarqatg ich  kollektori; 4—m arkaziy  sirkulatsiya nasosi; 
5— issiq moy quvuri; 6—moyni dag 'a l tozalash  filtri; 7— moyni oliy 
tozalovchi filtr; <?—sovitilgan m oy  quvuri; 9—muzlatg ich; /(/—moy 

isitgich; / / —sentrifuga nasosi; /2 —sentrifuga; / J —moyni isitgich orqali
haydovchi nasos

Dizelni moylash tizimi uzluksiz ay lanm a b o l ib ,  bosim oshi- 
shi haydovchi nasos bilan hosil qilinadi (8 .11-rasm ). M o y  d izel­
osti p o d d o n id an  tuynuk  tozalagich orqali m oy  tarqatgich kollek- 
torga kelib tushadi, keyinchalik tirsakli val podsh ipn ik la r iga  va 
boshqa detallarga boradi. S o 'ng ra  sovitgichlarga boradi va 10— 11° 
gacha sovitilib, katta bosim  ostida poddonga  kelib tushadi.

T ep lo v o z n in g  suvli t iz im i d ize ln in g  de ta l la r i  va m o y n i 
issiqlik oluvchi t iz im da  sovitish u c h u n ,  yonilg’ini h am d a  dizelga 
kiritilayotgan havo  bosim ini qizdirib  berish u c h u n  ishlatiladi.

8 .9 . Teplovozlarda elektr uzatish tizimlari va 
yordamchi elektr uskunalar

E ng k o 'p  tarqa lgan  e lek tr  uzatgichli tep lovozlar ishlashi- 
n in g  p rin s ip ia l  ch izm asi  quy idagicha . D ize ln ing  tirsakli vali 
asosiy to r t ish  g en e ra to r i  yak o r in i  ay lan t i rad i  va o 'z g a rm a s
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e le k t r  tok i ish lab  ch iq a rad i .  U sh b u  to k  h a rak a t lan t i ru v ch i  
e lek tr  dvigatellarga boradi va yakorlari aylanib tortish  reduk- 
torlari orqali  yetakchi g 'i ld irak  ju ft larin i  harakatga  keltiradi.

O 'z g a rm a s  tokli to r tu v ch i  g e n e ra to r  d ize ln in g  m ex an ik  
energiyasini e lek tr  energiyaga aylantiradi h a m d a  dizeln ing  o ' t  
o lishiga x izm at qiladi. Bu ja ra y o n d a  g en e ra to r  e lek tr  dvigatel 
re jim ida ishlab ak k u m u la to r  batareyala ridan  t a ’m inlanadi.

H a r  b ir  dvigatel g 'i ld irak larn i aylantiradi.  T ep lovoz la rda  
ikki m ash inali  agregat o 'rn a t i lg an  bo 'l ib ,  un ing  vali reduk tor 
o rqa li  d ize ld an  ay lan tir i lad i.  U  q o 'z g 'a tg ic h  va y o rd a m c h i  
g e n e r a to r d a n  ib o ra t .  Q o 'z g 'a tg i c h  to r tu v c h i  g e n e ra to r n in g  
ch u lg 'am la r in i  e lek tr  toki bilan t a ’minlaydi. Y ordam ch i g e n e ­
ra to r  a k k u m u la to r  batareyalarn i to 'ld ir ish ,  y o rd am ch i  e lektr 
dv ig a te l la rn i  t a ’m in la s h ,  y o r i t ish  va b o sh q a ru v  zan jir la r in i  
t a ’m in lash  u c h u n  x izm at qiladi.

A k k u m u la to r  batareyalari boshqaruv  zanjirlari va yoritish 
m oslam alar in i  dizel ish lam agan  vaq tda  va dizelni o ' t  oldirish 
vaqtida tok  bilan t a ’m inlash  u ch u n  x izm at qiladi. T ep lovozn ing  
e lek tr  appa ra t la r i  qa to r iga  k o n tak to r la r ,  relelar, kon tro llyor,  
reversor va sh u  kabilar kiradi.

Boshqaruv  pu lt ida  joy lashgan  k o n tro l lyo r  bilan tep lovoz 
harakati boshqariladi.  K on tro llyorn ing  asosiy dastagi harakati 
orqa li  dizel valin ing  ay lan ish  tezligi boshqar ilad i  va revers 
dastagi orqali haraka t  yo 'na lish i  o 'zgartir i lad i.  T ep lovozn ing  
asosiy dastagi 15 ishchi h o la tdan  iborat bo 'l ib ,  u larn ing  har 
biriga d izeln ing  m a ’lum  tezligi to 'g 'r i  keladi.

Revers  dastag i ikki ishchi ho la t iga  ega: „ O ld in g a "  va 
„O rq ag a" .  Shu  dastak  orqali m ash in is t  revers valini burib , 
un ing  y o rd am id a  tortuvchi e lektr dv igatellarning ch u lg 'am la r id a  
tok  yo 'na lish in i  o 'zgartir ib  tep lovoz  yo 'na lish in i  h am  o 'zg a r-  
tiradi.

8 .10 . Gidravlik va mexanik uzatgichlar 
haqida tushuncha

M exanik  uzatgichlar av tom obil  uzatgichlariga o 'xshaydi.  U 
shestcrnalik  tezlik  q u tichas idan ,  revers m oslam asi va ulagich 
m ufta lar idan  iborat. Bu uzatish tiz im in ing  tuzilishi oddiy  va 
yuqori foydali ish koeffitsiyentiga ega, lekin tezlikni o 'zg a r-  
t i rganda  tezlik keskin kam ayadi va keyin tortish  k uch in ing
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8.12-rasm . G id ro uza tg i ch  ch i zmas i

osh ish i nati jas ida  poyezd  ta rk ib id a  kuchli  s i lk in ish lar  hosil  
b o ‘ladi. S h u m n g  u c h u n  m exan ik  uza tg ich la r  faqat kam  quvvatli 
dizel poyezdlar,  m o tovoz  va av tom otr isa larda  q o ‘llanadi.

Gidravlik uzatgichlar m exanik  uzatgichlardagi kam chilik - 
la rdan  xoli, n isbatan  arzon  va odd iy  h isoblanadi.  G id ro t ra n s -  
fo rm a to r  va g id ro m u fta  gidravlik uza tg ich la rn ing  asosiy qismi 
sanaladi.  Bu ikkala agregat m arkazga harakatlan tiruvch i  nasos 
t iz im id an  iborat. G idravlik  uza tg ich lar  ishi suyuqlikn ing  kinetik  
energiyasiga yoki energ iyan ing  uzatilishi ishchi suyuqlikn ing  
d in a m ik  bosim iga  asoslangan . M ark azd a n  harak a tlan tiru v ch i  
n aso sn in g  vali asosiy  h a rak a t lan t i ru v ch i  dvigatel vali b ilan 
b o g la n g a n  b o i i b ,  dvigatel ish laganda nasos suyuqlikni u za t­
g ich lar  orqali bos im  ostida yurgazuvchi m ex an izm g a  uza tad i 
(8 .1 2 -ra sm ) .  G id ro t r a n s fo rm a to r  nasos g h ld irag id an  ay lan ti-  
ruvchi q u w a tn i  o lad i  va suyuqlik  h ay d ash  hisobiga  ishchi 
g ‘ildiragini h a rak a tg a  keltiradi.

8 .1 1 . D izel poyezdlar, avtomotrisalar, 
m otovozlar va gazoturbovozlar

Dizel poyezd deb , b ir  yoki ikki m o to r-vagon li  va dizel 
kuch  quri lm asidan  iborat ha raka tlanuvch i  tarkibga aytiladi. Riga 
vagonsozlik  zavod ida gidravlik uzatgichli (konstruksiyaviy  tezligi 
120 k m /s o a t )  ДР1 „ Б а л т и к а "  dizel poyezd la r  ishlab ch iqar i-  
ladi. B u ndan  tashqar i,  ikki m o to r-vagon li  Д Р 2  dizel poyezd la r  
ham  ishlab chiqarilgan.

Dizel silindrlari va g id rouza tg ich la r  vagon ostida  gorizontal 
h o la td a  jo y lash t ir i lg an  b o ‘lib, s h u n in g  h isob iga  jo y la r  soni 
ko 'paytir i lgan . T e m iry o l l a rd a  u ch  va t o brt vagonli m exan ik  va
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g id rom cxan ik  uzatgichli Vengriyada qurilgan  dizel poyezdlar 
k o 'p lab  ishlatiladi.

Avtom otrisa karburatorli  yoki dizel ichki y o n u v  dvigateli 
y o rd a m id a  harakatlanad igan  v agondan  iborat b o i ib ,  yo 'lovchi 
va p o c h ta  tash ishda  q o ‘llaniladi. U zatish  m exanik , elektrik va 
gidravlik usulda amalga oshiriladi.

M o to v o z  k ic h ik  q u v v a t l i  l o k o m o t iv  b o ' l i b ,  te m iry o N  
stansiyalarida va ko rxona la rn ing  sh o x o b ch a  yoMlarida m anyovr 
ishlarida qoNlaniladi.

G azoturbovoz b o sh lan g ‘ich  m a n b a  dvigateli s ifa tida  gaz 
turbinasi bilan j ihoz langan  lokom otiv . G a z  turb inali  q u ri lm a- 
n ing  afzalligi kichik gabarit o ‘lcham lar ida  katta agregat quvvatini 
olish im koniyatid ir.  G azo tu rb o v o zn in g  kamchiligi foydali ish 
koeffitsiyentining kichikligi va lining yuklanish ostida ishlaganda 
tez  pasayishidir.

Nazorat savollari

1. Temiryo‘llarda qanday tortish turlari mavjud va ular qanday 
farqlanadi?

2. Elektrli va teplovozli tortish turlarining xususiyatlari va 
afzalliklari, qoMlanish doiralari qanday?

3. Elektrli tortish lokomotivlarining turlari va tuzilish asoslari 
qanday?

4. 0 ‘zgaruvchan va o'zgarmas tokda ishlaydigan elektrovozlarning 
farqi va afzalliklari n im ala rdan  iborat? O 'zb ek is to n d a  
temiryo‘llarni elektrlashtirish yo‘nalishlari qanday?

5. Teplovoz qanday lokomotiv va ularning turlari qanday?
6. Elektr uzatishli teplovozlarning ishlash xususiyati va tuzilishi 

asoslarini tushuntiring.
7. Parovoz, gazoturbovoz va boshqa qanday lokomotiv turlarini 

bilasiz, ularning qoMlanishi haqida nimalarni bilasiz?
8. Tortish hisoblari nima uchun bajariladi. Poyezd massasi 

nimalarga bog‘liq va qanday hisoblanadi?
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IX  BOB

LO K O M O TIV  X O U ALIG I

9 .1 . Lokomotiv xo'jaligi haqida umumiy 
m a’lumotlar

L okom otiv  xo'jaligi tem iry o 'l la rd a  tashish  ishlarini tortish 
vositalari b i lan  ta 'm in la sh  va ularni texnik  talablari b o ‘yicha 
saqlash ishlarini olib boradi.  Bu x o ‘ja l ik n in g  asosiy q u r i lm a  va 
inshootla riga  lokom otiv  depo lar i ,  lokom otiv larn ing  ayrim  uzel- 
larini t a ’m irlash  b o ‘y icha  ixtisoslashtirilgan ustaxonalar,  texnik  
x izm at k o ‘rsatish pu n k tla r i ,  lokom otiv larn i ek ip iro v k a  qilish 
(m o d d iy  ta 'm in la sh )  va brigadalarni a lm ash tir ish  punktlari  va 
zaxiradagi lokom otiv lar  bazalari kiradi.

Ekipirovka lok o m o tiv n i  yoqilgN, suv, q u m ,  m oy lash  va 
ar tish  m ater ia lla r i  b ilan  t a 'm in la b ,  ish lashga tayyorla sh  ja -  
rayonlarin i  o bz ichigi oladi.

L okom otiv deposi lo k o m o tiv  x o ‘ja l ig idag i asosiy  ishlab  
ch iqar ish  birligi bo d ib ,  u la r  u chas tka ,  saralash  va yirik y o lo v -  
chi s tansiyalarda quriladi. Y uk va y o lo v c h i  poyezd la r  u ch u n  
b irik tir ilgan lo k o m o tiv la r  parki b o l g a n ,  lo k o m o tiv  b ino lar i ,  
u s taxonala r  va b o sh q a  ta 'm ir la sh  va texnik  x izm at k o ‘rsatish 
jihozlari  b o lg a n ,  lokom otiv larn i jo riy  ta 'm ir la sh ,  u larga texnik 
x izm at k o ‘rsatish va ek ip irovka  qurilm alari bilan j ihoz langan  
d ep o la r  asosiy  depo deb  ataladi.

T a 'm ir la s h  ish larin i tashkil q i l ishn i tak o m illa sh ti r ish  va 
ishlab ch iq a r ish  k u ch la r id an  u n u m li  foyda lan ish  m aq sad id a  
t e m iry o l la rd a  ta 'm ir la sh  bazalari — lokom otiv  turlari  b o ‘yicha 
ix t is o s la s h t i r i lg a n  d e p o l a r  h a m  b u n y o d  e t i l a d i .  M a s a la n ,  
lokom otiv larn i k o ‘ta rm a  (п о д ё м о ч н ы й )  ta 'm ir la sh  o ‘ta  yirik va 
teg ish licha j ih o z lan g an  d ep o d a  bajarilib, bo sh q a  d ep o la r  ushbu 
turdagi ta 'm ir la sh  ish laridan  o zo d  etiiishi m u m k in .  B u nday  
katta ta 'm ir la sh  bazalari o ‘ziga biriktirilgan lokom otiv  parkiga 
ega boMmasliklari h am  m um k in .

L okom otivn ing  tortish turi b o ‘y icha d ep o la r  quyidagicha 
b o l in a d i :  teplovoz, elektrovoz, m o to r-vagon , dizel, parovoz va

153



aralash depolar. Katta tem iry o ‘1 uzellarida yuk va y o lo v c h i  
lokomotivlarini ta ’mirlovchi alohida depolar ham  qurilishi mumkin.

Q aytarish punktlarida lokom otiv lar  poyezdlarn i o rqaga olib 
qaytish u ch u n  kutib turadi. Bu vaqt m obaynida  ularga texnik 
x izm at k o ‘rsatiladi va lokom otiv lar  ek ip irovka  qilinadi.

Brigadalarni almashtirish punktlari uchastka  stansiyalarda 
tashkil q ilinib, lokom otiv  b rigada larin ing  m e 'y o r iy  bcto^xtov 
ishlash vaqtini h isobga olib joylashtiriladi.

Ekipirovka punktlari d ep o  m ay d o n id a  joylashtir iladi. Ayrim 
hollarda ek ip iro v k a  qurilm alari s tansiyada, poyezdlarn i qabul 
q i l i s h - jo ‘n a t ish  y o i l a r i d a  jo y la sh ib ,  lo k o m o tiv la rn i  jo y id a ,  
p o y ezddan  ajra lm agan  ho lda  t a ’m inlash  im konin i beradi.

Lokom otivlarga texnik xizm at kobrsatish punktlari lo k o m o ­
tiv depo la r ida ,  lokom otiv larn i o r tga  qaytarish va ek ip irovka  
qilish punk tla r ida  joylashadi.

L o k o m o tiv  d epo la r i ,  texn ik  x izm at ko 'rsa t ish  pu n k tla r i ,  
us taxonalar ,  ek ip irovka  va boshqa inshoo tla rn ing  joylashuvi va 
j ihoz lan ish i  lo kom otiv la rdan  un u m li  foydalanish , belgilangan 
m iq d o rd a  poyezd la rn ing  yurishini ta 'm in la sh ,  lokom otiv lardan  
un u m li  va sifatli foydalanish , lokom otiv larga yuqori dara jada 
x izm at k o ‘rsatish va m eh n a t  unum dorl ig in i  ta 'm in lash i  kerak. 
B archa lo k o m o tiv la r  t e m iry o ‘1 yoki d ep o  balansiga qo 'y ilib  
inventar parkini tashkil etadi. Bu lokom otiv lar  ishlatiladigan va 
ishlatilm aydigan parklarga bo 'l inadi.

Ishlatiladigan park ishlayotgan (haraka tdag i) ,  ek ip irovkada  
tu rgan , texnik x izmat k o ‘rsa tilayotgan, qabul qilish va topshi-  
rish ja ra y o n id a  b o l g a n  va poyezdga  q o ‘sh ishn i ku tay o tg an  
lo k o m o tiv la rd a n  ibora t  b o i a d i .  Ishlatilm aydigan park esa, 
ta 'm ir lash  ja rayon ida  zaxirada h am d a  tashish ja rayon ida  b o ‘lgan, 
a m m o  vaq tincha lik  sovuq (o ‘ch irilgan) ho lda  tu rgan  lo k o m o ­
tivlardan tashkil topadi.

9 .2 . Lokomotivlarga xizmat k o‘rsatish va 
boshqarishni tashkil qilish

Elektrovoz va tep lovozlarni m ashinist va Lining y o rd am - 
ch is idan  iborat lokom otiv brigadalari boshqarad i.  E lektrovoz va 
tcplovozlar ,  m o to r-vagon li  poyezdlar,  m anyovr lokom otiv larni 
t e m i r y o ‘1 b o s h q a rm a s i  ruxsa ti  b i lan  m a s h in is t  t o m o n id a n  
yolg‘iz boshqarishga ruxsat etiiishi m u m k in .  Elektrovozli va
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teplovozli to r t ish la rda  b ir  lokom otiv  brigadasi y ag o n a  m ashinist 
x o n as id an  b ir  n e c h a  lo k o m o tiv  yoki d o im iy  birlash tir i lgan  
lokom otiv  seksiyalarini boshqarish i m um kin .

L o k o m o tiv la rn i  b o sh q a r ish d a  haydovchilarni alm ashtirish  
uslubi keng tarqa lgan . H aydovch ila r  lokom otiv larga  biriktirib 
q o ‘yiladi. Bu usul q o i l a n g a n d a ,  lokom otiv lar  harakatsiz  turib  
qo lm aydi.  Y o rd am ch i ishlarda esa (m an y o v r  ishlari, vagonlarni 
b ir  b eka tdan  ikkinchi bekatga uzatish va boshqalar) ,  ikkita, 
u ch ta  va to 'r t ta  lokomotiv haydovchilari aniq  lokomotivga birik­
tirib qo'yiladi.

L okom otiv  haydovch ila rin ing  ish vaqti 7—8 soat b o ‘lishi, 
ju d a  za ru r  ho lla rda  esa, 12 so a td an  oshmasligi kerak. Agar 
m a sh in is t la rn in g  b e lg i lan g an  ish vaqti  7 — 8 s o a td a n  osh ib  
ketsa, m anzilga  qaytish joy ida  ularga bosib o ‘tilgan y o ‘l vaqti- 
n ing  yarm igacha  d am  beriladi.

TemiryoM da lokom otiv lar  h a r  xil m asofa  o ra lig ‘ida ishlaydi. 
Asosiy d ep o  bilan o rtga  qaytarish p u n k t in in g  ora lig‘i k o ‘p in c h a  
100— 150 km  b o ‘lib, bu m asofa  tortish yelkasi deyiladi. B u n d a  
asosiy A  depoga  biriktirilgan lokom otiv lar  qaytarish  punkti  В 
va D s ta n s iy a g a c h a  b o rg a ch  b o s h q a  p o y ezd g a  u lab  o r tga  
qaytariladi. S h u n in g  u c h u n  В va D p u n k t la r  asosiy d ep o n in g  
m anzilga  qaytarish  joyi deyiladi. L okom otiv  asosiy depo  s tan -  
siyasiga ye t ib  ke lg ach  p o y e z d d a n  u z i lad i ,  e k ip i ro v k a  qilib  
t a ’m in lan ad i ,  lokom otiv  haydovchila ri a lm ashtir i lad i va s ta n ­
siyada navbatdagi poyezd  tarkibiga uzatiladi. L okom otiv la rn ing  
bu n d ay  ishlashi yelka usulida ishlash deyiladi. Ishni bu  usu lda 
tashkil qilish h am  kam ch il ik la rdan  xoli em as. B ular lo k o m o ­
tivni tez - tez  p o y ezd d an  uzib turish , depoga  h adeb  kirib o rt iq -  
ch a  vaqt y o ‘qo tish  va bekat y o l la r in i  b and  qilish va ho k azo -
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9.1-rasm. Poyezdlarga lokomotiv xizmatini tashkil qilish usullari: 
a —yelka usulida yurish; />—halqa usulida yurish; </—katta 

halqa usulida yurish
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lardir. 9 . 1-rasm da poyezdlarga lokom otiv  x izm atin i  tashkil qilish 
usullari k o ‘rsatilgan.

T e m iry o 'l la rd a  lokom otiv larn ing  ishlash vaq tidan  unum li 
foydalanish  u ch u n  halqa bo4yicha yurish (9 .1 -rasm , b) usulida 
lokom otiv  xizmati tashkil etiiishi m um k in .  B unda lokom otiv lar  
asosiy depoga  k irm asdan  p o y ezddan  uzi lm agan  ho lda  aylana 
b o 'y ic h a  ishlayveradi. L o k o m o tiv  haydovch ila r i  esa, s tans i-  
yaning  asosiy yo 'llari yoqasida alm ashtiriladi.  B unda lokom otiv ­
larga texnik  qarov  va ularni ishga tayyorlash  ortga qaytish 
punk tla r ida  bajariladi.

Tep lovoz va e lek trovozlardan  keng foydalan ishda haydov- 
ch ila rn ing  o 'z  vaqtida a lm ashtiril ib  turilish i, lokom otiv larn ing  
uzoq  m asofalarga ta rk ibdan  uzilm agan  ho lda  bir n ech a  yelka 
ora lig 'ida katta halqa b o 'y icha  aylanib ishlashiga olib keladi (9.1- 
rasm , d)  L o k o m o tiv la rn in g  katta  m aso fada  ishlashi, asosan , 
to 'g 'r i  ch iziq  b o 'y ich a  tashkil qilinadi. L okom otiv la rn ing  ta r-  
m oqli  ishlashi zo n a  b o 'y ich a  ishlash deyiladi.

Eki pirovka t a 'm in o t id a  elektrovozlarga, asosan, q u m ,  m oy 
va artish u ch u n  m a to la r  ajratiladi. Teplovozlarga  esa, dizel 
yoqilg 'isi va m axsus tayyorlangan  suv h am  quyiladi.

E lek trovoz  va tep lo v o z la rn in g  bosib  o ' tg a n  yo 'l i  q u m  za- 
xirasi bilan belgilanadi. T ep lovoz la rda  bu m asofa 500—600 km , 
e lek tro v o z la rd a  esa 1000 km  va u n d a n  o rt iqn i  tashkil etadi. 
L o k o m otiv la rn i  x o m ash y o  bilan ta 'm in la s h  u c h u n  xo 'ja l ikda  
m oslash tir ilgan  y o 'l la r  va usti yopiq  b in o la r  b o 'l ish i  shart.

E lek trovozlarn ing  tepasidagi tok  qabul qilish (pantograf)  
m o s lam as in i  tekshirish u ch u n  m axsus m ay d o n ch a la r  bo 'lish i 
lozim.

Dizel yoqilg 'isi hajmi 4000 t ga teng b o 'lg an  katta  rezer- 
v u a r la rd a  s aq lan a d i  va z a ru r  p a y td a  n a so s  o rqa li  m axsus  
ta rq a tu v ch i  t iz im larga uza ti lad i.  Yoqilg 'i eg iluvchan  rezinka 
sh lang lar  y o rd am id a  tep lovozlarn ing  bakiga quyiladi.

Asosiy d e p o la rd a  lo k o m o tiv la rn i  q u m  bilan  ta 'm in la s h  
u ch u n  n a m  q u m n i saqlash om borla r i ,  uni quritish va ta rqa- 
tish m oslam alari ,  ba landga  siqib ch iqarad igan  havo kom pres-  
sorlari bor. Q urit i lgan  q u m  tep ad an ,  rezinkali sh lang lar  y o r­
d am id a  lokom otivn ing  ikki yonidagi q u m  ch o 'n tak la r ig a  oqib 
tushadi.

Suyuq m oy lar  yer ustida yoki yerga k o 'm ilgan  idishlarda 
saqlanadi.  Q uyuq  yog 'lash  moylari esa, b o ch k a la rd a  saqlanadi.
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M oylarn i lokom otivga uzatish u ch u n  nasos va m axsus m oy 
ta rqa t ish  m o s lam a la r id an  foydalaniladi.

Asosiy depoga  va tem iry o 'lch i la r  tu rad igan  joy larga  suv 
uzatish u c h u n  a loh ida  suv inshootlari  quriladi. Bu quri lm ala r  
suv ch iq a r ish ,  to 'p la s h ,  naso s  s tans iya lar i,  suv yurish  q u -  
vurlari,  suvni saqlash b inolari ,  suvni ta rqa tish  va suvni y u m - 
shatish  uskunalari va uni tozalash  asbob lar idan  iborat. T em ir -  
y o ‘l k o rx ona la r idan  ch iqad igan  ifloslangan suvlarni t o ‘plash , 
qayta tozalash  va uzatish inshootlari  h am  b arp o  etiladi.

9 .3 . Lokomotivlarni texnik qarovdan o fctkazish  
va ta ’mirlash

T exn ik  qarovdan  o ‘tkaz ishn ing  asosiy m aqsadi harakatdagi 
lo k o m otiv la rn i  d o im iy  k a m - k o ‘stsiz yaxshi h o la td a  saq lash , 
de ta lla rn ing  tez  ishdan  ch iq ish in i kam aytir ish , ishlash m u d d a -  
tini oshirish . Lining h a r  d o im  ishga tayyor b o ‘lishini h am d a  
pux ta  va xavfsiz ish lashini t a 'm in la sh ,  yoqilg 'i  va m oylash  
m ater ia lla rin ing  kam  sar f  etilishiga er ish ishdan  iboratdir.

T exn ik  qarov , tozalash-yuv ish , b o 'sh a b  qolgan q ism larni 
m ah k am lash ,  sozlash va tekshirish ishlarin ing tartibli o ' tk a -  
zilishi kam chilik larn i o 'z  vaq tida  b a r ta ra f  etishga im k o n  beradi.

Harakatdagi lokom otiv  m a 'lu m  m asofani bosib o 'tg an d an  
so 'ng  rejaga muvofiq texnik  qarovdan o 'tkaziladi. Texnik  qarovda 
bajariladigan ishlar hajmi qabul belgilangan ro 'yxatda ko 'rsa-  
tiladi.

L o k o m o tiv la rn in g  texn ik  qarovi tak ro r lan ish  va ba jar i la ­
d ig a n  i s h l a r n in g  h a jm ig a  q a r a b  q u y id a g i l a rg a  b o ' l i n a d i :  
ku n d a lik  b ir inch i  tex n ik  qarov  (T Q -1 ) ,  ikkinchi tex n ik  qarov  
( T Q - 2 ) ,  u c h in c h i  t e x n ik  q a ro v  ( T Q - 3 ) ,  t o ' r t i n c h i  tex n ik  
qarov  (T Q -4 )  va k ichik hajm dagi ta 'm ir la sh  ishlarini o 'tkaz ish  
(JT-1).

9 .4 . Kundalik texnik qarov

K undalik  texnik  qarov  (T Q -1 )  o 'tkaz ish  ( tep lovozni top -  
shirish va qabul qilish) 20—30 daq iqa  dav o m  etadi. K undalik  
texnik  qarovda  quyidagi asosiy ishlar bajariladi: teplovozlarni 
yo 'lga  ch iq a r ish d an  o ld in  Lining xavfsiz harakatin i  ta 'm in la sh
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u ch u n  texnik  holati ko ‘zd an  kechiriladi, yo 'ld a  esa tep lovozning  
ishlashi kuzatib  boriladi.

Ikk inch i  texn ik  qarov  (T Q -2 )  m axsus jo y d a  h a r  xil kasb- 
dagi ish ch i la r  to m o n id a n  o 'tk az ilad i.  B u n d a  lokom otiv  detal-  
larini tekshirish , m oylash , b o 'sh ab  qolgan q ism larni m a h k a m ­
lash, sozlash  va b o sh q a  ishlar bajariladi. Bu ish larn i bajarish 
u c h u n  y u k  p o y ez d i  lo k o m o tiv la r ig a  1— 2 so a t ,  y o 'lo v c h i  
poyezd  i lokom otiv lar iga  2 soat at ro  fid a vaqt ajratiladi.

U ch in ch i  va to 'r t in ch i  texnik qarov  (T Q -3 ,  T Q -4 )  va joriy  
ta 'm ir la sh  (JT -1 )  asosiy d ep o d a  m axsus ishchilar to m o n id a n  
o 'tk az i l ib  lo k o m o tiv n in g  b a r c h a  agrcgatlari  s in ch ik lab  tck -  
shiriladi.

Asosiy depoga  biriktir ilgan tep lovoz la rn ing  texnik  qarov 
( T Q - 1 ,  T Q - 2 ,  T Q - 3 ,  T Q - 4  va J T - 1 )  d a s tu r i  lo k o m o t iv  
deposi bosh lig 'in ing  t a ’mirlash  ishlari b o 'y ich a  m uovin i t o m o ­
nidan  tasd iq lanadi.  Bu d as tu r  b o 'y ich a  qilinishi kerak bo 'lgan  
ishlar d ep o  ishchilarin ing  kuch i bilan bajariladi.

9 .5 . Tiklagich va o ‘t o ‘chirish 
poyezdlari

B a ’zi k a t ta  s t a n s iy a la r d a ,  a s o s a n ,  lo k o m o t iv  x o 'ja l ig i  
h u d u d id a  avariya va ha loka tla rn ing  oldini olish u c h u n  m axsus 
o ' t  o 'ch ir ish  va tiklash poyezdlari turadi. T iklovchi vosita lar 
t izimi t ik lash  poyezd la r i ,  av to d rez in a la r ,  y o 'l ,  k o n tak t  ta r-  
m o q la r i ,  a lo q a  ta rm o q la r in i  t ik lash  u c h u n  a v to d re z in a  va 
a v to m o b i l la rd a n  ib o ra t  b o 'la d i .  B u la r  t e m i r y o ' l l a r d a  so d ir  
bo 'lgan  halokat va avariyalar oq ibatin i  b a r ta ra f  etish uchun  
x izm at qiladi. Bu poyezdlar  tark ib ida kuchli ko 'tar ish  kranlari,  
san ita r  vagon, yopiq vagonlar  va k o 'ta rm a  kranli p latform ali 
t ranspor t  m ash ina lar i,  a sb o b -an jo m la r  va yo 'l  ustki tuzilm asi-  
n ing  eh tiyo t  qismlari bo 'lad i.  Bu poyezdlarga do im iy  ishchilar  
p o y ezd  b o s h l ig ' in in g  ra h b a r l ig id a  b ir ik t ir i lad i.  S h u n in g d e k ,  
avariya b o 'y ich a  dala brigadalari,  ish laydigan d epo  slesarlari, 
c lek tro m ex an ik la r  va tem iry o 'l  ishchilari b iriktirib  qo 'y ilad i.  
Y ong 'inga  qarshi kurashish  poyezdlari o 'z in in g  tark ib ida  sister- 
n a la r  va qudra tl i  nasoslar  h am d a  o ' t  o 'ch ir ish  qurilm alariga  ega 
bo 'lad i .  U larn ing  h am m asi  tezkorlik  bilan y o n g 'in n i  b a r ta ra f  
etishga qaratilgan.
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Nazorat savollari

1. Lokomotiv xo‘jaligining asosiy vazifalari nimalardan iborat? 
Uning ishlab chiqarish boMimlari temiryoMlarda qanday joy­
lashadi?

2. Lokomotiv dcposining vazifasi va turlari, asosiy inshootlari va 
tuzilishi qanday?

3. Lokomotiv deposida qanday ishlar olib boriladi? Loko­
motivlarni ta ’mirlash va ta’minlash (ekipirovka) ishlari qanday 
bajariladi?

4. TemiryoNlarda tiklash va o ‘t o 'chirish poyezdlarining vazifasi 
nima, ular qayerda joylashadi va ishga qanday tayyorlanadi?
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X  BOB

VAGONLAR VA VAGON X O U ALIG I

10.1. Vagonlarning turlari va tasniflanishi, 
ularning vazifasi

Vagon dch , te m iry o 'l la rd a  h a rak a t lan u v ch i  ta rk ih la rn in g  
y o 'lo v c h i  yoki yuk  ta sh ish  u c h u n  m o 'l j a l l a n g a n  b irlig iga 
aytiladi. Vagon fransuzcha  va inglizcha „waggon'" — tashish 
so 'z id an  m u o m alag a  kirib kelgan.

V agonla rn ing  tuzilish ida u larn ing  yo 'lovch i tashish uchun  
qulayligi, yo 'lga  tayyorlash  va t a ’m irlash  ishlarini kom pleks 
m exanizatsiyalash  va av tom atlash tir ish  im koniyatlari,  sh u n in g ­
dek, ularni ishlatish (poyezd lar  tuzish , tark iblarni joy lash ti-  
rish va shu  kabilar) qulayligi, kapital sarf-xaraja tlar m iqdori 
va tashish tannarx i katta aham iya tga  egadir.

H ar  xil vazifali vagon lar  tem iry o 'l la rn in g  vagonlar parkini 
tashkil e tad i.  V agon la r  y o 'lo v ch ila rn i  va yuk larn i o m m av iy  
ravishda tashishga bo 'lgan  ehtiyojlarni qond irishga  m o 'l ja l langan  
b o 'l ib ,  turi va tuzil ish in ing  xilma-xilligi bilan farq lanadi va 
teg ish licha yoMovchi vagonlari parki va yuk vagonlari parkini 
tashkil etadi.

10.2. Vagonlarning texnik ko^satkichlari

V a g o n la rn in g  asosiy tex n ik - iq t iso d iy  k o 'rsa tk ich la r i :  yuk 
k o 'ta r ish i ,  tarasi (massasi) ,  tara  koeffitsiyenti, kuzovin ing  so- 
l ish t i rm a  h a jm i,  g 'i ld i ra k  o 'q la r in in g  son i ,  pol y u zas in in g  
so lish tirm a m aydon i,  g 'i ld irak  ju f t in ing  relsga bosim i va bir 
m e t r  uzunlikdagi yo 'lga  tushad igan  og 'irlik  bosimi bilan ifo- 
da lanad i.  V agonlarn ing  asosiy p a ram e tr  ko 'rsa tk ich la ri  10.1- va
10.2-jadvallarda berilgan.

V a g o n la rn in g  yuk k o 'ta r ish i  g 'i ld irak  o 'q la r in in g  soniga 
bog 'liq . O 'q la rn in g  soniga qarab  to 'r t ,  sakkiz va k o 'p  o 'q li  
vagon lar  farqlanadi.
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10.1-jadval
Yuk vagonlarining texnik ko‘rsatkichlari

Vagonlarning
turlari
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Yopiq vagon 4 21,8 120,0 38,1 64 14,73 0,35 1-T

O chiq  vagonlar: 
poluvagon

4 22,4 64,8 34,7 63 13,92 0,37 01-T

poluvagon 8 43,7 137,5 54,7 125 20,24 0,35 1-T

platform a 4 21,0 — 36,8 66 14,62 0,34 01-T

Si sterna 4 23,0 6 Ox — 60 12,02 0,38 0 2 -T

Si sterna 8 51,0 137 — 120 21,12 0,42 1-T

Izoterm ik 4 32,0 82 41,0 49 18,07 0,65 1-T

T  ransportyor 20 142,0 — — 300 45,00 0,47 1-T

V agonla rn ing  k o ‘p yuk ko ‘tarishi va u larn ing  foydali haj-  
m id an  t o l a  foydalanish  m aqsadga  muvofiq b o ‘lib, poyezdn ing  
harakatga  b o lg a n  so lish tirm a qarshilik  kuch in i  kam aytirad i va 
lokom otiv larn ing  e lek tr  energiya va yoqilgfi sarfini kam aytiradi.  
Poyezd  ning h a r  b i r  m e tr  y o ‘l uzunligiga tushad igan  ogfirligi- 
n ing  ko 'pay ish i tash ilad igan  yuk lar  massasini oshirish im k o ­
nini berad i.  Y uk k o ‘tar ish  u ch u n  h a r  bir vagon massasiga 
t o bg bri keladigan metall sarfi tax m in an  10— 15 % kam ayib  ish 
un u m d o rl ig i  ortadi.

10.2-jcidval

YoMovchi vagonlarning texnik ko'rsatkichlari

Vagonlar­
ning turlari

Tara
m assasi, t

Uzunligi,
m

Joylarning soni
Gabarit

o'lcham iO 'tirish
uchun

Y otish
uchun

K upeli yum shoq 
( to 'r t  o 'r in li) 52 24,537 — 38 0-T

Kupeli yumshoq 
(ikki o 'r in li) 56,5 24,540 — 16 0-T
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davomi

Kupeli qattiq 
(to 'rt  o 'r in li)

52 24,537 — 38 0-T

Kupesiz qattiq 
(platskarta va umum iy)

54 24,537 81 54 0-T

Viloyatlararo 
qatnov uchun

47 24,537 68 — 0-T

V a g o n la rn in g  ch idam li l ig in i  va m u s tah k am lig in i  y o ‘q o t-  
m ag an  ho ld a  tarasin i  kam ay tir ish  vagon qurish  ko rx o n a la r in in g  
asosiy  vazifasid ir , c h u n k i  k am ay tir i lg an  o g i r l i k  h isobiga k o ‘p -  
roq y u k  o r t ib  t e m i r y o ‘1 i s h in in g  s a m a ra d o r l ig in i  o sh i r i sh g a  
e r ish i la d i .  V a g o n la rn i  q u r ish  p ay t id a  qu ri l ish  m a te r ia l la r i ,  
e lek tr  energ iya  va yoqilg 'i  te jaladi, yuk tashish  ta n n a rx in in g  
pasayishiga erishiladi.

V agon  tarasi koeffits iyen tin ing  ( K {) kam ayish i v agondan  
u n um li  fo y d a lan ish d a  asosiy k o 'r sa tk ic h la rd an  biri h isob lanad i ,  
y a ’ni:

a; 4 .
bu yerda: T  — v ag o n n in g  ta ras i,  Z; P  —  yuk  k o 'ta r ish  q o b i ­
liyati, t.

Y o 'lovch i  tash iyd igan  v ag o n la rd a  ta ra  koeffitsiyenti vagon 
ta ra s in in g  jo y la r  soniga nisbati bilan an iq lanad i.

V ag o n la rd a  yukn ing  joy lan ish  k o 'r sa tk ich i  kuzov in ing  so ­
lish tirm a ha jm i ( K )  va p la tfo rm ali  vagon po lin ing  so l ish t irm a  
yuzasi ( f y ) b ilan  ifodalanadi:

V = V-  f  - IГ и p ’ J y  p  '

bu yerda: V — vagon kuzov in ing  h a jm i,  m 3; F — p la tform ali 
vagon p o l in in g  yuzasi, m 2.

V ag o n la rn in g  yo 'l  ustki tuz ilm alar i  va s u n 'iy  inshoo tla rga  
(k o 'p r ik ,  ko 'p r ik li  yo 'l  o 'tk azg ich la r i )  ta 's ir i  g 'i ld i rak  ju f t in in g  
relsga, y a 'n i  1 m yo 'lg a  o 'q d a n  tu sh ad ig an  bosim i bilan belg i­
lanadi.

T u sh ish i  m u m k in  b o ' lg a n  kuch  t e m iry o ' ln in g  m u s ta h -  
kam ligi,  ustki q u r i lm a la r in in g  quvvatiga (rels turi,  1 km yo 'lga  
y o tq iz i lg an  s h p a l la r  so n i ,  ba l las t  va shu  k ab ila r)  b o g 'l iq .  
U sh b u la rn i  h isobga olib  b izn in g  tem iry o 'l la rd a  g 'i ld i rak  ju f t la -
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r idan relsga tushad igan  k uch  yuk  vagonlari u c h u n  228 kN  etib 
belgilangan. Y uklan ishni oshirish stansiya y o l la r in in g  mavjud 
uzunlig ida  poyezd  m assasini, y a 'n i  tem iry o d n in g  tashish  quv­
vatin i oshirishga im k o n  beradi. S h u n d ay  qilib, y o ‘lga qo 'y i la -  
d igan yuklanish  vagonlarn ing  yuk ko^tarish qobiliyatini h am  
belgilaydi.

V ag o n la rn i  lo y ih a la sh d a  k u zo v in in g  h a jm i ,  p la t fo rm a la r  
u ch u n  pol yuzasini belgilab vagon larn ing  ichki o ‘lcham lar in i  
topad ila r .  V agon  uzunlig ini an iq lashda  kuzovning  burilish joy -  
larda  o g ‘ishi h a m d a  vagon larda  yuk la r  va k o n tey n e r la rn in g  
joylashishi h isobga olinadi.

10.3 . YoMovchi vagonlar parki, ularning 
turlari va qoMlanishi

Y o lo v c h i  vagon lar parki od am lar ,  bagaj va p o ch ta  tashish 
u c h u n  m o l ja l la n g a n  b o i i b ,  ushbu  vagon lar  qatoriga  vagon- 
res to ran  h a m d a  m axsus vazifali (x izm at,  labora toriya , klub va 
shu  kabilar) v ag o n la r  kiradi.

Y o l o v c h i  v a g o n la r  (1 0 .1 - r a s m )  u z o q  m a n z i l la rg a ,  v i­
loyatlararo  va sh ah a ra t ro f  m asofalarga yurish u ch u n  m o l ja l l a n -  
gan  b o i a d i .  U zo q  m asofalarga qa tnayd igan  vagon lar  y u m sh o q  
va qatt iq  turlarga, ichki tuzilishi b o 'y ich a  kupeli (x o n ad a  ikki 
va to 'r t  o 'r in l i )  va kupesiz  tu rlarga b o 'l inad i .  V iloyatlararo  y o '-  
nalish larda  yuradigan  vagon larda  y u m sh o q  o 'r in d iq la r  u m u m iy  
yo 'lovch i sa lon ida  joylashadi.

M a s o fa  u z o q l ig ig a  q a r a b  y o ' l o v c h i  v a g o n la r  o 'z in i n g  
tuzilishi b o 'y ic h a  q u y id ag ich a  fa rq lanad i:  uzoq m asofalarga  
q a tn ash  u c h u n  x izm at qiladigan kupeli yoki kupesiz, qattiq  
yoki y u m sh o q  d iv a n -o ' r in d iq la r  b ilan  j ih o z la n g a n  vagonlar; 
v ilo y a tla ra ro  q a tn a s h  u c h u n  m o ' l j a l l a n g a n ,  y o ' l o v c h i l a r n i  
m ahalliy  y o 'n a lish la rd a ,  asosan kun d u z i ,  n isbatan  qisqa m a so ­
falarga tashish  u ch u n  x izm at qiladigan vagonlar. Bu vagonlar 
o 't i r ish  u c h u n  qulay o 'r in d iq la r  b ilan  j ih o z lan ad i;  shaharatrof 
y o 'n a l i sh la rd a  q a tn a s h  u c h u n  m o 'l ja l lan g an ,  n isb a tan  qisqa 
vaqt (b ir n ec h a  soat) dav o m id a  yo 'lovch ila rn i  u zoq  b o 'lm ag an  
s h a h a r a t r o f  yok i  s h a h a r l a r a r o  m a s o fa la rd a  ta s h is h  u c h u n  
m o 'l ja l langan , o 't i r ish  u c h u n  qatt iq  yoki y u m sh o q  o 'r in d iq la r  
bilan j ih o z lan g an  vagonlar.
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Y o lo v c h i  vagonlar  isitish, sham olla tish  va yoritish tizimi 
bilan j ihoz lanad i .  Vagonlarni isitish suvli yoki elektrli b o i i s h i  
m um kin .  Keyingi yillarda qurilgan vagon larda  kom binir lashgan  
suvli is i tg ich lar  qoN lanilib ,  u la rd a  suv e lek tr  is i tg ich lar  va 
qatt iq  yoqilg 'i y o rd am id a  isitilishi m u m k in .

10.1-rasm. T o 'r t  o 'qli yaxlit metall kuzovli yo 'lovchi vagon

U zoqqa  qa tnovch i  va viloyatlararo  vagonlarda e lek tr  yorit-  
g ich lar  o 'rn a t i lg an  b o 'l ib ,  h a r  b ir  vagon u ch u n  e lek tr  toki 
vagon ostiga jo y lash tir i lg an  g 'i ld irak  ju ft l ig in ing  o 'q i  orqali 
i sh la y d ig a n  g e n e r a t o r  y o r d a m id a  ish lab  c h iq a r i la d i  yoki 
y o lo v c h i  poyezdi tark ib iga qo 'sh ilad igan  m axsus vagon-e lek tr  
s tans iyada  ishlab ta rqa tilad i.  E lek tr  po y ezd la rn in g  vagonlari 
m o to r -v a g o n la rg a  o 'r n a t i lg a n  m ax su s  m o s la m a la r  (u s k u n a -  
lar) o rqa li  k o n ta k t  t a rm o q la r id a n  yori t i lad i .  S ta n s iy a la rd a  va 
k ich ik  te z l ik la rd a  h a ra k a t la n g a n d a  vagon  yo ri tg ich la r i  h a rak a t  
v aq t id a  z a ry a d la n a d ig a n  a k k u m u la to r  batareyalari orqali yori­
t i lad i.  V a g o n la rd a  te jam li  ly u m in e s s e n t  y o r i t ig ic h la r  keng  
qo'llaniladi.

10.4 . Yuk vagonlar parki, ularning 
turlari va qo‘llanishi

Yuk vagonlar  parki yopiq vagonlar ,  p la tfo rm ala r,  yarim 
o ch iq  vagon lar  (po luvagon) ,  sis ternalar, izo term ik  va maxsus 
vazifali vagon lardan  tarkib topadi.

Yopiq vagonlar h ar  xil yuklarn i tashish , butligini t a 'm i n ­
lash va a tm osfe ra  t a ’siri dan  m u h o faza  qilish u ch u n  m o 'l ja l lan ­
gan  b o 'l ib ,  u lar tegishlicha j ih o z lan g an  va o d am la rn i  om m av iy  
tash ish larda  h am  q o i la n is h i  m u m k in .  Y opiq  vagon kuzovi yon
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to m o n in in g  h a r  birida, o ‘rta  q ism ida  surilib och ilad igan  eshik- 
lar ( 10.2-rasm ) va yuqori q ism ida  ikk itadan  m etall  qopqoqli  
lyuklar ( tu ynuk la r)  m avjud. Lyuklar  yoritish , h avo  a lm a sh ­
tirish h am d a  vagonlarga soch iluvchan  yuklarni ortish u ch u n  
x izm at qiladi. Keyingi vaq tlarda  ishlab chiqarilgan  vagonlarn ing  
b archas i  m etall  kuzovli va kengaytir ilgan esh ik  o ‘rn iga  ega 
b o ‘lib, yuk k o ‘tarish  qobiliyati 68 to n n a ,  kuzov hajm i 140 
kub m etrn i  tashkil etadi.

10.2-rasm. T o 'r t  o 'q li  yopiq vagon

P la tfo rm alarda  (1 0 .3 -ra sm ) u zu n ,  q o ‘pol va o g ‘ir yuklar 
tashiladi. P la tfo rm alar  pastak, o rqaga  qaytar ib  och ilad igan  bortli 
k uzov lar  bilan j ih o z lan g an  bo 'l ib ,  y o g 'o c h ,  xoda, s im y o g 'o ch ,  
tax ta ,  h a r  xil k o n s tru k s iy a la r  va sh u n g a  o 'x sh a sh  yuk larn i 
tash ishda  tirgak u s tu n la r  o 'rn a t ish  m oslam alar iga  ega bo 'lad i.

10.3-rasm. Yaxlit metall bortli  to ' r t  o 'q li  pla tform a

Z am onav iy  p la tform alarn ing  yuk ko 'tar ish  qobiliyati 70—72 
to n n a n i  tashkil e tad i.  Massasi 10, 20 va 30 t katta  tonnajli 
kon teyner la rn i  tashish u ch u n  m axsus to 'r t  o 'q l i  p la tfo rm a la r  
chiqarilgan.

Y arim  och iq  v a g o n  ( p o l u v a g o n )  o c h i q  t u r d a g i  y u k  
v ag o n la r i  ic h id a  e n g  k o 'p  ta rq a lg a n i  b o ' l ib ,  u la r  a so sa n
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k o ‘mir, ruda , koks, shag 'a l  kabi to ‘km a va soch iluvchan  yuk­
larni o m m av iy  ravishda tashish u ch u n  m o 'l ja l langan . Yarim 
och iq  vagonning  kuzovi p la tform a bortiga n isbatan a n c h a  baland 
va k a t ta  u z u n l ik d a  h a m d a  o 'z i  y u ra d ig a n  y u k la rn i  o r t ib  
joy lash tir ish  u ch u n  bo 'y iga  ikki to m o n d a n  ikki tabaqali eshik- 
lar bilan j ihoz langan . T em iry o 'l la rd a  to 'r t  ( 10.4-rasm) va sakkiz 
o 'q li  yarim  och iq  vagonlarda yuk lar  tashiladi. Ayrim  vagonlar  
os tk i  ly u k la rs iz  i s h la n g a n  b o ' l ib ,  u la rd ag i  y u k la r  m ax su s  
vagon ag 'd a rg ich la r  yo rd am id a  te zk o r  to 'k ib  tushiriladi.

10.4-rasm. Metall bortli  to ' r t  o 'q li  yarim ochiq  vagon

Yarim  och iq  vagon tu r la r idan  biri xopper vagon sochm a va 
changli yuklarni (shag'al,  qu m , sem en t va shu kabilar) tashish 
u c h u n  t o ' r t  o 'q l i ,  m ax su s  tu z i l ish d a ,  50 t yuk k o ' ta r is h  
qobiliyatiga ega qilib chiqariladi.  X o p p erla rn ing  devori baland, 
s em en t tashish  u ch u n  esa usti yopiq  tom li qilib ishlangan. 
K o 'n d a lan g  devorlari vagon o 'r tas iga  qarab  qiyalangan va ostki 
yon  to m o n la r i  to 'k u v ch i  lyuklar b ilan  j ih o z lan g an .  X o p p e r  
v a g o n la r ,  a s o s a n ,  y o p iq  a y l a n m a  m a r s h r u t l a r d a  s h a g 'a l  
tash ishda va xo'jalik ehtiyojlari b o 'y icha  tash ish larda qo 'llaniladi.

Yirik m etallurgiya zavod la rin ing  ichki y o i l a r id a  ruda va 
s o c h m a  qurilish  m ater ia lla r i ,  a sosan ,  o 'z i  ag 'd a ru v ch i  v a g o n ­
lar — dumkarlarda tashiladi. Bunday vagonlar to 'rt  o 'q li,  60 t 
yuk ko 'ta rad ig an  bo 'l ib ,  kuzovi to 'g 'r i  to 'r tb u rc h a k  shaklida 
ish langan  va yukni to 'k ish  u c h u n  pn ev m atik  j ihoz la rga  ega 
bo 'lad i .  Yukni to 'k ish  vaqtida kuzov o 'n g  yoki c h a p  to m o n ig a  
qiyalatilib, yukn ing  o 'z i  tushib  ketadi.

Suyuq yuk lar  (neft,  kerosin , ben z in ,  m oy  kabilar) sis- 
ternalarda tashiladi. S is te rna  (10 .5 -ra sm ) m axsus sil indrs im on  
kavsharlangan  s ig 'im  (yotiq b o ch k as im o n  ko 'r in ish li  qo zo n )
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10.5-rasm. T o 'r t  o 'q li  sisterna

b o ‘lib , y u q o r i  q i s m id a  yuk  q u y is h ,  q o z o n n i  to z a la s h  va 
ta 'm ir lash  u ch u n  tu y n u k  (lyuk) va ostki qismi yuk tush irish  
uskunalari bilan j ihozlanad i.

S is te rnan ing  ichki yuk lanad igan  qob ig ‘i m axsus qoplam ali  
qilib ishlanadi. Ichki q o p lam a  materia li  tash ilad igan  yuk turi va 
xu su s iy a t la r ig a  q a ra b  k is lo ta la r  t a sh iy d ig an la r i  re z in a  yoki 
q o ‘rg‘osh in  qa t lam i,  kislotaga ch id am li  zang lam aydigan  poMat 
yoki a lu m in li ,  sut tash iydiganlari  zan g lam ayd igan  p o ‘lat va 
issiq o 'tk azm ay d ig an  qatlam li  qilib ishlanadi.

S iqilgan va suyultirilgan gazli m ahsu lo t la rn i  tashish  u ch u n  
m odjallangan  sisternalarning qozoni o ‘ta  kuchli va katta bosim ga 
c h id am li  q ilib  ish lanad i va ayr im lar i  u s t id an  pastki ya r im  
q ism ida  q o ‘sh im c h a  m u h o faza  q o b ig ‘iga ega b o i a d i .  U m u m -  
lashtirib xu losa laganda  sis te rna la rn ing  barchasi m axsus vazifali 
v agon lardan  tark ib  topgan  deyish m um k in .

T ez  buzilad igan  yuk lar  izotermik vagon larda  tashiladi. U la r  
yoz  vaq tida  tez  buziluvchan  g o ‘sht, baliq, h o ‘l m eva va boshqa  
o z iq -ovqa t  m ahsu lo t la r i ,  qish vaq tida  esa m uzlash  natijasida o 'z  
s i f a t in i  y o 'q o t a d i g a n  y u k la rn i  t a s h i s h  u c h u n  i s h la t i l a d i .  
V agon la r ich ida  kerakli h a ro ra tn i  ush lab  turish  u c h u n  ular 
sovitish va isitish asboblari bilan j ih o z lan ad i  va kuzovlari issiq 
o ' tk azm ay d ig an  qilinadi.

Izo te rm ik  vagon lar  21, 12 va 5 vagondan  iborat refrijerator 
poyezdlarga  (seksiyalarga) birlashtirilib , u larn ing  teg ish licha 3, 
2 va 1-vagonida d ize l-e lek tr  stansiya va sovitish asboblari jo y la ­
shib, m exan ik la r  brigadalari x izm at ko 'rsa tad i.

T ez  buziluvchan  yuklarni tashish  u c h u n  aloh ida  av to n o m  
refrijera tor vagon lar  h am  keng qo 'l lan ilad i.  U la r  h am  sovitish 
agregatlari va d ize l-g en era to r la r  bilan j ih o z lan ib  x izm at briga- 
dalarisiz av tom atik  yoki q o 'ld a  boshqarish  u ch u n  m oslanadi.
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10.6-rasm. Yigirma o 'qli t ransportyor

T a sh ish  j a r a y o n id a  m ax su s  s h a r o i t l a rn i  ta la b  e ta d ig a n  
yuk lar u ch u n  ixtisoslashgan vagon lardan  foydalaniladi. M asa- 
lan: o ‘ta  katta va o g 'i r  m ash ina lar ,  yaxlit konstruksiyalar  trans- 
portyorlarda tashiladi. T ransportyo rla r  (1 0 .6 -ra sm ) k o 'p  o 'q li  
(4 dan  32 gacha)  maxsus konstruksiyali vagon bo 'lib ,  55 t dan 
500 t gacha  yuk k o 'ta ra  oladi.

Ixtisoslashgan vagonlarn ing  tirik hayvonlarn i,  tirik baliq, 
yengil  a v to m a s h in a la r ,  q u y u q  neft m a h s u lo t la r id a n  b i tu m  
tashiydigan h a m d a  tem iry o 'l la rn in g  texnik  va m aishiy  ehtiyojlari 
u ch u n  m o 'l ja l langan  (ustaxona ,  tiklash va o ' t  o 'ch ir ish  p o ­
yezdi) turlari h am  mavjud. U shbu  vagon lar  tashish  turi va 
shartlariga qarab  teg ish licha j ihozlanad i.

H a r  xil yuklar, shu  ju m la d a n  donali yuklar, uy jihozlari 
va katta  buyum li yuklarni va shu  kabilarni tash ishda  3, 5 o 'r ta  
tonna jl i  va 10, 25 va 30 katta  tonnajl i  konteynerlardan keng 
foyda lan ilad i (1 0 .7 -ra sm ) .  K o n te y n e r la r  m a h k a m la s h  u c h u n

10.7-rasm. 20 t yuk ko 'taruvchi universal yaxlit metall kon teyner
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m axsus tu tq ich la ri  bo 'lgan  p la tfo rm a va yarim  och iq  vagonlarda 
tashiladi. V agonlardan  av tom ashinalarga  yuklarni qayta  ortm aslik  
u ch u n  kontreyler deb  a ta luvchi yuk ko 'ta r ish  qobiliyati ju d a  
ka tta  b o 'lg an  k o n tey n e r la rd an  foyda lan ilad i.  U la r  v ag o n d an  
k o n tey n e r  tashuvchi av to m ash in ag a  olib qo 'y ish  va o 'rn a t ish  
u ch u n  m axsus m o s lam ala r  bilan j ihozlanad i.

10.5 . Vagonlarning tuzilishi, asosiy  
qismlari va ishlashi

H a r bir  vagon uning  tuzilishi va ishlatilishidan q a t ' i  nazar 
quyidagi u m u m iy  q ism la rd an  iborat bo 'lad i:

yuruvchi qismlar — vagonning  og 'irligini ko 'ta rad i ,  un ing  
xavfsiz va ravon yurishini t a ’m inlaydi;

vagon ram asi — vagonni va undag i  y u k n in g  og 'irligini 
qabul qilib, vagonga t a ’sir e tuvch i vertikal va gorizonta l  k u ch -  
larni yurish qism iga uzatadi;

kuzov — y o ' lo v c h i l a r  va y u k la rn i  jo y la s h t i r is h  u c h u n  
m o 'l ja l lanad i;

uriluvchi-tortuvchi uskunalar — vagonlarn i o 'z a ro  bir-biri 
va lokom otiv  bilan ulash h a m d a  vagon lar  va lokom otiv  orasida 
yurish pay tida  hosil b o 'lad ig an  to rtuvch i va siquvchi kuchlarn i 
y u m sh a t ish  u c h u n  ishlatiladi;

torm ozlash uskunalari — poyezdn ing  yurishini sekinlatish 
yoki to 'x ta t ish  u c h u n  ishlatiladi.

17777

1440 ± 3

I0.8-rasm . G 'i ld i rak  jufti: 
a —bandaj g 'ildirakli; 6—yaxlit quym a g'ildirakli; / —vagon o 'q i;

2—o 'r t a  qism; J —gupch ak  osti qismi; 4—oldingi gupchak  osti qismi; 
5—o 'q  bo 'yn i;  <5—burt (bo 'r t iq ) ;  7—g'ild irak  markazi;

<?—bandaj m ahkam lagich  halqa; 9—bandaj
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Vagonning yuruvchi qismlari g ‘ildirak juftlari ,  podsh ipn ik li  
buksalar  va ressor osm asidan  iborat. T o 'r t  va k o 'p  o 'q li  v ag o n ­
larda ushbu q ism la r  aravacha  ko 'r in ish ida  birlashtirilgan.

O 'q  va unga  m ah k am  o 'rn a t i lg an  ikki g 'i ld irak  g 'i ld irak  
juftligini tashkil etib, u la r  vagondan  relsga beriladigan b arch a  
yuklan ish  va kuch larn i qabul qiladi. Y um alash  gard ish in ing  
d iam etri  1050 va 950 m m  b o 'lg an  g 'i ld irak  juftlari ( 10.8-rasm) 
yaxlit qu y m a p o 'la t  g 'i ld irak lardan  iborat bo 'l ib ,  harakatlanish  
davom ida  o ' ta  chidam lilikni t a ’minlaydi.

G 'i ld i ra k n in g  yum alash  yuzasi (o 'r ta s id a  1:20 va tashqi 
q ism ida 1:7 bo 'lg an )  kon u s  shak lida  ish langan  b o 'l ib ,  g 'ildirak 
juftlari n ing  iz bo 'y lab  o ' r t a  h o la td a  harakatlan ish in i  va burilish 
b o 'y lab  oh is ta  o 't ish in i  t a ’m inlaydi.  G 'i ld i rak n in g  yum alash  
yuzasi izga nisbatan  ichki to m o n d a n  bo 'r tiq  gardishli (гребень) 
bo 'l ib ,  g 'i ld irakn ing  relsdan tushib  ketm asligini t a ’m inlaydi.

G ' i ld i r a k la r  o 'q q a  o ' r n a t i lg a n d a  b o 'r t iq  g a rd ish la r in in g  
ichki to m o n la r i  o rasidagi m asofa  1440 ±3 m m  ni tashkil etishi 
kerak.

Y o 'lovchi va yuk vagonlar in ing  buksalar ida  rolikli po d -  
shi p n ik la rn i  q o T lash  u la rn in g  h a rak a tg a  o ' t a  ch id am li l ig in i  
t a ’m inlaydi.  Yo'l notekisliklarini o 't i sh d a  zarba kuch lari ni y u m ­
shatish va tebran ish larn i kam aytirish  u ch u n  vagon ramasi va 
g 'i ld irak  juftlari o rasida  elastik e lem e n tla r  va teb ran ish  s o 'n -  
dirgichlari (ressor osm alari)  joylashtir iladi.  Elastik e lem en tla r  
sifatida v in ts im on  pru jinalar ,  len ta s im o n  (л и сто в ая )  ressorlar 
(1 0 .9 - ra s m ) ,  r c z in a -m c ta l l  e l e m e n t la r  va p n e v m a t ik  (havo  
to 'ld ir i lgan  rez ina  qobiqli) ressorlar qo 'I lanadi.

10.9-rasm. Len tasim on yopiq ressor

M D H  d av la t la r i  t e m i ry o ' l l a r id a g i  v a g o n la r d a ,  a s o s a n ,  
g id rav l ik  va f r ik s io n  t e b r a n i s h  s o 'n d i r g i c h l a r  q o ' l l a n i l a d i  
( 1 0 . 1 0 -rasm ).
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10.10-rasm. Gidravl ik  so 'nd i rgi chning  prinsipial  chizmasi

V agon la rn ing  yurish q ism lari,  asosan , ikki o 'q li  a ravacha-  
lardan  iborat va u lar  ikki xil bo 'lad i:  birinchisi — ressor usti 
k o 'n d a la n g  balkasi os t ida  b ir  tiz im li o d d iy  ressorli osm ali  
aravacha  (10 .11 -ra sm , a)  faqat yuk vagonlarida  qo 'l lan ilad i;  
ikkinchisi — qo'sh ressor osmali (10.11-rasm, b) b o 'l ib ,  un ing  
bir  tizimi ressor usti balkasin ing  ostida , ikkinchi tizimi esa 
buksalar  ustida  sh u n d ay  joy lashgank i,  b u n d a  u larn ing  bosim ni 
g 'i ld irak  juft lariga  k e tm a-k e t  uzatishi t a ’m in lanad i.

a

1
10.11-rasm. A ravachalarda  ressorli osm alarn ing  chizmalari: 

a—bir ressorli osm a; A—q o 'sh  ressorli osm a

10.12-rasm da yuk vagonlar ida  keng q o 'l lan i lad igan ,  te b ra ­
n ish larn i f r ik s io n -p o n a li  s o 'n d i ru v c h i  Ц Н И И - Х З - 0  turidagi 
aravacha  ko 'rsa tilgan.

Vagon ramasi va kuzov. Y o'l b o 'y lab  harakat ja ray o n id a  
qabu l q il inad igan  k u ch la r  yurish q ismlari to m o n id a n  arava- 
cha la rga  tayangan  vagon ramasiga uzatiladi. Shu  qatori  vagon 
ram asiga kuzovga tushad igan  k u ch la r  h a m d a  u ri luvch i-to rtuvch i
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10.12-rasm. / —g'ildiraklar; 2—aravachaning  yon to m o n  quym a po'lat 
korobkasi; 2— ressor kom plekti ;  4—tebranish  lam ing  ponali 

so 'nd irg ich lari ;  5—buksa

usk u n a la r  (av tossepka) orqali to 'p lan g an  k uch la r  h am  ta ’sir 
etadi.

V agon  ram asi k u zo v n in g  asosi b o 'l ib ,  k u ch la rn i  qabu l 
q iluvchi asosiy konstruksiya  hisoblanadi.  R am a  o 'z a ro  m ah k am  
b irlash tirilgan  b o 'y la m a  va k o 'n d a la n g  b a lk a la rd an  tuzilgan , 
unga u r i luvch i- to r tuvch i va to rm o z  uskunalari o 'm a t  i lad i.

Vagon ramasi ning ch izm a  ko 'r in ish i 10 .13-rasm da k o 'r sa ­
tilgan. V agon ramasi m axsus  k u ch ay tiru v ch i  e lem en tla r i  b o ' l ­
g a n ,  k a v s h a r la n g a n  m e ta l l  k o n s t ru k s iy a d a n  ib o ra t .  U n d a  
b o 'y la m a  Ts kuch la rn i  qabul q iluvchi o ' r t a  to 's in  (хребтовая 
б алка)  (2) va k u ch lan ish la rn i  vagon  a ravacha la r iga  uza tuvch i  
va y o i n i n g  q a rsh i  reak s iy a  R k u c h la r in i  q a b u l  q i lu v ch i  
s h k v o re n  t o ' s i n l a r  (b a lk a la r )  ( /)  m av ju d .  O ' r t a  t o ' s i n l a r  
o x ir ida  k o 'n d a la n g  bu fe r  to 's in la r i  ( 3)  va o ' r t a  q ism ida  ora liq  
to 's in la r  (4)  joy lashib , u la r  ram an in g  ikki yon to m o n  b o 'y la ­
m a to 's in la r ig a  b ir ikkan  b o 'lad i .  O 'r t a  to 's in n in g  ikki to m o n  
oxirgi q is m la r id a  u r i lu v c h i - to r tu v c h i  u s k u n a la r  o 'r n a t i l a d i .  
O 'r tadagi shkvoren to 'sinlarining ostki tomoni shkvorenlar uchun

10.13-rasm. Vagon ramasi va kuzovining chizmasi
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teshiklari b o l g a n  ta y a n c h  va s irg ‘an ish  p la s t in k a la r i  b i lan  
qop lanad i.

Vagon kuzov in ing  shakli un ing  vazifasiga qarab  h a r  xil 
konstruksiyali b o i a d i .  K uzovning  yon devorlari ram aga taya- 
nuvchi p o ‘lat pan ja ra la rdan  iborat b o i i b ,  yog‘o ch  yoki metall 
qobiq  bilan qop lanad i.  H o z ird a  ch iqarilad igan  b a rch a  vagonlar 
yaxlit metall  kuzovli qilib ishlanadi.

Uriluvchi-tortuvchi uskunalar vagon lar  va lokom otiv larn i 
o kzaro  ulash va b ir-b ir idan  m a ’lum  m asofada  tu tish  u ch u n  
x izm at qilib, harakat ja ray o n id a  sodir  b o l a d ig a n  to r tuvch i  va 
siquvchi kuchlarn i o ‘zaro  uzatadi.

M D H  d av la t la r in in g  te m iry o l l a r id a g i  b a r c h a  h a r a k a t la ­
nuvch i tark ib lar  C A —3 rusum li avtoulagich (avtossepka) bilan 
j ihoz langan .  A vtou lag ichda  (10 .14 -rasm ) vagon lar  va lo k o m o ­
tiv larning ulanishi u larn ing  o ‘zaro  ohis ta  urilishi natijasida o bz- 
0 ‘z id a n  s o d i r  b o i a d i .  A m m o  u la rn i  aj ra t ish v ag o n  yoki 
lo k o m o t iv n in g  y o n  to m o n ig a  c h iq a r i lg a n  m ax su s  aj ra t  ish 
richag in i burish  y o l i  bilan bajariladi. A vtoulag ich  u lanad igan  
vagon lar  korpuslar in ing  vertikal tekislik b o 'y lab  100 m m  gacha  
pas t-b a lan d  surilishiga h am  im kon  beradi.

j  2 3 4 5  6 7 8 91011121314 15  7

10.14-rasm. V agonning avtoulagich tuzilmasi: / —kronshteyn; 2—orqa 
tayanch; J —uzgich richag; 4 —ko ‘tarib  tu ruvchi planka; 5—singdiruvchi 

appara t ;  6—tortuvchi x om ut (bo 'y incha ) ;  7—tirgak plita;
<Ў—p ona;  9—oldingi tirgak va urilish rozetkasi; /(9—tutqich;

/ / —mayatnikli o sm a; /2— markazlashtiruvchi balka; /.?—avtoulagich 
kom usi;  /4 —zanjir; /5 —kichik tish; /6—qulf; /7—katta tish;

/<?—tirgak
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A v to u la g ic h la r n in g  k a m c h i l ig i  u l a r  o rq a l i  p o y e z d n in g  
boshqa  k o m m u n ik a ts io n  tizimlari ( to rm o z  magistrali, p o y ezd ­
n ing  e lek tr  ta rm oq lar i  va isitish tiz im lari)n i  b irvarakay ulab 
bodm aslig idadir.

Avtoulagich  uskunasi vagon ramasi o ‘rta balkasin ing oxiriga 
o 'rna t i l ib ,  korpus va u n d a  joy lashgan  m ex an izm , ajratish uza t-  
g ich i  u r i l i s h -m a rk a z la s h  u s k u n a la r i ,  s in g d i ru v c h i  u sk u n a l i  
t irkagich va tayanch  q ism laridan  iborat b o ia d i .

10.6 . Vagonlarda tormozlash tizimlari, ularning 
tuzilishi va ishlash asoslari

Tormozlar va tormoz uskunalari. Poyezdn ing  harakat tez- 
ligini kam aytirish  yoki uni t o ‘xtatish m aqsad ida  lokom otiv  va 
vagon lar  to rm o z la r  bilan j ih o z lan ad i .  T e m iry o ln in g  harakat 
tark ib larida to rm o z la sh n in g  quyidagi turlari q o l lan i la d i :

— friksion tormozlash — to rm o z  kolodkalar in ing  g l ld i r a k  
yuzasiga yoki g l ld i r a k  o 'q iga  o 'rn a t i lg an  m axsus disk yuzasiga 
ishqalanish kuchlari t a ’sirida yuzaga keladi. Friksion to rm o z la r  
p n ev m atik  yoki q o 'ld a  harakatlan tiril ish i m u m k in ;

— reversiv (elektrli) tormozlash — elektrovoz dvigatellari 
t o m o n i d a n  ish lab  c h iq a r i la d ig a n  e n e rg iy a n i  k o n ta k t  t a r -  
m o q la r ig a  q ay ta ru v ch i  rekuperativ yoki en e rg iy an i  m axsus  
q a rsh i l ik la r  o rq a l i  s o 'n d i ru v c h i  reostatli b o 'l i sh i  m u m k in .  
R evers iv  to rm o z la s h  y u k  p o y e z d la r in in g  s u ru n k a l i  q iyalik  
b o 'y lab  harakatlan ish ida  keng  qo 'l lan ilad i;

— elektromagnit tormozlash e lek tro m ag n it  u sk u n a la rn in g  
re lsga to r t i l i s h  p r in s ip ig a  a s o s la n g a n  b o ' l ib ,  e le k t r la s h g a n  
tezyurar  yo 'lovch i  poyezdlarida  asosiy to rm o z  vositasi h isobla­
nadi va to rm o zlash  kuchi g 'i ld irak larn ing  relsga yopishishiga 
bog 'l iq  bo 'lm ayd i .

P o y e z d la rd a  asosiy  to rm o z la s h  tu ri  s ifa tida  p n e v m a t ik  
friksion to rm ozlash  qo 'l lan ilad i.  A v to to rm o z  tiz im ini siqilgan 
havo bilan elektrovozlarda  m o to r-k o m p re sso r  va teplovozlarda 
k o m p re s so r la r  ta 'm in la y d i .  T o rm o z la rn i  za ry ad k a  qilish va 
b o 'sh a t ish d a  te zk o r  sarflanadigan siqilgan havo  zaxirasi bosh 
rezervuar (s ig 'im )da  yig 'iladi. M ashinist kab inas ida  mashinist 
krani (p o y e z d n in g  b a r c h a  to rm o z la r in i  b o sh q a r ish  u c h u n )  
h am d a  lokom otiv  to rm o zin i  a loh ida  boshqarish  u ch u n  yordam­
chi kran o 'rn a t i lg an  bo 'lad i.
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K o m p rcsso r  bosh  rezervuar bilan o ‘tkazuvch i  q u v u r  o r ­
q a l i ,  b o s h  r e z e r v u a r  m a s h in i s t  k ra n i  b i la n  t a 'm i n l o v c h i  
m agistral o rqa li  b o g la n g a n .  M ash in is t  k ra n id a n  h avo  o ' tk a -  
zuvchi m agistral ta rm o q la n ib ,  poyezd  tarkibi m agis tra li  bilan 
eg iluvchan  d as tak la r  ( г и б к и й  рукав)  y o rd a m id a  u lanad i  va 
yagona  to rm o z  t iz im in i  tashkil e tad i.  M agistral havo  o ‘tkaz ish  
t iz im in i  ajra tish  u c h u n  h a r  b ir  lo k o m o tiv  va v ag o n d a  oxirgi 
y o p q ic h  k ra n la r  b o i a d i .  H a r  b i r  h a r a k a t la n u v c h i  b ir l ikda  
( lo k o m o tiv  va v ag o n la rd a)  to rm o z la sh n i  bajaruvch i u sk u n a ­
lar o 'rn a t i lg a n  b o 'l ib ,  u la r  quy idag ila rdan  ta rk ib  topad i:  havo 
taq s im lag ich la r ,  to rm o z  sil indrla ri ,  zaxira  rezervuarla r ,  t o r ­
m o z  k o lo d k a l i  r ichag li  u z a tm a la r  va v a g o n la r a ro  u lag ich  
das tak la r .

H avo  taqsim lagich  magistral t a rm o q d a n  keladigan siqilgan 
havoni zaxira rezervuari va to rm o z  silindrlari orasida taqsim lash  
u c h u n  xizm at qiladi. T o rm o z  silindri siqilgan havo bosim ini 
to rm o z  kolodkalariga silindr po rshen i,  to rtish  tizimi va richag- 
lar orqali  o 'tk az ish  u c h u n  x izm at qiladi.

P n e v m a t ik  to rm o z la r  a v to m a t ik  b o 'l i sh i  va b o 'lm as l ig i  
m u m k in .  B arch a  lo k o m o tiv la r ,  y o ' lo v ch i  va yuk vagonlari 
a v to m a t ik  va  q o ' l  t o r m o z la r i  b i lan  j i h o z l a n a d i .  H a ra k a t  
tark ib in ing  avtom atik torm ozlari poyezdn i tezk o r  to rm o z lash d a  
to rm o z  yo 'li  uzunlig idan  katta  b o 'lm a g a n  m asofada  to 'x ta tuvch i  
havo  bosim ini t a ’m inlash i kerak.

Q o ‘l torm ozlari a v to m a t ik  to r m o z la r  i sh lam ay  q o lg an d a  
yoki e lek tr la sh g an  y o 'l la rd a  energ iya  t a ’m in o ti  u z i lg an d a  q iy a ­
lik y o ' l d a  t o 'x t a b  q o lg a n  p o y e z d n i  u sh lab  tu r i s h  u c h u n  
k e rak .

Q o 'l  to rm o zla r id a  to rm o z  kolodkalar in ing  g 'i ld irakka bosishi 
vagon  t a m b u r id a  jo y la sh g an  richagli yoki vintli  uza tg ich li  
to rm o z  dastagi orqali  beriladi. A v tom atik  to rm o zlash  t iz im ida 
poyezd  tarkibi tasodifan  ikki q ism ga ajralib ketganda poyezdn ing  
ikkala qismi o d a m  ishtirokisiz o 'z -o 'z id a n  to 'x tayd i (b u n d a  ikki 
q ism n in g  o 'z a ro  oraliq  m asofa  bilan to 'x tash i t a ’m in lanad i) .  
Poyezdni to rm o z lash  zarura tga  qarab  s to p -k ran  ( to 'x ta tk ich )  
bilan j ih o z lan g an  vagondan  h am  am alga  oshirilishi m um kin .

H a rak a t  tark ib iga  q a rab  to rm o z la r  yuk poyezd la r ,  y o ' lo v ­
ch i  poyezd la r  va o ' t a  tezk o r  turlarga  b o 'l inad i .  Y uk poyezd la r  
to rm o z la r id a  to rm o z  silindrlari siqilgan havo bilan n isbatan  
sek in  to ' lad i .  Y o 'lo v ch i  p o y ezd la rd a  esa, to rm o z  silindrlari
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b irm u n ch a  tez to 'lad i.  O ' ta  tezkor to rm ozlashda  to rm o z  tizimlari 
p o y ezd n in g  b arch a  to n n o z la r in i  e lck tro p n ev m atik  yo ‘l bilan 
baravar ishga tushirilishini t a ’m inlaydi.

A g a r  l o k o m o t iv d a  jo y la s h g a n  s iq i lg a n  h a v o  m a n b a y i  
(kom pressor,  bosh  rezcrvuar) to rm o zlash  vaq tida  zaxira sigNmi 
va vagon larn ing  to rm o z  silindrlari bilan bog 'lansa  to ‘g ‘ri ta ’sir 
etuvchi torm oz deyiladi. U shbu  xususiyati b o ‘y icha  friksion - 
pn ev m atik  to rm o z la r  to bg ‘ri t a ’sir etuvchi av tom atlashm agan , 
to 'g 'r i  t a ’sir e tm ayd igan  av tom atlashgan  va to 'g 'r i  t a ’sir e tu v ­
chi av tom atlashgan  turlarga  boMinadi.

T o bg bri ta ’sir etuvchi avtom atlashm agan torm ozlar yor- 
d am ch i  vosita sifatida faqat lokom otiv larda  qoMlaniladi.

T akom illashgan  to 4g bn  ta ’sir etmaydigan avtom atlashgan  
torm ozlar yoNovchi poyezd la rda  q o ‘llaniladi ( 1 0 .15-rasm).

10.15-rasm. T o 'g 'r i  ta 's i r  q ilmaydigan  av tom atlashgan  to rm o z  t iz im in ing  
chizmasi: a — zaryadlash  va bo 'shatish  holati; 6 — to rm ozlash  holati

K o m p re s s o r  ( /)  b o sh  reze rv u a rg a  (2) s iq ilgan  havon i  
haydaydi.  H avo ta 'm in lo v c h i  m agistral ( J )  orqali m ashinist 
kraniga (4) keladi. T o rm o zla r i  b o ‘shatilgan poyezdda  m ashinist
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krani I h o la td a  b o ‘lib, bosh  rezervuarni magistral (5) bilan 
b o g ‘lab, u n d a  do im iy  (5—5,5) 105 Pa havo bosim in i t a ’m in lab  
turadi.  U sh b u  bo s im d a  havo  taqs im lag ich  (6) undag i porshenli 
z o lo tn ik  y o rd a m id a  m agis tra ln i  zaxira  rezervuari ( 8)  b ilan , 
to rm o z  s i l indr in i (7) esa  a tm o sfe ra  b ilan  b o g la y d i .  Z ax ira  
rezervuar havo bilan t o ‘ladi va to rm o z la r  b o ‘shlig icha qoladi, 
ch u n k i  to rm o z  silindridagi p ru j ina  richagli u za tm a la r  orqali 
kolodkalarni g i ld irak d an  tortib  uzoqlashtiradi (10 .15-rasm , a).

P oyezdni to rm o z lash d a  m ashinist krani 111 ho la tga  q o ‘yilib 
magistral bosh  rezervuardan  ajratilib a tm osfe ra  bilan b o g la n a d i .  
M agistralda bosim  k am ayganda  havo taqsim lag ichn ing  zolotnikli 
p orshen i surilib zaxira s ig 'im ni to rm o z  silindri bilan b o g ‘laydi. 
U shbu h o la td a  siqilgan havo  to rm o z  silindriga tu sh ib  porshenn i 
va u nga  bog‘langan richagli uza tm a la rn i  surib, to rm o z  kolod- 
kalarin i g 'i ld irak larga bosib to rm o z lash n i  sod ir  e tad i (10.15- 
ra sm , b).

T o rm o z la rn i  b o ‘shatish  va zaxira sig‘im in i yang idan  t o ‘l- 
dirish u c h u n  m agis tra lda  havo bosim ini (5—5,5) 105 Pa gacha 
qayta  k o ‘tarish  kerak. U sh b u  h o la td a  m ash in is t  k ra n n i  y u q o -  
r ida t a ’k id langan  ta r t ib d a  I hola tga  ( b o ‘sha tish  va t o ‘ld irish) 
q o 'y ad i.

U sh b u  k o 'r i lg an  t iz im  a v to m a t ik  to rm o z  t iz im i  b o i i b ,  
poyezd tarkibi va vagon lar  orasidagi u lag ich lar  tasodifan ajralib 
k e tg an d a  yoki s to p -k ra n  (9) o ch ilg an d a  m agistraldagi havo 
bosim i keskin pasayadi va to rm o z la r  ishga tu shad i .  U sh b u  
to rm o z la sh n in g  kam chilig i u n in g  t o kg kri t a ’sir e tm asligidadir. 
T o rm o z lan ish  d av o m id a  zaxira s ig im la r i  m agistra ldan  t o ‘ldirilib 
tu rm ayd i va shu  sababli uzoq  m u d d a t  tu r ish d a  to rm o z  silindri 
va zaxira sigNmdagi havo  bosimi as ta -sek in  pasayib to rm o z la r  
b o ‘shala boshlaydi. S h u n d ay  ehtiyoj tu g ‘Uganda shartli signal 
b o ‘y icha vagon kuza tuvch ila riga  (п р о в о д н и к )  q o ‘l to rm ozlar in i  
ish h o la t ig a  kelt ir ish  u c h u n  m a s h in is t  t o m o n id a n  m axsus  
signal (shartli b u y ru q )  beriladi.

T o‘g ‘ri ta ’sir etuvchi avtom atlashgan torm oz (1 0 .16-rasm) 
yuk  p o y e z d la r n in g  lo k o m o t iv  va v a g o n la r id a  q o i l a n i l a d i .  
B u n d a y  to rm o z la r  t o bg kri t a ’sir e tm ayd igan  av tom atik  to rm o z -  
d an ,  asosan, havo  taqsim lagich  va m ashin is t  k ran in ing  k o n ­
st ruktiv tuzilishi b o ‘y icha farqlanadi.
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10.16-rasm. T o 'g 'r i  t a ’sir e tuvchi av tom atik  
to r m o z  ch izm asi

H avo taqsim lagich  to rm o z  magistrali ( 7M), zaxira sig‘imi 
(ZS) va to rm o z  silindri ( 7 5 )  bilan b o g ’langan. K orpusda  (2) 
bosh  po rshen  ( J )  va kovakli sh tok  (4), b o ‘shatuvch i prujina 
(5), to rm o z  ( TK)  k lapani (6), m uvofiq lashtiruvchi (tenglash- 
t iruvch i)  porshen  (7), rejimli p ru j ina  (8)  va orqaga ta 'm in lo v ­
chi k lapan la r  (9) joy lashgan . T o rm o z la rn i  toMdirishda bosimli 
havo magistral kam era  ( M K )  va ishchi kam eraga ( IK) ,  k lapan 
orqa li  zaxira sig’imiga tushadi.  T o rm o z la sh d a  m ashin is t  krani 
( /)  o rq a l i  m a g is t r a ld a g i  va m a g is t ra l  k a m e r a d a g i  b o s im  
pasaytiriladi. Ishchi k am erad a  esa yuqori  bosim  saqlanib  qoladi. 
P o rsh en  (3)  o ’ngga surilib  p o rsh e n g a  taq a lg an  k lap an  (6) 
o ch i l ib  T K  k a m e ra  o rq a li  zax ira  sigN m ni t o r m o z  silindri 
bog 'layd i.  P o rshenga  M K  va IK  lar to m o n id a n  tu sh ad ig an  
b osim  teng lashganda  ushbu po rshen  harakati to ‘xtaydi.

T K  kam eradag i bos im n in g  oshishi natijasida po rshen  (7) 
ha rak a t lan ib  p ru jinan i (8)  siqadi, k lapan  (6) sh tokdag i o kz 
o ‘rn iga  joy lashganda  T K ,  k am era  va to rm o z  silindrida bosim  
oshishi to ‘xtaydi. P orshen  un ing  ikki tom on idag i  bos im  te n g ­
la sh g a n d a  t o kxtaydi.  A gar t o r m o z  s i l in d r id a n  h avo  ch iq ib  
k am erad a  bos im  pasayib ketsa, u h o ld a  p ru j in an in g  kuchli
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bosim i t a ’sirida p o rsh en  ch ap g a  surilib k lapan  (6)  ochiladi. 
T o rm o z  silindri zaxira s ig im id a g i  havo b ilan  t o ‘ladi. Surunkali 
n ishablik larda  uzoq  m u d d a t  to ‘xtash ho la tla r ida  h am  ushbu 
to rm o z la r  b o ‘shab qolm aydi.

T o rm o z la rn i  b o ‘shatish  u c h u n  m ashin is t  krani bosh re ­
ze rvuarn i  m agis tra l b i lan  bogT ash  ho la tiga  q o ‘yiladi. H avo  
taqsim lagich  kam erasiga  o ‘tib  bosim  teng lashad i,  sh tok  chapga 
surilib to rm o z  silindridagi havon ing  a tm osferaga  ch iq ish  y o ‘lini 
ochad i.  B o ‘shalgan  k lapan  p ru j inan ing  bosishi t a ’sirida zaxira 
sigMmini to rm o z  silindri b ilan  ulaydi.

H avo taqsim lagich  u ch  re jim da to rm ozlashn i  t a ’minlaydi: 
yuk langan , o ‘r tacha  yuk lanagan  va yuksiz. V agon yuk langan-  
ligiga qarab  taqs im lag ichn i  o ld in d an  tegishli rejim ga q o ‘yib 
to rm o z  ko lodkalar in ing  tegishli kuch  bilan bosishiga erishiladi. 
U sh b u  tu z i lm a  p o y ezd  h a rak a ti  d av o m id a ,  ayn iqsa ,  yuksiz 
vagon larda  g ‘ildiraklar o r t iqcha  k uch  bilan  to rm o z lan ib  ay lan- 
m ay qotib  qo lish in ing  oldini oladi h am d a  yukli vagon larn ing  
sam arali to rm o zlan ish in i  t a ’minlaydi.

P n e v m a t ik  t o r m o z la r n in g  kam ch i l ig i  s iq ilgan  h av o n in g  
poyezd  b o ‘ylab sekin tarqalishi natijasida to rm o z lash  bir tekis 
b o lm a s l ig id a d ir .  U sh b u  kam ch il ik la rn i  y o ‘q o t ish  m aq sad id a  
e lek tr  poyezd  va yo ‘lovchi poyezd la rda  e lek tr  pn ev m atik  t o r ­
m o z la r  q o ‘llan i lad i .  U n in g  p n e v m a t ik  to r m o z la r d a n  farq i 
q o ‘sh im ch a  e lek tr  havo taqsim lagich  va e lek tr  asboblar bilan 
j ih oz lan ish ida  b o i ib ,  to rm o z lash  siqilgan havo  orqali bajariladi. 
A m m o  havo b u tu n  tark ib  b o ‘ylab b a ro b a r  ochilgani sababli 
to rm o z lash  bir tekis va q isqa m asofada  sod ir  b o i a d i .

T o rm o z la sh  x izm a t  re jim i va te z k o r  re jim d a  bajarilishi 
m u m k in .  P oyezdni oda tdag i ta r t ibda  bo sh q arg an d a  m ashinist 
x izm at rejimi b o ‘y icha to rm ozlayd i  va harakat  tezligini b ir  tekis 
b e lg i la n g a n  o ra l iq d a  a m a lg a  o s h i ra d i .  P o y e z d n i  t o bs a td a n  
to ‘xtatishda esa tezk o r  re jim da to rm o zlab  m agis tra ldan  havon ing  
tez  va t o i i q  ch iq ish in i  t a ’minlaydi.

10 .7 . T em iryoilarda vagon x o ‘jaligining vazifalari va 
tarkibiy tuzilishi

V agon x o ‘jalig in ing asosiy vazifalari — vagonlarn i saqlash, 
u larn i yuk va yodovch ila rn i  tash ishga tayyorlash  h a m d a  yoTda 
haraka t  xavfsizligini ta 'm in lash d ir .
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10.17-rasm. V agonlar t a ’mirlash deposin ing  chizmasi:
1 — depo; 2  — ustaxonalar; J  — g ild i ra k la r  parki; 4 — yog 'och  ishlash 

ustaxonasi; 5 — yog‘o ch  saqlanadigan joy; 6 — k o 'm ir  ombori;
7 — moy tozalash joyi

V agon park in ing  uzluksiz ishlashida, vagon larn ing  yaxshi 
saq lan ish ida  texnik qaro v n in g  aham iyati  katta. S hun ing  u ch u n  
v ag o n la rn i  p o y e z d n in g  saf idan  u z m a s d a n  va uzib  k o ‘zd a n  
kechirish , texnik  qarov, teksh iruv  va t a ’m irlash  ishlari ba ja­
riladi.

Vagon parkini yaxshi saqlash, asosiy q u r i lm a la r  va usku- 
n a la rd an  yaxshi foydalanish  u ch u n  vagon depo lar i ,  vagonni 
tayyorlash  texnik qarov  punk tla ri ,  vagonlarni ajratib va ularni 
a jra tm agan  ho lda  ta 'm ir la sh  punk tla ri ,  tekshirish, vagon g ‘il- 
d iraklarin i a lm ash tir ish ,  ek ip irovka  va refrijera tor vagonlarga 
texnik  qarovni uyushtirish , p rovodnik lar  yigbilish xonalari va 
kon torasi ,  xodim larga x izm at k o ‘rsatish joy lari  mavjud.

V agon t a ’mirlash korxonasi yirik k o rxona la rdan  biri h isob- 
lanib, vagonlarni t a ’mirlashga moMjallangan. U yerda vagonlarni 
t a ’m ir la s h d a n  ta sh q a r i ,  v ag o n la r  tak o m illa sh ti r i lad i ,  eh t iy o t  
q ism lar ishlab ch iqariladi va vagon g ‘ildiraklarini sozlash ishlari 
bajariladi.

K o rx o n a la r  k o ‘p in c h a  bir  xil vagon turlarin i  t a ’m irlash  
u c h u n  m o ‘lja llan ib , b i r  xil tu rdag i v ag on la rn i  ish la tad ig an  
t e m i ry o ‘l h u d u d la r ig a  yaq in  qu r i lad i .  Bu bilan  v ag on la rn i  
t a ’mirlashga j o ‘natish  vaqtini tejash k o 'z d a  tutiladi.

V a g o n la r  d e p o s i  a so s iy  x o lja l ik  k o rx o n a s i  h iso b la n ib ,  
vagonlarn i tuzatish  ishlari u c h u n  m o i ja l la n a d i .  B u n d an  ta s h ­
qari,  eh tiyo t q ism lar ishlab ch iqarilad i,  vagon lar  kundalik  qa- 
ro v d a n  o ‘tk a z i la d i ,  v a g o n la r n in g  t o ‘g bri ish lash i  tek sh i r ib  
turiladi.

V agonlar deposi yuk va yo 'lovch i  tashuvch i vagonlar  va 
re frijera tor deposiga boMinadi.
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V agon  deposi asosiy va yo rd am ch i ishlab ch iqarish  sex va 
uchastka laridan : yig‘uv, g ‘ild irak-arava , m exan ika ,  avtoulagich 
va av to to rm o zla r ,  rolik p o d sh ip n ik la r  v ab u k sa la r ,  y o g 'o c h  ish­
lash va boshqa  u ch as tk a la rd an  iborat b o i a d i  (10 .17-rasm ).

N azorat savollari

1. V a g o n  n i m a ,  q a n d a y  tu z i lg a n  v a  vaz ifas i  q a n d a y ?
2. V a g o n la r n i n g  q a n d a y  tu r la r i  b o r?
3. Y o i o v c h i  v a g o n la r  p a rk i  q a n d a y  v a g o n l a r d a n  t a r k ib  to p a d i ?
4. Y u k  v a g o n la r  p a rk i  q a n d a y  v a g o n l a r d a n  t a r k ib  t o p a d i ,  u l a m i n g  

tu r la r i  va  tu z i l i sh i ,  vaz ifas i  q a n d a y ?
5. M a x s u s  t a s h i s h l a r  u c h u n  m o i j a l l a n g a n  v a g o n la r n in g  tu r l a r i  va 

tu z i l i sh i  q a n d a y ?
6. V a g o n la r  q ays i  a so s iy  q i s m l a r d a n  t a r k ib  t o p g a n ?
7. A v to u la g i c h  n i m a  u c h u n  q o i l a n i l a d i  va  q a n d a y  tu z i lg a n ?
8. V a g o n la r d a  q a n d a y  t o r m o z l a s h  t i z im la r i  q o i l a n i l a d i ,  u la r n in g  

tu z i l i sh  va  ish la sh  a so s la r i  q a n d a y ?
9. V a g o n  x o ' j a l ig in in g  vaz ifas i  n i m a l a r d a n  ib o r a t ,  u n i n g  q a n d a y  

is h la b  c h iq a r i s h  b i r l ik la r i  b o r?



X I  B O B

T E M IR Y O ‘LLARDA AVTOM ATIKA, 
TELEM EXANIK A VA ALOQA

11.1. T em iryoilarda avtomatika, telem exanika va 
signallash qurilmalari haqida tushunchalar

T e m iry o ‘1 t ran sp o r tin in g  barcha  ta rm o q  va x o ‘jaliklarida 
turli ishlab ch iqarish  jarayon larin i  av tom atik  va te lem cxan ik  
boshqarish  tizimlari keng q o i lan i la d i .  U shbu x o ‘ja lik la r  z am o -  
naviy h isoblash va k o m p y u te r  texnologiyalari,  tortish , en e r -  
getika va suv ta 'm in o t i  t iz im lari ish in ing te leboshqaruv  t iz im ­
lari, vokzalla rda  y o lo v ch i la rg a  barcha  turdagi x izm at ko 'rsa tuv- 
chi q u r i lm ala r  kom plektla ri ,  lokom otiv  va vagon xo ‘jalik larida 
q o l la n i la d ig a n  tu r l i - tu m a n  av tom atika  tizimlari bilan yetar licha  
j ihoz langan . Ju m la d a n ,  tem iryoNlarni boshqarish  n ing  av to m a t-  
lashtirilgan tizimlari (TV BA T ) o ‘zida b ir  q a to r  quyi tabaqa 
t iz im la rin i  m ujassam lash tirgan  b o 'l ib ,  u la r  saralash  stansiya- 
la rn i  b o sh q ar ish n i  av to m atla sh tir ish  (S S B A T ),  tash ish  j a r a ­
y o n la r in i  t e z k o r  b o s h q a r is h  (T J T B A T ) ,  e le k t r  t a ’m in o t in i  
a v to m a t ik  b o s h q a r is h  t iz im la r i  (E T A B T )  va b o s h q a la rd a n  
tashkil topgan . TemiryoM larning turli x o ‘jalik larida  q o l l a n i la d i ­
gan  av tom atika  va te lem exan ika  tizimlari xilma-xil va m urakkab  
b o i i b ,  u la r  h aq id a  m a ’lu m o t la r  tegishli b o l i m l a r d a  berib  
boriladi. M azk u r  b o l i m d a  faqat t c m iry o l la rd a  poyezd la r  h a ra ­
kat ini boshqarish  va haraka t  xavfsizligini ta 'm in la sh  y o ‘nalish- 
larida q o l la n i la d ig a n  av tom atika ,  te lem exan ika  va signallash 
q u r i lm a  va uskunalar i  h aq id a  tu s h u n c h a la r  beriladi. U shbu  
qu ri lm a va usk u n a la r  tizimi ikki asosiy gu ruhga  ajratib  o T gan i-  
ladi: peregon larda  q o l la n i la d ig a n  signallash, m arkazlashtirish  va 
b lo k iro v k a  (S M B ) ,  s tan s iy a la rd a  q o l l a n i l a d i g a n  s ignallash ,  
m arkazlash tir ish  va blokirovka qurilm alari.

Poyezd lar harakati va s tansiyalarda m an y o v r  ishlari d o im o  
o ‘zgarib tu rad igan  sharo it la rda  bajariladi. U shbu ja rayon la rn i  
bajarishda lokom otiv  m ashinist la riga va harakat ni bajarish bilan
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b o g l iq  b o ‘lgan b o sh q a  x izm atch ila rga  tegishli buyruq  va k o ‘r- 
sa tm alarn i  signal y o rd am id a  katta  m aso fa la rdan  uza tish  u ch u n  
tem iryoM larda  s ignallash  t i z im la r id a n  fo y d a lan i lad i .  T em ir- 
y o ila r d a  signallash  h a ra k a t  xavfsizligini t a 'm in la s h  h a m d a  
poyezd la r  harakati  va m an y o v r  ish lari ni an iq  bajarish u ch u n  
q o i lan i la d i .

11.2 . Signallar, ularning turlari va q o‘llanishi

S ignal k o ‘r in u v c h a n  yoki to v u sh l i  shar tl i  belgi b o i i b ,  
u n in g  y o rd am id a  lokom otiv  haydovchisiga (m ashin is tga) yoki 
harakat ni boshqarish  bilan b o g l i q  b o l g a n  b o sh q a  xodim larga 
h a ra k a t  ta r t ib i  h a q id a  m a l u m  b u y ru q  ber ilad i.  T e m i r y o l  
x izm atchilar i  signal ta lablarin i bajarish u c h u n  b a rch a  im ko- 
n iya tla rdan  foydalana bilishlari kerak. O d a td a ,  signal tu sh u n -  
chas ida  signal asbobi va signal k o ‘rinishi tushun ilad i.

T c m iry o l l a rd a  q o l la n i la d ig a n  signallar id rok  qilish usuliga 
qarab  k o T in u v ch an  va tovushli b o l i s h i  m um kin .

K o‘rinuvchan signallar c h i ro q ,  s h c h i t ,  b ay ro q ,  g a rd ish  
(disk), signal belgilari va signal koT satk ich lar i  y o rd am id a  ber i­
ladi. S ignalla r  rangi, shakli,  signal k o T sa tk ich la r in in g  soni, 
o ‘za ro  joy lashuv i ,  signal ch iro q la r in in g  yon ish  tartib i b ilan  
farq lanadi.  K o ‘r in u v ch a n  signallar u zoq  m asofa la rdan  k o 'r i-  
nishi bilan ishlatishga qulaydir.

Tovushli signallar h ar  xil uzunlikdagi tovush larn ing  soni 
va o 'z a ro  terilish tartibi bilan farqlanadi. A n iq roq  ay tganda , 
qisqa va u zu n  tovush larn ing  soni va q o ‘sh ilm asi bilan farq lan ib  
k u n d u z i  va kechasi b ir  xil m a ’non i  anglatadi. Tovushli signal- 
larni berish  u c h u n  lo k o m o tiv la r  va m oto rl i  v ag o n la r  ovozi 
(gudogi), drezina hushtaklari, q o ‘l hushtaklari, sum ay  (рож ок),  
s iren a ,  g u d o k  va p e ta r d a la r  q o l l a n a d i .  T ovush li  s ignallar ,  
o d a td a ,  q isqa m aso fa la rdan  eshitiladi va u larn i uza tish  aniqligi 
k a m ro q  b o l g a n i  sabab li ,  u sh b u  s ignalla rn i  b e r ish d a  o d a m  
ishtiroki ta lab  etiladi.

O v o z li  s ig n a l la r  f u q a ro l ik  m u h o fa z a s i  b o 'y i c h a  q a b u l  
q i l ingan  u m u m iy  signallardan  va t e m iry o l la rg a  xos m axsus 
s ignallardan iborat b o l i s h i  m u m k in .  H o z ird a  takom illashgan  
zam onaviy  aloqa tizimlari keng q o l lan ish i  sababli tcm iry o l la rd a  
tovushli s ignallarning, asosan , haraka t  tashkiliga tegishli b o 1 -
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gan  belgilari dan ,  ju m lad an ,  j o ‘nash, oldinga yoki orqaga yurish, 
to rm o zlash ,  to rm ozla rn i  bo^shatish, harakatn i  sek in lash tir ish , 
t o ‘xtash va shu  kabilardan ko ‘p ro q  foydalaniladi.

K o 'r in u v ch an  signallar vaqtiga qarab  kunduzgi,  tungi va 
k e c h a -k u n d u z  b irday  q o l la n i la d ig a n  b o l i s h i  m u m k in .  K o 'r i -  
n u v ch an  signallar svetoforlar, bayroqlar,  fonarlar ,  shchit  va 
gardishlar ,  signal belgilari va signal k o ‘rsatkichlari yo rdam ida  
beriladi.

Kunduzgi signallar k u n n in g  y o ru g '  v aq t id a  a m a l  q ilib  
signal rangi, shakli,  holati,  soni va birlashishi bilan farqlanadi.

Tungi signallar kechasi ber ilad igan  signal ch iroq la r in ing  
belgilangan ranglari va q o ‘shilishi bilan farq lanadi,  u lar qoM va 
tu tq ich la rga  o T n a ti lg an  fonarla r  y o rd am id a  beriladi.

K echa-kunduzgi signallar sv e to fo r la r  y o rd a m id a  beril ib  
rangi, yonish  tartibi va ranglar q o ‘shilishi bilan k ech a -k u n d u z  
b irday  q o i lan i la d i .

T e m iry o i l a r d a  signal uskunalar i,  ko ‘rsa tk ichlari,  joy lash- 
tirish va ularni q o i l a s h  tartiblari t e m i r y o i l a rd a n  texnikaviy 
fo y d a la n ish  q o id a la r i  h a m d a  t e m i r y o i l a r n i  s ig n a l la sh t ir ish  
y o 'r iq n o m a la r id a  belgilangan.

K o lr in u v ch a n  s ignallar signal asboblar iga  qarab : do im iy  
( t e m i ry o in in g  belgilangan joy larida  o ‘rna tilad igan  svetoforlar va 
lo k o m o tiv  sv e to fo r la r i) ;  k o lch ir ib  o ' tk a z i la d ig a n  ( sh c h it la r ,  
bayroqlar,  b iro r  y o i  b o ia g i  yoki harakat vositalarini vaq tin -  
chalik  m uhofaza lash  u ch u n  u ch  oyoq tayoqehaga  o 'm a t i lg an  
fonarlar);  signal berish u ch u n  bayroqlar,  gard ish lar  va fo n a r ­
lar; poyezdlarn i belgilovchi (gardishlar, bayroq la r  va fonarlar) 
tu rlarga  boMinadi.

T e m iry o i l a rd a  s ignallardan tashqari signal ko 'rsa tk ich lari  va 
signal belgilaridan keng foydalaniladi. Signal koT satk ich lar in ing  
olti turi m avjud b o i ib ,  ular: m arsh ru t,  strelka, y o i  m u h o fa -  
za lovchi, g id roko lonka ,  buksalar qizishi va „Т о к  qabul q ilgich- 
ni tu sh ir ish u kabilar b o i ib ,  m a i u m  q u r i lm a  va uskuna la rn ing  
holatin i belgilaydi. Signal belgilari esa m ash in is tn ing  m a i u m  
h arak a tla r  qilishi (m asa lan ,  „Т о к  qabul qilg ichni k o i a r i s h “ , 
„Tezlikni kam aytir ish"  va shu  kabilar) lozimligini ta 'k id laydi.

T e m iry o i l a rd a  do im iy  signallar sifatida, asosan, svetofor­
lar q o i la n i la d i .  U la r  asosiy va ogoh lan tiruvch i tu rlarga  b o i in ib ,
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11.1-rasm. M arsh  rut lar b o g ‘liqligi

stansiyalarni va peregon larda  b lo k -u ch as tk a la rn i  m uhofaza lash  
u c h u n  o 'r n a t i l a d i ,  h a rak a tg a  ruxsat be rad i yoki taq iq layd i.  
O g o h la n t i ru v c h i  s ig n a l la r  esa ,  asos iy  s ig n a lg a  y a q in la s h a -  
yotganlik  va un ing  k o ‘rsatishi haqida m a ’lu m o t  be rad i.

O lz v az ifa s ig a  q a r a b  aso s iy  s ig n a l la r  k ir ish ,  c h iq i s h ,  
o 'tk az ish ,  m arsh ru t  va h im oyalovch i turlarga boMinadi. T em ir-  
yoMlarda m anyovr,  saralash tepaligi, takrorlovchi,  t o ‘suvchi va 
lokom otiv  svetoforlari h am  q o i la n i la d i .

T em iryoilarda q ollan ilad igan  asosiy  signal ranglari qizil, 
sariq va yashil rang lard an iborat. Bir xil quvvatda  n u r lan ishda  
eng  olis m aso fadan  ko 'r in ish i va yanglish k o ‘rin ish  xavfi kam  
b o l g a n i  sababli qizil rang  taq iq lovch i  signal sifatida qabul 
qilingan.

Sariq rang  xususiyati b o ‘y icha  qizilga yaqin  b o l g a n i ,  yashil 
rangdan  yaxshiroq k o 'r ingan i  va tu m a n  vaqtlar ida  b iroz qizarib 
ko ‘rinishi sababli h arakatga  ruxsat beruvch i va tezlikni kam ay- 
tirishni ta lab  etuvch i signal sifatida qabul q ilingan. Yashil rang 
esa, belg ilangan tezlikda harakat u c h u n  ruxsat signali. T em ir-  
y o l l a r d a  ay ti lganlardan  tashqari  k o ‘k, oq  va oy nurli  oq  rang­
lar h am  qabul q il ingan  b o i i b ,  u la r  m an y o v r  svetoforlarida
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ishlatiladi. B u la rdan  к о 1 к rang m an y o v r  harakatlarin i  taq iq ­
lovchi, oq rang m an y o v r  harakatlariga ruxsat e tuvchi va oy 
nurli  oq  rang  asosiy signal ish lam ag an d a  h arakatga  ruxsat 
etuvchi tak l if  signali sifatida q o i lan i la d i .

Svetoforlarning tuzilishi. T e m iry o i l a rd a  asosiy signal asbobi 
sifatida kunduzi va kechasi b irday bir yoki bir n ech a  xil rang 
bilan n u r  beruvchi op tik  asbob — svetofor q o i lan i la d i .

Svetoforlar ikki xil: linzali va projektorli turlarga b o i in a d i .  
Linzali  sv e to fo r la r  l inza k o m p lek t la r i  b o i g a n  ka llak  bilan  
tayanch la rga  m ach ta li ,  konsolli va k o ‘prikli tu rlarda  o 'rnatil ish i 
m u m k in .  11.2-rasm da linzali svetoforn ing  u m u m iy  koTinishi 
berilgan.

Pastak (karlik) svetoforlar t o ‘g ‘ridan  to 'g 'r i  svetoforn ing  
tayanch  asosiga oT na ti l ib  (1 1 .3 -ra sm ),  stansiyalarda, asosan, 
m an y o v r  harakatlari u ch u n  va shu q a to rda  poyezd  signallari 
u ch u n  h am  q o i lan i la d i .

Linzali svetoforlar (11 .4 -ra sm ) h a r  b ir  rang u ch u n  alo- 
h ida linza kom plektiga  ega, tuzilishi, oddiy , ishlashi pux ta  va 
ch idam li  b o i a d i .  Signal ko 'r in ish in i  yaxshilash u ch u n  svetofor 
kallagi fon shchiti (barkash) va soyabon la r  bilan j ihozlanad i.  
B u r i l ish  j o y l a r d a  y o r u g i i k n i  y o ‘n a l t i r i s h  u c h u n  sv e to fo r  
linzalariga og 'd iruvch i sh ishalar  q o ‘yiladi. Linzali svetoforlarga 
tashqar idan  kuchli y o ru g i ik  tu sh g an d a  koTin ish  susayishi yoki 
q ism an  o ‘zgarishi m um kin .

/1.2-rasm. L in z a l i  s v e t o f o r l a r  

1 8 6



P ro jek to rli  sv e to fo r la rd a  (1 1 .5 - ra sm )  ta y a n c h  m a c h ta g a  
d u m a lo q  g a rd ish  I i fon  sh ch i t i  b o ' lg a n  p ro jek to rl i  sv e to fo r  
kallagi o ‘rna tilib ,  b ir  kallak linza kom plek ti  orqali uch  xil 
rangda  signal beriladi. R ang  olish u ch u n  kallak ichida uch  xil 
rangli n u r  filtri o 'rna tilad i.

P ro jek to rl i  sv e to fo r la r  n isb a tan  a rz o n ,  e le k t r  quvva tin i  
kam  sarflaydi, tashqi n u r la rd an  ko 'r in ish i o 'zg a rm ay d i,  a m m o

11.3-rasm. P a s t a k  ( k a r l i k )  s v e t o f o r n i n g  k o ' r i n i s h i
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Signal mexaniz/ni
Projeklor qop/amasi 
uchida

Rangli nur 
Rangsiz I

b

11.4-rasm. L in z a l i  (a) va  p r o j e k t o r l i  (b) s v e t o f o r  c h i r o g ' i n i n g  tu z i l i s h i
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11.5-rasm. Projektorli svetofor

ularn ing  tuzilishi m u rak k ab  va ishlash chidam lilig i kam roq. 
P ro jek to r l i  sv e to fo r la rn i  q o i l a s h  t e m i r y o i l a r d a  signallash, 
markazlashtirish va blokirovka q u r i lm a la r i  tu z i l ish id a  h am  
ay rim o 'zgarish larn i talab etadi.

11.3 . Stansiyalarda signallarning qo‘yilishi va 
ulardan foydalanish

T e m i r y o i l a r d a  s ig n a l l a r  h a r a k a t  y o 'n a l i s h i  b o 'y i c h a  
y o l n i n g  o ‘ng to m o n id a n  yoki in s h o o t la rn in g  y aq in la sh ish  
gabaritin i h isobga olgan ho lda  y o ‘1 o 'q i  tepasida  qo 'y ilad i.  Sig­
n a l la r  u n in g  k o 'r in i s h in i  b o s h q a  y o 'l  s ignali  b i lan  c h a l -  
kashm aydigan  qilib qo 'y iladi.

S tansiyaga kirish signali kelish yo 'na lish i b o 'y ich a  birinchi 
s trelkali  o ' tk a z g ic h n in g  tig 'li  y o 'n a l t i rg ic h id a n  (ay r i la r id an )  
yoki birinchi strelkali o 'tk azg ich n in g  chegara  qoz iqchas idan  ka- 
m id a  50 m  o ld in d a  qo 'y ilad i.  E lektrlashtirilgan uchastka larda  
kirish signali pereg o n  va s tans iyan ing  k o n tak t  ta rm o q la r in i  
pe regon  to m o n id a n  ajratuvchi havo oralig 'i  m asofasidan  old in 
qo 'yiladi.
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11.6-rasm . Stansiya yo 'llariga chiqish signallari ni qo 'yish

Kirish signali s tansiyani y o n d o sh  peregon  to m o n id a n  a jra­
tib chcgara laydi va poyezdn ing  stansiyaga kirish iga ruxsat be rad i 
yoki taqiqlaydi.

Chiqish signallari poyezdn ing  s tans iyadan  peregon to m o -  
niga jo 'n a b  ketishi u ch u n  ruxsat be rad i yoki taqiqlaydi.

C h iq is h  sv e to fo r i  h a r  b ir  y o ‘ld a n  jo 'n a y d ig a n  p o y ez d  
lo k o m o tiv i  t o lx tab  tu rad ig a n  jo y  o ld id a  q o ‘yiladi. C h iq ish  
signallarini q o ‘y ishn ing  uch  xil holati b o i ib ,  u lar t o lg lrisidagi 
m a ’lum ot tegishli adab iyo tla rda  batafsil yoritiladi. 11 .6-rasm da 
s tansiyalarda  kirish va ch iq ish  s ignallarin ing qo 'y ilish i k o kr- 
satilgan.

11.4 . Poyezdlar harakatini intervalli boshqarish tizimlari.
Peregonlarda qollaniladigan S M B  qurilmalari

P o yezd la r  harakatin i  vaqt o r a l i g l  b ilan  intervalli b o sh ­
qa r ish  u c h u n  p e r e g o n la rd a  q o l l a n i l a d i g a n  signallashtirish, 
markazlashtirish va blokirovka (S M B ) t iz im la rid an  foyda la ­
niladi. U shbu av tom atika  va te lem exan ika  tizimlari harakat xavf­
sizligini ta 'm in la sh  bilan birgalikda zaruriy  poyezd  o lk a z i s h  
qobiliyatin i h am  ta 'm in la b  be rad i.

T e m i r y o i l a r d a  h a r a k a t  b o s h l a n g a n  ilk d a v r la r d a  b i r  
y o ‘nalishdagi poyezd la r b ir-b ir idan  vaqt o ra l ig l  bilan ajratib 
h a ra k a t la n t i r i lg a n .  Bu v a q t la rd a  s tan s iy a la r  o ‘rtas ida  x ab a r  
b e ru v c h i  a s b o b la r  b o l m a g a n i  sab ab li ,  o ld in g i  p o y e z d n in g  
y o l d a  b iro r  sabab bilan to 'x tab  qolishi keyingi poyezd  u ch u n  
xavf tu g ‘d ira r  edi. K eyinchalik , haraka t  k o 'p ay g an  sari xavf- 
sizlikni t a ’m in lash  u c h u n  bir p e reg o n d a  bir  vaq tda  faqat yago- 
na  poyezd b o l i s h i  p rinsip i  asos qilib o lingan. Buning  u ch u n  
stansiyalar o ras ida  xabar beruvchi t iz im la r  q o l la n is h ig a  ehtiyoj 
paydo  b o lg a n .
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H o z ird a  p o y e z d la r  h a ra k a t in i  in te rva ll i  b o s h q a r is h  n ing  
asosiy q u r i lm ala r  tizimi quyidagilardan  tashkil topadi: av to ­
m atlashgan  blokirovka (AB), av tom atlashgan  lokom otiv  signal­
lari (A L S ) ,  p o y e z d la r  h a r a k a t i  n ing  d i s p e tc h e r l ik  n a z o ra t i  
( D N ) ,  yarim  av to m atla sh g an  blokirovka (YA B), t e m i ry o ln i  
kesib o ‘tish joylarin i av tom atik  signallash, av tosh lagbaum  va 
boshqalar.

T e m iry o i l a rn i  av to m atik  b lokirovkalash  y o l n i n g  poyezd 
o T k a z ish  q o b i l iy a t in i  kesk in  o s h i ra d i ,  p e r e g o n la rn i  o ‘t ish  
signallari bilan b lok -uchas tka larga  ajratib va h a r  b ir  uchas tkada  
yagona  poyezd b o l i s h in i  t a ’m inlaydi.  Y o ‘l blokirovkasi quril- 
m alar i  s ignaln i unga  tegishli u ch a s tk a  b o ‘sh a m a s d a n  tu r ib  
keyingi poyezd  u c h u n  ochilishiga y o ‘1 q o ‘ym aydi va shu  tariqa 
harakat xavfsizligini t a ’minlaydi.

T e m iry o i la rd a  poyezd la r  harakati soni, harakat tezliklari 
o shgan  sari va ko 'r in ish  qiyin b o l g a n  m urakkab  sharo it larda 
yo ‘l svetoforlarini qurish , o ‘m a tish  q iyinlashadi. B unday  s h a ­
ro itlarda av tom atlashgan  lokom otiv  signallari harakatn i  b o sh q a ­
rish ning asosiy vos ita la ridan  biriga ay lanadi.  K am  harakatli  
uchas tka lar  va sanoa t  ta rm o q  y o l la r id a  S M B  qurilm alari sifatida 
yarim av tom atlashgan  blokirovka, elektrojezl va telefonli b o sh ­
qarish  vositalaridan foydalanishga ruxsat etiladi.

Avtomatlashgan blokirovka

A vtoblokirovkada peregon lar av tom atik  ta rzda  ishlaydigan 
o l i s h  svetoforlari yo rdam ida  a lo h id a  b lok -uchas tka larga  ajra- 
tiladi. H a r  bir b lo k -u ch as tk an in g  uzunligi yondosh  svetoforlar 
orasidagi m asofaga teng. U ch  signal koTinishli av toblokirovkada 
h a r  b ir  b lo k -u ch a s tk a n in g  uzunligi m aks im al tez likda kcla- 
yo tgan  poyezd  tark ib in i  ishchi re jim ida t o i i q  to rm o z la sh d a  
bosib 0 ‘t i ladigan m asofadan  k am  b o lm as l ig i  kerak. B undan  
ta s h q a r i ,  u sh b u  m a so fa  a v to s to p  t i z im in in g  ish lab  k e t ish  
vaq tin i  h isobga  o lg an  h o ld a  sh o sh i l in c h  to rm o z la s h  bilan  
o l i la d ig a n  yo ‘l uzunlig idan h am  k am  b o lm as lig i  kerak. O da tda ,  
b lo k -u ch as tk a la r  uzunligi 1000—2000 m  orasida , a m m o  p o ­
yezd uzunlig idan  kam  b o lm as l ig i  kerak.

A vtoblokirovkada h a r  b ir  b lo k -u ch as tk ad a  relsli e lek tr  zan -  
j i r  tuz ilgan  b o i i b ,  sveto forda signal belg ilarin ing  av tom atik  
ta rz d a  a lm ash in ish i  rels b o ‘y lab  h a r a k a t la n a y o tg a n  poyezd
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tarkibi g ‘ildirak ju ft la rin ing  svetofor ch iroq la rin i  boshqaruvch i 
appa ra t la rga  ta 'siri natijasida sod ir  etiladi. Relsli e lek tr  zanjiri 
o rqali b lo k -u ch as tk a la rn in g  bandligi n azo ra td a  boMibgina qol- 
m ay, balki relsli y o i l a r n in g  butunlig i h am  (m asa lan ,  relsning 
sinishi yoki rels b o ia g in in g  y o ‘qligi) n azo ra td a  b o ia d i .

A m alda  q o l la n i la d ig a n  relsli e lek tr  zanjir lar ch izm ala r i  ju d a  
m u ra k k a b .  Q u y id ag i  1 1 .7 - ra sm d a  ikki k o ‘r in ish l i  a v to b lo -  
k irovkan ing  ishlash tartib i va signal rang la r in ing  av to m atik  
ravishda o ‘zgarishi k o ‘rsatilgan. Relsli zan jir la r  b ir-b ir idan  izo- 
latsiyalovchi tu ta sh m a la r  bilan ajratilgan.

Relsli zan jirda  to k  m anbay i sifatida ak k u m u la to r  (A) va 
t o ‘g ‘rilagich (T ) la rdan  iborat  y o 1  batareyasi  (YB) x izm at 
qiladi. T o k n i  yo1  relesi (Y R ) iste’m ol qiladi. A vtoblokirovkada 
e le k t r  u za tish  t a r m o g l  y uqori  k u ch lan ish l i  signal liniyasi 
orqali ta 'm in lan ad i .

A gar b lo k -u ch as tk a  b o ‘sh b o l s a ,  tok  m an b ay id an  relslar 
orqali oqayo tgan  tok  yo1 relesiga keladi va u 0 ‘z in ing  k o n -  
tak tlari  b ilan  signal ba tareyasi  zan jir in i  sv e to fo rn in g  yashil 
c h i r o g l  orqali  ulaydi. N a ti jada  y o ‘l b o ‘sh b o lg a n d a ,  y a 'n i  relsli 
e lek tr  zan jir  b u tu n  b o l s a ,  svetofor yashil k o brin ishda  b o i ib ,  
poyezdn ing  belgilangan tezlikda harakatlan ish iga  ruxsat beradi.

A gar b lo k -u ch a s tk a  harak a tlan u v ch i  tark ib  (poyezd  yoki 
un ing  yagona  g l ld i r a k  jufti)  b ilan b an d  b o l s a  yoki rels sinib 
zan jir  butligi uzilgan b o l s a ,  u h o lda  tok  y o i  relesiga yetib 
kelm aydi,  rele yakori tush ib  ketadi va signal batareyasin ing  
zanjiri svetoforn ing  qizil c h i ro g l  orqali b o g la n a d i .  U shbu  holat 
b lo k -u ch a s tk a n in g  bandlig in i yoki nosozligini k o ‘rsatib, sve­
to fo r  relsli zanjir  t ik langandan  so ‘ng  keyingi harakat u ch u n  
ruxsat etishi m u m kin lig in i  k o ‘rsatadi.

IV IUIU

УВ УВ

VRYR

11.7-rasm. Ikki signal belgili avtoblokirovkaning ishlash tartibi
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T e m i r y o l  holatin i jo r iy  ta 'm in la sh  sifati y o m o n  b o ‘lsa, 
sh ag ‘al if loslangan , izolatsiya m a te r ia l  lari sifatsiz va nosoz  
bo 'lsa ,  уоЧ q o r  va y o m g 'i r  suvlari bilan k o 'm il ib  qo lgan hol- 
larda y o i n i n g  ustki qismlari orqali tok  o ‘tib ketadi, y o ‘l relesiga 
oq ib  b o ra d ig a n  to k  quvvati  pasay ib  re le ish lam ay  qo lad i.  
N a ti jada  svetoforda qizil ch iroq  yon ib  y o ‘l band lig idan  yoki 
yoM ning h o la t i  y o m o n  b o ‘lib h a ra k a t  xavfsizligiga ta h d id  
so lishidan darak  beradi.

Avtoblokirovkaning  relsli zanjirlari tok  turi va ta 'm in lash  
usuliga qarab  h a r  xil b o i a d i .  A v to n o m  lokom otiv lar  ( tep lo- 
vozlar) bilan tortish y o l la r id a ,  o d a td a ,  do im iy  tokli zanjirlar 
q o i la n i la d i .  E lektrlashtirilgan t e m iry o i la rd a  o ‘zgaruvchan  tokli 
relsli zan jir la r  q o l la n a d i .  B u n d a  h a r  b ir  signal rangiga relsli 
zan jir  orqali yuborilad igan  kodli (bir, ikki va uch impulsli) 
signal toki to 'gT i keladi. B unday  signal kodlari av tom atlash -  
tirilgan lokom otiv  signallari (ALS) t iz im ida  lokom otiv  sveto­
fori n ing  ch iroqlarin i  h am  boshqarad i.

E le k t r la s h t i r i lg a n  u c h a s tk a la rd a  re ls la r  b o 'y l a b  to r t i sh  
( o ‘zgarm as  yoki o bzgaruvchan) toki h am d a  avtoblokirovkaning  
relsli (o ‘zga ruvchan)  zan jir  toklari h am  o l a d i .  T ortish  tok -  
larin ing avtoblokirovkadagi izolatsiyalovchi tu tash m ala rn i  ayla- 
n ib  o ‘t i s h in i  t a 'm i n l a s h  u c h u n  relsli zan ji r i  a rga d ro s s e l -  
tran s fo rm a to r  va chasto ta li  filtrlar deb  a taluvchi m axsus as­
b o b la r  u lanad i .

Avtoblokirovka b ir  va ikki y o l l ik  b o l i s h i  m u m k in .  Bir 
y o l l ik  avtoblokirovka d o im o  ikki to m o n li  b o i i b  (svetoforlar 
y o l n i n g  ikki to m o n id a n  o T n a t i la d i ) ,  b i r  y o 1  b o ‘ylab p o ­
yezd lar harakatin i  ikki to m o n la m a  bajarish im konin i beradi. 
B u n d a  sv e to fo r la r  h a ra k a t  y o ‘na l ish i  b o ‘y lab  b ir  to m o n g a  
ochilgan  b o ia d i  va q aram a-q a rsh i  to m o n  svetoforlari o ‘chiriladi. 
O rqa  to m o n g a  poyezd  jo 'n a t i s h  u c h u n  stansiya navbatchisi 
oxirgi poyezd  yetib kelib peregon b o £sh ag an d an  key in a p pa rat da 
y o ‘nalishni o ‘zgartiruvchi tugm an i bosadi. B unda ushbu s ta n ­
siyadan jo 'n a s h  y o ‘nalishi b o 'y ich a  svetoforlar yonadi va qarshi 
to m o n  svetoforlari o 'ch ad i .

Ikki y o l l i k  u c h a s tk a la rd a  ikki to m o n l i  va sve to forla ri  
y o l n i n g  faqat bir to m o n id a n  o 'rn a t i lg an  bir tom on li  av tob lo ­
kirovka turlari q o l la n is h i  m um k in .  O d a td a ,  signal ch iroqlari 
d o im o  yonib  tu rad igan  avtoblokirovka q o i la n i la d i .

192



A v to b lo k iro v k an in g  ikki, uch  va to ' r t  xil rangli signal 
belgili turlari m avjud. Ikki xil signal belgili avtoblokirovka, 
asosan , m e tro p o l i tcn  y o l l a r id a  qoMlanib, poyezd la r  orasidagi 
in tervalni qisqartirishga im k o n  beradi. Ikki belgili av tob lok i­
rovkaning  ishlash tartibi va p rinsip ia l  tuzilishi yuqorida  11.7- 
ra sm da  keltirilgan edi. Ikki belgili av toblokirovkada faqat yashil 
va qizil ranglar q o ‘llanilib, poyezd la rn ing  yashil rangga belgi­
langan tezlikdagi harakati ikki b lo k -u ch as tk a  bilan chegara -  
lanadi. Poyezd lar orasidagi b u n d ay  qisqa m asofa  va vaqt oralig 'i 
y o ' lo v c h i l a r  o q im i  j u d a  k o 'p  b o ' lg a n  s e rq a tn o v  v aq t la rd a  
y o ' l n in g  ta s h is h  q o b i l iy a t in i  y e ta r l ic h a  o sh i r i sh  im k o n in i  
beradi. H araka t  xavfsizligini ta 'm in la sh  u c h u n  m e tro  poyezdlari 
h a r  turli te zk o r  va av tom atlashgan  to rm o zlash  tizimlari bilan 
j ih o z lan g an  b o ia d i .

Magistral te m iry o i la rd a ,  asosan , u ch  va to ' r t  signal belgili 
avtoblokirovka q o l la n a d i .  U ch  xil signal belgili avtoblokirovkada 
poyezd la rn ing  yashil rangga belgilangan tezlikdagi harakati uch 
b lo k -u ch as tk a  bilan chegara lanad i.  Signal qizil, sariq va yashil 
r a n g la rd a n  ib o ra t  b o ' l ib ,  yash il  rang  b e lg i lan g an  te z l ik d a  
yurishga ruxsat beradi va o ld in d a  kam ida  ikki blok uchastka  
borligini anglatadi. Sariq rang tezlikni kam aytir ishn i,  o ld inda  
faqat b ir  b lo k -u ch as tk a  bo 'sh lig in i  va keyingi sve toforgacha 
to 'x ta sh  im koni bilan yurish lozimligini anglatadi. Qizil rang 
esa o ld indagi b lo k -u ch as tk a  bandlig in i va poyezd signal o ld ida  
to 'x tash i  kerakligini anglatad i.  11 .8-rasm da uch  xil signal belgili 
av tob lok irovkan ing  ishlash tartibi ko 'rsa tilgan. U ch  xil signal 
belgili av to b lo k iro v k ad a  p o y e z d la r  o ras idag i in terva l 8— 10 
daqiqa, y o 'ln in g  su tkalik  poyezd  o 'tkaz ish  qobiliyati 180— 144 
poyezdn i tashkil etadi.

K atta  shaharlarga yaqin, tezyu ra r  y o io v c h i  va sh ah a ra tro f  
poyezd la rin ing  serqa tnov  harakat y o l l a r id a  k o 'p ro q  to 'r t  xil 
signal belgili avtoblokirovka q o i la n i la d i .  B unda  yashil rangga 
tezk o r  harakat to 'r t  b lo k -u ch as tk a  bilan chegara lanad i ,  harakat

Proyezd Blok-uchastka Blok-uchastka Proyezd
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Pashil Sariq q . ^

11.8-rasm . U ch  xil signal belgili av toblokirovkaning ishlash tartibi
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interval! katta tczlik hisobiga 6 daq iq ag ach a  kam ayishi m um kin .  
U shbu turdagi av toblokirovkada tezyurar  y o io v c h i  poyezd la r­
n ing  to rm o z lab  tezlikni kam aytirish i o 'c h ib -y o n ib  turad igan  
sariq yoki b ir  vaqtda yonib  k o brinadigan sariq va yashil rangli 
svetofordan  boshlanishi kerak. S h u n d ag in a  poyezd  sariq rangli 
svctoforga kichik tez likda yetib kelishi m u m k in .  T o 'r t  xil belgili 
av toblokirovkada yashil rang o ld inda  kam ida  u ch  b lok -uchas tka  
bo 'sh lig in i,  b irgalikda yonad igan  sariq va yashil rang  ikki blok- 
uchastka  bo 'sh lig in i,  sariq rang  esa faqat bir b lok -uchas tka  
bo 'sh lig in i  anglatad i.  B lo k -u ch as tk a la rn in g  uzunligi m u o m a -  
ladagi po y ezd la r  uzunlig iga qarab  b i rm u n c h a  qisqa bo 'l ish i 
m u m k in .

A vtoblokirovkaning  yana  bir  xususiyati, b iro r  svetoforning 
c h iro g 'i  y o n m a y  qolgan h o lla rda  un ing  k o 'r in ish in i  oldingi 
svetoforga uza tish idad ir .  H o z ird a  av tob lok irovkan ing  y an ad a  
takom illashgan  va yuksak sifat bilan ishlaydigan turlari yaratilib 
q o 'l lan i lm oqda .

Avtomatlashgan lokomotiv signallari

A v to b lo k iro v k a  b i lan  j ih o z la n g a n  u c h a s tk a la rd a  h a rak a t  
xavfsizligi poyezd m ash in is ti  (haydovch is i)n ing  o 't ish  svetofo- 
ridagi signal belgisining talablariga tezk o r  va an iq  rioya qilishiga 
bog 'liq . A m m o  ko 'r in ish  qiyin bo 'lgan  tu m an li ,  q o r  b o 'ro n li ,  
yom g 'ir l i ,  c h a n g - to 'z o n l i ,  quyuq  o ' r m o n z o r  va boshqa  m u ra k ­
kab sharo it la rda  m ashin is t  signal belgisini o 'z  vaqtida anglay 
o lm a y  ta q iq lo v c h i  s ignaln i o ' t ib  ketish i m u m k in .  B un d ay  
noxush hollarning oldini olish va poyezdni boshqarishni yengil- 
lashtirish m aqsadlarida  T F K  talablariga b in o an ,  barcha  tem iry o ‘1 
uchas tka la r i  av tob lok irovkaga  q o 's h im c h a  ravishda a v to m a t ­
lashgan lokom otiv  signallari (A L S) tizimi b ilan  j ihozlan ish i 
kerak. ALS yo rd am id a  yo 'l  svetofori ning belgilari poyezd loko- 
m o tiv in ing  m ashinist kabinasida (xonasida) o 'rn a t i lg an  loko ­
motiv svetoforiga to 'g 'r id an  to 'g 'r i  uzatiladi. K o 'r ish  qiyin b o ' l ­
gan b u n d ay  sharo it la rda  ALS m ash in is tn ing  poyezdni ishonchli 
va xavfsiz boshqarish in i  ta 'm in layd i .

L okom otiv la rda  A L S  uskunalariga q o 's h im c h a  av to to 'x ta t -  
g ich la r  (av tos top )  h am  o 'rn a t i l ib ,  m ash in is t  yop iq  svetofor 
o ld ida  poyezdni to rm o zlab  to 'x ta t ish  choralarin i  o 'z  vaqtida 
q o 'l lam asa ,  poyezdn i m ashin is t  ishtirokisiz, av tom atik  ravishda
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t o lx ta t ish  im k o n in i  b e rad i .  S ignal k o 'r s a tk ic h la r in i  uza tish  
usuli b o ‘y icha A L S  ikki tu rd a  q o i la n i la d i :  birinchisi — uzluksiz 
ishlaydigan av to to ‘xtatgichli av tom atlashgan  lokom otiv  signali; 
ikkinchisi — nuqtali  im puls bilan ishlaydigan av to toA tatg ich li  
av tom atlashgan  lokom otiv  signali b o i i b ,  faqat yar im av tom atik  
blokirovkali uchas tka larda  q o i lan i la d i .

11.9 -rasm da  uzluksiz ishlaydigan av to to ‘xtatgichli a v to m a t­
lashgan  lo k o m o tiv  s ig n a lin in g  ch izm a s i  k o ‘rsa ti lgan  b o i i b ,  
u n d a  poyezd yaqin lash ib  kelayotgan o i i s h  svetoforin ing  k o ‘r- 
satkichi lokom otiv  svetoforiga relsli zan jir la r  orqali uzatiladi. 
K elayotgan poyezdga oldindagi svetofordan  relsli izlar orqali 
keladigan o ‘zgaruvchan  kodli tok  lokom otivn ing  qabul q iluvchi 
c h u lg 'a m la r id a  { Q C h )  o^zg a ru v ch an  tokli kod  im p u ls la r in i  
( ta x m in a n  0,2 V) p ay d o  qiladi. U sh b u  im p u ls la r  filtr (F)  
o rq a li  k u ch a y t i rg ic h g a  ( K )  kelib  o ‘z g a rm a s  to k  im p u ls ig a  
ay lanadi va kuchaytir iladi.  D esh if ra to rda  ( DS h )  u shbu  kod lar 
o 'q i la d i  va m a ’nosiga  q a rab  lo k o m o tiv  sv e to fo r in in g  ( L S )  
tegishli c h i r o g i  yoqiladi. A gar y o i  svetoforida yashil signal 
b o i s a ,  L S  da  h am  yashil ch iroq  yonad i ,  svetoforda sariq  signal 
b o i s a ,  L S  da  h a m  sa r iq  c h i ro q  y o n a d i .  U s h b u  h o la td a  
m ashin is t  poyezdn i  to rm o z la b  sv e to fo rg ach a  t o ‘x ta t ish i  ke rak  
va h a ra k a tn i  b o s h q a r is h d a  y o i  sv e to fo r la r iga  q a ra b  borish i

L S
SHO

OD

TM

11.9-rasm . Uzluksiz ishlaydigan av toto 'x ta tg ichl i av tom atlashgan  lokom otiv  
signalining chizmasi: QCh — qabul qilish chu lg ‘amlari; /•'— filtr;

/ f — kuchaytirg ich; S h O — shifr o chg ich  (deshifra tor) ; G — genera to r;  
/ / — hushtak; elektr pnevm at ik  klapan; OZ) — ogohlik  dastagi;

TM — to rm ozlash  magistrali; LS — lokom otiv  svetofori
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h a m d a  h a r  20 —30 soniyada lokom otivdagi , ,ogohlik“ tugm asini 
q isqa m u d d a t  bosishi kerak. Bu m ash in is tn i  boshqar ishda  o ‘ta  
ogohlikka u n d ab  u n in g  e ’tiborin i kuchay tirad i va poyezdn ing  
o 'z  vaqtida to rm ozlan ish in i  ta 'm in layd i .  M ashinist e 'tiborsizlik  
qilib yoki boshqa sabab  bilan , ,ogohlik“ tugm asini 6—8 soniya 
ich ida  bosib q o 'y m asa  va to 'x tash  cho ra lar in i  k o 'rm asa ,  yoki 
tezlikni ye tar l icha  kam aytirm asa , u holda av to to 'x ta tg ich  ishlab 
ketadi va poyezd  m ashin is t  ishtirokisiz to 'x tayd i.  M ashinist 
harakatlari lokom otivda  q o 'l lan ad ig an  tezlik o 'lch ag ich  asbobi 
y o rd am id a  nazorat  qilinadi. U shbu  o 'lch ag ich  m axsus len tada  
haqiq iy  tezlikni, qizil yoki qizil-sariq ch iroq la rn ing  yonishini, 
ogohlik  tugm asin ing  bosilishi va av to to 'x ta tg ich  ishlashini qayd 
qilib boradi.  LS da qizil ch iroq  lokom otiv  yo 'l  svetoforidan 
o ' tg a n  zaho ti  yonad i va bu ho lda  te zk o r  to 'x ta t ish  u ch u n  
b arch a  ch o ra la r  ko'rilishi kerak.

LS da  oq ch iro q n in g  yonishi poyezdn ing  harakatga  ruxsat 
beruvch i signalga y aq in la sh g an id a  yoki poyezd  s tans iyan ing  
k o d lan m ag an  yo 'li orqali o 'tg an id a  yonadi va bun d ay  hollarda 
m ashinist yo 'l  svetoforlari signaliga qarab  harakatn i  boshqarishi 
kerak.

A LS yo 'lovch i poyezdlarin ing  tezligi 120 k m /s ,  yuk p o ­
yezdlarin ing  tezligi 80 k m /s  dan  o sh m ag an  magistral tem ir-  
y o i l a r d a  qo 'l lan ilad i.  Poyezdlar yuqori tez lik larda haraka tla -  
n ad igan  yo 'l la rda  eng  zam onav iy  va tezko r  avtorostlagich tizimi 
qo 'l lan ilad i.  H oz irda ,  tezlik lar 200 k m /s  g ach a  va u n d a n  h am  
tezk o r  b o 'lg an  uchas tka lar  u ch u n  m o 'l ja l langan  A LS tizimlari 
ishlab chiqilib  am a ld a  q o 'l lan i lm o q d a .

Poyezdlar harakatining dispetcherlik nazorati

H arak a t  m iqdorlari  katta bo 'lgan  bir yo 'llik  uchas tka la rda  
poyezd la r  harakatin i  boshqarish  b irm u n c h a  m urakkab  bo 'lib ,  
a loh ida  e ' t ib o rn i  talab etadi. Avtoblokirovka bilan j ihoz langan  
b u n d ay  b ir  yo 'llik  uchas tka la rda  d ispetcherlik  nazorati  tizimi 
q o 'l lan i lad i .  U n in g  vazifasi poyezd  d ispe tche riga  b ir  yo 'llik  
u c h a s tk a d a  b e lg i lan g an  h a r a k a t  y o 'n a l i s h i ,  b l o k - u c h a s tk a ­
larning, oraliq  s tansiyalarda bosh  va q ab u l- jo 'n a t ish  yo 'l lari-  
ning  bandligi, s tansiyalarda  kirish va ch iq ish  signallari h am d a  
tem iry o 'ln i  kesib o ' t ish  jo y in in g  av to m atla sh g an  qurilm alari  
holati  haq ida  m a ’lum ot berib  tu r ish d an  iborat. T e m iry o i la rd a
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chas to ta li  d ispetcherlik  nazora ti  ( C h D N )  tizimi q o i lan i la d i .  
U shbu tizim  kon tak ts iz  ap p a ra tu ra  asosida tuzilgan b o i ib ,  o i a  
ch id am li  va ka tta  tezlikdagi h arak a t  y o i l a r id a  q o i l a n i la d i .  
Peregonda  nazoratdagi obyekt holati m axsus ajratilgan s im lar 
orqali yaqin oraliq stansiyaga va u yerdan  d ispetcherlik  nazorati  
zanjirlari orqali m arkaziy  d ispetcherlik  punk tiga  uzatiladi.

Peregondagi h a r  bir q u r i lm ad an  m a ’lu m o t  m a i u m  ch a s ­
to tali kod k o ‘rin ishida jo^natilib, oraliq  stansiya navbatch is in ing  
xonasida o ‘m atilgan  tabloda tegishli nazorat lam pochkasi yonadi. 
D is p e tc h e r l ik  p u n k t id a  q ab u l  q i l in g a n  c h a s to ta l i  s ig n a l la r  
kuchaytir ilad i,  sh ifr lashdan  ochilib  anglovchi stansiya h am d a  
nazora tdag i obyekt holati  an iq lanad i.  D isp e tch e r  xonas ida  o ‘r- 
natilgan tab lo -m a tr i tsad a  uchastka  va undagi s tansiyalar, sig­
nallar, b lo k -u ch as tk a la r  c h iz m a  shaklda  va nazo ra t  lam p o ch -  
k a la r i  o rq a l i  k o brsa t i lg an  b o i i b ,  d i s p e t c h e r  u c h a s tk a d a g i  
poyezd  holatin i k o 'r ib  nazo ra t  qilib turadi.

D ispe tcherlik  nazora ti  t iz im i poyezd la r  harakatin i  m u n -  
ta z a m  kuzatib  borish , av tob lok irovkada  inshoo t va q u ri lm a- 
larin ing  nosozliklari va o i i s h  joy larn ing  ho la ti  haq ida  m a ’lum ot 
olib tu rish  im kon in i  beradi. Shu  q a to rda  poyezd la r  harakatin i  
intervalli boshqarish  uskuna la r in ing  ch idam lil ig in i  t a ’m in la sh  
va yaxshi ishlatish u c h u n  texn ik  tashxislash tizimi q o i l a n ib ,  
un ing  y o rd am id a  uskuna  va q u r i lm ala r  holati  av tom atlashgan  
h o ld a  n a z o ra t  q i l in a d i .  Z a m o n a v iy  d i s p e tc h e r l ik  n a z o ra t i  
t iz im larida  b arch a  m a ’lu m o tla r  va obyek tlarn ing  holati  k o m - 
pyu te r la r  orqali qabul qilinib, harakatn i  av tom atik  boshqarish  
keng yo 'lga  qo^yilmoqda.

Temiryoilardan o ‘tish joylarini avtomatik 
signallashtirish

T e m iry o i la rn i  av to transpor t  y o l l a r i  bilan kesib oTish 
joylari (п ер еезд )  boshqarilad igan  va boshqar ilm ayd igan  b o l i s h i  
m u m k in .  Boshqarilad igan  o ‘tish joy lar ida  av to transpor t  harakati 
o l i s h  joyi signallari orqali  h a m d a  navba tch i  t e m i r y o l  xodim i 
to m o n id a n  boshqar ib  turiladi.

B oshqarilm aydigan  o l i s h  joy lar ida  av tom ob il  va o tli-ulovli 
haraka tlanuvch i  ta rk ib larn ing  xavfsizligi bevosita haydovch in ing  
boshqaruviga va ogohligiga b o g l iq  b o ia d i .
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Д  2-belgi

11.IO-rasm. O 't ish  joylarini avtom atlashgan svetoforii signallashtirish: 
o ' t i sh  joyini m uhofazalovchi svetofor;

О ‘5 — o'tish  joy ining ikki xil ko'rinishli signali

O 'tish  joyi signallari navbatch i xod im  to m o n id a n  b o sh q a ­
riladigan jo y la r  q o 'r iq lan ad ig an ,  navbatch is iz  joy lar  esa, qo -  
'r iq lan m ay d ig an  o ' t ish  joylari deb  ataladi. O 't ish  joylarin i m u ­
hofazalovchi qurilm alarga  av tom atlash tir i lgan  svetoforli signal­
lar, av tom atlashgan  sh lagbaum  deb  a taluvchi k o 'ta rm a  g 'ov , 
e lek t r la sh g an  va m ex an iz a ts iy a la sh g an  s h la g b a u m la r  kiradi. 
P oyezd la r  haraka ti  gav jum  b o 'lg a n  o ' t ish  joy lari  av tom obil  
y o 'l i  t o m o n id a n  av to sh lag b a u m li  a v to m a t la s h g a n  svetoforli  
s ignallar bilan j ih o z lan ad i  ( 1 1 .10-rasm).

A v tosh lagbaum lar  av tom obil  yo 'l in ing  o 't ish  qism ini to 's ib  
av to m atla sh g an  svetoforli s ignallar  bilan birgalikda y o 'ln in g  
o 'n g  to m o n i chekkasiga o 'rnatiladi.  N orm al ho latlarda avtoshlag­
b a u m  o c h iq ,  e le k t r la s h t i r i lg a n  yok i  m e x a n iz a t s iy a la s h g a n  
s h lag b au m la r  yop iq  bo 'lad i .  O 't i sh  jo y in in g  av to m atla sh g an  
s ignalla r in i  ishga tu sh ir ish  u c h u n  av to b lo k iro v k an in g  relsli 
zan jir idan  yoki boshqa  e lektr zan jir la rdan  foydalaniladi.

Yarimavtomatlashgan blokirovka

P o y e z d la r  h a r a k a t in i  in te rva ll i  b o s h q a r is h  u c h u n  k a m  
haraka tl i  y o ' l la rd a  av to b lo k iro v k ad an  tash q ar i  releli y a r im ­
av tom atlashgan  blokirovka h am  qo 'llan ilish i m um k in .  Y arim - 
av toblokirovka deyilishiga sabab, signal ko 'rsa tk ich la rin i  o 'zg a r-  
tirish bilan bog 'l iq  b o 'lg an  ayrim  haraka tla r  av to m at ta rzda  
(poyezd  g 'i ld iraklari t a ’sirida), ayrimlari esa poyezd la rn i qabul 
qilish, jo 'n a t i sh  va o 'tk az ib  yuborishn i boshqarayo tgan  stansiya 
xodim i to m o n id a n  am alga  oshiriladi. S tansiyalar orasidagi har 
b ir  pe regon  stansiya to m o n id a n  chiqish  signali bilan j ih o z -
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langan  b o i i b ,  no rm al ho la tla rda  u qizil yonib  turadi. Poyezdni 
j o 'n a t i s h  u c h u n  s ta n s iy a  n a v b a tc h is i  b o s h q a r u v  p u l t id a g i  
svetofor tugm asin i bosib  signalni ochadi.

Bir yo 'l l ik  u c h a s tk a la rd a  s ignaln i o ch ish  faqat q o 's h n i  
stansiya navba tch is in ing  rozilik belgisi b o 'lg an  blokirovka sig- 
nalin i o lg an d an  keyin, ikki yo 'll ik  uchas tka la rda  esa, q o 'sh n i  
s tansiyadan  avvalgi poyezd yetib borgani h aq id a  blokirovkali 
m a ’lu m o t  signalini o lgandan  keyin m u m k in  bo 'lad i.  C h iq ish  
signali poyezd  un ing  y o n id an  o ' t a  bosh laganda  av tom atik  tarzda 
yoki tab lo d a  stansiya navbatchisi to m o n id a n  tegishli tugm an i 
bosib  yopilad i.  P oyezd  jo 'n a t i lg a n i  h aq id a  q o 's h n i  stansiya 
ogohlantiriladi va ikkala stansiya apparatlarida peregon bandligini 
ko 'rsa tuvch i  belgilar yonad i.  Band b o 'lg an  peregonga ikkinchi 
poyezdn i  jo 'n a t i s h  im koni bo 'lm ayd i.

P o y e z d la rn i  q a b u l  q i l ish  yok i  j o 'n a t i s h  b i lan  b o g ' l iq  
bo 'lg an  b a rch a  harakat yo 'llarin i tayyorlash  stansiya navbatchisi 
to m o n id a n  boshqar ish  pulti orqali  am alga  oshiriladi.

Y a r im av to m a t b lokirovka tizimi tuzilishi va ishlashi j ih a -  
t idan  sodda ,  poyezd  o 'tk az ish  qobiliyati k am , sarf-xarajatlari 
a rzo n  b o 'l ib ,  kam  harakatli  t e m iry o i la rd a  h am d a  yangi qurilgan 
t e m i r y o ' l l a r d a n  d a s t la b k i  f o y d a la n i s h  y i l la r id a  q o l l a n i s h i  
m u m k in .

11.5 . Stansiyalarda qollaniladigan S M B  qurilmalari

Stansiyalarda S M B  qurilm alari  s trelka va signallarni b o sh ­
qarish h a m d a  s trelkalar va s ignalar o ras ida  o 'z a ro  bog 'lan ish  
hosil qilish u ch u n  qo 'l lan ilad i.  B unday  bog 'lan ish  strelkalari 
n o to 'g 'r i  tayyorlangan  yo 'l  u c h u n  signalni ochm aslig i,  och iq  
signal ostida  esa, y o 'n a lish g a  tegishli b iro n  strelkani o 'zgartir ish  
im konin i bermasligi kerak.

S tans iya la rda  q o l l a n i la d ig a n  S M B  quri lm ala r i  qu y id ag i­
la rdan  iborat: s trelka va signallarni e lektrli m arkazlash tir ish  
( E M ) ,  s a r a l a s h  t e p a l i g i n i  a v t o m a t i k  m a r k a z l a s h t i r i s h  
(S T A M ),  d ispetcherlik  m arkazlash  ( D M ) .  Ayrim  kam  harakatli 
s tansiyalarda  strelka va signallarni o 'z a ro  qulf-kalitli  bog 'lab  
q o 'ld a  boshqarish  qu lay  b o 'l ib  qolgan.

Stansiyalarda strelka va signallarni qulf-kalitli bog‘lash. 
Stansiyalarda  strelka va signallarni o 'z a ro  qulf-kalitli  bog 'lash  
(K B )  q u r i lm a la r i  p o y e z d la r  h a r a k a t i  y o ' l id a g i  s t re lk a  va
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signallarni (svetofor yoki sem aforlar)  qo1  bilan boshqar ishda  
harakat xavfsizligini t a ’m in lash  m aqsad ida  ishlatiladi.

T e x n i k  f o y d a la n i s h  q o i d a l a r ig a  ( T F Q )  b i n o a n ,  KB 
qurilm alari nazo ra t  qulflari yo rd am id a  y o ‘l tayyorlashda qa t-  
nashad igan  strelka va s ignallarning o 'z a ro  bog 'lan ish in i t a ’m in -  
lashi lozim. Bu ta lab larn ing  bajarilishi tufayli K B da stansiya 
b o 'y ich a  navbatchi va stre lkachin ing  harakatlari nazorat qilinadi. 
S tre lkan ing  n a z o ra t  qulfi s trelka ayr ila r in ing  (о с т р я к )  tig 'i  
bilan u taqalad igan  ram a  relsi orasidagi m asofa 4 m m  dan 
o sh m ag an d ag in a ,  strelkani m exanik  yo 'l  bilan qulflashi lozim. 
Bu ay ti lg an la rn i  ( l l . l l - r a s m )  s tan s iy an in g  strelkali b o 'g 'z i  
m iso lida  tu sh u n tir ish  m u m k in .  A gar s tans iyan ing  I- va 3- 
s trelkalaridan  h a r  biri bo 'y lab  harakatga  ruxsat etilgan bo 'lsa ,  
m u m k in  bo 'lgan  ikkita ho la tdan  birida poyezd og 'ish m asd an ,  
y a ’ni strelkali o 'tk azg ich n in g  to 'g 'r i  yo 'l  ayrisi bo 'y lab  harakat 
qilishi va ikkinchisida poyezd stre lkadan  og 'ib ,  ya 'n i  yon yo'l 
ay r is i  b o 'y l a b  h a r a k a t  q i l is h i  m u m k in  b o ' l a d i .  B u n d a y  
h a rak a td a  strelkali o 'tk azg ich n in g  b ir inchi,  to 'g 'r i  yo 'l  holati 
plyus (+ ) ,  boshqa  yon yo 'l  holati esa m in u s  ( - )  deb  belgila- 
nadi. 11.1 l-rasm dag i  I-  va 3- s trelkalarn ing  plyus holati deb, 
og 'ishsiz  to 'g 'r i  yo 'na lish li  haraka t  qabul etilgan. A gar I-stre lka  
plyuslik h o la t id a  bo 'lsa ,  u n d a  J2 signalining ochilish iga im kon 
berm ayd i,  ya 'n i  uni (qulflaydi) yopadi. S hun ing  bilan birga, 
l l . l l - r a s m d a  tasvirlangan s ignallardan birortasi och iq  bo 'lsa ,  u 
h o ld a  I - s t r e lk a n i  o 'z g a r t i r i s h  im k o n i  b o ' lm a y d i ,  m asa la n ,  
ha t to  s trelkachi uni o ' tk a z m o q c h i  b o 'lg an id a  h am  b u n g a  yo 'l  
qo 'y ilm aydi.  X uddi sh u n g a  o 'x sh ash  fikrni 3-strelkaga nisbatan  
h a m  ay tish  m u m k in .  B u n d a n  ta sh q a r i ,  h a r  q a n d a y  b i ro r  
svetofor och ilgan ida  h am  qo lgan  svetoforlarni ochish  im koni 
bo 'lm ayd i.  Strelka va signallarni an a  sh u n d ay  o 'z a ro  bog 'lab  
qulflash blokirovka qilish deb a taladi va bu harakat xavfsizligini 
ta 'm in la sh  darajasini keskin ko 'ta r ishga  im kon  beradi.

© O S !  J2

A

П .П -rasm. Stansiya b o 'g 'z ida  svetoforlarning qo'yilishi 
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Kalitli b o g ‘lanish  qurilm alari:  stansiya bo*g‘zi yaqinidagi 
s trclka postlarida  o brnatilgan ijrochi tu rdagi appara tla r;  stansiya 
navbatchisi xonas ida  o ‘rnatilgan boshqaruv  appara ti ;  b a r  biri 
2 qulfli (plyuslik va m inuslik  ho la t la rn i  n az o ra t  q i lad igan) 
s trelka va s ignallarning nazo ra t  qu lflaridan iborat bo 'lad i.

J o 'n a t i sh  m arsh ru tin i ,  m asa lan  3 -y o ‘ldan belgilash u c h u n  
s t a n s iy a  n a v b a tc h i s i  t e l e f o n  o r q a l i  s t r e l k a c h i g a  te g is h l i  
ko ‘rsa tm a la r  bcradi. S trelkachi s trelkalarni o ‘tkazib  y o ‘l tay- 
yorlaydi va te lefon orqali  m arsh ru t  tayyorligi haq ida  stansiya 
navba tch is iga  m a ’lu m o t  berad i.  S tans iya  navba tch is i  s trclka 
postiga blokirovka signalini beradi. U sh b u  signalni j o ‘natish  va 
qabul etishlik, faqat s trelka qulflarin ing kalitlari ijrochi turdagi 
ap p a ra tg a  kiritilgan va bura lgan  b o i s a ,  s tre lkalarn ing  holati ,  
boshqaruvch i  turdagi ap p a ra tn in g  boshqaruvch i  qismi ho la tiga  
m os kelsagina, m u m k in  b o ‘ladi. Strelka va signallarning yopiqlik 
ho la ti ,  3 -y o ‘ldan j o ‘nayo tgan  poyezd m arshru t y o ‘lining bar-  
ch a  strelkali uchas tka laridan  o ‘tib k e tm ag u n ich a  saqlanadi va bu  
nazo ra t  qurilm alari to m o n id a n  qayd qilinadi.

Stansiyalarda strelka va signallarni boshqarishni markaz- 
lash. Strelkachi va s ignalch ilar ishtirokisiz ha rak a tn i  boshqarish  
va l in ing  xavfsizligini t a 'm in la s h  u c h u n  u la rn i  m a rk a z d a n  
b o sh q ar ish  quri lm ala ri  ishlatiladi. M ark az lash tir ish d a  b a rch a  
s trelkalar va signallar stansiya navbatchisi to m o n id a n  bosh- 
qariladi.

M arkazlash tirish  b itta  b in o d a  o ‘rnatilgan stansiya navba t­
chisi xonasidagi m arkazlash tir ish  pos tidan  va yerga o ‘rnatilgan 
j ih o z la rd an  iborat b o ‘lib, strelka va signallar m arkazlash tir ish  
pos t idan  boshqariladi.

S tansiyalarda strelka va signallarni boshqar ishn i  m a rk a z ­
lashtirish qurilm alar i  inson m uskul kuchlar i  hisobiga ishlay- 
d igan m exan ik  usulda yoki boshqa  energiya m anbay i kuchlar i  
h isobiga ishlaydigan b o ‘lishi m um kin .

M ex an ik  m arkaz lash tir ish  hozirgi v aq td a  q o ‘llan ilm aydi,  
ch u n k i  ularni ish la tganda  m arsh ru tn i  o ‘rna tish  u c h u n  k o ‘p 
vaqt sa r f  b o i a d i ,  strelkalarni boshqarish masofasi 500—550 m, 
sem aforlarn ik i  esa 1500 m  d an  oshm aydi.

Stansiyalarda strelka va signallarni boshqarishni elektrli 
markazlashtirish ( E M ) .  H a r  q an d ay  E M  quyidagi u sk u n a la r  
y ig 'ind is idan  iborat b o ‘ladi:
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— stre lkalarning holatin i boshqarad igan  va nazorat  q ila­
digan (stansiyadagi s trelkalar soniga qarab);

— svetoforla rn ing  holatin i boshqarad igan  va n az o ra t  q i lad i­
gan (stansiyadagi svetoforlarning soni bo 'y icha );

— haraka tlanuvch i  birliklar, strelkalar, yod la r ,  uchas tka-  
lar (stansiya va stansiyaga taqalgan peregonlardagi rels zanjir- 
larin ing  soni b o ‘yicha) b o ‘sh  yoki egallanganligini nazorat 
qiladigan;

— harak a t  xavfsizligini t a ’m in lash ,  m arsh ru tla rn i  tu ta sh -  
tirish va ajratish av tom atlari  (stansiyadagi relsli zanjir lar soni 
yoki m arsh ru tla r  guruh i b o ‘yicha) kabi u sk u n a la r  yig'indisi.

O 'rn a t i la d ig an  joyi b o ‘y ich a  E M n in g  b a rch a  apparatlari  
b o sh q a r ish  p o s t id a  va ycrd a  o 'r n a t i l a d ig a n  (b o sh q a r ish  va 
nazo ra t  obyektlar in ing  yonidagi) appara tla rga  bo 'l inadi.  Postda 
o 'rn a t i lg an  ap p a ra t la r  qism iga boshqarish  nazo ra t  h a m d a  s tre l­
kalar, svetoforlar, rels zanjirlari,  m arsh ru tla rn i  tu tash tir ish  va 
ajratish av tom atlari  e lem en tla r in ing  asosiy qismi kiradi. Yerga 
o 'rn a t i lad ig an  (11 .12 -rasm ) qismiga s trelkalarn ing  e lek tr  yurit-  
m alari,  svetoforlar va rels liniyalarini rels zan jir la rin ing  post 
apparatlariga  ulaydigan qurilm alari kiradi.

E M ni ajralgan erkin  holatga o 'tk az ish  (m arsh ru tn i  uzib 
q o 'y ish )  poyezdn ing  harakati natijasida av to m atik  ravishda ro 'y

___ I

11.12-rasm. Elektrli markazlashtir ilgan strelkali o 'tkazgich: 7 — tortuvchi 
ishchi o ‘q; 2 — tig’li ayrilar holatini belgilovchi m os lam a; J — rcduktor; 

4 — friksion mufta; 5 — elektr dvigatcl; 6 — avtoulagich richag;
7 —avtoulagich; S’— tishli uzatgich
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beradi. K o 'r i lgan  m iso lda , poyezd  kirish svetoforidan  o ‘tishi 
b i lan  svetoforning ruxsat k o ‘rsatkichi av tom atik  ravishda taqiq- 
lovchi (qizil) ch iro q q a  a lm ashadi.  E M  qurilm alarida  maxsus 
av tom atlar  b o ‘lib, u la r  g o ‘yoki y o ‘l b o ‘lagidan poyezdning  o ‘tib 
ketishini kuzatishadi va poyezd an a  shu yo ‘l b o ‘lagini b o fcshatishi 
bilan E M ni ochiq  holatga o ‘tkazadi.

Y u q o rid a  b ay o n  etilgan ish tartibiga asoslangan  m ark az ­
lashtirish  a lo h id a ,  m ustaq il  bosh q ar ilad ig an  m arkazlash tir ish  
deb  a ta lad i.  U la rd a  m arsh ru tn i  o 'rn a t is h g a  ke tad ig an  vaqt, 
stansiya yoMlarining ta rm o q lan ish  m urakkablig iga va navbat-  
ch in in g  im koniya tiga  b o g i iq .

Bir strelkani o ‘tkazish  vaqti 2 ,5 —3 son iyadan  oshm asligi, 
svetoforni och ish  b u n d a n  h am  qisqa bo 'l ish iga  q a ram asd an ,  
s tansiya  y o ‘llari m u rak k ab lash ish i  b ilan  m a rs h ru tn i  tay y o r-  
lashga ketad igan  vaqt keskin kattalashadi.  N a tijada  m arshru tn i 
tayyorlash  u ch u n  k o 'p  vaqt sarflashga t o ‘g ‘ri keladi. U n d a n  
tashqar i,  ish kuni oxirlagan sari stansiya navbatchisi ch a rchay  
bosh layd i.  Lining h arak a tla r id a  xatolik  ort ib  bo rad i.  Buning 
oq iba t ida  m arsh ru tla rn i  o ‘rnatishga ketad igan  vaqt sarfi ortad i,  
bu  esa h a rak a td a  katta  kechikishlarga olib keladi. S hun ing  bilan 
b irg a  b ir  su tk a l ik  d a v rd a  ta y y o r la n a d ig a n  m a r s h ru t la rn in g  
u m u m iy  soni h am  ju d a  katta  bodad i .  C h u n k i  b u n d a y  s tan ­
siyalarda m anyovr harakatla r in ing  hajm i poyezd la r  harakatidan  
10 m ar ta d an  h am  kattaroq  b o ia d i .  A na sh u la r  sababli, yirik va 
o ‘rta katta likdagi s tans iya la r  u c h u n  E M  t iz im in in g  quvvati 
kam lik qiladi. Serharaka t yirik s tansiyalarda m arsh ru tl i  b o sh ­
qarish uslubini q o l l a s h  m aqsadga  m uvofiqdir.

M arshru tli  m arkazlash tir ish  var ian tla r idan  bittasi b o sh q a ­
rish va nazorat  appara tla rin i  b itta  konstruksiyaga birlashtirishni 
k o ‘zd a  tu tadi.  B unday  konstruksiya pu lt- tab lo  nom ini olib, u nda  
x u d d i  n a z o r a t  a p p a ra t id a g i  kabi e l e m e n t l a r  ta s v i r la n a d i .  
Sveto fo rn ing  belgilari o ld ida  tu g m a c h a la r  o 'rn a t i lg a n  b o 'l ib ,  
u lar m arsh ru tn in g  bosh lan ish  tugm acha la r i  n o m in i  olgan.

M arshru tli  boshqarish  uslubida E M  vositalariga m arshru t 
to 'p la m i  no m in i  olgan q o 's h im c h a  av tom atika  kiritiladi. M a r ­
shru t to 'p la m i  av tom atikasi ,  m arsh ru t  boshlanishi va poyoni 
tu g m ach a la r id an  bosilish signalini qabu l e tad i va bu  asosda 
buyruqn i shak llan tirad i h a m d a  m arsh ru tga  k iradigan strelkalarni 
b o s h q a r is h  q u r i lm a la r in in g  b a rc h a s ig a  b ir  v a q td a  u z a ta d i ;  
m arsh ru tg a  k irad igan  b a rc h a  s tre lka la rn ing  o 't ish in i  nazo ra t
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qilib svetoforni ochish  u ch u n  boshqaruv  qurilm asiga  buyruq  
uzatadi.

S h u n d ay  qilib, m arsh ru t  to 'p lam i avtom atikasi boshqaruv  
buyruq lar in i ,  go 'yoki b itta  ti ldan  (m arsh ru t  alifbosidan) bo sh -  
qasiga (a lo h id a -a lo h id a  y o ‘nalishlarga) ta rj im a qiladi. Bu esa, 
poyezd la rn ing  harakat xavfsizligi, m arshru t to 'p lam i av to m a-  
tin ing  ishiga bog 'l iq  emasligini anglatadi.

K o 'r i lg a n  m arsh ru tl i  b o sh q a r ish  var ian ti :  n av b a tc h in in g  
b o s h q a r i s h  a m a l in i  b a ja r i sh g a  en g  k am  v aq t  s a r f la s h in i ;  
m arshru tga  kiradigan b arch a  strelkalarni bir vaq tn ing  o^zida 
o ‘tkazilishini ta 'm in lay d i .  Shu  sababli, m arsh ru tn i  tayyorlashga 
ketadigan vaqt kichik boNib, am a ld a  5—8 son iyadan  o rtm aydi.

E M  qurilm alarin i  tayyorlash  u ch u n  turli e lem e n tla r  baza-  
si ishlatilishi m um k in .  Agar c lek trom exan ik  relelar asosiy e le ­
m en t la r  b o i s a ,  u n d a  m arkazlash tir ish  releli (a lo h id a -a lo h id a  
boshqarish  uslubi) yoki m arshru tli-re le li  (m arshru tli  b o sh q a ­
rish uslubi) deb  ataladi. E lem en t baza sifatida kontaktsiz  quril-  
m a la r  ishlatiladigan m arkazlash tir ish  e lek tron  m arkazlashtirish  
no m in i  olgan.

E M n in g  ishlash a lgoritm in i hisoblash m ashinasi bajarishi 
m u m k in .  B un d ay  m ark az lash t i r ish  ko m p y u te r l i  m a rk a z la sh ­
tirish no m in i  olgan.

M ikropro tsessorla rn ing  ixtiro qilinishi va u larn ing  keng im - 
kon iya tla r i  m ik ropro tsesso rl i  m ark az lash tir ish  ( M P M )  yara- 
tilishiga olib keldi. Hozirgi vaqtda M P M  lar EM taraqqiyotin ing  
istiqbolli yo 'na lish i  deb  tan  olingan.

Dispetcherlik markazlash. P o y ezd la r  h a r a k a t in i  ta shk il  
q i l ish d a  h a r  t o m o n la m a  p u x ta  ish lab  ch iq ib  ta sd iq la n g a n  
m e ’yoriy  ha rak a t  grafigi ( H G )  asosiy hujjat sifatida qabul 
qilinadi. A m m o ,  H G  harakatn i  boshqarish  ja ray o n id a  uchray-  
d igan tasodifiy t a ’sirlarni (p e rey e zd -ch o r rah a la rd a  poyezd la r­
n ing  ush lan ib  qolin ishi,  yo1  ishlari olib borilayotgan  joy lardan  
poyezd o l i s h id a  tez likn ing  pasayishi, y o n g ln n i  o 'ch iru v ch i  va 
t ik lo v c h i  p o y e z d la rn i  n av b a ts iz  o ‘tk az ish  va sh u  k ab ila r )  
h isobga o lm ag an  b o i a d i .  H G  ni bajarish us tidan  uzluksiz 
nazo ra t  qilish, harakatn i  boshqarish  va H G  buzilganda uni 
tiklash u c h u n  tez am aliy  tadb ir la r  k o ‘rishni t e m i r y o l  uchas t-  
kasin ing poyezd la r d ispetcheri  (D N S )  bajaradi. Buning u ch u n  
u d ispetcherlik  xonasida j ihoz langan  m axsus aloqa turlaridan  
foydalanadi.
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Poyezdlarn i qabul qilish, jo 'n a t i s h ,  o kzib o 't ish  va u ch ra -  
shuvini m oslash tir ish  am allar in i  op tim al bajarish va harakatn i 
bosh q ar ish d a  yuqori tczkorlikni t a ’m in lash  u c h u n  dispetcherlik  
u c h a s tk a s in in g  b a r c h a  s tan s iy a la r id a g i  s t re lk a  va s ig n a l la r  
boshqaruv  qurilm asi m ajm uasiga  birlashgan b o ‘lib, un i poyezd 
d ispe tche rin ing  ( D N S )  o ‘zi boshqaradi.

B un d ay  h o ld a  h a rak a tn i  boshqar ish  tuzilm asidag i oraliq  
zveno  b a r ta ra f  etilib stansiya navbatchisi m ansabi y o 'q  qilinadi. 
U sh b u  q u r i lm a la r  (11 .1 3 -ra sm ) m ajm uy i d ispe tche rl ik  m a r ­
kazlash ( D M )  n o m in i  olib ular:

— avtoblokirovka yoki A L S d an  iborat b o ‘lib, u la r  yorda- 
m id a  percgondag i harakat rostlanadi va xavfsizlik t a ’m in lanad i;

— elektrli m ark az lash d an  iborat b o 'l ib ,  un ing  yo rdam ida  
stansiyalardagi harakatn i  boshqarish  va rostlash h a m d a  xavf­
sizlik t a ’m in lanad i;

— kod lash  q u r i lm a la r id a n  (K Q )  ibora t  b o ‘lib, u la rn in g  
vazifasi quy ida  k o ‘rsatib beriladi.

D M  q u r i lm a s in in g  tu z i lm as i  1 1 .1 4 -rasm d a  k o ‘rsa tilgan. 
U sh b u  ra sm d ag i  av to b lo k iro v k an i  (A B ) p e reg o n d ag i  b lo k -  
uchas tka la rn ing  holati (b o ‘sh yoki harakat birligi bilan egal- 
langanligi) haqidagi axboro t m anbayi sifatida k o ‘rish m um kin .

St.S

/  U ^ 5 —ЬУ

S t .A St.B

Kod liniyasi

KQ
Dispetcherlik
posti

VT
UP

^ 3 7

Dispetcherning ish joyi

11.13-rasm. D ispetcherlik  m arkazlash  chizmasi
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U .I4-rasm . D ispetcherlik markazlash qurilm alarin ing tuzilmasi

B unday ax boro tn i  nazo ra t  yoki x ab a rd o r  q iluvchi deb  a ta -  
shadi.

E lek trl i  m a rk a z la sh t i r i sh  n a fa q a t  n a z o ra tc h i  (s t re lk a la r  
holati,  stansiya y o ‘l kesim larin ing b o ‘sh yoki egallanganligi, 
sv e to fo r la rn in g  o c h iq  yoki berk  h o la t la r i  va shu  kab ila r)  
a x b o ro t la r  m a n b a y i  s ifa t ida ,  balki b o sh q a ru v c h i  a x b o ro tn i  
(stre lkalarni o 'tk az ish ,  svetoforlarni o ch ish  yoki bekitish va 
shu  kabi buyruq larn i)  qabul qilgich (p r iyom nik )  sifatida h am  
qaraladi. Kodlash qurilm alari  (K Q ) oraliq  stansiyalarn ing  EM  
bilan poyezd la r  d ispe tcherin ing  boshqarish  va nazorat  apparati  
( A U K - D N S - B N A - D N S )  orasida boshqaruv  va nazorat  axbo- 
ro tlarin ing  alm ashish i u c h u n  m o 'l ja l langan .

O 'zb ek is to n  te m iry o i la r id a  „ Н е в а " ,  „Л у ч “ va „Д и ал о г"  
KQ tizim lari ishlatiladi. „ Н е в а "  va „Л уч"  t iz im la rin ing  ba 'zi 
ch izm ala r i  bo 'lak lar i c lek trom exan ik  rele larda, „Д иаы ог" tizimi 
esa m ikropro tsessorlarda bajarilgan.

M A O ' qurilm alari haraka t  grafigi bilan b o g 'lan m ag a n  toq 
h am d a  juft harakat yo 'na lish lariga  m o 'l ja l langan  ikkita kom plek t 
( to 'p la m )d a n  iborat. K om plek tla rn ing  har biri ikkita o 'zg a rm as  
(q a t t iq )  d a s tu rd a n  biri b o 'y ic h a  ish lashi m u m k in .  B irinchi 
das tu r ,  b ir  y o 'n a l ish g a  b ir -b ir in in g  o rq as id an  kelad igan  bir 
n ech a  poyezdn i qabul etish va jo 'n a t i s h  m arsh  rut larini av to ­
m atik  belgilashni ko 'zd a  tu tad i.  Bu d as tu r  „p ak e t la r  rejimi" 
n o m in i  o lgan va s tansiyadan  poyezdlarn i av tom atik  o 'tk az ib  
yuborishni ta 'm in layd i .  Ikkinchi dastur,  peregonga av tom atik  
ra v ish d a  faqa t  b i t ta  p o y ez d  jo 'n a t i s h n i  va p e re g o n  o z o d  
b o 'lg an id an  so 'n g  ustunlik  berib peregonga q o 'sh n i  stansiyadan 
qarshi poyezd  jo 'n a t i s h n i  k o 'z d a  tu tad i .  Bu d as tu r  „Yakka 
poyezd  re jim i"  n o m in i  o lgan b o 'l ib ,  a m a ld a  poyezd la rn ing  
qarshi harakatin i  ajratishni av tom atik  ta rzda  ijro etadi.
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D is p e tc h e r  M A O ‘ning  ish re jim in i  kod lash  q u r i lm ala r i  
b o ‘ylab signallar jo 'n a t ish  bilan belgilashi m um kin . Agar AK, 
FA L  buzilgan bo 'lsa ,  M A O ' av tom atik  ravishda „Y akka poyezd 
re jim i“ga ko 'chad i.

U m u m a n  o lganda ,  d isp e tch e r  m e 'yo r iy  harakat grafigidan 
og 'ishn i  b a r ta ra f  q ilishning b ir  n ech a  yech im  variantlarin i tak lif  
etishi m um k in .  B H M  y o rd am id a  u larn ing  h a r  birini baholab , 
m asa lan ing  op tim al yechim ini (eng  kam  vaqt sa r f  bo 'lad igan  
varian tin i)  tanlaydi. S h u n d ay  qilib, B H M  harakatn i  nafaqat 
m e 'y o r iy  harakat  grafigiga m os ravishda boshqarad i,  balki u 
„ m a s la h a tc h i "  re jim id a  ishlab  m e 'y o r iy  h a ra k a t  gra fig idan  
o g 'i s h la r  p ay d o  b o 'lg a n id a ,  u la rn i te z ro q  b a r ta ra f  q il ishga 
yo rdam  beradi.

D ispetcherlik  m arkazlash  qurilm alari va „av tod ispc tcher"  
eng  zam o n av iy  t iz im la r  h isoblanadi.  U la r  eng  yangi integral 
e lem e n tla r  asosida, k o m p y u te r  va m ikroprotsessorli  q u ri lm a- 
la rdan  foydalan ib  yaratilgan.

Saralash ishini avtom atlashtirish tizimlari. Katta  s tansiya­
larda poyezd la r  tark ib idagi vagon la r  saralash tcpaligi deb  a ta -  
ladigan qu ri lm a orqali tushirilib saralash parki (S P ) yo 'llariga 
tarqa tilad i va qayta  ishlanib yangi poyezd la r  tuziladi.

S tansiyalarda saralash  ish in ing hajm i b ir  su tkada  stansiyada 
sa ra lashdan  (с о р т и р о в к а )  o 'tg an  vagon larn ing  soni bilan o ' l -  
ch an ad i .  Sara lashdan  o 'tkaz ish  m u m k in  b o 'lg an  vagon lar  soni-  
n ing  eng katta  q iym ati  s tansiyaning  qayta  ishlash qobiliyati deb 
ataladi.

Saralash  ishlarini elektrli m arkaz lash tir ishn i  (E M )  sa ra ­
lash tepaligi ishini av tom atlash  t iz im id an  (11 .15 -rasm ) foy­
dalan ib  bajarish m u m k in .  EM  bilan ishlaydigan s tansiyaning 
qayta  ishlash qobiliyati ju d a  past bo 'lad i .  Saralash tepalig idan 
h a r  q an d a y  ho ld a  h am  b it ta  yoki b irgalikda d u m alay d ig an  
vagon lar  ajratma (о тц еп )  d eb  ataladi.

A jra tm a  ta rk ibdan  uzilib, erkin  d u m alash n i  boshlashi bilan 
tez l ik n i  a v to m a t ik  ros tlash  (T A R ) t iz im i tez l ik  m asa lasin i  
( v a g o n la r  s o n i ,  v a g o n la r n in g  o ' r t a c h a  v az n i ,  a j r a tm a n in g  
harakat tez lan ish i,  a jra tm a  yo 'n a lg an  S P  yo 'l in in g  b o 'sh  qismi 
uzunligi kabi) yechish  u c h u n  za ru r  m a ’lum otlarn i  aniqlaydi 
va bu  m asala larn i a jra tm a la rn ing  to rm ozlash  pozitsiyalaridan 
chiqishidagi tezliklarini an iq lash  bilan yechad i.  A jra tm a to r ­
m ozlash  pozitsiyasiga k irganda , u to rm o z lan ib  yurishi sekin-
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11.15-rasm. Saralash tepaligi ishini avtomatlash tizimi

lashad i,  T A R  t iz im i,  a j ra tm a n in g  am a liy  tezlig in i ber ilgan  
(topshiriq)  tezlik bilan uzluksiz taqqoslaydi. Joriy  va berilgan 
te z l ik la r  t e n g la s h g a n d a n  s o ‘ng ,  a j r a tm a n in g  to rm o z la n is h i  
to 'x ta ti lad i va qolgan y o ‘l b o ‘ylab u  erkin  ravishda d u m alashn i  
dav o m  ettiradi.

M aq sad li  va o ra l iq n i  ro s t lo v ch i  to rm o z la s h  m asa la la r i  
yech im in ing  aniqligiga ju d a  k o 'p  om illar  t a ’sir etadi. Ularni 
to 'l iq  (m asa lan , sham oln ing  kuchi va yo 'na lish in i) hisobga olish 
m urakkab  yoki (m asa lan , t a ’m irlashda b a r ta ra f  qilinadigan yo'l 
cho 'k ish lar i)  im koni yo 'q . Shu sababli, k am d an  kam  bo 'lsa  
ham , ay rim ajra tm alar boshqalarini quvib yetadi. Quvib yet ish 
oqibatlarini b a r ta ra f  qilishga „b eg o n a"  ajra tmalarni o 'z  yo'liga 
qayta o 'tkaz ish  bilan erishiladi. „B egona"  a jra tm alarn ing  an iq - 
lanishini tepa likn ing  nazo ra t-qayd  qilish (T N Q Q )  qurilm alari 
bajaradi. B irikmani tarqatish ja rayon ida  T N Q Q  tizimi tarqatish 
dasturi bajarilishini kuzatadi va tarqa tishning  borishi buzilishi 
aniqlanrnasa, uni qog 'ozga qo ra  rang  bilan bosib chiqarad i.  
Agarda tarqa tish  ja ray o n id a  quvib yetishlik ( tarqatish  dasturi 
buz ilgan  h o la t la rd a )  b o 'l s a ,  u n d a  b o s m a n in g  rangi qizilga 
o 'zgarad i ,  shun ingdek ,  „b eg o n a"  a jra tm a  qaysi y o 'ld a  ekanligi 
va uni qaysi yo 'lga  a lm ash tir ish  kerakligi ko 'rsatiladi.

Sara la sh  s tan s iy as in in g  qay ta  ishlash qobiliyati  ta rk ibn i  
tepalikka qarab  surish ( y v) tezligiga bog 'liq . A gar vs kichik 
bo 'lsa ,  u n d a  b ir ik m ad an  navbatdagi va kelgusi a jra tm an in g  
uzilish vaqt oralig 'i sh u n ch a lik  katta b o 'lad ik i ,  shu  vaqt ichida
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navbatdagi a jra tm a  o 'z  yo 'na lish idagi barcha  strelkalarni o 't ib  
ketishga ulguradi. Surish tezligi k ich ik  b o 'lsa ,  quvib yetishlik 
hosil b o 'lm ay d i ,  a m m o  tepalikn ing  qayta  ishlash im koniyati 
pasyadi. vs ortishi bilan At  k ichrayadi,  bu esa qayta  ishlov 
tezligini osh irad i.  At  n ing  son  qiym ati navbatdagi va kelgusi 
a j ra tm a la r  orasidagi m aso fa  m iq d o r in i  belgilaydi. Bu a jra t ­
m ala rn in g  dum alash i  ja ray o n id a  u lar  orasidagi m asofa va uning  
o q ib a t i  b o 'lg a n  At  h a m  o 'z g a ra d i .  A gar s t re lk ad a n  o ' t ish  
pay tida  navbatdagi va kelgusi a jra tm a la r  orasidagi At  oraliq 
strelkani o 'tk az ish  v aq t id an  kich ik  b o 'lsa ,  u n d a  o 'tkaz ish l ik  
b o 'lm ay d i ,  ya’ni kelgusi a jra tm a  navbatdagis in ing  yo 'l iga  jo 'n a b  
ketadi (quvib yetish  sodir  bo 'lad i) .  Quvib yetishning  oldini 
olish u c h u n  surilish  tezligini chek lash  zarur.

S u ri lm an ing  tezlik q iym ati uzatish punk tidag i kod q u ri l­
malari lokom otivda  o 'rn a t i lg an  kod qurilm alari bilan simsiz 
( induk tiv )  a loqa  kanali orqa li  b o g 'lan g an .  T u sh ish  tezligini 
av to m atik  boshqar ish  (T T A B ) t iz im n ing  buyruqlar i  lo k o m o - 
t ivn ing  kod qurilm alari  to m o n id a n  qabul etilib, dizel tezligini 
belgilovchi rostlagichga va to rtuvch i ( lokom otiv  g 'ild irak lar in i 
h a rak a tg a  k e l t i ru v ch i)  dvigatel k u c h la n ish in in g  rostlagichiga 
t a ’s i r  e ta d i .  S h u n d a y  q i l ib ,  T T L  t iz im i  T A R  t i z im in in g  
buyruq lar i  bilan m ash in is t  o ' r n id a  tepalik  lokom otiv i  ( tep -  
lovozijn i boshqarad i.  T A R  tiz im in ing  buyruqlari 3,0; 3,5; 4,0; 
4 ,5; 5,0; 5,5; 6,0; 7,0; 8,0; 9,0; 10,0 k m /s o a t  tezlik larga 
h am d a  0 ,0  (stop — to 'x ta )  buyrug 'iga  m os keladi. T T L  tizimi 
ushbu  buyruq larn i ha t to ,  eng  tajribali m ash in is t  h am  t a ’m in -  
lay o lm ayd igan  0,25 k m /so a t  an iq lik  bilan bajara oladi.

M ikroprotsessorli  va hisoblash texnikasin ing  keng im kon i-  
yatlari,  y uqorida  sanab  o 't i lgan  t iz im larn ing  b arch a  funksiya- 
larini bajarad igan  m ajm u ala rn i  yaratishga im kon  beradi.

11.6 . Tem iryo6! transportida aloqa 

Sim li aloqa

T em iry o 'l  t ranspor tida  axboro t uzatish u ch u n  rad ioa loqa, 
simli, radioreleli va sputnikli  ( su n ’iy y o 'ld o sh  orqali) aloqa 
tizimlari qo 'l lan ilad i.

Asosiy a loqa vositasi sifatida kabel va havo  liniyali simli 
a loqa la rdan  foydalaniladi. Vazifasi b o 'y ich a  u lar u m u m  tex- 
nologik  va opera tiv  ( tezkor) texno log ik  turlarga , am a l  h udud i
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b o ly ic h a  m ag is tra l ,  y o i  b o 'y la b ,  m in ta q a v iy ,  m ah a l l iy  va 
stansiya ichidagi a loqa turlarga boMinadi.

Um um texnologik telefon aloqasi bir  yoki y o n d o sh  s ta n ­
s iyalar ishchi,  x o d im la r in in g  x izm at y uzas idan  o ‘za ro  gap -  
lashishlari u ch u n  qoMlaniladi. B unday  a loqa sh aha rla ra ro  a loqa-  
larga ch iquvch i m ahalliy  a loqa t iz im lari asosida tashkil qilinadi.

O p e ra tiv -tex n o lo g ik  aloqa ta sh ish  j a r a y o n la r in i  t e z k o r  
boshqarish  u ch u n  x izm at qiladi.

M agistra l aloqa d av la t la r  va tem ir> 'o1 lararo  a lo q a la rd a  
qoMlaniladi.

Y o‘l bo4ylab aloqa tem iry o 1! boshqarm asi  va m in taqaviy  
te m iry o ‘1 uzellari h a m d a  yirik s tansiyalar orasidagi a loqalarda  
qo 'l lan ilad i.  Bu turdagi a loqala r olis m aso fa  aloqasi deyladi.

M in ta q a v iy  a lo q a  p o y e z d  d i s p c t c h e r l i g i ,  e n e r g e t ik a ,  
pe regon , vagon dispctcherlig i, liniyaviy — y o ‘l, c h ip ta  (bilet) 
dispctcherlig i kabi a loqa tu r la r in i  o ‘z ichiga oladi.

M ahalliy aloqa stansiya, lokom otiv  va vagon deposi, yo 'l ,  
e lek tr  t a ’m in o ti ,  signallashtirish va b o sh q a  xo 'ja l ik lar  ichidagi 
ishch i-x izm atch ila rn ing  o kzaro  aloqalari u c h u n  x izm at qiladi. 
U n i tashkil etish  u c h u n  av to m atlash g an  yoki q o ‘l x izm atli  
te lefon stansiyalari b a rp o  etilib, un ing  y o rd a m id a  ichki u la- 
n ish la r ,  s h a h a r  te le fo n  ta rm o q la r ig a  va b o s h q a  t e m i r y o 1! 
ta rm oqlar iga  u lan ish lar  bajariladi.

Stansiya ichidagi telefon ta rm o q la r i  yo rd am id a  harakatn i 
tashkil qilish b o 'y ich a  boshqaruv-ijro  a loqalari o 'rna t i lad i.

Keyingi yillarda te m iry o i l a rd a  e lek tron  av tom atik  te lefon 
stansiyalar i keng  q o 'l lan i la  bosh lad i.  U la r  m ik ro sx em ala rd a  
tuzilgan , gabarit  o l c h a m la r i  kichik, pishiq va ch idam li  bo 'l ib ,  
m u n ta z a m  ishlaydi, sh o v q in la rdan  xoli va kamxarajat.

Y ozm a axboro tla rn i  va buyruq larn i yetkazish u ch u n  tele- 
g ra f  a loqala ridan  h am  foydalaniladi.

Radioaloqa

R a d io a lo q a n in g  sim li a lo q a d a n  asosiy  afzalligi — u n in g  
y o rd am id a  harakatda  bo 'lgan  ishchi va x izm atchilar  (poyezd 
tu zu v ch i la r ,  lo k o m o tiv  m ash in is t la r i ,  h a rak a t lan u v c h i  tark ib  
nazoratchilari,  qurilish tashkilotlari ishchi lari, yo 'l ,  elektr kon- 
takt ta rm oqlar i  va S M B  qurilm alarin i  t a ’m irlash  brigadalari, 
yo 'lovchi poyezdlariga xizmat ko 'rsa tuvchi va boshqa xodim lar)
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bilan  m u n ta z a m  a loqa o 'm a t  ish im koniya tla rin ing  mavjudligidir. 
Asosan poyezd , stansiya ichidagi va o p e ra t iv - ta ’m irlash  rad io- 
aloqalari  ishlatiladi.

U zluksiz  ikki to m o n li  poyezd radioaloqasi poyezd  d isp e t­
che rin ing  d ispetcherlik  uchastkasi h u d u d id a  h arak a td a  bo 'lgan  
lokom otiv  m ashin istlari  b ilan  peregondag i m ash in is tn in g  eng 
y aq in  stansiya  navbatch is i  h a m d a  q a ram a-q a rsh i  kelayotgan 
poyezd m ash in is tla r in ing  o 'z a ro  aloqalari u ch u n  x izm at qiladi. 
Poyezd rad ioaloqasi radioli va simli a loqa la r  b ir lashm asidan  
tashkil topad i.  R ad iostansiyalar  lokom otiv  va oraliq  stansiyalar 
navba tch is in ing  xona la r ida  o 'rna t i lad i.

Stansiya ichidagi radioaloqa m an y o v r  va saralash  tepaliklari 
b ilan o 'rn a t i la d i .  U n in g  y o rd a m id a  d isp e tch e rn in g  (stansiya 
n a v b a tc h is i ,  p o y ez d  tu z u v c h i la r )  s tan s iy a  h u d u d id a ,  k a t ta  
s tansiyalarda esa a loh ida  m an y o v r  ishlari h u d u d id a  m an y o v r  
lokom otiv lar i  m ashin istlari bilan m u n ta z a m  ikki to m o n la m a  
radioaloqalari o 'rnatilad i.

S a ra la s h  te p a l ig i  r a d io a lo q a s i  t e p a l ik  n a v b a tc h i s in in g  
lo k o m o tiv  m ash in is tla r i  b ilan  a loqas in i  t a ’m inlaydi.  B uning  
u ch u n  m an y o v r  va tepalik  lokom otiv lari PB rusum li rad ios tan ­
s iyalar b ilan  j ih o z lan ib ,  m an y o v r  d isp e tch e ri  va pa rk  nav- 
ba tch i la r i  x o n a la r id a  PC  rusum li s ta ts io n a r  ikki yoki uch  
b oshqaruv  pultli rad iostansiya lar  o 'rn a t i lad i.  Poyezd  tu zu v ch i­
lar va u larn ing  yordam ch ila r iga  PH  turdagi k o 'ta r ib  yuriladigan 
rad io s tan s iy a la r  ber ilad i.  B u n d ay  rad io s tan s iy a  b i lan  vagon 
slesarlari, tezlikni boshqaruvch ila r ,  ha raka tlanuvch i  tarkiblarga 
texnik  x izm at ko 'rsa tuvch i  va tijorat nazora ti  xod im lari ,  yuk 
hovlisi d ispetcherlari ,  m u h o faza  xodim lari  va b o sh q a la r  t a ’m in ­
lanadi.

Peregonlardagi t a ’m irlovchi b r igadalar  ikki to m o n li  o p e ra ­
t iv - ta ’mirlash  rad ioaloqasi bilan t a ’m in lanad i.  U sh b u  a loqalar 
so 'z lashuv la rn i av to m at  ta rzda  qayd qilib boruvchi m o s lam ala r  
b i lan  j ihozlan ish i  m u m k in .

Radioreleli aloqa liniyalari ultraq isqa to 'lq in li  d iapazon la rda  
k o 'p  kanalli rad ioa loqa t iz im larin i b a rp o  etishga im k o n  yaratadi. 
U shbu  liniyalar 50—60 km  o ra liqda  an ten n a la rn in g  to 'g ' r i  III 
k o 'r in u v  m aso fa la r id a  q abu l  q i lu v c h i -u z a tu v c h i  ra d io s ta n s i ­
y a la r  z a n j i r in i  ta sh k i l  q il ish  im k o n in i  b e rad i .  A n te n n a la r  
y o rd am id a  u ltraq isqa to ' lq in la r  yo 'na lt ir i lgan  b o g 'lam  sifatida 
tarqa tilib ,  u lar y o rd am id a  b irvarakay yuzlab  gaplashuvlar  olib
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borilishi m um k in .  R adiorele  liniyalari t in iq  ishlaydi va tashqi 
t a ’sirlar sczilmaydi.

Televideniye

Y urtim iz  va ch e t  el t e m iry o i la r id a  sanoa t  televideniyesi 
qurilm alari t iz im lari keng q o i la n i la d i  va u lar ishlab ch iqarish  
ja rayon la r i  us tidan  tegishli nazo ra t  o ‘rna tish  im kon in i  beradi. 
Telev ideniye  quyidagi asosiy y o ‘na lish lar  b o 'y ich a  q o i la n i la d i .

Televizion kuzatuv tizimlari stansiya, u n in g  ay rim parklari,  
lokom otiv  va vagon deposi sexlarini ko 'rsa tish  u ch u n  ishla­
tiladi. U la r  o m b o rx o n a la r ,  saralash tepaliklari ishini kuzatish , 
yuk, p o ch ta ,  bagaj va yo 'lovch i  vagonlarida ortish  ja rayon lar in i  
nazorat  qilish im kon in i  beradi.

Harakat jarayonini qayd qiluvchi televizion tizimlar poyezd­
larni stansiyaga qabul q i l ishda , poyezd  tark ib lar in i  saralash  
park id an  jo 'n a t i sh  parkiga olib o 't i sh d a  yuk vagon lari ra q am - 
larini o 'q ish  va qayd qilish u ch u n  x izm at qiladi. Poyezd relsli 
zanjirli nazo ra t  uchastkasiga kirib kela bosh lagandayoq  tele- 
k a m e r a  va v id e o m a g n i to f o n  y o q i la d i ,  v a g o n la r  r a q a m in i  
kuzatuvch i opera to rga  sekinlashtirib  qayta  o 'q iyd i yoki m a ’lu- 
m otla rn i E H M  xotirasiga o 'tkazad i.

K eyingi v a q t la rd a  k o 'r in u v c h a n  in fo rm a ts iy a la rn i  yozib  
qayta  k o 'rsa tuvch i  h a m d a  vizual in fo rm ats iya larn i b ir  y o 'la  
ek ran d a  ko 'rsa tish  b ilan  uza tuvchi t iz im la r  h a m  keng q o 'l la -  
nilm oqda.

Nazorat savollari

1. T e m i r y o ' l l a r d a  a v t o m a t i k a  va  t e l e m e x a n i k a  t i z im la r in in g  a h a -  
m iy a t i  q a n d a y ?

2. S ig n a l l a s h t i r i s h n in g  v a z ifa la r i ,  s i g n a l l a rn in g  tu r l a r i  va  q o ' l l a -  
n i l ish i  q a n d a y ?

3. S v e to f o r  q a n d a y  tu z i lg a n ?
4. T e m i r y o ' l l a r d a  q o ' l l a n i l a d ig a n  a so s iy  s ign a l  r a n g la r i  va u la r n in g  

m a ’n o s i  q a n d a y ?
5. O v o z l i  s i g n a l l a r  q a n d a y  b e r i la d i  v a  o ' z a r o  q a n d a y  f a r q la n a d i?
6. T e m i r y o ' l  u c h a s t k a l a r id a  ( p e r e g o n l a r d a )  q ay s i  tu r d a g i  S M B  

t i z im la r i  q o i l a n a d i  va  u la r n in g  tu z i l i s h  a so s la r i  q a n d a y ?
7. A v to m a t l a s h g a n  b lo k i r o v k a n i n g  v az ifa s i ,  t u r la r i  va  q o 'D a n i s h  

d o i r a la r i  q a n d a y ?
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8. Ikki s ig n a l  k o ‘r in ish l i  a v to m a t l a s h g a n  b lo k i r o v k a n i n g  ish la sh  
p r i n s ip i  q a n d a y ?

9. U c h  va  to T t  s ignal k o ' r in i s h l i  a v to b lo k i r o v k a la r  q a y e r l a rd a  q o ' l -  
la n i la d i  va  u la r d a  s ig n a l  r a n g l a r i n in g  qoM lan ish i  q a n d a y ?

10. A v to m a t l a s h g a n  l o k o m o t i v  s ig n a l in in g  ish la sh i  va  q o l l a n i s h i n i  
tu s h u n t i r i n g .

11. P o y e z d l a r  h a r a k a t i n i n g  d i s p e tc h e r l ik  n a z o r a t i  v a  q o ' l l a n i l i s h i  
q a n d a y ?

12. Y a r i m a v t o m a t l a s h g a n  b lo k i ro v k a  q ay s i  h o l a t l a r d a  q o i l a n a d i  va 
i s h la sh  a so s la r i  q a n d a y ?

13. T e m i r y o l  s t a n s iy a l a r id a  q o l l a n i l a d i g a n  q a n d a y  tu r d a g i  S M B  
t i z im la r in i  b i la s iz  va  u l a r  n i m a  m a q s a d l a r d a  ish la t i la d i?

14. S t r e lk a  v a  s ig n a l l a rn i  e lek t r l i  m a r k a z l a s h n i n g  v az ifa la r i .
15. M a r s h r u t l i - r e l e l i  m a r k a z l a s h t i r i s h  q a n d a y  tu z i lg a n  va  q a n d a y  

is h la y d i?
16. D is p e t c h e r l ik  m a r k a z l a s h t i r i s h n i n g  a h a m i y a t i  n i m a d a  va  u q a n ­

d a y  ish la y d i?
17. T e m i r y o i l a r d a  a lo q a  q a n d a y  ta s h k i l  e t i lg a n ,  u l a r n in g  tu r l a r i  va 

q o l l a n i s h i  q a n d a y ?
18. T e m i r y o i l a r d a  q o l l a n i l a d i g a n  q a n d a y  ta q iq lo v c h i  s ig n a l l a rn i  

b i l a s i z  va  u l a r n in g  h a r a k a t  xavfs iz l ig in i  t a ’m i n l a s h d a g i  a h a ­
m iy a t i  n i m a d a ?
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X U  BO B

A JRATISH  PU N K TLARI, STANSIYALAR VA 
T E M IR Y O ‘L UZELLARI

12.1 . Ajratish punktlari, ularning vazifalari,
turlari va qollan ish i

Belgilangan m iqdordag i poyezdlarn i o 'tkaz ish  va harakat 
xavfsiz lig in i  t a 'm in l a s h  u c h u n  t e m iry o ' l  l in iya la r i  a jra t ish  
punk tla ri  y o rd am id a  a lo h id a  peregonlarga  yoki b lo k -u ch as t-  
kalarga bo 'l inadi.

Ajratish punk tla r in ing  vazifasi quyidagilardan  iborat:
— te m iry o 'l  l in iya la r in ing  poyezd  o ' tk a z ish  qob iliya tin i  

o sh irish ;
— harakat  xavfsizligini t a ’m inlash;
— harakatn i  boshqar ish ,  y a ’ni ha rak a t  u ch u n  ruxsat bc- 

rish, taq iq lash  yoki harakat  tartib in i belgilash;
— te m iry o 'l la rd a  y o 'lo v c h i la r  va yuk larn i  ta sh ish  bilan 

bog 'liq  b o 'lg an  b arch a  texnologik  ja ray o n la rn i  bajarish.
A jra tish  p u n k t la r ig a  ra zy ez d la r ,  o 'z ib  o ' t i s h  p u n k t la r i ,  

s tansiyalar, av toblokirovkada o 't ish  svetoforlari va yar im avto-  
b lokirovkada b lo k -p o s t la r  kiradi. Bulardan  razyezdlar, quvib 
o ' t i sh  punk tla ri  va s tansiyalar  tegishli y o 'l  ta rm o q la r ig a  va 
boshqa  stansiya xo'jaligi inshoot lari va qurilm alariga  ega bo 'lib ,  
y u q o r id a  t a ’k id la n g a n  b a r c h a  v a z if a la rn i  b a ja rad i .  O ' t i s h  
svetoforlari va yo 'l  b lok-postla ri  esa, yo 'lovch ila r  va yuklarni 
tashish  bilan bog 'liq  bo 'lgan  texnologik  ja  rayon lardan  tashqari 
barcha  vazifalarni bajara oladi.

12.2 . Tem iryo‘llarda stansiyalar va ularda
bajariladigan ishlar

Stansiyalar poyezdlarn i qabul qilish, jo 'n a t i s h ,  b ir  yo 'llik 
t e m i ry o ' l l a rd a  q a r a m a -q a r s h i  y o 'n a l i s h  p o y ez d la r in i  o 'z a r o  
o 'tk az ib  yuborish ,  poyezd la rn ing  o 'z a ro  o 'z ib  o ' t ish id an  ta sh ­
qari yuklarni qabul qilish, egalariga topshirish  va yo 'lovchilarga
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x iz m a t  k o 'r s a t i s h  b i la n  b o g ' l iq  b o ' lg a n  j a r a y o n la r n i  h am  
bajarishga m o 'l ja l lan ib  rivojlangan yo 'l  ta rm oq la r iga  ega bo 'lad i.  
Y o 'l  ta rm oq lan ish i  k o 'p  b o 'lg an  yirik stansiyalarda poyezdlarn i 
q a y ta d a n  tu z ish  b i lan  b o g 'l iq  b o ' lg a n  m a n y o v r  ishlari va 
tark ib lar  bilan texnik  ja ra y o n la r  h am  bajariladi.

Bajariladigan ishlar xususiyatiga qarab  s tansiyalar quyidagi 
turlarga bo 'l inad i:  ora liq , uchastka ,  saralash , yo 'lovch i va yuk 
stansiyalari.  A gar stansiyaga u ch  va k o 'p ro q  m agistral y o 'n a -  
lishlar tu tashad igan  bo 'lsa ,  u la r  uzel ( tugun) s tansiyalar deb  
ataladi. Bajaradigan ishining m urakkablig i va hajm iga qarab  
stansiyalar sinflarga ajratiladi. Katta  m iq d o rd a  ishlarni bajarishga 
m o 'l ja l lan g an  va yuqori darajadagi texnik  j ih o z lan g an  s ta n ­
siyalar sinfsiz, keyingilari esa I, II, III,  IV va V sinflarga 
ajratiladi.

S ta n s iy a l a r  t e m i r y o ' l  t a r m o q l a r in i n g  i s h la s h id a  k a t t a  
ah am iy a tg a  ega. U la r  tem iry o 'l  t r an sp o r t in in g  asosiy ishlab 
c h i q a r u v c h i  x o ' j a l i k  b ir l ig i  (k o r x o n a s i )  b o ' l i b ,  t e m i r y o ' l  
x izm atla r idan  foydalanuvchi (yuk jo 'n a tu v ch i la r ,  o luvch ila r  va 
y o 'lovch ila r)  m ijoz la rn ing  b a rch a  a loqalari s tansiyalar  orqali 
olib boriladi.

V agonla r ay lanish  davrin ing  3 /4  qismi s tansiyalar hisobiga 
to 'g 'r i  keladi. S h u n in g  u ch u n  h am  vagon ay lanishini tez lash- 
tirishning asosiy imkoniyatlarini s tansiyalardan izlash lozimligini 
un u tm as lik  kerak. Yangi tem iry o 'l  qurilishi sarf-xarajatlarin ing 
40 fo izdan  o rt iq rog 'i  h am  stansiyalar qurilishiga to 'g 'r i  keladi.

S ta n s iy a la rn i  lo y ih a la sh d a  qu y id ag i  asos iy  m a q s a d la rn i  
bajarishga e ' t iborn i qaratish kerak: harakat xavfsizligi va zam riy  
m iqdordagi poyezd o 'tkaz ish  qobiliyatini t a ’m inlash; loyihaning 
rasoligini, y a ’ni faqat tem iryo 'ln ing  em as, balki xalq xo'jali- 
gining boshqa tarm oqlar i,  aholi punktlari va boshqa transport 
tu rlarin ing m anfaatlarin i h am  t a ’m inlash; a tro f -m u h it  m uhofa-  
zasi t a la b la r in i  q o n d i r i s h ;  t e j a m k o r  va ke la jak  r ivo jlan ish  
imkoniyatlari katta bo 'lgan  loyihalarni tanlash va shu  kabilar.

12 .3 . Stansiya yo6llari, vazifasi va uzunligini belgilash

Stansiya larda  ikki xil tu rdagi y o 'l la r  farqlanadi: stansiya 
yo 'l lari  va m axsus vazifali yo 'llar.

Stansiya yoMlariga stansiya chegarasi ichida joy lashgan  — 
bosh , q ab u l- jo 'n a t ish ,  saralash, tortish, o rt ish -tush irish , depo
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( lokom otiv  va vagon x o ‘ja lik lari) ,  bog ‘love hi va boshqa y o ‘llar 
kiradi. M axsus vazifali y o ‘llarga eh tiyo t va tu tib  qo luvchi berk 
y o 'l la r  h a m d a  korxonalarga  olib boruvchi shoxobcha  yo 'l la r  
kiradi.

Ehtiyot berk yo 'l la r  ha rakatlanuvch i tarkib larni ta so d if  va 
eh tiyo tsiz  haraka t  sababli poyezd la rn ing  yurish yo 'llariga ch iq ib  
ketishdan  saqlaydi. Tutib  qo luvchi berk  yo 'l la r  esa stansiyaga 
tu tashgan  surunkali q iyalikdan  boshqaruvin i y o 'q o t ib  kelayo t­
gan  poyezd yoki a loh ida  vagonlarni stansiyaga kiritm ay tutib  
qolish u ch u n  peregon to m o n id a n  qo 'y il ib ,  m e ’yoriy talablarga 
b in o an  birinchi strelka shu  berk yo 'lga  tayyorlab qo'yiladi.

S tansiyalarda  bir xil ishlarni bajarish u ch u n  m o 'l ja l langan  
y o 'l la r  park deb  ataluvchi a loh ida  yo 'l  guruhlar iga  birlashtiriladi. 
O 'z  vazifasiga qarab  qabul qilish, jo 'n a t i s h ,  saralash va boshqa 
park la r  fa rq lanadi.

S ta n s iy a  y o ' l l a r in i  va p a rk la rn i  o 'z a r o  b i r la s h t i ru v c h i  
s tre lk a l i  o ' t k a z g ic h l a r  jo y la s h g a n  z o n a la r  s t re lk a l i  b o 'g ' i z  
(12 .1 -ra sm ) deyiladi. B o 'g 'izn ing  konstruksiyasi ta lab  etiladi- 
gan  o ' tk az ish  qobiliyati va ha rak a t  xavfsizligini ta 'm in la sh i  
kerak. B o 'g 'iz la rn i  loyihalashda poyezd la r  va m an y o v r  hara-  
katlarini parallel bajarish im koniya tla ri  ta 'm in lan ish i  kerak.

Stansiya yo 'llari  to 'l iq  va foydali uzunligi bilan farqlanadi. 
O ch iq  yo'Ining toMiq uzunligi un ing  ikki tom on idag i  strelkali 
o ' tk a z g ic h la rn in g  b o sh lan ish id an ,  berk  yo 'l  u c h u n  esa yo 'l  
boshidagi strelkali o 'tk azg ich  b o sh id an  yo 'l  oxiridagi (to 's iq ) 
t irgakkacha hisoblanadi.

Yo'lning foydali uzunligi to 'l iq  uzunlig in ing  harakat  tarkibi 
( p o y e z d )  jo y la s h a d ig a n  q ism i b o ' l i b ,  h a r a k a t  t a rk ib in in g

A

12.1-rasm. Stansiya strelkali b o ‘g ‘zining chizmasi: 
0 —/ —qabul q il ish-jo 'na t ish  parki; J —saralash parki

216



tu rish i yond o sh  y o ‘llardagi harakatga  xalaqit berm aslig i kerak. 
C h iq ish  signallari b o ‘lm agan  och iq  yo 'l la rn in g  foydali uzunligi 
sh u  y o ‘l la rg a  ta a l lu q l i  s tre lk a l i  o ' t k a z g ic h l a r n in g  c h e g a ra  
qoziqcha lari  bilan chegara lanad i ,  berk  y o 'ln in g  foydali uzunligi 
esa b ir  t o m o n d a n  strelkali o 'tk azg ich n in g  chegara  qoziqchasi 
yoki s t re lk a  b o s h la n is h id a n  ik k in ch i  t o m o n  y o 'l  ox iridag i 
to 's iq q ach a  hisoblanadi.

A gar y o 'l la r  chiqish  signallari b ilan j ih o z lan g an  b o 'lsa ,  u 
ho lda  o ch iq  y o 'ln in g  foydali uzunligi b ir  to m o n d a n  chiqish 
signali va ikkinchi t o m o n d a n  ch eg ara  q o z iqchas igacha  yoki 
s trelka b o sh ig ach a  h isob lanad i.  C h eg ara  qoziqchas i  strelkali 
o ' tk a z g ic h d a n  ta rm o q la n u v c h i  y o 'l  o 'q la r i  o rasidagi kenglik 
4100 m m  b o 'lg an  joyda  qo 'y ilad i va ushbu  chegara  qoz iq -  
ch as id an  o ' t ib  to 'x ta sh  yon  yo 'ldagi harakatga  xavf tu g 'd i r -  
m aydi. Strelkali o 'tk azg ich  m ark az id an  chegara  qoz iqchas igacha  
yoki signalgacha b o 'lg an  m asofa  krestovina m arkasi,  krestovi- 
n a d a n  keyingi egri rad ius i  va y o 'n a l i s h i ,  y o ' l  o ra l ig 'i  va 
svetofor tagligining kengligiga bog 'l iq  b o 'l ib ,  hisoblab  topiladi.

Magistral tem iry o 'l la rd a  stansiya yo 'l la r in ing  foydali u z u n ­
ligi 1250 va 1050 m  s tan d ar t  u zu n lik d a  loyihalanadi.  Yangi 
loy iha lanad igan  1 va II darajali tem iry o 'l la rd a  foydali uzun lik  
1050 m dan  kam  bo 'lm aslig i kerak.

Y o 'lovch i poyezd la rn i o 'tk az ish ,  qabul qilish va saqlash 
y o 'l la r in in g  foydali uzunligi ushbu y o 'ld a  m u o m a lad a  bo 'lish  
u c h u n  m o 'l ja l lan g an  p o y ezd la r  u zu n l ig id an  kam  o linm ayd i.  
Keyingi yillarda yo 'lovch i  poyezd la rn ing  tarkibini 24 vagondan , 
sh ah a ra t ro f  e lek tr  poyezd la r  tarkibin i 12 yoki 14 v agondan  
ortiq  u zu n lik d a  tuzish  am alga  o sh ir i lm oqda .  B uning  u ch u n  
stansiya yo 'llari va p la tfo rm a la r  uzunlig ini tegishlicha uzaytirish 
lozim  bo 'lad i .

S ta n s iy a la rd a  sa ra la sh  y o ' l l a r in in g  u zu n l ig i  tu z i la d ig a n  
poyezd  ta rk ib idan  10% u z u n ro q  o linadi.  Saralash  va uchastka 
s ta n s iy a la rd a  m a n y o v r  to r t i sh  y o ' l l a r in in g  uzun lig i  p o y ezd  
ta rk ib in ing  to 'l iq  uzunligiga, oraliq  s tansiyalarda  kam ida  yarim  
poyezd  uzunlig iga ten g  olinadi. Ehtiyo t berk  y o 'ln in g  foydali 
uzunligi k am id a  50 m , tu t ib  qo luvch i berk  y o 'l  uzunligi esa, 
tegishli h isoblar b o 'y ich a  olinadi.

S tansiyalarda  h a r  b ir  y o 'l  va strelkali o 'tk azg ich  raq am - 
l a n a d i .  B osh  y o ' l l a r  r im  ra q a m la r i ,  q o lg an la r i  esa  ta r t ib  
b o 'y ich a  arab  raqam lari  bilan belgilanadi.
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Strelkali  o ' tk a z g ic h la r  ju ft  raqam li  p o y ez d la r  kelad igan  
to m o n d a n  birinchi s tre lkadan  bosh lab  tart ib  b o 'y ich a  ju ft ,  toq 
yo 'na lish  poyezdlari to m o n id a n  esa, toq  arab  raqam lari  bilan 
belg ilanadi.  Juft va toq  to m o n la rn i  ajra tish  chegarasi  qilib 
stansiya yo 'lovchi binosining o 'q  chizig 'i yoki katta s tansiyalarda 
a loh ida  park la rn ing  o 'r ta s id a  yo 'llarga k o 'n d a la n g  o 'q  chiziq  
olinadi.

Y o 'ln in g  stansiya, razyezd yoki o 'z ib  o 't ish  punkti  jo y la ­
s h ad ig an  uzun lig i  stansiya maydonchasi dey ilad i .  S tans iya  
m ay d o n ch as i  uch ko 'r in ishda: d o 'ng likda ,  chuqur likda  va po- 
g 'o n a s im o n  joylanishi m u m k in .

Stansiya m aydoni d o 'n g l ik d a  (12 .2 -rasm , a)  joy lashganda  
kelayotgan poyezd la rn ing  sekinlashish, jo 'n a y o tg a n  poyezd la r­
n ing  tez lash ish  im koniya tla ri  yengil,  m a y d o n c h a d a n  y o g 'in -  
g a rc h i l ik  su v la r in i  q o c h i r is h  im k o n iy a t la r i  yaxshi b o ' l a d i .  
S tansiya  ch u q u r lik ,  pastlik la rda (12 .2 -ra sm , b) jo y lash g an d a  
p o y ezd la rn in g  tezlashish va sekinlashish im koniyatlari an ch a  
y o m o n  va yer usti suvlarini stansiya m aydon idan  qochirish qiyin 
bo 'lad i ,  a m m o  m an y o v r  ishlarida vagon larn ing  boshqaruvin i 
yo 'qo tib  tasodifan peregon to m o n g a  ketib qolish xavfi b o ' l ­
maydi. Stansiya m aydonchasin ing  pog 'o n as im o n  (12.2-rasm , d)

12.4. Stansiya yoilarin ing plani va 
Ьо‘у1ата profili

_Lm_____

d 0 ~ r  i "

12.2-rasm. Stansiya m aydon in ing  joylashishi: 
a —do 'nglik ; />—chuqurl ik  (soylik); (У—po g 'onasim on
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pro f ilda  joy lash ish i yuqoridagi ikki k o 'r in ish  qulayliklari va 
kamchiliklariga ega bodadi.

V agonla rn ing  o ‘z - o ‘z idan  harakatlan ib  ketib qolish xavfi- 
n ing  o ldin i olish u c h u n  stansiya yod lari  b o 'y lam a  profilda, 
asosan , go rizon ta l  tekislikda joy lash tir ilad i,  ayrim  ho la tla rda  
yer ishlari hajm ini kam aytirish  m aq sad id a  ularni 0 ,0015, qiyin 
sharo it la rda  esa 0 ,0025 qiyalikda joylash tir ishga ruxsat etiladi. 
X u d d i  s h u n d a y  ta la b la r  yuk  o r t i s h - tu s h i r i s h ,  v a g o n la rn in g  
lo k o m o tiv s iz  tu r ish ,  lo k o m o tiv la rn in g  tu r ish  va ek ip i ro v k a  
t a ’m in o t i  y o d la r ig a  h am  q o d lan i lad i .  S tan s iy an in g  strelkali 
b o ‘g ‘izlari q iy in  sh a ro i t la rd a  im k o n iy a tla rg a  q a rab  ye takch i  
q iyalikkacha b o d g an  m ay d o n ch a la rd a  joylashtirilishi m u m k in .  
B ino la r  ich idagi y o d la r  faqat g o r izo n ta l  tek is l ikda jo y la s h ­
tiriladi.

H a rak a tg a  qarshilikni kam aytirish  h am d a  k o brinish yaxshi 
bod ish i  u ch u n  razyezdlar,  o 'z ib  o 't ish  punk tla ri ,  s tansiyalar­
n ing  a loh ida  parklari va m an y o v r  to rtish  yo 'llari  rejada to 'g 'r i  
chiziq bo 'y lab  joylashishi kerak. Qiyin sharoitlarda ularni 1200 m 
d a n  k am  b o ' lm a g a n  egrila rda joy lash tir ishga  ruxsat etiladi. 
P o y ezd la r  h a ra k a t in in g  tezligi 120 k m /s  d a n  ka t ta  b o 'lsa ,  
radius 1500 m  d an  kam  bo 'lm aslig i  kerak. O ' ta  qiyin sh a ro it ­
larda, m axsus asoslab, egri radiuslarini kam aytir ishga ruxsat 
etilishi m um k in .

Stansiya m aydonlar in i  tan la sh d a  e lek tr  kabel, gaz o ' tk a z ­
g ic h  va b o s h q a  m u h a n d i s l ik  t a r m o q la r in in g  jo y la sh u v ig a ,  
m ah a ll iy  sh a ro it la r  va aho li ,  san o a t  p u n k t la r in in g  ta lab  va 
ehtiyojlarini qond irishga  e ' t ib o r  berilishi kerak.

12.5 . Stansiya ishining texnologik jarayoni va 
texnik boshqaruv dalolatnom asi

Stansiya ishining texnologik jarayoni (TJ) v ag o n la r  va 
vagon tarkiblarin i tayyorlash , tark ib larni ta rqa tish  va tuzish , 
m an y o v r  va m ahalliy  ishlarni qisqa m u d d a t la rd a  ilmiy asosda 
i lg 'o r  ta jribalar q o 'l lab  va texnik  vosita lardan  u n u m li  foydalan- 
gan ho lda  bajarishni ko 'zd a  tutadi. Texnologik  ja rayonn i  tuzishda 
h a r  xil ja ray o n la rn in g  uzluksiz, m u n ta z a m  va parallel ba ja­
ri l ish in i ,  h a r  b ir  b a ja r i lad ig an  j a ra y o n  u c h u n  v aq t  sarfini 
te jash  va m e h n a t  u n u m d o rl ig in i  t a ’m in la sh n i  nazarda  tu tish  
kerak.
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S tan s iy an in g  tex no log ik  ja ra y o n la r in i  tu z ish d a  t e m i r y o l  
boshqarm asi to m o n id a n  tayyorlab tavsiya etilgan n am u n av iy  
texnologiyalarn i q o i l a s h  yoki ish hajmi ju d a  k o bp boNgan yirik 
s tansiyalar o 'z i  u ch u n  m axsus tayyorlashi m um k in .

S ta n s iy a  ish in i  ta shk il  q il ishga asosiy  ta la b la r  h a ra k a t  
xavfsizligini so ‘zsiz t a ’m in lash  va m eh n a t  m uhofazas i  qo ida-  
lariga q a ’tiy rioya qilish b o i ib ,  b u n in g  u ch u n  s tansiyaning 
t e x n ik -b o s h q a ru v  d a lo la tn o m a s i  ( T B D )  tuz ilad i.  S tans iyada  
te x n ik  v o s i ta la rd a n  fo y d a la n ish ,  p o y e z d la rn i  q ab u l  q i l ish ,  
jo 'n a t i s h ,  o 'tk az ib  yuborish  va m an y o v r  ishlarini xavfsiz ba ja­
rishni tashkil qilish tart ib -qo ida lar i  s tansiyaning  texnik  b o sh q a ­
ruv da lo la tn o m as id a  ko 'rsa tilad i.  T B D ,  T F Q ,  tem iry o 'l la rd a  
signallashtirish h am d a  poyezd la r  harakati  va m an y o v r  ishlarini 
tashkil qilish haqidagi y o 'r iq n o m a la r  asosida tuziladi. T B D  
stansiya haq ida  u m u m iy  m a ’lum otlar ,  tu tashad igan  peregonlar ,  
k o rx o n a  ta rm o q  y o 'l la r in in g  tu tash ish i,  stansiya yo 'l la r in in g  
vazifasi, s trelka va signallar, poyezdlarn i qabul qilish, jo 'n a t i sh ,  
m an y o v r  ishlarini bajarish tartiblari h aq id a  m a ’lu m o tla rg a  ega 
bo 'lad i .  T B D  to m o n id a n  belgilangan ta r t ib -q o id a la r  s tansiya­
n ing  b arch a  x izm atchilari u ch u n  majburiydir. U shbu  hujja tn ing  
k o 'ch irm a la r i  stansiya x izm atch ila r in ing  tegishli ish joy lari  va 
x onalar ida  (stansiya navbatch isi,  m an y o v r  d ispe tcheri ,  saralash 
tepa lig i  n av b a tc h is i ,  m a rk a z la sh t i r ish  p o s t la r i ,  s t re lk ac h i la r  
postlari va sh u  kabilarda) ko 'r ina rli  qilib osib qo 'y iladi.

12.6. Razyezdlar va o 6zib o ‘tish punktlari

Razyezdlar faqat bir yo 'l l ik  lin iyalarda qurilib , q a ra m a -  
q a r s h i  y o 'n a l i s h  p o y e z d l a r i n i  o ' z a r o  o ' t k a z i b  y u b o r i s h  
(kesishuv) va b ir  y o 'n a l ish d ag i  p o y ez d la rn in g  o 'z a r o  o 'z ib  
o 't ish in i  tashkil qilish u ch u n  xizmat qiladi. Razyezdlar bosh 
yo 'l  va b ir-ikki qabul q i l ish - jo 'na t ish  y o 'l la r id an  iborat bo 'lad i.

Q a r a m a - q a r s h i  y o 'n a l i s h  p o y e z d la r in i  o 'z a r o  o ' t k a z ib  
yuborish  u ch u n  birinchi kelayotgan poyezd  qabul q i l ish - jo 'n a ­
tish y o 'l la r in in g  biriga (asosan ,  o 'n g  to m o n  yo 'l iga) qabul 
qilib to 'x ta t i lad i ,  q a ram a-q a rsh i  to m o n d a n  kelayotgan ikkinchi 
poyezd  bosh yo 'l  bo 'y lab  to 'x ta tm ay  o 'tk az ib  yuboriladi. Ikk in ­
chi poyezd  kirish yo 'li strelkali b o 'g 'z id a n  o ' tg a n  zaho ti  to 'x -  
ta tilgan bir inchi poyezd u c h u n  yo 'l  hozirlan ib , chiqish  signali 
och ilad i va poyezd  jo 'na t i lad i .
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P oyezd larn ing  o 'z a ro  o 'z ib  o 't ish in i  tashkil qilish birinchi 
k e l a y o tg a n  p o y e z d n i  q a b u l  q i l i s h - j o ' n a t i s h  y o ' l i g a  o l ib  
t o 'x t a t i s h  va sh u  y o 'n a l i s h d a  k e la y o tg a n  ik k in c h i  t e z k o r  
poyezdn i to 'x ta tm a y  o 'tk az ib  y uborishdan  iborat. A gar o 'z ib  
o ' tu v ch i  yo 'lovch i poyezd  b o 'l ib ,  uni to 'x ta t ish  va yo 'lovch ila r  
o 'tk az ish  k o 'z d a  tu tilgan  bo 'lsa ,  u ho lda  qulaylik va xavfsizlik 
m aq sad la r id a  b ir inch i poyezdn i yo 'lovch i b inos in ing  q a ra m a -  
qarshi tom on idag i  yo 'lga  olib to 'x ta t ish  lozim  bo 'lad i.

R azyezdlarda  kesishuv va quvib o ' t i sh d an  tashqari  ayrim  
yo 'lovch i va sh ah a ra t ro f  poyezdlariga yo 'lo v ch ila r  ch iqar ish - 
tush irish , ay rim  hollarda kam  m iq d o rd a  yuk ishlarini bajarish 
m u m k in .  O 'zbek is tondag i  razyezdlarn ing  aksariyat qismi aholi 
gav jum  va q ish loq  xo'jaligi rivojlangan h u d u d la rd a n  o 'tg an i  
sababli k o 'p c h il ik  razy ezd la rd a  kam  m iq d o rd a  b o 'l s a  h a m ,  
yo 'lovch i  va yuk ishlari bajariladi.

R a z y e z d la rn in g  c h iz m a la r i  q a b u l - j o 'n a t i s h  y o ' l l a r i n in g  
o 'z a ro  joylashuviga qarab  b o 'y la m a ,  yarim  b o 'y lam a  va k o 'n d a ­
lang turlarga  bo 'l inad i.

Q abul q i l ish - jo 'na t ish  yo 'llari  o 'z a ro  k e tm a-k e t  joy lashgan  
Ьо4у1ата tu rdagi razyezdlar (12 .3 -ra sm , l a ,  l b )  peregon lar 
uzunligini b iroz  qisqartirishi va razyezd orqali uzaytirilgan va 
q o 's h m a  poyezdlarn i o 'tk az ish  im konin i berib , y o 'ln in g  poyezd 
o 'tkaz ish  qobiliyatini oshiradi. U shbu  afzalliklar va bosqichli 
r iv o j lan ish  im k o n iy a t la r in i  h iso b g a  o l ib  b o 'y l a m a  tu rd ag i  
razyezdlar yaqin kelajakda ikkinchi bosh  yo 'l  yoki ikki yo 'llik 
q o 's h im c h a la r  qurilishi h am d a  uzaytirilgan va q o 's h m a  p o y ez d ­
lar o 'tkaz il ish i m o 'l ja l langan  lin iyalarda asosiy ch izm a  sifatida 
tavsiya etiladi.

S tansiya m ay d o n in in g  uzunligi yetarli b o ' lm a sa  b o 'y lam a  
turdagi razyezd im koniya tla ri  va qulayliklariga yaqin  bo 'lgan  
yarim bo6ylama tu rdag i (1 2 .3 -ra sm , / / )  razyezd la rn i qurish  
tavsiya etiladi. Y arim  b o 'y lam a  turdagi razyezd larda  yo 'lovch i 
poyezdlari, shu jum ladan  to 'x tab  o 'tad igan  yo'lovchi va shahar­
a t r o f  p o y ez d la r in i  h a m  bosh  y o 'l  o rq a li  o ' tk a z is h  k o 'z d a  
tu tiladi.  S h u n in g  u ch u n  bosh yo 'l  b o 'y lab  m u o m alad ag i  y o ' ­
lovchi poyezdlari s ig 'ad igan  uzun likda  yo 'lovch i  p la tform asi va 
stansiya binosi quriladi. Q abul q i l ish - jo 'na t ish  yo 'l la r in ing  biri 
yo 'lovch i  inshoo tla riga  parallel va ikkinchisi (q a ram a-q a rsh i  
to m o n  u c h u n )  y o 'lo v c h i  p o y ez d la r in in g  ch iq ish  s ignalidan  
keyin ke tm a-k e t  quriladi.
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la chizma „

lb chizma

II chizma

III chizma

12.3-rasm. Razyezd chizmalari: la, //>—yo'llari ke tm a-ke t  joylashgan 
b o 'y lam a turdagi razyezd; / / —yo'llari o 'z a ro  siljitib joylashgan yarim
b o 'y lam a turdagi razyezd; / / / —yo'llari parallel joylashgan ko 'nda lang

turdag i razyezd

Ko'ndalang turdagi razyezdlarda  (12 .3 -ra sm , IIf)  qabu l-
jo 'n a t i sh  yo 'llari o 'z a ro  parallel joy lashgan  bo 'l ib ,  uni qurish
u c h u n  en g  q isq a  m a y d o n  u zu n l ig i  ta lab  e t i lad i .  B u n d ay  
razyezdlar, asosan, III va IV tabaqali lin iyalarda h a m d a  qiyin 
topografik  sharo it la rda  I va II tabaqali l iniyalarda h am  tavsiya 
etiladi. K o 'n d a lan g  turdagi razyezdlarda q a ram a-q a rsh i  to m o n ­
d an  kelayotgan poyezdlarn i baravariga qabul qilishda harakat 
xavfsizligini t a ’m in lash  q iy in roq  va haraka t  ja rayon i  esa poyezd 
m ashin is tlar in i q o 's h im c h a  zo 'r iq ishga  olib keladi.

Y uk poyezdlari k o 'p  b o 'lg an ,  av toblokirovka yoki d ispe t­
cherl ik  m arkazlash  bilan j ih o z lan g an  lin iya larda razyezd ning 
birorta qabul q ilish- jo 'natish  yo'lini uzaytirish hisobiga qa ram a-  
qarsh i y o 'n a l i sh  poyezd la r in i  o 'z a r o  t o 'x t a tm a y  o ' tk a z ish n i  
tashkil qilib yo'l lam ing  poyezd o 'tkaz ish  qobiliyatini oshirishga 
e r ish ish  m u m k in .  Y o 'ln in g  b u n d ay  uzaytir il ish i ikki yo'llik 
qo'yma (двухпутная вставка) deb ataladi va uning uzunligi 
maxsus b e to 'x to v  kesishuv hisoblari b o 'y ich a  an iq lanadi.

O'zib o'tish punktlari ( 12 .4-rasm ) ikki yo 'l l ik  va k o 'p  
yo 'l l ik  liniyalarda qurilib , bosh  y o 'l la rd an  tashqari,  o d a td a .
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h a r  b ir  yo 'na lish  u c h u n  b i t ta d an  qabul q i l ish - jo 'na t ish  yo'liga 
ega b o 'la d i .  O 'z ib  o ' t i s h  p u n k t la r in in g  asosiy  vazifasi b ir  
y o 'n a l i s h d a  h a r a k a t l a n a y o tg a n  p o y e z d la r n in g  o 'z a r o  o 'z ib  
o ' t i sh i  u c h u n ,  y a ’ni ay rim  po y ezd la rn i  o rq a d a n  kelayo tgan  
y o 'lo v ch i  va tez lash tir i lgan  yuk poyezd lari  to m o n id a n  o 'z ib  
o ' t i sh in i  tashkil q i l ish d an  iborat. Z a r u r  h o lla rda  (p e reg o n d a  
b i ro r  bosh  y o 'ln in g  ta 'm ir la n ish i  va shu  kabi ish lar  ba jar i-  
lay o tg an d a )  o 'z ib  o ' t i s h  p u n k t la r id a  poyezd  h a rak a t in i  bir 
b o sh  y o ' ld a n  ikk inch is iga  b o 'g ' i z la rd a  q o 'y i la d ig a n  dispet­
cherlik syezdlari y o rd a m id a  o 'tk az ish g a  to 'g ' r i  keladi. Bulardan  
ta sh q a r i ,  o 'z ib  o ' t i s h  p u n k t la r id a  k am  m iq d o rd a  y o 'lo v ch ila rn i  
ch iq a r ish - tu sh i r ish  va yuk o r t i sh - tu sh i r i sh  ishlari bajarilishi 
m um kin.

a
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12.4-rasm. O 'z ib  o't isli punkti  chizmasi

O 'z ib  o ' t i s h  p u n k t in in g  asosiy ch izm a la r i  ikki bosh  y o 'l ,  
u larga parallel jo y lash g an  ikki qabu l q i l ish - jo 'n a t i sh  yo 'l lari  va 
ikki to m o n d a g i  strelkali  b o 'g ' i z la rd a n  ta rk ib  to p ad i .  Y o 'lovch i  
b inosi p u n k tn in g  b ir  t o m o n id a  joy lash ib  y o 'lo v ch i la r  u c h u n  
m u o m a la d a g i  p o y ez d  u zu n l ig ig a  m o s  asos iy  p la t fo rm a  va 
o d a td a  bosh  y o ' l l a r  o ra s id a  o ra liq  p la t fo rm a la r  qu r i lad i .  A gar 
o 'z ib  o ' t i s h  punk ti  serharaka t va m ahalliy  yo 'lo v ch ila r  oq im i 
katta  b o 'lg a n  l in iya la rda  qurilsa ,  u ho ld a  y o 'lo v ch i  p la tfo r-  
m alari s tansiyaning  ikki to m o n id a n  qurilib  o 'z a ro  yo 'l  ustidan 
k o 'p r ik  yoki yeros ti  y o ' la k la r i  ( to n n e l )  o rq a li  b o g ' la n is h i  
m u m k in .
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12.7. Oraliq stansiyalar, ularda yo lo v ch i va yuk 
poyezdlari bilan bajariladigan ishlar

Oraliq stansiyalar razyezd va quvib o 't ish  p u n k tla r id an  
fa rq l i ,  y o ' lo v c h i  va yuk  p o y e z d la rn i  b e to 'x to v  o ' tk a z i s h ,  
to 'x ta y d ig a n  p o y ezd la rn i  q abu l  qilish va j o 'n a t i s h ,  y o ' lo v ­
ch ilarni poyezdlarga ch iqarish  va tush irishdan  tashqari quyidagi 
ishlarni h am  bajaradi: yuklarni o rt ish - tu sh ir ish ,  saqlash h am d a  
yuk hujjatlarin i tayyorlash ; bagajlarni qabul qilish , berish va 
saq lash ; t e rm a  poyezd la rga  vagon larn i  q o 'sh ish  va ajra tish , 
ayrim  ho la t la rda  s tansiyada ortiladigan vagon lardan  jo 'n a tu v -  
c h i n i n g  m a r s h r u t l i  p o y e z d in i  tu z i s h  yok i  p o g 'o n a s i m o n  
m arshru tl i  poyezd la r  u c h u n  vagon lar guruh lash ; k o rx o n a la r-  
ning sh o x o b ch a  yo 'llariga x izmat ko 'rsa tish , vagon la r  berish  va 
yig 'ib  kelish; k o 'p lab  to 'k m a  yuklar ortiladigan ayrim  stansiya­
larda vagon larn ing  og 'irligini o 'lch a sh  va boshqalar .

I - . - I Yo ‘lovehi binosi Tog

 _— , ,, . .  I /  ^   j _ ^ r ,

Juft ‘ \  J  H . y. . ► \  Yuk hovlisi

12.5-rasm. B o 'y lam a turdagi oraliq stansiya chizmasi

Y o'l surunkali pasayuvchi qiyalik o ld ida joy lashgan  oraliq 
s tansiyalarda poyezd la r  texnik  ehtiyo jla r  yuzasidan  to 'x ta til ib ,  
h a r a k a t  xavfsiz lig in i t a ’m in la s h  m a q s a d id a  t o r m o z  t iz im i 
s inovdan  o 'tkaz ilad i.

A g a r  ra z y e z d  va o 'z ib  o ' t i s h  p u n k t l a r i n i n g  v az ifa s i ,  
a s o s a n ,  p o y e z d la r n i  q a b u l  q i l i s h ,  j o ' n a t i s h  va o ' t k a z i b  
y u b o r ish  b o ' l s a  o ra liq  s ta n s iy a la rd a  esa  u sh b u  tex n o lo g ik  
ja ray o n la rd an  tashqari,  yuk va tijorat ishlari h am  bajariladi.

12 .5-rasm da qabul q i l ish - jo 'na t ish  yo 'llari b o 'y lam a  turdagi 
oraliq stansiya ch izm asi keltirilgan bo 'l ib ,  u nda  bajariladigan 
ishlar quyidagilardan  iborat:

1. Yuk poyezdlari bilan bajariladigan ishlar: yo 'lovch i va 
t ranz it  yuk po y ezd la rn i  qabul qilish , jo 'n a t i s h  va o ' tk a z ib  
yuborish , te rm a  yuk poyezdlari bilan m an y o v r  ishlarini ba ja­
rish, u lar bilan keladigan m ahalliy  yuk vagonlarin i ko rxona la r-  
n ing  shoxobcha  yo'llariga va yuk frontlariga uzatish, yig'ib kelish

2 2 4



va b o sh q a la r .  A yrim  o ra liq  s tan s iy a la rd a  p o g 'o n a s im o n  va 
jo 'n a tu v c h i  m arsh ru tla r in i  tuzish , za ru riy  ho llarda  poyezdlarga  
t i rk am a  lokom otiv  q o 'sh ish  yoki ajratish bilan bog 'liq  b o 'lg an  
ishlar h am  bajariladi.

2. Y o 'lovch i poyezdlarga  x izm at jarayonlari :  yo 'lovch ila rn i  
poyezdlarga ch iqar ish  va tush irish , c h ip ta la rn i  sotish, yo 'lovch i 
poyezdi tezligida tash ilad igan  bagaj va yuklarn i o rt ish -tush irish ,  
qabul qilish, berish va saqlash.

3. Yuk va tijorat ishlari: yuklarni qabul qilish, o r t ish - tu sh i­
rish, berish  va saq lash ,  tash ish  hu jja tla rin i  rasm iy lash tir ish , 
tashish  x izm atlari h isob-k itob la r in i  bajarish , vagon la r  o g 'i r l i ­
gini o 'lch a sh  va boshqalar .

Oraliq s tansiyalarda texnik, yo 'lovchi,  yuk va tijorat ishlari 
b ilan bog 'liq  bo 'lgan  jarayon larn i bajarish (12 .6-rasm ) uchun  
tegishli qurilm a va inshootla r  bo 'lishi kerak. Texnik  jaryonlarni 
b a ja r i s h  u c h u n  q u y id a g i l a r  m av ju d :  b o s h ,  q a b u l  q i l i s h -  
jo 'n a t ish ,  tortish yo 'llari ,  zaruratga qarab korxona shoxobcha 
yo 'llarin ing  ulanishi, ehtiyot va tutib  qoluvchi berk yo 'llar, s tan ­
siya navba tch is i ,  s t re lk ach ila rn in g  xonas i ,  kirish va ch iq ish  
signallari, q o 'sh n i  stansiyalar va poyezd dispetcheri bilan aloqa 
vositalari.

Y o ' lo v c h i la rg a  x iz m a t  k o 'r s a t i s h  b i lan  b o g 'l iq  b o ' lg a n  
i s h l a r n i  b a j a r i s h  u c h u n  s t a n s i y a l a r d a  y o ' l o v c h i  b in o s i ,  
p la tfo rm ala ri  va ularni o 'z a ro  bog 'lovch i k o 'p r ik  yoki yer osti 
o ' t i sh  ( to n n e l)  yo 'lak lar i,  bagaj o m b o rx o n a la r i ,  suv t a ’m ino ti  
inshootlari va shu  kabilar loyihalanadi.

Y uk ish larin i bajarish  u c h u n  s tans iyada  u m u m  foyda la - 
nishli yop iq  o m b o rx o n a la r ,  usti yopiq  va o ch iq  p la t fo rm a la r ,  
k o n te y n e r  va t o 'k m a  yuk  m a y d o n c h a la r i ,  o r t i s h - tu s h i r i s h  
y o 'l la r i ,  yuk m ex an iz m la r i  va in shoo tla r i  lo y iha lanad i .  B ular- 
n ing  barch as i ,  o d a td a ,  av to m o b il  yo 'l la r i  b ilan  qu lay  b o  -

■ д и р в  Yo'lovchi binosi

Yuk hovlisi

12.6-rasm. Oraliq stansiyada harakatni tashkil qilish
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12.7-rasm. Oraliq stansiyada joylashgan yuk h udud in ing  k o ‘rinishi:
/ —yopiq om bor ;  2—yopiq platform a; J —o ch iq  pi at forma;

4—pandus; 5—konteyner  maydoni; 6—chorpoyali к ran;
/—yuk inshootlarining uzunligi

lanadi. 12 .7-rasm da oraliq stansiyada joy lashgan yuk hududin ing  
k o ‘rinishi tasvirlangan.

S an ab  o ‘ti lgan la rdan  tashqari,  oraliq  s tansiyalarda  e lektr 
yoritish ta rm oq lar i ,  m a ’m uriy  texn ik  b inolar,  savdo xonalari 
va vokzal oldi m aydoncha la r i  h am  naza rd a  tutiladi.

Y o d o v c h i  b in o s i  t o m o n id a n  s tan s iy a  u c h u n  a j ra t i lg an  
m a y d o n  chegarasida , o d a td a ,  te m iry o ‘1, shu  ju m la d a n  stansiya 
x izm atchilar i  u ch u n  ay r im  turarjoy m anzillari yoki q o krg‘o n la r  
quriladi.

Oraliq  s tansiyalar orasidagi m asofa  4 0 —60 km  ni tashkil 
etib, m ahall iy  sharoitlarga qarab  k o 'p ro q  yoki kam roq  bo 'lish i 
m u m k in .  O 'zb ek is to n n in g  k o ‘pgina m avjud stansiyalari orasidagi 
m asofa  15— 20 km  d a n  o s h m a y d i .  Y uk in s h o o t la r in i  r e k o n -  
s truksiya qilishda u m u m  foydalanishli yuk hovlilarning ishini 
kam  sonli s tansiyalarda bajarish m aqsadga muvofiq.

Oraliq  s tansiyalar te m iry o ‘1 ta rm oqlar idag i s tansiyalarn ing  
eng  ka tta  q ism in i tashkil etadi. O raliq  s tansiyalar ,  o d a td a ,  
yetar l icha  rivojlangan aholi  va san o a t  m arkazlariga  yaqin joy -  
lashib  u larga x izm at k o ‘rsa tad i.  O ra liq  s tan s iy a la rd a  te rm a  
poyezd la rdan  vagonlar uziladi, j o lnatilganlari tirkaladi, yuklar 
ortiladi va tushiriladi. H a r  bir ortilgan vagon u c h u n  stansiyada 
tashish  hujjatlari (н а к л а д н а я ,  д о р о ж н а я  ведом ость ,  в а г о н ­
н ы й  л и с т ) ,  ay rim yuk lar  u ch u n  esa tegishli sertifikat rasm iy- 
lashtiriladi. Y uk ishlarini bajarish u ch u n  ish hajm i va xarak- 
teriga m os b o d g an  yuk qurilm alari  m avjud  bodadi.

O ra l iq  s tan s iy a la rn in g  c h iz m a la r i  q ab u l  q i l i s h - jo kn a t ish  
y o d la r in in g  o kzaro  joy lashuvi b o ‘yicha b o ‘y lam a, yarim  bo 'y la -
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m a va kcVndalang turlarga b o i in a d i .  B u lardan  tashqari,  oraliq 
stansiya ch izm ala r i  bosh  va q ab u l- jo 'n a t ish  yod la r in ing  soni, 
yuk h u d u d n in g  joy lashuvi,  korxonalarga tortish  sh o x o b ch a la -  
r in in g  m a v ju d l ig i  va y o d o v c h i  in s h o o t l a r in in g  jo y la s h u v i  
b o ‘yicha farqlanishi m um kin .  I va II toifali b ir  yodlik  liniyalarda 
b o 'y lam a  va yarim  b o 'y lam a  turdagi,  III va IV toifali yod larda  
esa k o 'n d a la n g  turdagi s tansiyalar tavsiya etiladi. Ikki yodlik  
liniyalarda k o 'n d a la n g  turdagi,  q ab u l- jo lnatish  yod la r i  o ‘zaro  
parallel joy lashgan  s tansiyalar asosiy ch izm a  sifatida tavsiya 
etilib, u la r  s tansiyada inshoo t  va q u ri lm ala rn in g  ix ch am  va 
gav jum  joylashishini t a ’m inlaydi.

O ra l iq  s tan s iy a la rd a  b o sh  y o d la rd a n  ta sh q a r i  ik k itad an  
t o ‘r t ta g a c h a  q ab u l  q i l i s h - jo kn a tish  y o d la r i  q u r i lad i .  T e r m a  
p o y ezd la r  bilan ishlash u c h u n  o r t ish - tu sh ir ish ,  olib  q o ‘yish 
va to rt ish  m an y o v r  yo 'l lari  quriladi. Y uk h u d u d  (yuk hovlisi), 
o d a td a ,  s tansiyan ing  y odovch i  binosiga q a ram a-q a rsh i  to m o n -  
d a n  quril ib  m an y o v r  ish larida  bosh  y o d la r  orqa li  o d is h la r  
kam aytiriladi.

12 .8-rasm da k o ‘rsatilgan oraliq  stansiya ikki yodlik  liniyada 
jo y la s h g a n  y a r im  b o 'y l a m a  tu rd a g i  s ta n s iy a  b o ' l i b ,  u n d a  
u c h in ch i  va to 'r t in c h i  qabu l q i l ish - jo 'n a t ish  yo 'l la r i  orqa li ,  
a sosan ,  yuk poyezd la r i  o d k az ilad i .  T o 'r t in c h i  qabu l qilish- 
jo 'n a t i s h  y o ‘li, asosan , ikki t o m o n d a n  keladigan te rm a  p o -  
yezdlarn i qabul qilish va u lardan  m ahalliy  vagonlarn i ajratib 
yuk  h u d u d la r i ,  o m b o rx o n a la r  va k o rx o n a  yod la r iga  uza tish  
u c h u n  m od ja l lanad i .  T e rm a  poyezd  qaysi y o 'n a l ish d an  kelishiga 
qarab  poyezdlarn i tuzish  rejasida ushbu  oraliq  stansiya u ch u n  
v a g o n la r  g u ru  hi p o y e z d n in g  qaysi q i s m id a  jo y la s h t i r i l i s h i  
belg ilangan  bodad i .  A y o ‘na lishdan  keladigan poyezd to 'r t in ch i  
y o ‘lga qabul q ilinib, lining tark ib ida o rq a  to m o n id a  joy lashgan

Yo ‘lovchi binosi

Korxona

Yuk hovlisi

12.8-rasm. Oraliq stansiyada yuk hovlisi va 
korxonan ing  joylashuvi
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m a h a l l iy  v a g o n la r  g u ru  hi m a n y o v r  lo k o m o tiv i  y o r d a m id a  
4 - y o ‘ldan  7 - to r t ish  yodi orqali 8, 9 -yuk  hovlisi yodlariga  olib 
od ilad i.  U yerdaigi j o ‘nati lad igan  vagon lar  qay tadan  4 -y o ‘ldagi 
poyezdga u lanad i ,  to rm o z  sinovlari od k az ilad i,  poyezd  hujjat­
lari bu tlanadi va poyezd В y o ‘nalishda jo 'na ti lad i.  В y o ‘nalishdan 
jadval b o ‘y icha  tegishli vaqt o ra ligd  bilan kelad igan  te rm a  
poyezd ushbu  4 - y o ‘lga qabul q ilin ib , yu q o r id ag id ek  b arch a  
m an y o v r  ishlari bajariladi va poyezd  o bz yo 'na lish i  b o ‘yicha 
j o ‘natiladi. V agon la r bilan m anyovr ishlari poyezd  lokom otivi 
y o rd am id a  yoki s tansiyaning m an y o v r  lokom otiv i yo rdam ida  
shu q a to rd a  ikkala lokom otiv  bilan birgalikda am alga  oshirilishi 
m u m k in .  C h iz m a d a  6 -y o ‘l ko rxonaga  uza ti lad igan  vagon lar  
u ch u n  x izm at qiladi.

12.8 . U chastka va saralash stansiyalar

Uchastka stansiyalar. P o y e z d la rg a  x iz m a t  k o ' r s a t i s h ,  
l o k o m o t i v  b r i g a d a l a r i n i n g  i s h in i  t a s h k i l  q i l i s h ,  p o y e z d  
tark ib lar in i  texnik va tijorat k o ‘rik laridan o d k az ish ,  ck ip irovka  
ta 'm in o t la r in i  bajarish va harakatlanuvch i  tark ib larn i (vagon­
larni) ta 'm ir la sh ,  uchastka  va te rm a  poyezdlarni tarqa tish  va 
q a y ta  tu z ish  m a q s a d la r id a  tem iryoM  l in iy a la r id a  u c h a s tk a  
s tans iya lar  qurilad i.  U c h as tk a  s tans iya la rn ing  t e m iry o ‘1 ta r-  
m o q la r id a  joy lash ish i to rt ish  turi,  poyezd la rga  lo k o m o tiv la r  
x izm atin i k o ‘rsatish uslubi va lokom otiv  brigadalarin ing  ishini 
tashkil qilishga bogd iq  bodad i.

Yangi tem iry o d  liniyalarida asosiy dcposi bod g an  uchas tka  
stansiyalar o ra ligddagi m asofa  elektrli tortish tu r id a  700— 1000 
km , teplovozli to rt ishda  esa 500—800 km ni tashkil etadi. 
0 ‘z b e k is to n d a  te m i ry o d la rn in g  t a rm o q la n i s h  va r ivo jlan ish  
xususiyatlari, sanoa t  va aholi m arkazlar in ing  joylashuvi h am d a  
m a h a l l iy  sh a ro i t l a r  t a ’s i r id a  u c h a s tk a  s ta n s iy a la r  o ra s idag i  
m asofa la r  q isqaroq bo d ib ,  150—500 km  ni tashkil etadi.

U c h as tk a  s tans iya lar  quyidagi asosiy vazifalarni bajarish 
u ch u n  m odja llanad i:  o d ib  ketuvchi t ranz it  poyezdlarga x izmat 
k o ‘rsa tish , lo k o m o tiv la r  va lo k o m o tiv  brigada larin i  a lm ash -  
tirish; uch as tk a  va te rm a  poyezd tarkiblarini ta rqa t ish  va qayta 
tuzish; h a rak a tlan u v ch i  tark ib larga  texn ik  x izm a t  k o ‘rsatish; 
yodovch i,  yuk, ti jorat ishlarini bajarish va boshqalar .  U chastka  
s tans iya lar  san o a t  ko rxona la r i ,  o m b o rx o n a la r  va k o n la rn in g
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t a rm o q  y o i l a r i g a  h am  x izm a t  k o ‘rsa tad i.  A y rim  u ch a s tk a  
stansiyalarda  yodovch i vagonlarni suv va yoqilg 'i b ilan t a ’m in -  
lash, ay rim  vagonlar  ek ip irovkasi va b o sh q a  texnologik  ja ra -  
y o n la r  bajariladi.

Uchastka stansiyalarning turlari. Poyezd larga  lokom otiv  
x izm atin i  k o 'r sa t ish d ag i  o ‘rn i b o ‘y ich a  u ch a s tk a  s tans iya lar  
lokom otiv  depoli yoki lokom otiv larn i qaytar ish  va lokom otiv  
brigadalarin i a lm ash tir ish  punktli  bodish i m um kin .

U chas tka  stansiyalarda  y odovch i  va bagaj ishlari, o d a td a ,  
oraliq  s tansiyalarga qarag an d a  a n c h a  katta m iq d o rd a  bajariladi. 
U c h a s tk a  s ta n s iy a la rd a  t o ‘x tab  o d a d ig a n  t r a n z i t  y o d o v c h i  
poyezd la r  bosh  yod larga  yoki qabul qilish-joknatish yodlariga 
q ab u l  q i l in a d i .  T ra n z i t  p o y e z d n in g  t o ‘x tab  tu r ish  v aq t id a  
yodovch ila rn i  ch iqarish  va tushirish  bilan bir vaq tda  bagaj, 
p o ch ta  ortiladi va tushiriladi,  vagon lar  texnik  k o d ik d a n  o d k a ­
ziladi, ayrim  vagonlar a jra tm ay  t a ’m ir lanad i,  ay rim  stansiya­
larda tarkib suv bilan , qish kun larida  esa yoqilgd bilan ta 'm in -  
lanadi. L okom otiv la r  yoki lokom otiv  brigadalarin i a lm ashtirish  
hozirgi vaq tda  ayrim  u ch as tk a  stansiyalarda  bajariladi.

U chastka  s tansiyada bajariladigan yuk ishlari quyidagilardan  
iborat: yuk h udud ida ,  o m b o rx o n a la rd a  va boshqa yuk frontlarida 
v agon la rdan  yuklarni tushirish  va yuklash; sanoa t  korxonalari-  
ning stansiyaga tu tashgan  shoxobcha  yodlariga xizmat ko 'rsa tish ; 
vagon taroz ila rida  shu  s tansiyada ortilgan yoki tarozi b o 'lm a g a n  
ora liq  s tansiyalardan  kelgan vagonlarn i tortish ; ay rim  uchastka  
s tansiyalarda  m ayda  jo 'n a tm a l i  vagonlarn i saralash; vagonlar  
t a ’m ino ti ,  jo n zo t  m olli vagonlarni suv bilan ta 'm in la sh ;  b o 'sh  
vagonlarn i toza lash  h a m d a  yuvish kabi ishlarni bajarish va 
boshqalar .

Yo'lovchi binosi

M L

Yuk hovlisi

12.9-rasrn. Bir yoNlik liniyalarda qabul q il ish-jo 'na t ish  va 
saralash parklari parallel joylashgan ko 'nda lang  turdagi 

uchastka stansiya chizmasi
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U c h a s tk a  s ta n s iy a la r d a  l o y ih a la n a d ig a n  i n s h o o t l a r  va 
q u r i lm a la r  s ta n s iy a n in g  ish lash  x a rak te r ig a  q a ra b  quy idag i 
aso s iy  j a r a y o n l a r n i  b a ja r ish  u c h u n  x iz m a t  q i l ish i  kerak : 
y o ‘lovchilarni ch iqarish  va tush irish , b ag a j-p o ch ta  va yo 'lovchi 
poyezd  tezligidagi yuklarni qabu l qilish, saqlash va berish; 
yo 'lovch i  va yuk poyezdlari bilan texnik  ja rayon la rn i  o 'tkaz ish ; 
yuk hovlisi va boshqa  o rtish-tush irish  punk tla riga  vagonlarni 
uzatish va yig 'ish, yuk larn i qabul qilish, saqlash va topshirish; 
yuklarni o rt ish - tu sh ir ish ,  vagonlarn i tortish va ortish  joy larida 
gabaritliligini tekshirish , za ru r  ho lla rda  yuk larn i saralash va 
qayta  o r t ish ,  nosoz  vagon larn i ta 'm ir la sh  joy lariga  uza tish , 
t a ’m irlash , ay rim  vagonlarni yuvish, zararsiz lantir ish  (dez in - 
feksiyalash) va boshqa  ishlarni bajarish; ayrim  tarkib va v ag o n ­
larni qabul qilish, jo 'n a t i s h  va saralash park la ridan  m axsus 
q u r i lm a la rg a  (y u v ish -b u g ' la sh  p u n k t la r ig a ,  s a n o a t  s tan s iy a -  
lariga, tirik m olla rn i o rtuvch i joylarga) uzatish.

Kelish oldi yo 'llari soniga qarab  uchastka  s tansiyalarning 
bir  yo 'll ik , ikki yo 'll ik  va k o 'p  yo 'll ik  turlari farqlanadi.  Kela-

AD

12.10-rasm. Qabul q il ish-jo 'na t ish  va saralash parklari o 'za ro  
ke tm a-ke t joylashgan b o 'y lam a  turdagi uchastka stansiya chizmasi

AD
ll/i

OTP,

12.11-rasm. Qabul q il ish-jo 'na t ish  va saralash parklari o 'z a ro  siljitib 
joylashgan yarim b o 'y lam a turdagi uchastka stansiya chizmasi
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d ig a n  y o 'n a l i s h l a r  so n ig a  q a r a b  u c h a s tk a  s ta n s iy a la r  ikki 
yo 'na lish l i  uzelsiz  h a m d a  u ch  va u n d a n  o r t iq  y o knalish lar  
tu tashgan  uzel u ch as tk a  stansiyalarga b o i in a d i .

Asosiy park larin ing  o ‘za ro  joylashuviga qarab: k o 'n d a la n g  
(1 2 .9 -ra sm ),  b o 'y lam a  (12 .10 -rasm ) va yarim  b o 'y lam a  (12.11- 
rasm ) turdagi h a m d a  yo 'lovch i in shoo tla ri  va yuk poyezdlari 
q abu l  q i l is h - jo 'n a t i sh  p ark la r i  o 'z a r o  k e tm a -k e t  jo y lash g an  
uchas tka  stansiyalar farqlanadi.

U zel  b o ' l m a g a n  u c h a s tk a  s ta n s iy a la r  y o n  y o 'n a l i s h l a r  
q o 'sh i lm ay d ig an  m agis tra l te m iry o 'l la rd a  joy lashad i .  B u n d ay  
u ch a s tk a  s tan s iy a la rn in g  asosiy c h iz m a la r id a  sa ra lash  parki 
q abu l  q i l is h - jo 'n a t i sh  pa rk la r ig a  n isb a tan  ta sh q i  to m o n d a n  
joy lashadi.  Y uk h u d u d i  saralash  parkiga yaqin yoki yo 'lovch i 
binosi to m o n d a n  joylashishi m u m k in .

S ta n s iy a  b o 'g ' i z l a r i n i  l o y i h a l a s h d a  s a r a la s h  i s h l a r in i  
poyezdlarn i qabul qilish y o l l a r id a n  ajratilgan ho ld a  bajarilishini 
t a ’m in lash ,  lokom otivn i  o 't ish  y o 'l id an  berk  yo 'lga  berish va 
olishni t a ’m in lash ,  lokom otiv  xo'jaligi to m o n id a n  esa p o y ez d ­
larni qabul qilish yoki jo 'n a t i sh  bilan bir  vaq tda  lokom otiv larn i 
o 't ish  yo 'li  orqali  yurish in i  va ikkinchi to rt ish  y o 'l id a  m anyovr 
h arak a tla r in i  bajarish im k o n iy a tla r in i  berish  kerak. Saralash  
park in ing  b a rch a  y o l l a r id a n  yoki ayrim  q ism idan  bosh  yo 'lga  
ikki t o m o n d a n  c h iq i s h  im k o n i  y a ra t i l i sh i  y an g i  tu z i lg a n  
poyezdlarn i to 'g ' r id a n  to 'g 'r i  saralash park idan  jo 'n a t i s h  im ­
koni ni be rad i.

U chas tka  stansiyalardagi lokom otiv  xo'jaligi inshootlariga 
lokom otiv  b inolari,  u s taxona la r  va eki pirovka qurilm alari ki- 
radi. Lokom otiv lar xizmati halqa usuhda  tashkil q ilinganda ularni 
p o y ezd d an  a jra tm agan  h o lda  q u m , yoqilg 'i va artish  m ateria llari  
bilan t a ’m inlash  u ch u n  eki p irovka qu rilm alar in i  qabul qilish- 
jo 'n a t i s h  yo 'l la r in ing  o 'z id a  joy lash tir ish  m u m k in .  U m u m a n ,  
lo k o m o tiv  x o 'ja l ig in i  yuk p o y ez d la r in in g  h a ra k a t  y o 'l la r ig a  
yaq in  jo y la sh t i r ish  m a q sa d g a  m u v o f iq  b o ' l ib ,  s ta n s iy a n in g  
keyingi taraqq iyo tin i  chek lam aydi.

U ch as tk a  stansiyalarda  vagon xo 'ja lig in ing asosiy inshootlari 
vagon ta 'm ir la sh  deposi,  jo riy  t a ’mirlash  punk tla ri ,  vagonlarga 
texnik  x izm at ko 'rsa tish  va av to to rm o z la rn in g  n az o ra t  p u n k t-  
laridan iborat bo 'lish i m um k in .

Saralash stansiyalar y u k  p o y e z d la r in i  y a lp is ig a  q a y ta  
i s h la s h - ta rq a t is h  va y a n g id a n  tu z ish  u c h u n  x izm a t  q iladi.
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Saralash stansiyalarda b arch a  y o 'n a lish la rd an  keladigan tranz it 
va mahalliy  vagon lar oq im i qayta  ish lanadi va uzoq masofalarga 
s tansiyalarda qayta ish lanm ay  yetib boradigan  yangi poyezdlar  
tuziladi.  U la rd an  ta sh q a r i ,  sa ra lash  s tan s iy a la rd a  u ch as tk a ,  
te rm a  va u z a tm a  poyezdlar  tuziladi h am d a  o ‘tib ketuvchi tranzit 
p o y e z d la rg a  x iz m a t  k o ' r s a t i s h  ish la r i  b a ja r i la d i ,  v a g o n la r  
t a ’m ir lan ad i ,  lo k o m o tiv la r  eki p irovka q il inad i,  jo n l i  m o lla r  
o rt i lgan  vag o n la r  suv b i lan  t a ’m in la n ad i ,  m ayda  jo 'n a tm a l i  
vagon lar  va ko n tey n e r la r  saralanadi.

Sara lash  s tan s iy a la r  o m m av iy  rav ishda yuk o rt ish  yoki 
tushirish  hudud la r ida ,  yirik sanoat va aholi m arkazlari yaq in i- 
da, k o 'p lab  vagon lar oq im i to 'p lan ad ig a n  te m iry o ‘1 uzellarida 
quriladi. Sara lash  ishlarini bajarish u ch u n  ushbu  stansiyalarda 
sara lash  park la r i ,  sara lash  in sh o o tla r i  (saralash  tepalig i)  va 
m an y o v r  to rtish  yo 'llari quriladi. Poyezdlar bilan bajariladigan 
texnologik  ja ra y o n la r  u ch u n  qayta  ishlashga keladigan p o y ezd ­
larni qabul qilish parklari,  s tansiyada yangidan  tuzilgan p o ­
yezd la rn i jo 'n a t i s h  park la ri ,  t ran z i t  poyezd la rn i qabul qilib 
jo 'n a t i sh  parklari h am  quriladi. Qayta  ishlanuvchi poyezdlar 
u ch u n  m o 'l ja l langan  qabul qilish, saralash va jo 'n a t i s h  parklari 
saralash tepaligi bilan birgalikda saralash tiz im in i tashkil qilib 
saralash kom plek ti  deb  yuritiladi.

Saralash parki yo 'l la rin ing  soni poyezd tuzish  rejasi asosi- 
da belgilangan m anzilla r  va vagonlar oq im i m iqdori  b o 'y icha  
topiladi. Q abul qilish, jo 'n a t i s h  va tranz it  parki yo 'llari harakat 
m iqdori  va stansiyada tu tashad igan  y o 'n a lish la r  soniga qarab  
hisoblanadi.

Saralash stansiyalarda  lokom otiv  va vagon xo'jaligi in sh o o t­
lari, suv t a ’m ino ti ,  e lek tr  t a ’m in o ti ,  a loqa va S M B  qurilm alari 
bo 'lad i.  Saralash s tansiyalar zam onav iy  av to m atik a  va te lem e-  
xanika  tizimlari va uskunalari b ilan  j ihozlanad i.

Asosiy p a rk la r in in g  o 'z a r o  jo y lash u v i  b o 'y ic h a  sara lash  
s tansiyalarn ing  parklari k e tm a-k e t ,  parallel va aralash turd  a 
joy lashgan  ch izm a la r i  bo 'ladi.

S a ra la sh  t iz im i  (k o m p le k t i )  soni b o 'y ic h a  bir  va ikki 
to m o n l i  sa ra la sh  s tan s iy a la r  b o 'la d i .  Bir to m o n l i  sara lash  
s tansiyalarda  qabul qilish, saralash , jo 'n a t i s h  park la ridan  va 
sa ra la sh  in s h o o t id a n  ib o ra t  b o ' lg a n  b i r  u m u m iy  sa ra la sh  
kom plekti bo 'l ib ,  ushbu park lar stansiyaga b arch a  yo 'na lish -  
la rd a n  ke lad igan  q ay ta  ish lan u v ch i  v ag o n la r  o q im i  u c h u n
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Toq

Juft
L X

12.12-rastn. Bir tom onli  saralash stansiya chizmasi: /—poyezdlar 
j o ‘natish  navbatchisi posti; 2—texnik x izmat ko 'rsatish  punkti;

J —к о m p resso r  xonasi; 4—poyezd la r  to 'x ta sh  punk ti ;  5—poyezd la r  
tuzish  navbatch is in ing  posti; 6—m arkaz iy  boshqaruv  posti;

7—saralash tepaligi; <?—pn evm o p o ch ta  qabul punkti;
9—te le tayp  posti

xizm at qiladi. Ikki to m o n li  saralash s tansiyalarda ikki saralash 
kom plekti  b o ‘lib, u lar stansiyaga ikki (juft va toq )  to m o n d a n  
k e lad ig a n  y o 'n a l i s h la rd a g i  v a g o n la r  o q im in i  q a y ta  ish lash  
u ch u n  aloh ida  yo 'na lish  kom plek tla riga  ajraladi.

H a r  b ir  turdagi saralash s tansiyada o ' t ib  ketuvchi tranz it 
poyezd la r  u ch u n  o ‘z yo 'na lish i  b o 'y ich a  a lo h id a  qabul qilish- 
jo 'n a t i s h  parklari quriladi.

V a g o n la rn i  q a y ta  ish la sh  b o 'y i c h a  m a n y o v r  i s h la r in i  
bajar ish  tu riga  q a rab  sara lash  tepalik li  va sara lash  tepaligi 
b o 'lm a g a n  s tansiyalar farqlanadi.

T em iryo 'l la rdag i  zam o n av iy  texnik  j ih o z lan ish  va ishlash 
texnologiyasi afzalliklari b o 'y ic h a  b a rch a  y o 'n a l i sh la r  u ch u n  
parklari k e tm a-k e t  joy lashgan ,  u m u m iy  qabul qilish, saralash 
va jo 'n a t i s h  parklariga ega b o 'lg an  b ir  to m o n li  saralash stansiya 
eng  ta raqq iy  qilgan va keng q o 'i lan i lad igan  stansiya sifatida 
qabul qilingan.

1 2 . 1 2 - r a s m d a  k o 'r sa t i lg an  b ir  to m o n li  sara lash  s tansiya  
c h i z m a s id a  ikki t o m o n d a n  (juft  va to q  y o 'n a l i s h l a r d a n )  
kelayotgan  tranz it  poyezd la r  tegishli y o 'n a lish la rn in g  T r -1  va 
T r - 2  t r a n z i t  park la ri  y o 'l la r ig a  qab u l  q il inad i  va u  yerd a  
poyezd la r  tegishli texnik  k o 'r ik d a n  o ' tkaz ilad i,  za ru riy  hollarda 
v ag o n la r  jo y id a  ta 'm i r la n a d i  va lo k o m o tiv la r  a lm ash tir i lad i.  
Q ay ta  ishlash u ch u n  keladigan juft va toq  y o 'n a lish  poyezdlari 
qabul parki ning tegishli Q - l  va Q -2  bo 'l im lar iga  qabul qilinadi, 
u y e rd a  p o y ez d  lo k o m o tiv i  aj rati lib lo k o m o tiv  xo 'ja l ig iga  
(depoga)  jo 'n a t i lad i ,  poyezd tarkiblarin i ta rqa tishga  tayyorlash 
b o 'y i c h a  b a r c h a  t e x n o lo g ik  j a r a y o n l a r  ( t e x n ik  va t i jo ra t
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12.13-rasm. Saralash parki da у о ' I lam ing  joylashuvi

k o ‘r ik la r i )  b a ja r i la d i  va t a rk ib  sa ra la sh  tcp a l ig ig a  su ri l ib  
tarqatiladi.

S a ra la sh  tep a l ig id a  v a g o n la r  o ld in d a n  a v to u la g ic h la rd a  
uzilib, tcpa likdan  o ‘z inersiyasi b o 'y ich a  tez lan u v ch an  harakat 
bilan saralash parki yo 'l lariga  (1 2 .13 -ra sm ) b ir in -ke t in  ta rq a ­
tiladi. Bir n ec h a  tark ib lar  ta rqa tib  tuga llangandan  keyin sa ra ­
lash park in ing  ayrim  yo 'l ida  b ir  m anzil yo 'na lish i  bo 'y ich a  
to 'p la n g a n  vagon lar  soni rejadagi poyezd tarkiblari uzunligiga 
yetarli b o 'lg an id an  keyin, ushbu  tarkib parkn ing  quyi q ism ida 
ishlovchi m an y o v r  lokom otiv i  y o rd a m id a  jo 'n a t i s h  park in ing  
teg ish li  0 - 1  yoki 0 - 2  b o 'l im ig a  to r t ib  o 'tk az ilad i.  U shbu  
ja ray o n  bilan bir  vaq tda  saralash park idan  poyezd hujjatlari 
h am  jo 'n a t i s h  parkiga yuboriladi.  J o 'n a t i s h  p ark ida  poyezd  
tarkiblari va vagon hujjatlari n ing  to 'l iq ligi, u la rn ing  k e tm a- 
ketlik tartibi nazo ra td an  o 'tkaz ilad i,  tarkib texnik  va tijorat 
ko 'r ig idan  o 'tkaz ilad i,  lokom otiv  xo 'ja lig idan poyezd lo k o m o ­
tivi berilib to rm o z  tizimlari s inovdan  o 'tkaz ilad i  va poyezd 
tegishli y o 'n a lish d a  jo 'n a t i lad i .

S tansiyada tushirilishi lozim  bo 'lgan  m ahalliy  yuk vagonlari 
saralash ja ra y o n id a  saralash park ida  ajratilgan ayrim  yo 'l larda  
to 'p lan ad i  va vaqti-vaqti bilan m an y o v r  lokom otivi yo rdam ida  
tegishli yuk hudud lariga  (yuk hovlisi, sanoa t  korxonalari n ing  
shoxobcha  yo 'llari ,  uzeldagi boshqa  s tansiyalar va shu  kabilar) 
uzatiladi, u yerda ishlari tugallanagan  vagonlar q ay tadan  s tan ­
siyaga olib chiqilib  jo 'n a t i s h  u ch u n  hozirlanadi.
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12.9 . Y o‘lovchi va yuk stansiyalar 

Yo‘lovchi stansiyalar

Aholisi k o ‘p b o ‘lgan m arkaz  shaha rla r ,  yirik san o a t  va 
aholi  m arkazlarida  faqat y o lo v c h i la rg a  x izm at k o ‘rsatish u ch u n  
m o i ja l la n g a n  y odovch i  s tansiyalar quriladi. Y o dovch i  s tansiya­
lar, asosan , berk  va o ch iq  tu rd a  bodad i  ( 1 2 .14-rasm). Berk 
tu rd ag i  y o d o v ch i  s ta n s iy a la rn in g  r ivo jlan ish i tar ix iy  b o d ib ,  
u la r  yang idan  qurilm aydi.  U sh b u  stansiyalar ka tta  shaharlarga 
h a r  xil yod ia l ish la rdan  keladigan tem iry o d  lin iyalarini sh ah a r  
ichkarisiga (m arkaz igacha)  yaqin lash tir ish  im konin i be rad i va 
p o y e z d la rd a  y u ra d ig a n  y o d o v c h i la r n in g  s h a h a r  t ra n sp o r t ig a  
o d ish in i  va sh ah a r  b o 1 у lab tarqa lish in i  oson lash tirad i.  A m m o  
berk turdagi s tansiyalarda b a rch a  harakatlar ,  asosan , s tansiya­
ning  b ir  to m o n id a g i  strelkali b o lg kzida bajarilib, b o ‘g ‘iz yod 
ta rm o q la r i  n ing  katta yuklanishiga sabab bodad i  va ju d a  k o 'p  
ha rak a t  kesishuvlariga  olib  keladi. B u la rd an  ta sh q a r i ,  berk  
tu rd ag i  s tan s iy a la r  s h a h a r  quril ish i a rx itek tu ras i  va undag i  
k o m m u n i k a t s i y a  t i z i m l a r i d a  q a t o r  n o q u l a y l i k l a r  k e l t i r ib  
chiqaradi.

Ochiq turdagi yodovchi stansiyalar asosiy turdagi stansiya 
b o ' l i b ,  t e m i r y o ‘1 t a r m o q l a r i d a  k o 'p l a b  q u r i l a d i .  U s h b u  
s tan s iy a la r  yirik sh ah a r ,  s an o a t  va aholi  m ark az la r i  orqali 
o ' t a d ig a n  t e m i r y o ' l  l in iy a la r id a  jo y la s h ib ,  o ' t i b  k e tu v c h i -

Yo‘lovchi texnik 
stansiyasi

Vokzal

v  H I - ' '

12.14-rasm. O ch iq  (a) va berk (b) tu rdagi yo 'lovchi stansiya chizmasi: 
УTY—yo'lovchi texnik stansiya; ShP P —sh ah a ra t ro f  harakat 
tarkiblarining turish parki; S P —bagaj-poch ta  qurilmalari;

7—yo 'lovchilar  u c h u n  yer osti yo'lagi ( tonne l)
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t ranz it,  m ahall iy  va sh ah a ra tro f  poyezdlarga x izm at ko 'rsa tish  
imkoniyatiga ega bo 'ladi.

S tansiyaning  ikki to m o n id a  strelkali b o 'g 'iz la r  bo 'lgani sa- 
babli h a rak a tla r  u lar orasida b ir  tekis taqsim lanadi va harakat ni 
tashkil qilishda o r t iq ch a  q iy inchilik lar bo 'lm ayd i.

Y o 'lovch i s tansiyalarn ing  asosiy inshootlari  bosh va q ab u l- 
jo 'n a t i s h  yo 'llari ,  poyezd  tarkiblari,  a loh ida  vagonlar  va loko- 
m otiv larn ing  turish  yo 'l lari ,  yo 'lovch i binosi, asosiy va oraliq 
p la tfo rm ala r,  yer osti yo 'lak lar i va o 't ish  ko 'p r ik la r idan  iborat 
bo 'lad i.  H a rak a t  m iqdori  k o 'p  bo 'lgan  katta  s tansiyalarda p o ­
yezd tarkiblarini kelgan vaqtidan  k e tgun icha  saqlash, yo 'lga 
h o z i r la sh ,  to za la sh  va t a ’m ir la sh  u c h u n  a lo h id a  yoMovchi 
texnik stansiya (YTS) quriladi. Shu  q a to rda  yo 'lovch i poyezdi 
lokomotivlari u ch u n  lokom otiv  depolari h am  qurilishi m um kin .

Y o 'lo v c h i  s tan s iy ad a  b a ja r i lad ig an  ish lar  q u y id ag i la rd an  
iborat:

a) o ' t ib  ketuvchi y o 'lo v ch i  poyezd la rn i qabul qilish va 
jo 'n a t ish ,  yo 'lovchilarni poyezddan  tushirish va chiqarish , ularga 
x izm at ko'rsatish, poyezd lokomotivini almashtirish, vagonlarni 
texnik ko 'r ikdan  o 'tkaz ish , suv va ehtiyojga qarab qattiq  yoqilg'i 
bilan t a ’m inlash h am d a  to rm o z  sinovlari ni o 'tkazish;

b) ushbu  stansiya oxirgi m anzil  b o 'lg an  poyezdlarn i qabul 
qilish , y o 'lo v ch ila rn i  tush ir ish ,  poyezd  lokom otiv in i  depoga  
jo 'n a t i s h ,  poyezd  ta rk ib in i  m a n y o v r  lo k o m o tiv i  y o rd a m id a  
texnik  park  yoki texnik  yo 'lovch i stansiyaga tortib  o 'tkaz ish .  U 
y e rd a  ta rk ib n i  y o 'lg a  (reysga) h o z i r la sh  ish larin i  bajar ish , 
vagon kuzatuvch ila rin i  a lm ash tir ish  va jo 'n a s h  o ld idan  tark ibni 
yo 'lovch i  s tansiyaning  jo 'n a t i s h  yo 'liga olib kelish. S tansiyada 
poyezdga  y o 'lo v ch i la r  o 'tk az i l ib  lo k o m o tiv  u lan ad i ,  to rm o z  
sinovlari bajariladi va poyezd jadval asosida jo 'n a t i lad i ;

d) s h a h a ra t ro f  yo 'na lish lar ida  yuradigan  e lek tr  poyezdlar  
yoki d ize l-p o y ezd la rn i  qabul qilish, y o 'lo v ch ila rn i  tush irish , 
ch iqar ish  va poyezd  ni tegishli y o 'n a lish d a  jo 'n a t ish .  Stansiyaga 
ke lgandan  keyin s h a h a ra t ro f  poyezd  tarkiblari tegishli tozalash 
va yo 'lg a  hozirlash  ishlarini bajarish u c h u n  m axsus texnik 
parkka o 'tkaziladi.

Y o 'lovch i s tansiyalarda  p o ch ta  va bagaj la m i  (qo 'l  yuki) 
qabul qilish, tegishli vagon larga ortish , tush irish  va egalariga 
topshirish  bilan bog 'l iq  bo 'lgan  ishlar h am  bajarilib, b un ing  
u ch u n  s tansiyada m axsus p o ch ta ,  bagaj bo 'l im lar i  quriladi.
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Yuk stansiyalar

T e m iry o ‘lla rda  j o bn a t i lad ig an  yuk larn i qabul qilish, saq ­
lash, kelgan yuklarn i egalariga topsh ir ish ,  yuk larn i ortish  va 
tushirish  bilan b o g ‘liq b o ‘lgan b a rch a  ish lar h a r  xil turdagi 
s tansiyalar orqali  bajariladi. Yuk ishlarin ing katta  qismi oraliq 
va uchas tka  stansiyalarga t o ‘g bri keladi.

12.15-rasm. Yuk stansiya chizmasi: / — m a ’m uriy -m aish iy  bino;
2—tran s fo rm a to r  xonasi; J —yuklagich akk um ula to r la r in i  zaryadlash  

xonasi; 4—yopiq yuk om bori;  5—yopiq yuk platformasi; 6—ochiq  yuk 
platform asi; 7—yopiq  yuklarni o r t ib-tushirish  platform asi; tekshirib 

o ' tkaz ish  posti; 9—k o n teyn er  m aydon i;  / 9 —o g 'ir  vazn li  yuklar 
maydoni;  / / —g'ildirakli yuklarni tushirish platformasi; /2 —avtom obil la r  

garaji; / J —och iq  o m b o r  x izmatchilari u c h u n  xizm at- texn ik  binosi; 
/4—to ’kiluvchan yuklar maydoni;  /5 —to 'k i luvchan  yuklar u chu n  

balandlashtiri lgan yo 'l ;  /6—devor

Yirik te m iry o ' l  u ze l la r id a ,  r iv o jlan g an  sa n o a t  va aho li  
m arkazlarida katta  m iqdorda  yuk ishlarini bajarish u ch u n  alohida 
yuk stansiyalar quriladi. Yuk stansiyalar o 'z in in g  vazifasi va 
bajarad igan  ishiga q arab  h a r  xil yuklarn i ortish  va tushirish  
u ch u n  x izm at q ilad igan  ixtisoslashm agan (umum foydalanuvli) 
va faqat ayrim  yuk turlari b o 'y icha  ixtisoslashgan turga bo 'l inadi.  
Ixtisoslashgan s tansiyalar foydali qaz ilm a la r  o l inad igan  h u d u d -  
lar, ka tta  shaha rla rda  sanoa t  hududlariga , k o m b in a tla rg a  kirish 
o ld idan  quriladi va faqat ay rim  yuklarni o r t ish -tush irish  b o 'y i ­
c h a  ixtisoslashadi.

Vagonlardagi yuklarni h a r  xil kenglikdagi tem iryo 'l  v ag o n ­
lari o rasida  qayta  ortish  u ch u n  m axsus qayta ortuvchi stan ­
siyalar quriladi.
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Yuk stansiya quyidagi in shoo tla rdan  tashkil topadi: qabul 
q i l ish - jo ‘natish  va saralash parki y o l la r i ;  saralash inshootlari 
(berk y o ‘l yoki k ichik quvvatli saralash tepaligi); yuk hovlisi, 
o m b o rx o n a la r ;  ko rxona la rn ing  ta rm o q  shoxobcha  yodlari; s ta n ­
siya b inosi,  texnik  x izm at xonalar i ,  vagon tarozisi,  gabarit  
nazorat  darvozasi va boshqalar  (12 .15-rasm ).  Yuk o rt ish - tu sh i­
rish ishlarini bajarishda zam o n av iy  m exanizatsiya  va av to m at-  
lashtirish t iz im laridan  keng foydalaniladi.

12.10. Tem iryod uzellari

T em iryod uzeli deb , t ranz it  o ‘tib  ke tuvchi yuk va y o ' lo v ­
chi poyezd la rn i  b ir  l in iyadan  boshqasiga o 'tk az ish g a ,  p o y e z d ­
la rn i  q a y ta  tu z i s h ,  s h u n in g d e k ,  v a g o n la rn i  b e r is h ,  q a y ta  
ishlash va y o 'lo v ch i la rn i  b o sh q a  y o 'lg a  o ' tk az ish g a  x izm at 
q ilad igan  bosh  va b ir lash tiruvch i  yo 'l la r i  b o 'lg an ,  b ir  n ech a  
te m iry o ' l  lin iyalari kelib q o 's h i la d ig a n  s tans iya  yoki s t a n ­
s iya lar  m ajm u as ig a  aytiladi. B a 'z i h o l la rd a  b ir  m ag is tra lda  
jo y la s h ib  b i rg a l ik d a  y ir ik  s h a h a r  va s a n o a t  m a rk a z la r in i  
k o m p lek s  tex n o lo g ik  b o g 'lo v ch i  s tan s iy a la r  m a jm u as i  h am  
uzelni tashkil qiladi.

Uzel s tansiyaning  rivojlanishi va ixtisoslashtirilishiga qarab, 
ya 'n i  bajaradigan ishining xarakteriga qarab  saralash, uchastka , 
yo 'lovch i va yuk, uzelli stansiyalar farqlanadi.

T em iry o 'l  uzelin ing tarkibi quyidagilardan  iborat bo 'ladi:
— uzel stansiya va lining b arch a  qurilm alari;
— bosh h am d a  birlashtiruvchi y o 'l la r  va postlar;
— ta rm o q  tem iryo 'l la ri  va korxona la rn ing  shoxobcha  y o ' l ­

lari;
— tem iry o 'l  l in iyalarining o 'z a ro  va sh ah a r  transporti  y o ' l ­

lari b ilan ko 'prik li  kesishuvlari;
— uzel h u d u d id a  tem iryo 'l  transporti  n ing m ustaqil xo 'jalik 

birliklari ( lo k o m o tiv  va vagon ta 'm ir lo v ch i  zavod la r ,  e lek tr  
s tansiyalar, tortish ta rm oqlar i  n im stansiya lari ,  o m b o rx o n a la r  
va shu  kabilar).

T em iry o 'l  uze lin ing  chegarasi a loh ida  pu n k t ,  post, razyezd 
va boshqa  turdagi s tansiyalarn ing  kirish signalidan boshlanadi.  
T e m iry o 'l  uzeli t ra n sp o r t  uze lin in g  asosiy  q ism la r id an  biri 
hisoblanadi.
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Transport uzeli deb, tranz it  va m ahalliy  yuk va y o ‘lovchilar 
oq im iga  birgalikda x izm at qiladigan bir  necha  turdagi transport  
inshootlari va qurilm alari  kom pleksiga aytiladi.

T ran sp o rt  uzeli te m iry o ‘1 uze lidan  tashqari dengiz  va daryo  
p o r t la r i ,  s h a h a rg a  x izm a t  k o ‘rsa tu v c h i  a v to m o b i l  y o d la r i ,  
sanoa t  transporti  va yirik sh ah a rn in g  t ran sp o r t  ta rm oq la r in i  o ‘z 
ichiga oladi.

T ransport  uzellarida k o ‘p  sonli y o io v ch i la r  oqim i transport  
vosita laridan  tushadi va ch iqad i ,  b i r  t ranspor t  tu r id an  b o sh ­
qasiga od k az ilad i,  k o 'p lab  yuk lar  oq im i o rtilad i,  tushiriladi va 
b ir  t ran sp o r td a n  boshqasiga qayta  ortiladi.

T ra n sp o r t  tu r la r in in g  o 'z a ro  kesishuv pu n k tla r i ,  asosan , 
tem iryo 'l la rdag i yo 'lovch i  va yuk stansiyalarida joy lashadi.  Yuk 
hovlilari  va m axsus tem iry o 'l  b aza la r id a  yuk larn i  o m m av iy  
ravishda tem iryo 'l la rdan  avtom obillarga o 'tkaz ilad i yoki aksincha 
qayta ortiladi. S h a h a r  va t ranspor t  uze lin ing  rivojlanish bosh 
rcjalarida tem iry o d  va boshqa  h a r  xil t ranspor t  inshootla rin i 
ra ts ional joy lash tir ish , u la rdan  tejamli va samarali foydalanish , 
yo 'lovch ila rga  yuqori da ra jada  x izm at ko 'rsa tish  kabi ijtimoiy va 
iqtisodiy m asala lar  yechim lari  h isobga olinadi.

S a n o a t

z o n a s iS ta n s iy a
S h a h a r

S ta n s iy a  2S ta n s iy a  L
A

12.16-rasm. U chb u rch ak  turdagi tem iryo 'l  uzeli ch izm asi

T em iry o 'l  uzellari tu tashad igan  yo 'na lish la r ,  uzeldagi s ta n ­
siyalar soni va vazifalari, bosh  y o d la m in g  o 'z a ro  kesishuvi, 
yuk va sanoat hu d u d la r in in g  joylashishi va shu  kabilar b o 'y ich a  
turli xil k o 'r in ish d a  rivojlanishi m u m k in .  T em iry o 'l  uzellari bir 
stansiyali ,  c h o r ra h a s im o n ,  u c h b u rc h a k s im o n ,  h a lq as im o n  va 
bo 'y lam as ig a  c h o 'z i lg a n  tu r la rda  bo 'l ish i  m u m k in .  Aksariyat 
katta  sh ah a r  va san o a t  m arkazlarin ing  tem iry o 'l  uzellari aralash 
tu rd a  rivojlanib, u la rn ing  tarkiblari h a r  xil odd iy  turdagi uzel 
ch izm a la r id an  tark ib  topadi.
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Nazorat savollari

1. T e m iry o M la rd a  aj ra t  ish p u n k t  lari n in g  vazifasi  n i m a d a ?
2. Q a n d a y  t e m i r y o ‘1 s t a n s iy a la r in i  b ila s iz  va  u la rd  a b a ja r i l a d ig a n  

is h la r  n i m a d a r d a n  ib o ra t?
3. S ta n s iy a  y o d la r i  q a n d a y  f a r q la n a d i?
4. S t a n s iy a l a r d a  s t re lk a l i  b o ‘g ‘iz l a r  n i m a  va u l a r  q a n d a y  q u r i l a d i ?
5. S ta n s iy a l a r  p l a n d a  va  p ro f l ld a  q a n d a y  jo y l a s h i s h i  k e ra k ?
6. S ta n s iy a  y o d la r i  vaz ifa s iga  q a r a b  q a n d a y  f a r q la n a d i?  Y o d l a m i n g  

fo y da l i  u z u n l ig i  n im a ?
7. S ta n s iy a  y o d la r ig a  s ig n a l la r  va  c h e g a r a  q o z iq c h a la r i  n i m a  u c h u n  

q o 'y i l a d i?
8. S ta n s iy a  i s h in in g  t e x n o l o g ik  j a r a y o n i  va  t e x n i k a v iy - b o s h q a r u v  

d a l o l a t n o m a s i d a  n i m a l a r  k o ' r s a t i l a d i?
9. R a z y e z d la r  n i m a  u c h u n  va  q a y e r d a  q u r i l a d i ?

10. 0 ‘z ib  o ' t i s h  p u n k t l a r i  n i m a  u c h u n  va  q a y e r d a  q u r i l a d i ?
11. O ra l iq  s t a n s iy a n i n g  v az ifas i  va tu z i l i sh i  q a n d a y ?
12. O ra l iq  s t a n s iy a d a  y o d o v c h i  va  yu k  p o y e z d la r i  b i lan  q a n d a y  ish la r  

b a ja r i lad i?
13. Y o d la r i  k e t m a - k e t  jo y l a s h g a n  b o 'y l a m a  tu rd a g i  razy ezd  va o ra l iq  

s t a n s iy a l a r n i n g  a fza l l ik la r i  n i m a d a ?
14. B i r  y o ' l l ik  va ikki y o ' l l ik  l i n iy a l a r d a  s t a n s iy a  y o ' l l a r i  q a n d a y  

r a q a m la n a d i ?
15. S ta n s iy a  b o 'g ' i z l a r i d a  s t r e lk a l a r  q a n d a y  r a q a m l a n a d i ?
16. U c h a s tk a  s tans iya la r i  n in g  vazifasi n im a la r d a n  ib o ra t  va q ay e r la rd a  

q u r i la d i?
17. S a r a l a s h  s t a n s iy a l a r d a  b a ja r i l a d ig a n  is h la r  va  a so s iy  in s h o o t l a r i  

n i m a l a r d a n  ib o ra t?
18. Y o ' l o v c h i  s t a n s iy a l a r  q a y e r l a r d a  q u r i l a d i  va  b a j a r a d ig a n  ish lari 

n i m a l a r d a n  ib o ra t?
19. Y u k  s t a n s iy a l a r n i n g  vaz ifas i  va  b a ja r a d ig a n  ish lar i  n i m a la r d a n  

ibo ra t?
20. T e m i r y o ' l  u ze l in i  q a n d a y  tu s h u n a s iz ?  U z e l l a rd a  s t a n s iy a la r  k o 'p  

b o d a d i m i ?
21. S ta n s iy a g a  k ir ish  signali n im a  m a q s a d la r d a  va  q a y e rd a  q o 'y i l a d i?
22. C h iq i s h  s ig n a l la r i  n im a  m a q s a d l a r d a ,  q a y e r d a  va  q a n d a y  

q o 'y i l a d i?
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ХП 1 BOB
T E M IR Y O ‘LLARDA T A SH ISH L A R N I  

TA SH K IL Q IL ISH  

13.1 . Tashish va tijorat ishlarini tashkil qilish

Um um iy tush un ch alar. T a sh ish  ja ra y o n i  y o ' lo v c h i la rg a  
x izm at ko 'rsa tish  va tashish , yuklarn i o rtish , tush irish ,  u lar 
u c h u n  vagonlarni berish va olish, vagonlarn i poyezd tark ib- 
lariga q o 'sh ish  va te m iry o 'l la r  b o 'y lab  h a rak a tlan tir ish  kabi 
ish larni o 'z  ichiga oladi.

T em iry o 'l la rd a  tashish ja ray o n  ini tashkil qilish va ha rak a t  ni 
boshqarish  quyidagi tam oy illa r  asosida olib boriladi: harakat 
xavfsizligi va yuk lar saqlanganlig in i shartsiz  bajarish; tashish 
ja ray o n in in g  b arch a  bosqich larida  jadal va i lg 'or texnologiyalarni 
qo 'l la sh ;  m e h n a tn i  b o shqar ishn i  ilmiy asosda tashkil qilish, 
b a rch a  b o 'l im la rn in g  ham k o rl ik d a  ishlashini ta 'm in la sh ;  texnik 
vositalardan sam arali va tc jam korlik  bilan foydalanish; y o 'lo v ­
ch ilarga  yuqori saviyada x izm at ko 'rsa tish ;  boshqa  transpor t  
turlari b ilan ham korl ikda  ishlash va boshqalar .

U shbu  tam oyilla rga c h u q u r  b ilim  va om ilkor lik  bilan am al 
qilish te m iry o ' l l a rd a n  fo y d a la n ish n in g  asosin i  tashk il  qilib, 
yo 'lovch i va yuklarni tash ishni tezk o r  va tc jam korlik  bilan baja- 
rishga im kon  yaratad i.  T em iry o 'l la rd an  foydalan ish  ishlarini 
tashkil qilish m u n ta z a m  takom illash ib  boradi va un ing  zam in id a  
vagon la r  oq im in i  ilm iy asosda tashkil e tish , poyezd la r h a ra -  
katin i  belg ilangan jadval asosida an iq  bajarish, poyezd  va yuk 
ish la r in i  te x n ik  m e 'y o r la s h ,  t e z k o r  re ja lash  va b o sh q a r ish  
om illari yotadi.

13.2. Yuklar va yo‘lovchilar tashishni rejalash 

TemiryoMlarda yuk va yoMovchilar oqimining hosil boMishi

Y uk va y o 'lo v c h i l a r  t r a n s p o r t  i sh in in g  asos iy  m e h n a t  
obyek tla r idan  b o 'l ib ,  h a r  q an d a y  m ah su lo t  t ran sp o r td a  j o 'n a -  
t i sh g a  q ab u l  q i l in g a n d a n  b o sh  lab  m a n z i l ig a  y e tk a z i l ib  to
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i s tc 'm o lc h i la rg a  to p sh i r i lg u n g a  q a d a r  t r a n s p o r t  u c h u n  yuk 
hisoblanadi.

T ovar la r  jo 'n a t i s h  u c h u n  yig 'i ladigan m axsus jo y la r  yuk 
hosil q iluvchi joy lar  va yuk lar keltirib tush iriladigan m axsus 
jo y la r  yuk qabul qiluvchi joy lar  deb  ataladi. Y uk qabul qiluvchi 
va jo 'n a tu v c h i  joy la rga ,  a sosan ,  san o a t  k o rx o n a la r i ,  j a m o a  
xo 'jaliklari,  yer  osti kon va shaxtalari,  karyerlar, tem iry o 'l  va 
av tom obilla rn ing  yuk bekatlari ,  portlar,  qurilish m a y d o n c h a ­
lari, bazalar,  o m b o r la r  va ho k azo la r  kiradi. Ayrim hollarda  yuk 
jo 'n a t i s h  va qabul qilish joylari birlashtirilgan bo 'l ish i  m u m k in .  
B unday  joy larda  qabul q ilingan yuklar saralanib  va guruh lan ib  
qayta jo 'na t i l ish i  m u m k in .

M a ’lum vaqt birligida to n n a  hisobida qabul q ilingan va 
jo 'n a t i lg an  yuk lar hajmi shu  jo y n in g  yuk aylanmasi (oboro ti)  
deyiladi. Shun ingdek ,  m a ’lum vaqt birligida jo 'n a t i lg an  va qabul 
q ilingan yo 'lo v ch ila r  soni a n a  shu  jo yn ing  у о ‘lovchi aylanmasi 
(obo ro ti)  deyiladi.

Y u k  j o ' n a t i s h  j o y i d a n  q a b u l  q i l ish  j o y ig a  m a h s u lo t  
yuborish  natijasida yuk oqim i hosil bo 'lad i.  X uddi shun ingdek , 
yo 'lo v ch ila r  jo 'n a t i s h d a  yo 'lo v ch ila r  oq im i hosil bo 'lad i.  Biror 
yo 'na lishdag i b arch a  yuklar  m iqdori  yoki harakatdagi u m u m iy  
yo 'lovchilar  soni shu  yo 'nalishdagi yuk yoki yo 'lovchilar  oqimi 
h isoblanadi.  Yuk va yo 'lovch ila r  oq im i o 'z  yo 'nalish lari b o 'y icha  
bir to m o n la m a  yoki ikki to m o n lam a  bo'ladi. Ikki to m o n la m a  yuk 
va yo 'lovch ila r  o q im id a  tashish m iqdori j ih a t id a n  kichik bo 'lgan  
yo 'na lish  orqa to m o n g a  yo 'na lish  deb  qabul q ilingan. Tashish 
m iq d o r i  j i h a t id a n  u la r  o 'r ta s id a g i  m av jud  tav o fu t  yuk va 
y o 'lo v c h i la r  o q im in in g  y o 'n a l i s h la r  b o 'y ic h a  notekisligi deb  
ataladi.

Ayrim  iqtisodiy va geografik m in taq a la r  b iro r  aniq  ishlab 
c h iq a r i sh  k u c h la r i  b o 'y i c h a  ix t iso s lash g an  b o ' l s a ,  b u n d a y  
m in taq a la rn in g  h a r  birida k o 'p  m iq d o rd a  yuqori sifatli va arzon  
m a h s u l o t l a r  h a m d a  b u y u m la r  c h iq a r i l i s h i  m u m k in .  U la r  
iq t isod iy  m in ta q a  eh t iy o j la r in i  q o n d i r ib g in a  q o lm a y ,  balki 
m am lak a tn in g  boshqa  bir q a n c h a  m intaqalari  talablarini h am  
qondirish i  yoxud boshqa  m am lakatla rga  h am  tashilishi m um k in .  
B u n d ay  h o l la rd a  iq t isod iy  t u m a n la r a r o  turli  x o m a s h y o la r ,  
y a r im fabrika tla r  va tayyor buyum lar ,  yonilg 'i  a lm ash inuv i va 
pirovard  natijada ularni tashishga zaruriyat tug 'iladi.
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T a y y o r  m a h s u lo t ,  x o m a s h y o ,  y a r im fa b r ik a t  m a h s u lo t ,  
b u y u m la r  va yonilg‘ilarni b iro r  iqtisodiy m in taqaga  qay  m iq ­
d o rd a  olib kelish yoki aks incha  boshqa  m in taqaga  yuborishni 
a n iq la s h  u c h u n  v a q t i - v a q t i  b i lan  iq t iso d iy  m i n ta q a l a r a r o  
transport-iqtisodiy balanslarni tuzib  turish  zarur.  M an a  sh u n -  
d a y  t r a n s p o r t - iq t i s o d iy  b a la n s la r  ish lab  c h iq a r u v c h i l a r  va 
is te 'm o l q iluvchilarni b ir lashtiruvchi vosita bo d ib ,  tashish  ish­
lari rejalarini belgilashga asos b o ‘la oladi.

T ash ish  ishlarini re jalashtirish tem iry o d  tran sp o r ti  ishini 
r e ja l a s h t i r i s h n in g  asosi b o d ib ,  u n in g  fo y d a la n is h ,  k ap ita l  
q u r i l ish - ta ’m irlash ,  m oliyaviy va boshqa  bo d in m ala r i  ishlarining 
h a m d a  tem iry o d la rd a n  foydalanish  ishlarin ing texnik  m e ’yor- 
larin i  belg ilashga im k o n  y ara tad i .  M asa la n ,  ta sh ish  ishlari 
koTsatk ich lar i  asosida harakatlanuvch i vosita larn ing  o d ad ig an  
yodi,  vagon lar va lokom otiv larn ing  ishchi parki, y o d la r  b o ‘yi- 
ch a  vagon lar  va b o ‘sh vagonlarn i topsh irish  kabi m e ’yorlar  
belgilanadi.

R eja lashtirilgan tash ish la r  hajm i asosida tem iry o d la rn in g  
yonilgd , e lek tr  energiya va m ater ia lla rga  b o d g an  ehtiyoji,  ishchi 
va x izm atch ila r  soni, m aosh  fondi, tashish  xarajatlari,  da ro -  
m ad  va tu s h u m la r ,  ish lab  ch iq a r ish  sam arad o r l ig i ,  ta sh ish  
tannarx i kabilar h isoblanadi.

T e m iry o d la r d a  ta sh ish  h a jm lar i  va u la rn i  re ja lash tir ish  
s a n o a t  va q i s h lo q  x o ' ja l ik  m a h s u lo t la r i ,  k ap i ta l  q u r i l i s h ,  
m o d d iy - tex n ik  t a ’m in o t ,  tashq i  va ichki to v a r  a lm ash inuv i  
rejalari asosida olib boriladi. T ash ishn i rejalashtirish va baja- 
r ishdan  asosiy m aqsad  m am lak a tn in g  tash ishga b o 'lg an  barcha  
eh tiyojla rin i to ' la  qond ir ish ,  tashish ja rayon iga  ketad igan  sarf- 
xarajatlarni kam aytir ish ,  t ran sp o r t- iq t iso d iy  a loqala rn i ra tsio- 
nallash tirish , tashish  ishlarini t ranspor t  turlari o rasida  iqtisodiy 
samarali taqsim lash  va boshqalar.  Shu  m aqsad la rda  vagonlarn ing  
yuk k o d a r ish  qobiliyati va s ig d m id an  to ' l a  foydalanish , h a rak a t­
lanuvchi ta rk ib la rn in g  b o 'sh  q a tn o v in i  kam ay tir ish ,  tash ish - 
n ing  yil davrlari b o 'y ic h a  notekisligini kam ay tir ish ,  xo 'jalik  
ta rm o q la r i  eh t iyo jla r in ing  fasliy o 'zgarish lari  kab ilar  hisobga 
olinadi.

T ashish larn i re ja lashtir ishda b ir  xil yuk oq im larin i  q a ra m a -  
qarsh i y o 'n a l ish la rd a  va o ' t a  u zoq  m asofa la rga  tash ish larn i  
kam aytir ishga, h a r  b ir  t ranspor t  turi  b o 'y ich a  unga xos va 
m aq b u l yuk larn i  tegishli ha jm la rd a  ta sh ish la rn i  h isobga olish
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va n o m a ’qu l t a s h is h la rn i  b a r t a r a f  e t ish g a  e ' t i b o r  q a ra t ish  
lozim .

T ashish larn i rejalashtir ishda yuk ay lanm asi,  vagon hisobida 
bir kunlik  o ‘rtacha  yuk ortish , poyezdn ing  o 'r ta c h a  massasi, 
v ag o n n in g  s tatik  yuk lan ish i ,  o ‘r tacha  tashish  m asofasi kabi 
koT satk ich lar belgilab chiqiladi.

Bir kunlik o brtacha yuklash vagon hisobida quy idag icha 
topiladi:

/ /  . = Qyil 
ort 365 Ps l '

bu yerda: Ц м — yil dav o m id a  jo 'n a t i lg an  yuklar m iqdori ,  t; 

Р : — vagonning  statik yuklanganlig i, t.
Vagonning statik yuklanganligi h a r  b ir  yuk turi bo 'y icha :

Port
p " ~ 'o n* "

bu yerda: X Port — jami ortilgan yuklar miqdori, t; Y,U()rt — yuk­
lar ortilgan vagon lar  soni.

Yuklarni o ‘rtacha tashish m asofasi to n n a -k i lo m c tr  hisobi- 
dagi u m u m iy  yuk a y la n m a s in i  t o n n a  h iso b id ag i  u m u m iy  
tashilgan yuk m iqdoriga  bo 'l ib  top ilad i,  y a ’ni:

/ = ^ P l
01,7 Xp

13.3. Yuk va tijorat ishlarini tashkil qilish.
O rtish-tushirish ishlarini kompleks m exanizatsiyalash

T em iry o 'l la rd a  yuk va tijorat ishlari „O 'zb ek is to n  te m ir ­
y o 'l la r i ' 1 D A T K  N iz o m i  asosida tashkil qilinadi. Yuk ishlari 
u m u m  foydalanuvli joy larda  va u m u m  foydalanuvda b o 'lm ag an  
jo y la rda  bajariladi. Umum foydalanuvli joylar stansiyalardagi yuk 
hovlilari  va tem iry o 'l  b o sh q aru v id a  b o 'lg an  b o sh q a  o r t ish -  
tushirish p unk tla r idan  tashkil top ib ,  ularda yuk o r t ish - tu sh i­
rish ja ra y o n la r i  to  p lan ad i .  Umum foydalanuvda bo'lm agan  
joylar bo sh q a  tash k ilo t ,  k o rx o n a  va m u assasa la rga  qarashli 
tem iryo 'l l i  o m b o rx o n a la r ,  m ay d o n ch a la r  va b o sh q a  pu n k tla rd an  
tashkil topadi.
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T ash ishga  k o ‘rsa tilad igan  yuk la rn ing  80% d an  o r t iq r o g i  
m agis tra l  t e m iry o d  ta rm o q la r in in g  uzviy d a v o m id a  b o d g an  
san o a t  ko rxona la r i  va tashk ilo tla rga  qarash li  tem iry o d la r id a  
ortiladi va tushiriladi. B unday  y o d la r  shoxobcha yodlar deb 
ataladi. T em iry o d la rn in g  o bz sh o x o b ch a  yodi b o d g an  korxonalar 
b ilan  o kzaro  m unosabatla r i  h a m d a  vagonlarni uzatish va yig'ish 
tartiblari  sh o x o b ch a  y o d la rd an  foydalanish , vagonlarn i uzatish 
va y igdb kelish sh a r tn o m ala r i  asosida olib boriladi. A gar yirik 
sanoa t  hu d u d id ag i  ko rx o n a la rn in g  ta rqoq  joy lashgan  transpor t  
bo 'l im la r i ,  sexlari tem iry o d n in g  sh o x o b ch a  yo 'llari  (П П Ж Т )  
deb  n o m lan ad ig an  xo 'ja lik  hisobidagi t ranspor t  birlashm asiga 
kirsa, sh o x o b ch a  tem iry o 'l la rn i  ishlatish va foydalan ish  b o 'y ich a  
s h a r tn o m a  ushbu  b ir lashm a bilan tuziladi.

L okom otiv  va vagon lardan  u n u m li  foydalanish , u larn ing  
tu rish in i  kam ay tir ish ,  o r t ish - tu sh ir ish  ish larin i  jada l lash tir ish  
va m ablag 'la rn i  tejash m aq sad id a  sh o x o b ch a  y o 'l la r  va ular 
tu tashad igan  stansiya ishlari yagona  texnologik  ja rayon  asosida 
tashkil etiladi. B u n d a  vagon lar  bilan ishlash texnologiyasi kor- 
xonadagi ishlab ch iqarish  ja ray o n in in g  m aro m i bilan bog 'lab  
tu z i lad i .  S hu  m a q sa d la rd a  s tans iya  va k o rx o n a  sh o x o b ch a  
y o d la m in g  o r t i sh - tu sh i r i sh  m ex an iz m la r i  va b o sh q a  tex n ik  
j ih o z la rd an  foydalanish  bilan bog 'l iq  b o 'lm ag an  y o 'l la r  Nizom 
asosida tem iry o 'l  boshqaruviga topshiriladi.

O rtish  va tushirish  ish laridan tashqari  s tansiyalarda  quy i­
dagi t i jo ra t  ish lari bajar i lad i:  y u k n i  tay y o r la sh ,  to r t ish  va 
tash ish g a  q ab u l  q i l ish ,  ta sh ish  h u jja t la r in i  ra sm iy lash tir ish ,  
ta s h is h  h a q i  y ig d m la r in i  u n d i r i s h ,  v a g o n la r n i  t a m g 'a l a s h  
(p lo m b a la s h ) ,  s tan s iy ad a  y u k la rn i  saq lash ,  ke lgan  y u k la rn i  
o luvchilarga  topshirish  va boshqalar .  Yuklar odatiy  foizlarda 
yukli tez likda va tezlashtirilgan poyezd la rda  (tez buziluvchan  
m ahsu lo t la r ,  tirik jo n z o t  kabilar) ka tta  tez likda oshirilgan ta r i f  
b o 'y ic h a  h a q  to ' l a b  tash il ish i  m u m k in .  B u la rd an  ta sh q a r i ,  
yuklarni yo 'lovch i poyezd la rn ing  bagaj vagonlar ida  yoki m axsus 
p o c h ta - b a g a j  p o y e z d la rd a  y o 'lo v c h i  p o y ez d  tez l ig id a  h a m  
tash ish  yo 'lga  qo 'y ilgan .

V a g o n la rn i  o r t ish  jo y ig a  q o 'y i s h d a n  (b e r i s h d a n )  o ld in  
u n in g  ushbu  yukni tashish u c h u n  yaroqliligini an iq lash  m a q ­
sadida  texnik  va tijorat ko 'r ig i o 'tkaz ilad i.

H a r  b ir  yukli j o 'n a tm a  u c h u n  xoh u vagonbay, xoh  m ay ­
da  j o 'n a t m a  b o 'l s in  h a m d a  b u tu n  m a rs h ru t  yoki v ag o n la r
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g u ru h i  va k o n te y n e r la r  k o m p lek t i  u c h u n  j o 'n a tu v c h i  yuk 
tashish  u c h u n  asosiy hujjat sana lad igan ,  „nakladnaya“ deb  
n o m lan ad ig an  hujjat tuzad i.  T ash ish  ja ra y o n id a ,  b u tu n  yo 'l  
dav o m id a  „n ak lad n ay a"  yuk bilan birga bo 'lad i va oxirgi m anzil 
stansiyasida yuk bilan  birga o luvchiga topshiriladi.

Yuklar tashish u ch u n  jo 'na tuvch i  to m o n id an  tayyorlanadi 
va nak ladnoy  bilan birgalikda ortish joyida qabul qiluvchiga 
ko'rsatiladi. U yukning  gMloflanishini, jo'natuvchi markirovkasini 
( tam g 'a lash in i)  va yukni oluvchi nom i va manzilini tekshirib 
ro‘yxatga qo 'yadi. M arkirovkada yuk nom i, o 'r in la r  soni h am d a  
jo 'n a tu v ch i  tem iryo 'l  va stansiya nom i ko'rsatiladi. S tansiyaning 
tovar idorasida (kon tora ) tashish haqi maxsus Tarif amalno- 
masi (Т а р и ф н о е  руководство) asosida hisoblanadi va naklad- 
noyga  yozib q o 'y i lad i .  U n d a n  tash q ar i ,  t e m iry o 'l la r  ortish , 
tushirish, tortish va shoxobcha yo'llarga uzatish bo 'y icha  q o ‘- 
sh im ch a  y ig 'm alar  oladi. Aksariyat tem iryo 'l  bo 'l im larida  tashish 
haqi z a m o n a v iy  hisoblash  t iz im lari  bilan j ih o z la n g a n  m in -  
taqaviy texnologik  m arkaz  to m o n id a n  hisoblab undiriladi.

T o v a r  id o ras id a  n a k la d n o y  asos ida  yo'l axborotnom asi 
(д о р о ж н ая  ведом ость)  tuziladi. A x b o ro tn o m a  tashish rejalari- 
n ing  bajarilish ro 'yxatin i  tuzish  va h isobot u ch u n ,  yuk kelgani 
haqidagi va tashish haq lar i  undirilganligi haqidagi h isobo tla r  
u ch u n  kerak bo 'ladi.

T aro z ib o n  to m o n id a n  h a r  bir ortilgan vagon u ch u n  vagon  
varaqasi (в аг о н н ы й  л и с т )  tuzilib, u nda  vagon va yuk j o 'n a t -  
m alar i  haq idagi m a ’lu m o tla r  n ak lad n o y  raqam i bilan k o ' r ­
satiladi. Vagon varaqasi b o 'y ic h a  tush irish  vaq tida  yukn ing  
mavjudligi tekshiriladi va poyezd  massasini to p ish d a  v ag o n ­
lardagi yuk lar  massasi hisobga olinadi.

Y uklarni tash ish  hujjatlari texnik idoraga yuborilib , u yerda 
h a r  b ir  tuz ilgan  poyezd  vagonlari u ch u n  poyezd  hujjati — 
natura varag'i tuziladi. N a tu ra  varag 'ida  poyezd  raqam i, poyezd 
tuzilgan va oxirgi m anzil stansiyalari, vagonlarn ing  tarkibdagi 
tart ib  raqam lari ,  poyezd massasi, uzunligi va boshqa  m a ’lu ­
m o tla r  ko 'rsa tiladi. N a tu ra  varag 'i  b o 'y ic h a  poyezd la r  qabul 
qilinadi va topshiriladi,  yuk hujjatlari teriladi, qabul qilinadi va 
topshiriladi,  s tansiyalarda poyezd la r  tarqa tilad i va qayta tuziladi.

H oz irda  yuk va poyezd hujjatlarini tuz ishn ing  m ash in a-  
lashtirilgan tizimlari m avjud b o 'l ib ,  u la r  yo rd am id a  h a r  bir 
v ag o n n in g  te m iry o 'l  t a rm o q la r id a  tu rgan  o 'rn i  va h a rak a t-
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Ian ish ini kuza tish  va kcrakli h isobot hujjatlarini tuzish im ko- 
niyati m avjud b o ‘ladi.

M ijozlar  to m o n id a n  jobnati lad igan  ay r im  yuk la r  tashish  
ja ray o n id a  tegishli shart va sharo it lar  ta 'm in lan ish in i  ta lab  etadi. 
M asa lan ,  d o n  m ahsu lo t la r in i  tashish  o ld id an  to za lan g an  va 
yuvilgan, ayrim lari esa yuvishdan  o ld in  dezinfeksiya qilingan 
yopiq  vagon larda  bajarilishi kerak.

R uda , k o 'm i r  va b o sh q a  q ish d a  qo tib  qolishi m u m k in  
b o ' lg a n  y u k la r  o ld in d a n  qu r i t ib  suvs iz lan tir i l ish i,  o m m av iy  
ravishda tush iriladigan m uzlab  qolgan yuk lar  tushirish  p u n k t-  
larida m axsus isitkichlar yo rdam ida  isitilishi yoki m exan ik  usulda 
yum shatilish i  kerak.

T e m iry o ' l l a r d a  y o n u v c h a n ,  p o r t lo v ch i  va b o sh q a  o g ' i r  
o q ib a t l a r  k e l t i r ib  c h iq a r ish i  m u m k in  b o ' lg a n  y u k la r  h am  
ta sh i lad i .  B u n d ay  y u k la r  xavfli y u k la r  dey il ib ,  issiqlik va 
kim yoviy t a ’sirchanligi b o 'y ich a  (portlovchi m o dda la r ,  siqilgan 
va suyultirilgan gazlar, o 'z - o 'z id a n  yonib  ketuvchi m o d d a la r  va 
b o s h q a la r )  g u ru h la rg a  a jra t i lad i .  B u n d ay  g u r u h la r n in g  h a r  
birini tashish  u ch u n  tegishli sh a r t- sh a ro i t  va ta r t ib -q o id a la r  
belgilangan b o 'l ib ,  ularga am al qilish majburiydir.

T em iry o 'l  transpor tida  h am d a  aralash  tem iry o 'l -av to m o b il  
va t e m i r y o ' l - s u v  y o ' l l a r i  b o 'y l a b  y u k la rn i  k o n te y n e r la rd a  
tashish  keng tarqalgan. K o n tey n e r  parki tem iry o 'l la rd a  un iver­
sal k o n tey n er la rd an  va jo 'n a tu v ch i la rg a  tegishli m axsus (tez 
buziluvchan , quyib tashiladigan va b o sh q a  yuk lar  u c h u n )  yuk 
kon teyner la r idan  iborat. K a tta  tonna jl i ,  massasi 20 t va u n d an  
k o 'p  b o 'lg an  k on teyner la rda  yuklarni tashish tezkorlik  bilan 
rivojlanib bo rm o q d a .

Jo 'n a tu v c h i  o m b o rla r id a  ortilgan k o n teyner la r  av tom obilla r  
bilan tem iryo 'l  stansiyasiga tashib  keltirilib k ran la r  y o rd am id a  
k o n tey n e r  m ay d o n ch as ig a  tushiriladi,  keyin u yerdan  te m ir ­
yo 'l  p la tform alariga  ortiladi. Borish m anzil stansiyasiga yetgan- 
dan  keyin ko n tey n e r la r  u yerdagi k o n tey n e r  m aydonchas iga  
tushiriladi yoki av tom obilla rga  ortib  o luvch ila r  om b o rig a  yet- 
kazib bcriladi.

K o n tey n e rla r  k o 'p  m arta  qayta  foydalaniladigan tashuvchi 
t a r a  b o ' l i b ,  y u k la rn i  g ' i lo f l a m a y  t a s h is h ,  y u k la rn i  o ' r a s h  
m ato lar i ,  metall  len ta lar  va m ixlarni tejash im konin i beradi. 
K o n teynerla rda  tashish yuklarni jo 'n a tu v c h i  o m b o rid an  o luv ­
chi o m b o rig ach a  oraliq  baza larda  qayta  ish lam ay yetkazish va
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ortish-tushirish ishlarini to 'liq mexanizatsiyalash im konini beradi. 
M eh n a t  sam aradorlig i m ayda  jo 'n a tm a la r  bilan tashishga nis­
ba tan  4 —5 m aro ta b a  u n u m liro q  bo 'lad i.  U m u m a n  yuklarni 
k on teyner la rda  tashish  sezilarli iqtisodiy sam ara  beradi.

T em iry o 'l  liniyalarida m axsus konteynerli  poyezd la r  h ara -  
katini tashkil qilish yuklarni tezk o r  yetkazish m aqsad ida  yo 'lga  
qo 'y iladi.  Kuchli kran lar,  konteynerlarn i ilish va bo 'sha tishn i 
av to m atla sh t i ru v ch i  m o s lam a la r  b ilan  j ih o z la n g a n  k o n tey n e r  
s tans iya lar  h am  tashkil e tilgan. A yrim  te m iry o 'l la r  k o n te y ­
nerla rn i tash ish  b o 'y ic h a  zam o n av iy  h isoblash vositalari — 
k o m p y u te r la r  b ilan  j ih o z lan g an ,  „А В Т -k o n te y n e r"  — k o n tey ­
ne r la rn i  t a s h is h n in g  a v to m a t la sh g a n  b o sh q a r ish  t iz im i d eb  
nom lan u v ch i  t iz im la r ishga tushirilgan.

M D H  davlatlari tem iryoT larida  yuklarni 20 va 30 tonnali 
k on teyner la rda  jo 'n a tu v ch i  o m b o rid an  oluvchi o m b o rig ach a  har 
xil t ranspor t  tu rlarin i  q o 'l lab  yetkazuvchi yagona  k o n tey n e r  
transport  tizimi h am  am alga oshirilgan va ushbu t iz im da  ishlarni 
k o m p lek s  m exan iza ts iya lash  va av to m atlash t ir ish  vositalarini 
qo 'l lash  keng yo 'lga  qo 'y ilgan . Katta  tonnajli  konteynerlarn i 
xalqaro  tash ish larda  keng qo 'l lash  tashish m asofasini sezilarli 
dara jada  kam aytirish im konin i beradi.

T em iry o 'l la rd a  g 'ilofl i-qadoqli  yuklarn i paketla rda  (o 'ra lgan  
ho lda)  tashish u larn i „v ag o n -av to m o b il"  va ak s in ch a  var ian t-  
larda qayta ortish  ishlarini to 'l iq  m exanizatsiyalashga im kon  ya­
ratadi. Paketlarda tashish tegishli tashish xarajatlarini 15—3 0 %  
tejab, o r t ish - tu sh ir ish  ish larida m eh n a t  sam aradorlig in i  3—4 
b a ro b a r  osh irad i.  B unda  av to m o b illa rn in g  v ag o n la rn ing  yuk 
ishlari ostida turishi keskin qisqaradi. Y uklarni poddon larga  
( tag l ik la rg a )  q o 'y i s h  u la rn i  q a v a t-q a v a t  tax lab  o m b o r x o n a  
m ay d on la r idan  to 'l iq  foydalanish  im konin i beradi.

V agonla rn ing  yuk ko 'ta r ish  qobiliyatidan to 'l iq  foydalanish  
u ch u n  yuklarni zich lash tir ib  ortish usullari keng qo 'llan ilad i.  
M asalan , y o g 'och  m ater ia lla rn i  och iq  vagonlarga paketli va tepa 
q ism ida  gabaritn ing  toraygan  yuqori qismi b o 'y ich a  „shapka"  
bilan ortish yuk hajm ini ko 'paytirad i.

T ash ish  ja ray o n id a  yuklarni tezk o r  va sifatli saqlab tash ish ­
ga a loh ida  e ’t ibo r  qaratiladi. Shu  m aqsad la rda  yukn ing  darajasi, 
tashish  usuli, turi va tezligiga qarab  tashish  m uddatla ri  belgi­
lan ad i .  T ash ish  s h a r tn o m a la r in in g  ba jar i lish i ,  v ag o n la rn in g  
o r t iq c h a  u n u m s iz  tu rib  qo lish i,  v agon la rn i  berish  va olish

248



v aq t la r id a  y o 'q o t i s h la r  b o ‘y ic h a  jav o b g ar l ik  t e m i r y o ‘1 N iz o -  
m ig a  m u v o f iq ,  t e m i ry o f i l a r ,  j o ‘n a t u v c h i l a r  va o lu v c h i l a r  
z im m as ig a  y u k la n a d i  va teg ish li j a r im a la r  so lib  ta r t ib  saq -  
lanadi.

Y uk ishlarin i bajarish, ularni saqlash u c h u n  tem iryofilar  
yopiq  o m b o r la r ,  k o n tey n er ,  t o ‘k m a yuk m ay d o n la r i ,  tarozi 
x o bjaligi h a m d a  boshqa  inshoo t va q u r i lm ala r  m ajm uyi bilan 
ta 'm in lan g an .  T em iry o d  yopiq  o m b o r  ichkarisida yoki tash-  
qar ida  joy lashgan  bofiishi m u m k in .  Y uklarni k o ‘p  qavatli qilib 
taxlovchi kranlari bod g an  o m b o r la r  h am  mavjud.

Avtomobil va tirkamalarga tushirish I

13.1-rasm. T em iry o d  izi kiritilgan yopiq yuk ombori: 
a —ko 'nda lang  kesim; 6—rejadagi ko 'rinish

O m b o rx o n a la r  ich ida  yuklarn i olib yurish  u c h u n  akku- 
m ula to rli  e lek tr  kara lar  va ichki y o n a r  dvigatelli av tokara -  
lardan  (aravachalar)  foydalaniladi. S o ch m a ,  donali va yengil 
donali  yuklar gorizonta l  va qiyaliklar b o ‘ylab konveyer  ( trans-  
portyor)  y o rd am id a  harakatlan tirilad i.

K o n tey n e r la rd a ,  p o d d o n la rd a  va yash ik larda  tash ilad igan  
yuklarni o ch iq  p la tfo rm a la r  va m ay d o n ch a la r  b o ‘ylab tashish 
u c h u n  av toortg ich  (а в т о п о г р у з ч и к ) ,  yopiq  o m b o r la r  ich ida  
esa vilkali e lek tr  o r tg ich la r  q o d lan ad i .  Bu ikki tu rdagi m exa- 
n izm la r  olib q o 'y i la d ig a n  u s k u n a la r  b i lan  j ih o z la n a d i .  S o c h m a  
va d o n a l i  t o ‘k m a  yuklarni o r t ish - tu sh ir ish d a  c h o ‘m ichli  o r t-  
k ich lar  q o d lan ad i .
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S h u  m a q s a d la rd a  o c h iq  p la t f o rm a la r  va m a y d o n la r d a  
tem iryod  izlari b o ‘ylab, gusenitsa  (keng  zan jir  tasm a) g l ld i -  
rakli va avtom obil  gd ld irak lar ida  yuradigan  strelali kodaruvch i  
k ran la r  h a m d a  ch o rp o y a l i  ( к о з л о в о й )  va k o bprikli k ran la r  
q o d la n i la d i .  S o c h m a  y u k la r  u c h u n  q o ' i l a n i la d ig a n  k ra n la r  
g reyfer la r  (ikki pallali c h o 'm ic h ) ,  d o n a l i -g 'i lo f l i  y u k la r  va 
k o n teyner la r  u ch u n  ilgak va boshqa  m axsus m oslam ala r  bilan 
j ihoz lanad i .  T o 'k m a  soch iluvchan  yuklar o 'z i  to 'k u v ch i  v ag o n ­
lardan estakada yoki k o 'ta rm a  y o 'l la r  orqali,  yuk aylanm asi juda  
katta  b o 'lg an d a  m axsus vagon ag 'darg ich la r  yo rdam ida  to 'k ib  
tushiriladi. Y uqorida  sanab  o 't i lgan  b arch a  m ash ina  va m exa- 
n izm la r  yuk o rtish - tu sh ir ish  ishlarida qo 'i lan i lad igan  q u r i lm a  va 
vositalarga kiradi. U sh b u  kom pleksda  h a r  xil b u n k e r la r  va 
ortuvchi es takadalardan  h am  foydalaniladi.

13.4 . Temiryodlarda tashishni tashkil qilish

T em iry o 'l la rd a  yo 'lovch ila r  tash ishni tashkil qilish va istiq- 
bolli rivojlantirishning asosiy m aqsadi aho lin ing  harakatlan ishga 
bo 'lgan  b arch a  talab va ehtiyojlarini to ' la  qond irib ,  vokzallarda 
va poyezd larda  yo 'lovchilarga  yuksak saviyali x izm at ko 'rsa -  
t ishdan  iborat.

Y o 'lo v ch ila r  tash ishn ing  rivojlanish istiqbollari ah o lin in g  
son  j ih a td a n  o 's ish i ,  te m iry o 'l la r  va boshqa  transpor t  turlari 
bo 'y ich a  haraka tchan lig in ing  oshishi bilan bevosita bog 'liqdir.

O 'z b ek is to n d a  aholi va ishch ila r  resursin ing o 's ib  borishi 
n isbatan  yuqori bo 'l ib ,  shaharla rda  yashovchi aholi taxm inan  
36 % ni, q ishloq joy larda  64 % ni tashkil etadi.

O 'zb ek is to n d a  tu r izm  jada l su r 'a t la r  bilan rivojlanib b o r ­
m o q d a  va b u n d a  m am lakatim izdag i tarixiy va m e ’m orch ilik  
yodgorlik larin ing n ihoya tda  ko 'p lig in ing  aham iya ti  katta. O 'z b e ­
kis tonda tu r izm  rivoji u ch u n  b en ih o y a  katta  im koniya tla r  m av ­
ju d  bo 'l ib ,  h oz irda  k o 'p lab  eng  zam o n av iy  m e h m o n x o n a la r  
qurilishi olib bo ri lm o q d a ,  s a n 'a t  asarlari, yodgorlik lar yaratish 
va tran sp o r t  servisini yuqori darajaga ko 'ta r ish  ustida  katta 
ishlar olib bori lm oqda.

Y o 'lo v c h i  tash ish  b o zo r id a g i  ra q o b a td o sh l ig in i  o sh ir ish  
natijasida sh ah a r la ra ro  a loqala rda  u m u m  bajariluvchi y o 'lo v ­
ch ila r  ay lanm asida  2 5 %  va sh ah a ra t ro f  yo 'na lish lar ida  16%  
yo 'lovch ila rn i  te m iry o 'l la r  orqali tashish k o 'z d a  tu t i lm oqda .
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Y o io v c h i l a r  tashish  m iqdorla r in i  belg ilashda y o lo v c h i la r  
oq im in in g  y o ‘nalishlari yil fasllari, sh ah a ra t ro f  y o ‘nalish ida esa 
oy, k u n  va h a t to  soa tla r  b o ‘y icha taqsim lanish i,  y o lo v c h i la r  
o q im in i  o lrganish nati ja laridan  foydalan ib  topiladi.

Y o ‘lovchi poyezdlari uch  guruhga  b o ‘linadi: uzoqqa  — 700 
km  d an  ortiq  m asofalarga q a tn o v ch i ,  m ahall iy  — 150 d an  700 
km  gacha  va sh ah a ra tro f  — 150 km  gacha  b o ‘lgan m asofalarga 
qa tnovch i  poyezdlar.

U zo q q a  va m ahalliy  y o 'n a lish la rd a  qa tnayd igan  poyezdlar  
yurish tezligi va to 'x ta sh la r  soniga qarab  tezyurar  va yoMovchi 
p o y ezd la rg a  boMinadi. T ez y u ra r  p o y ez d la r  ka t ta  tez l ik larda  
yuradi va faqat katta s tansiyalarda to ‘xtaydi. 2004-yildan boshlab 
T o sh k en t  — S am arq a n d  yo 'na lish i  b o ‘yicha tezyurar  e lek tr  po -  
yezdi q a tn ay  boshladi. „R eg is to n “ deb  a ta luvchi ushbu eks- 
press poyezd  345 km  y o ‘lni t o lrt soa tda  bosib o ‘tadi. Poyezd 
vagonlari y u m sh o q  o T in d iq la r  va b a rch a  qulayliklarga ega b o ‘lib 
y o ‘lovchilarga huzurbaxsh  sharo it la r  yaratilgan.

Y o ‘lovch i p o y ez d la r in in g  te z y u ra r  p o y ezd la rg a  n isb a tan  
tezligi k am ro q  boOib, u lar  asosan  barcha  s tansiyalarda to ‘xtay- 
dilar. P o ch ta  va bagaj yuk lar  tezyurar  y o ‘lovchi va poch ta-bagaj 
poyezdi tark ib lariga q o ‘shiladigan m axsus vagonlarda  tashiladi.

Y o lo v ch i la rg a  qulaylik yaratish m aqsad ida  poyezd la rn ing  
yurish jadvallari u zo q q a  qa tnovch i poyezd la rn ing  b o sh lang ‘ich 
m an z i ld an  j o ‘nashi kech k i,  oxirgi m anz il la rga  yetib  kelishi 
tonggi vaqtlarga rejalashtirib  tuziladi. M ahalliy  va sh ah a ra tro f  
poyezd la rn ing  q a tn ash  jadvali esa yoMovchilar o q im in in g  asosiy 
q ism iga  qu lay  vaq tlarga , sh ah a rd ag i  ko rx o n a la rg a  kelad igan  
ish ch i-x izm atch ila rn in g  ish vaqtiga b o g ‘lab tuziladi.

O dd iy  p o y ezd la rdan  tashqari,  u zun  tarkibli,  uzunlig i osh i-  
rilgan va birlashtirilgan y o io v c h i  poyezd la r  farqlanadi. Uzun 
tarkibli yoMovchi poyezd ayni poyezdn i tuzish  ch izm asidag idan  
k o bp ro q  vagonlarga ega b o ‘ladi. Uzunligi oshirilgan yoMovchi 
poyezd tarkiblaridagi vagon lar  soni 2 0  d an  ortad i.  Ikki y o ‘lov- 
ch i  p o y e z d la r i  o lz a ro  b ir la sh t i r i l ib ,  u la rn in g  h a r  b i r in in g  
bosh ida  ishlab tu rg an  lokom otivlari b o ‘lsa, b u n d ay  poyezdlar  
birlashgan yoMovchi poyezd deyiladi.

Y o ‘lovchi ta sh ish n in g  u m u m iy  h a jm id a  s h a h a ra t r o f  ta -  
sh ish la rn ing  ulushi katta. S h a h a ra t ro f  tash ish larn ing  xarakterli 
xususiyati ushbu  turdagi poyezd la rn ing  y o lo v c h i la rn i  ch iq a-  
rish va tushirish  u c h u n  k o ‘p  t o ‘xtashi, h a rak a tn in g  yil fasl-
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lari, haft a kunlari va soa tla r  b o ‘y icha notekisligi va o 'zgarib  
tu r ish id an  iborat.

S h a h a ra t ro f  yo 'na lish lardagi y o lo v c h i la r  oq im i ju d a  k o ‘p 
b o l s a ,  ularga qulaylik yaratish m aqsad ida  „zonali h a ra k a t16 deb 
n o m la n u v c h i  jadva l  b o ‘y ich a  h a ra k a tn i  tashkil qilish  usuli 
q o d la n a d i .  B u n d a  s h a h a r a t r o f  y o 'n a l i s h  liniyasi b i r  n ec h a  
qism larga — zonalarga  b o ‘linadi va b ir  zo n a  b o 'y ich a  barcha  
beka tla rda  t o ‘xtaydigan poyezd la r boshqa zo n a la rd a  t o ‘x tam ay  
yoki faqat katta  beka tla rda  to ‘x tab  o ‘tadi. Ikk inch i  zonaga 
b o rad ig an  y o lo v c h i l a r  o ‘z zo n a  poyezd la r ida  b irinchi zona  
b o ‘ylab t o ‘x tam ay  o ‘tadilar. H araka tn i  bun d ay  tashkil qilishda, 
a w a lo ,  poyezd la rn ing  y o lo v c h i la r  bilan t o ‘lishi n isbatan  bir 
tekis va m asofani o ‘tish u ch u n  vaqt h am  kam roq  sarflanadi.

Y o lo v c h i la rn in g  bay ram  va d am  olish kunlari shaha rdan  
tashqariga  ch iq ish  ehtiyojlarini qond ir ish  m aqsad ida  b ir lash ti­
rilgan (q o ‘sh m a)  e lek tr  poyezd la rn ing  va q o ‘sh im ch a  s h a h a r ­
a t r o f  p o y e z d la rn in g  h a r a k a t in i  tashk il  q il ish  h a m  am alg a  
oshiriladi.

A gar sh ah a ra t ro f  yo ‘nalishlardagi y o lo v c h i la r  oq im i kam  
boMsa, elek tr lash tir i lgan  y o ‘llarda h am  iqtisodiy te jam korlik  
m a q s a d la r id a  y o l o v c h i l a r  u c h u n  d iz e l -p o y e z d la r  q a tn o v in i  
tashkil qilish m um k in .

Y o ‘lovchilarga qulaylik yaratish m aqsad ida  y o i  ch ip ta la r in i  
o ld in d an  sotish, ularni y o lo v c h i la rn in g  uylariga, shu  ju m la -  
d a n  ayrim  ora liq  stansiyalariga h a m  yetkaz ib  berish , katta 
sh ah a r la r  orqali o ‘tib  ketad igan  y o ‘lovchilarga yoMda, safar 
vaq tida  p o y ez d n in g  o 'z id a  kcyingi y o ‘li u c h u n  c h ip t a  bilan 
ta 'm in la sh  am aliyotlari h am  tatb iq  e t i lg a n .Y o ‘lo v ch i la rg a ch ip ta  
so t ish ,  jo y la rn i  be lg ilash  va h iso b g a  o lish  u c h u n  u zo q q a  
q a tn o v ch i  poyezdlarga  yoNovchilarni c h ip ta  bilan t a ’m inlovchi 
„Ekspress — 2“ tizimi tatbiq etilgan bo 'l ib ,  lining yo rdam ida  
y o lo v c h ig a  45 soniya ichida x izm at k o ‘rsatish m u m k in .

Y o'lovchilarga  k o ‘rsatiladigan x izm atla r  tez va soz b o i i s h i  
u c h u n  x izm at boshqaruv i zam onav iy  k o m p y u te r la r  va hisob- 
la sh  tex n ik as i  b i lan  j i h o z l a n g a n .  U la r d a  c h i p t a  y o z u v c h i ,  
top sh iru v ch i ,  kom p o s te r lo v ch i  m ash in a la r ,  av tom atik  m a ’lu- 
m o tn o m a la r ,  televizion k o ‘rsa tk ich la r  va boshqalar  mavjud.

Y o lo v c h i la rg a  qulaylik  yaratish  m aq sad id a  te m iry o ‘l va 
b o sh q a  transpor t  tu rla rin ing  tu tash ish  pu n k tla r id a  barpo  etilgan
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birlashgan vokzallar t e m iry o i la r ,  av tom obil  va h avo  yoMlari 
b o ‘ylab yu rad igan  y o lo v c h i la r  u ch u n  bir  y o ‘la x izm at ko 'rsa ta  
oladi.

13.5. Vagonlar oqimini tashkil etish

Poyezdlar tuzishni rejalash. Stansiyalarda ortilib y o 'n a l ish -  
lar b o ‘y icha jo 'n a t i lad ig an  vagon lar  vagonlar oqimini tashkil 
e tadi. V agonla r o q im in i  to 'g 'r i  tashkil etish vagon lar  ay lan m a -  
sini tezlashtirish , m an y o v r  vositalarini te jam  bilan ishlatish va 
foydalanish  xarajatlarini kam aytirish  im k o n in i  bcradi.

Y uklangan  va yu k lan m ag an  b o ‘sh vagon lar  oq im i p o y ezd ­
lar tuzish  rejasi asosida tashkil etiladi. Poyezdlar tuzish rejasi 
(п л ан  ф о р м и р о в а н и я )  yuk o rtuvch i  va tush iruvchi h u d u d la r  
o rasida  vagon lar  taqsim lanish i asosida tuziladi. U sh b u  vagonlar  
oq im i haqidagi m a ' lu m o t la r  „ sh ax m a tk a"  deb  a taluvchi q a to r-  
lar va u s tu n la r  b o ‘y icha  raqam lanuvch i  jadval shaklida t o l d i -  
rilib jadva lda  h a r  b ir  stansiya orqali o ‘tad ig an  vagon lar k o ‘r- 
satiladi. Q u y id ag i  j a d v a ld a  k o 'r sa t i lg a n id e k ,  m a s a la n ,  A  s ta n -  
s iy ad an  В stansiyaga 155 vagon, F stansiyaga esa 820 vagon, 
В s tans iyadan  A stansiyaga 230 vagon keladi.

A В D E F

d ----------- Д--------Д-------- Д-------- □
13.2-rasm . Y o‘nalish chizmasi: Л, F — oxirgi (chckka) stansiyalar;

B, D, E — oraliq stansiyalar

Poyezd tuzish  rejasi vagon lar  o q im id a n  qaysi stansiyaga 
m a n z i l l a r  b o ‘y i c h a  q a n d a y  tu r d a g i  p o y e z d la r n i  h a r  b i r  
u c h a s tk a ,  s a ra la s h ,  y u k  yoki b o s h q a  s ta n s iy a la r  tu z ish in i  
belgilaydi. S h u n d a y  qilib, poyezd  tuzish  rejasi yetib  borish  
manzili  yoki saralovchi s tansiyani h a m d a  h a r  bir s tansiyaning  
ish hajm i va xarakterin i belgilaydi. U shbu  rejani tu z ish d a  im k o n  
q a d a r  k o 'p ro q  vagonlarn i to 'g 'r i  y o ‘nalishli m arshru tli  p o y ezd ­
larga tirkab u larn ing  y o ‘ldagi stansiyalarda qayta ish lanm ay  katta 
m asofa larga  yetib borishini ta 'm in la sh g a  harakat qilish kerak 
boMadi. Poyezd tu z ish d a  oxirgi yoki qayta  tuzuvchi stansiyalarga 
yetib bo rad igan  vagon lar tan lab  teriladi. B unday  tuzish  yuk- 
larni tezroq  yetkazishga, harakat ta rk ib lar idan  un u m li  foydala- 
n ishga im k o n  berib ,  tash ish  xara ja tla rin i  h am  kam ay tirad i.
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B u n d a y  t a r t i b d a  p o y e z d la r  tu z i s h  m a rs h  ru t  l a s h t i r i s h  n in g  
m o h iy a tin i  belgilaydi.

M arshru tli  poyezdlar  yuklarni o m m av iy  ravishda to ‘g ‘ridan 
t o bg ‘ri o rtuvch i s tansiyada yoki ort ish  joy lar ida  ( joh ia tuvchi 
m arsh ru tla r i )  tuzilishi h a m d a  texn ik  (saralash  va u ch as tk a )  
s tans iya larda ,  ularga kelgan v ag o n la rd an  m an z i l la r  b o ‘y icha 
qayta ish lanm ay yetib bo rad igan larin i  t o ‘plab tuzilishi m um kin . 
B unday  poyezd la r  y o ‘lda, kam ida  b ir  texnik stansiya orqali 
qayta ish lanm ay o ‘tishi kerak. J o fcnatuvchining marshruti biror 
s tansiyada faqat b ir  o r tuvch i  to m o n id a n  yuk langan  va yuk 
tush iruvch i oxirgi stansiyaga (yoki tushirish  joylari bo 'y ich a  
taqsim lovchi stansiyaga) yetib boruvchi vagon lardan  tuziladi.

A g a r  b ir  o r tu v ch i  t o m o n id a n  an iq  y o 'n a l i s h  b o 'y ic h a  
ortilgan vagonlar poyezd  tarkibiga yetarli b o 'lm asa ,  u ho lda  
u s h b u  y o ‘n a l i s h  b o ly ic h a  y u k la n g a n  b ir  n e c h a  yoki b ir  
s tansiyada h a r  xil o r tuvch ila r  to m o n id a n  yuklangan  vagon lar­
d a n  p o y ez d  tu z i l ib  m a r s h r u t  b o ‘y lab  y u b o r i la d i .  B u n d ay  
p o y e z d la rn i  p o g ‘onali m arshrutlar d e b  a ta la d i .  P o g 'o n a l i  
m arshru tla rn i  tashkil q ilishning o ‘ziga xos tashkiliy  tom on la ri  
b o 'l ib ,  b u n d a  oyn ing  m a ’lum belgilangan kunlari b a rch a  o r tu v ­
ch i la r  faqat b ir  yo 'na lish  b o ‘y icha  vagon yuklashlari lozim 
b o ‘lib, ushbu  ortilgan vagon lar  tezkorlik  bilan ke tm a-ke t  yig'ib 
kelinadi va m arshru tl i  poyezd tarkibiga jam lanad i .

J o ‘natuvchi va pog 'ona li  m arsh ru tla r  ajra tilgandan  keyin 
qo lgan  vagon lar  o q im id a n  boshqa tu rk u m d ag i  poyezd la r  tuzish 
re ja la sh t i r i la d i .  B u n d a y  p o y e z d la r  tu rk u m i  q u y id a g i la rd a n  
iborat: o ‘tib ketuvchi (с к в о з н о й )  — y o ‘l bo 'y lab  kam ida  bir 
texnik  (uchas tka  yoki saralash) stansiya orqali qay ta  ish lanm ay 
o ' tk a z i la d ig a n  poyezd ;  uchastka — bir  tex n ik  s tan s iy ad an  
( ikk inch is igacha )  keyingis igacha qay ta  ish lan m ay  bo rad igan ;  
terma ( с б о р н ы й )  — yon d o sh  uchastkadagi oraliq  stansiyalarga 
vagonlarni olib boradigan; olib chiquvchi (вы во зн о й )  — uzelga 
yaqin  yondosh  uch as tk ad a  joy lashgan  oraliq  stansiyalarga katta 
guruhli vagon tarkiblarini olib boruvchi;  uzatuvchi (п ер ед ато ч ­
н ы й )  — t e m i r y o ' l  uze li  ich id a  jo y la s h g a n  b ir  s ta n s iy a d a n  
boshqasiga vagon lar  tark ib in i olib boruvchi poyezdlar.

Tem iryoM larda  tezyurar yuk poyezdlarni tuzish  a lo h id a  
re jalanadi. U la r  tezk o r  yetkazilishi kerak b o ‘lgan tez  buziluvchi 
yuklar, tirik hayvonlar, q im m a tb a h o ,  o ‘ta  za ru r  va shu  kabi 
yukli vagon lardan  iborat b o ‘ladi.
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P oyezd lar  tuz ishn i re ja lashtir ishda b o ‘sh v agon la rdan ,  turi 
b o 'y ich a  a lo h id a  (yopiq va o ch iq  yuk vagonlar , sisternalar) 
yuksiz poyezdlar tuzish  h a m  k o lzda tu tiladi. B unday  poyezdlar,  
o d a td a ,  yuk ortuvchi s tansiyalargacha y o ‘lda qayta  ish lanm ay 
yetkaziladi.

H a r  xil m anzilga  yetkaziladigan poyezd  tarkibidagi v ag o n ­
lar guruh i soniga qarab  bir guruhli va ko‘p guruhli poyezdlar
farqlanadi.

U m u m a n  p o y ez d la r  tu z ish n i  re ja lash tir ish  v ag o n la rn in g  
p o y ez d  ta rk ib ig a  y ig i l i s h  j a r a y o n id a ,  u la rn i  q ay ta  ish lash  
ja ray o n id a  tu r ish in ing  u m u m iy  m u d d a tin i  q isqartirish h am d a  
foydalanish  xarajatlarini kam aytir ishga im kon  yaratishi kerak.

P o y e z d  tu z i s h n i  b a h o la s h  u c h u n  u n in g  r e ja la s h t i r is h  
ko^rsatkichlari h isoblanadi.  U shbu к о ‘rsa tk ich lam in g  asosiylari: 
v a g o n - s o a t la rn in g  u m u m iy  sarfi,  shu  ju m la d a n  v ag o n la rn i  
t o ‘plash  va u larn ing  qayta  ish lanm ay  bosgan masofasi; poyezd 
tuzish  rejasiga bogd iq  b o ‘lgan foydalanish  xarajatlari va b o sh ­
qalar.

H o z ird a  te m iry o ‘1 ta rm o q la r i  b o ‘ylab poyezd  tuz ishn ing  
op tim al rejalari zam onav iy  hisoblash m ash inalar i  va k o m p y u ­
terla r  q o ‘llab tan lan ad i.  H isoblash u c h u n  asosiy m a ’lum otlar: 
v ag o n la r  o q im i jadvallar i ,  t o ‘plash  va qay ta  ishlash u ch u n  
vagon-soat m e ’yorlari,  stansiya qayta  ishlashi m u m k in  boMgan 
saralash yoNlari, vagon lar  soni va shu  kabilar.

Poyezdlarni tuzish tartibi va qoidalari. Belgilangan tart ib  va 
shak lda  tuz ilgan ,  b ir  yoki b ir  n ec h a  ishlab tu rgan  lokom otiv  
t irkalgan , s ignallar bilan belgilangan vagon lar tarkibi poyezd 
d eb  ataladi. Peregonga j o knatilad igan  yolg‘iz lokom otiv lar ,  m o- 
torli vagonlar ,  av tom otr isa la r  va y o ‘ld an  o l inm ayd igan  drezi- 
n a la r  h a m  poyezd  deb  qaraladi. M avqeyiga qarab  poyezdlar 
navba tdan  tashqari  va navbatlilarga boMinadi. Navbatdan tash ­
qari poyezdlar yongMn o ‘ch iruvch i va m e 'yo rdag i  harakatn i  
t ik lovch i  p o y ezd la r ,  q o r  to za la g ic h la r ,  yakka  lo k o m o tiv la r ,  
a v to m o tr is a  va yoMdan o l in m a y d ig a n  d r e z in a la rd a n  ibora t  
boMib, harakatn i  o ‘z m aro m ig a  tiklash, o ‘t  o ‘chirish  h am da  
ayrim  favqulodda holatlar u ch u n  tayinlanadi.

Navbatli poyezdlar ustuvorlik tartibi b o 'y ic h a  quyidagilar: 
o ‘ta  tezyu ra r  va tezyura r  yoMovchi, b a rch a  qolgan nom dagi 
yoMovchi poyezdlar,  tezlashtirilgan yuk, x o ‘jalik  poyezdlari va 
vagonsiz lokom otiv lar .  T ark ib ida  o d a m la r  bilan b an d  10 va
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u n d an  kcVproq vagonlari boNgan yuk poyezdi odam tashuvchi 
poyezd deb  ataladi. TemiryoM ning o 'z  ehtiyojlari (shag‘al, rels, 
shpal va shu  kabi yuklarni tashish) u ch u n  x izm at qiluvchi 
poyezd  xo'jalik poyezdi deb  ataladi.

Poyezd tuzuvchi stansiyada mavqeyiga qarab h a r  bir poyezd 
quyidagicha raqam lanadi: tezyurar y o io v c h i  poyezdlar — 1 dan  
99 gacha; uzoqqa qatnovchi do im iy  poyezdlar — 171 dan 299 
gacha ;  s h a h a ra t ro f  poyezd la r  — 6001 d an  6099 gacha ,  o 't ib  
ketuvchi (с к в о з н о й )  yuk poyezd la r  — 2001 dan  2998 gacha; 
uch as tk a  poyezd la r — 3001 dan  3398 gacha; te rm a  poyezdlar 
— 3401 d an  3498 gacha  va h.k. H a r  xil cha lkash lik lar  b o 1 -  
masligi u c h u n  t e m iry o l la rd a  bir  to m o n  yo ‘nalish ida (sh im ol-  
d a n  jan u b g a  va sh a rq d an  g 'a rbga)  yuradigan poyezdlarni toq 
raqam lar ,  ak s in ch a  — teskari to m o n  y o 'n a lish id a  yuradigan 
poyezdlarn i juft raq am la r  bilan belgilash tartibi qabul qilingan.

B u la rd an  ta sh q a r i ,  h a r  b ir  yuk p o y ezd ig a ,  u tuz i lgan  
s tans iyadan  qayta ish love hi stansiyaga yetib borgun iga  q ad a r  
am a ld a  b o la d ig a n  m axsus indeks, y a ’ni raqamli belgi beriladi. 
Yuk poyezdi indeksi 10 ra q a m d a n  iborat m axsus kod boMib, 
u n in g  b i r in c h i  t o ' r t  r a q a m i  p o y ez d  tu z u v c h i  s tan s iy an in g  
y a g o n a  t a r m o q  b e lg i s in i  (Y T B ) ,  k e y in g i  ik k i ta s i  u s h b u  
s tans iyada  tuzilgan poyezd tark ib in ing  tartib  raqam in i,  oxirgi 
to 'r t ta s i  YTB b o 'y ic h a  poyezd  b o rad igan  stansiya raqam in i  
belgilaydi.

P o y ezd n in g  m assasi va uzunlig i haqidagi m a ' l u m o t  va 
m e ’yorlar  poyezd tuzish rejasi va harakat  jadvalida  belgilanadi. 
O 't ib  ketuvchi va m arshru tl i  poyezd m e ’yorlari poyezd massasi 
va uzunlig ini b o sh q a  uchastka larga  o l g a n d a  o 'zgart i rm ayd igan  
qilib b u tu n  y o ‘nalish b o ‘ylab b ir  xil qilib belgilanadi. O l a  
tezk o r  yuk poyezdlari katta  tezliklarda harakatlan ish i sababli, 
u la rn ing  m assa  m e ’yorlari kam roq  belgilanadi.

T e m iry o l la rd a  massasi m e ’y o rd an  a n c h a  ortiq  boNgan og 'i r  
yukli poyezdlarn i boshqarish  y o l g a  qo 'y ilgan . B unday  o g l r  
poyezd la r  h arak a tin in g  tashkil qilinishi t e m ir y o l l a rd a  ishlab 
tu rgan  m avjud lokom otiv lar  soni bilan q o ‘sh im c h a  yuklarni 
tashish h a m d a  tashish  xarajatlarini kam aytirishga im k o n  bcradi.

O g lr l ig i  oshirilgan (п о езд  п о в ы ш е н н о г о  веса) va o g l r  
yukli  ( п о е з д  т я ж е л о в е с н ы й )  yuk  p o y e z d la r i  f a rq la n a d i .
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B irinch i h o ld a  og‘irligi oshirilgan yuk poyezdi ta rk ib in in g  
bosh ida ,  bosh ida  va oxirida  yoki bosh ida  va tark ibn ing  oxirgi 
u c h d a n  b i r  u z u n l ig id a  b ir  yok i  b i r  n e c h a  ish lab  tu rg a n  
lo k o m o tiv  q o ‘yiladi. Ikk inchi ho ld a  esa, tegishli rusum dagi 
lokom otiv lar  u c h u n  harakat  grafigida ko 'rsa tilgan  o g i r l ik d a n  
1 0 0  to n n a  va u n d an  o rtiq roq  o g ‘irlikka ega b o ig a n  poyezd og‘ir 
yukli poyezdni tashkil etadi.

U z u n lig i  b o ‘y ic h a  o d d iy  p o y e z d la rd a n  ta s h q a r i ,  u z u n  
tarkibli,  uzunligi oshirilgan va birlashtirilgan yuk poyezdlari 
fa rq lan ad i .  Uzun tarkibli yuk poyezdining uzunlig i  (shartli  
v ag o n la r  h iso b id a )  h a rak a t  grafig ida  shu  poyezd  o ‘tad ig an  
uch as tk a  u c h u n  belgilangan eng  ka tta  m e ’y o rd an  h am  ortiq roq  
bodadi.

Uzunligi oshirilgan yuk poyezdining u zu n l ig i  350 o ‘q 
(gdld irak  o 'q i )  va u n d an  ortiq  bodish i m um k in .

Birlashtirilgan yuk poyezdi o 'z a ro  tirkalgan bir  yoki bir 
n ech a  yuk poyezd la ridan  tuzilib , h a r  qaysi poyezd  bosh ida  
ishlab tu rgan  lokom otiv lari bodad i.

Poyezd tuz ishda  un ing  b ru t to  massasi h isoblanadi.  Buning 
u c h u n  vagon lar  tarasiga yuk hujjatlari b o ‘y icha vagonlardagi 
yuk la rn ing  massasi q o ‘shiladi. Poyezd uzunlig i uchastkadagi 
s t a n s iy a l a r n in g  q a b u l  q i l i s h ~ jo ‘n a t i s h  y o d l a r i n i n g  fo y d a li  
uzunligi b o ‘y icha  belgilanadi. T e m iry o d  boshqarm asi to m o n id a n  
tasd iq langan  poyezd la rn ing  harakat jadvali k itobchasiga ilova 
q ilingan jadval asosida poyezd  tark ib in ing  uzunligi hisoblab 
topiladi.

Po y ezd  tu z ish d a  T F Q ,  h a rak a t  grafigi va tuz ish  rejasi 
talablariga to d iq  rioya qilish kerak. U shbu  ta lab larn i buzish 
harakat  xavfsizligi u ch u n  tah d id  solishi va poyezdn i y o d -y o d a -  
kay stansiyalarda  qayta  ish lashda o r t iq ch a  to ‘xtashlarga olib 
kelishi m u m k in .  Y uk poyezdlarin i  tuz ishda  vagon lar  o ‘q lar  soni 
va massasi b o ‘yicha tan lab  terilmaydi. T e rm a  poyezdlarda vagon­
lar bo rad igan  stansiyalari b o ‘y icha gu ruh lab  teriladi,  guruhli 
poyezd la rda  esa vagon lar  m anzillari  b o ‘y icha  tuzish  rejasi a so ­
sida teriladi.

H araka t  xavfsizligini t a ’m in la sh n in g  asosiy ta lab lar idan  biri 
po y ezd la rn i  to rm o z la sh  vositalari  b ilan  to d iq  t a ’m in lashd ir .  
T o rm o z la sh  vositalarin ing quvvati pasayib bo rad igan  yetakchi 
qiyalik b o ‘ylab ruxsat etilgan eng  ka tta  tez likda ketayotgan
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p o y e z d n i  h a ra k a t  u c h u n  to 's iq  p a y d o  b o ' lg a n  h o la t la rd a  
to rm o z la s h  y o ‘lin in g  m e ’yoriy  u zu n l ig id a  to 'x ta t i s h  u c h u n  
yetarli boMishi kerak. U c h as tk ad a  poyezdn ing  to rm o zlash  m a-  
so fa s id an  k am  b o ‘lm a g a n  u zu n l ik d ag i  e n g  tik  (b u r i l ish la r  
q a rsh il ig in i  h a m  q o ‘sh ib  h i so b la g a n d a )  p a sa y u v ch i  q iyalik  
yetakchi qiyalik deb  ataladi. Yetakchi qiyalik va ruxsat etilgan 
m aksim al harakat tezliklari b o 'y ich a  to rm ozlash  m asofasining 
hisobiy uzunligi 1000, 1200, 1300, 1500, 1600 va 1700 m 
q iym atla rda  qabul qilingan.

P oyezdda talab q ilinadigan to rm o z  bosish kuch i harakat 
tezligi va yetakchi qiyalik q iym atiga  b o g ‘liq b o ‘lib qilinadigan 
„ O 'z b e k i s to n  t e m i ry o ‘l la r i“ D A T K  t o m o n id a n  belg i langan  
m e ’yorla r  asosida h isoblanadi.  Ju m la d a n ,  ushbu  m e 'yo r la rda  
quyidagilar  ko 'rsa tiladi:  yuk va yoMovchi poyezd la rn ing  har 
100 to n n a  ogMrligi u ch u n  b ir  marta lik  eng  kam  to rm o z  bosish; 
harakat tezligi, qiyalik oMchami, to rm o z  bosish va to rm o z  yoMi 
orasidagi bogMiqlik; to rm o z  ko lod k a la r in in g  harak a tlan u v ch i  
ta rk ib  (vagon) o 'q la r ig a  b o s im in in g  m e ’yorlar i  va to rm o z  
hisoblari u ch u n  boshqa  m a 'lu m o tla r .

Poyezdlarga lokom otiv  brigadasi to m o n id a n  x izm at ko 'rsa -  
t i lad i.  B u n d a n  ta sh q a r i ,  yoMovchi p o y ezd la rg a  vagon yoM 
kuzatuvchilari  h a m d a  D A T K  koT satm alar iga  muvofiq , boshqa 
x o d im la r  to m o n id a n  h am  xizm at ko 'rsa tiladi.

YoMovchi, p o ch ta -b ag a j ,  yoM ovchi-yuk, harb iy  va o d am  
ta sh iy d ig a n  p o y e z d la r  yongM nni o 'c h i r i s h ,  b i r in c h i  t ibb iy  
y o rd a m  koT satish  vositalari va b o sh q a  a n jo m la r  bilan t a ’m in -  
lanadi.

H a r  b i r  s a fa r  u c h u n  mashinist ytPnalishi (m a r s h r u t )  
toMdirilib, u lokom otiv  brigadasi ishlaydigan uch as tk ad a  asosiy 
hu jja tla rdan  biri h isoblanadi.  U n d a  turlari b o ‘y icha tarkibdagi 
v a g o n la rn in g  s o n i ,  y u k la r  m assas i  va t a rk ib n in g  u m u m iy  
(b ru tto )  massasi, brigada vositalari, lokom otiv  rusum i, tartib 
raqam i va boshqalar  ko 'rsa tilad i.  Safardan qaytgach mashinist 
m a rs h r u tn i  b r ig ad an in g  oylik m ao sh  h isoblari u c h u n  d ep o  
idorasiga beradi. Id o rad an  m arsh ru tla r  m exan iza ts iya lashgan  
h isob lash  fabrikasiga  yuboril ib ,  u yerd a  tash ish  ish larin ing  
bajar i lgan  ha jm i,  ha rak a t  ta rk ib la r idan  foyda lan ish  darajasi,  
e lek tr  energiyasi, yonilgM, m oylash m ater ia lla r in ing  sarfi va 
b o sh q a la r  h isoblanadi.
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Nazorat savollari

1. T e m i r y o l l a r d a  y u k  va  y o M o vch i la rn i  t a s h is h  q a n d a y  r e ja la n a d i?
2. Y u k  va  t i j o r a t  ish lari ni q a n d a y  tu s h u n a s i z ?
3. V a g o n la r  o q i m i n i  q a n d a y  tu s h u n a s i z  v a  u la r  q a n d a y  h i s o b ­

lan ad i?
4. V a g o n la r  o q i m i d a n  p o y e z d l a r  tu z i s h  q a n d a y  r e ja la n a d i?
5. P o y e z d la r n in g  tu r l a r i  va  u la r  q a n d a y  r a q a m l a n a d i ?
6. P o y e z d  tu z i s h  re ja s in in g  a h a m i y a t i  n i m a d a ?
7. P o y e z d  reja  a s o s id a  tuz i l ish i  s h a r tm i ?  R e jag a  m o s  k e lm a s a  n i m a  

b o d a d i?
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X I V  BOB
T E M IR Y O L L A R D A  PO YEZDLA R HARAKATINI 

TA SH K IL Q IL ISH  TARTIBI VA QOIDALARI

14.1. T em iryollarda poyezdlarni qabul qilish, 
jo ‘natish va harakatini tashkil qilish asoslari 

va tartiblari

P o y ed la r  h a ra k a t in i  tashk il  q il ish , u la rn i qab u l  q ilish , 
j o ‘natish  va o ‘tkazib yuborish  jarayon lari  te m iry o ‘l lardan  tex ­
n ik  fo y d a la n is h  q o id a la r i  ( T F Q ) ,  p o y e z d la r  h a r a k a t i  va 
m an y o v r  ishlarini tashkil qilish h am d a  tem iryo 'l la rn i signal- 
lashtirish y o T iqnom ala ri  asosida tashkil etiladi.

T F Q d a  belgilanishicha, poyezd yetakchi lokom otiv  (m o to r-  
vagon) m ash in is tin ing  ixtiyorida bodad i.  S tansiyalarda m ashinist 
va poyezdlarga  x izm at koTsatuvchi x o d im la r  stansiya navbat-  
ch isin ing koT satm alar iga , dispctcherli  m arkazlash tiruv  uchas t-  
kalaridagi s tansiyalarda poyezd  d ispe tcheri  koT satm alar iga  am al 
qiladilar.

Poyezdni stansiyaga qabul qilish b arch a  turdagi signallash- 
tirish va a loqa t iz im la rida  kirish signalin ing ruxsat bclgisi bilan 
am alga  oshiriladi. H a r  q an d ay  ajratish punkti  — stansiyalarda 
poyezdlarn i qabul qilish, jo T a t i s h  va b e to T to v  oT kaz ib  yu b o ­
rish b o 'y ich a  faqat b ir  kishi — stansiya navbatchisi buyruq  
beradi. Shu  ning u ch u n  h am  poyezdlar  harakatin i  boshqarish  
b o 'y ich a  stansiyadagi b a rch a  a loqa la r  h a m d a  S M B  asboblarini 
boshqarish  shaxsan stansiya navbatchisi yoki un ing  koT satm asi 
b o ‘y ich a  m a s ’ul x o d im  — o p era to r ,  s ignalchi yoki strelkani 
b o s h q a r u v c h i  n a v b a tc h i  to m o n id a n  b a ja r i lad i.  D isp e tch e r l i  
m arkazlash tir ishda  poyezd la r  harakatin i ,  s tansiyalarda strelka va 
signallarni navbatch i poyezd  d ispe tche rin ing  o ‘zi bajaradi.

Bir y o T l ik  t e m i r y o d  u c h a s tk a l a r id a  yoki ikki y o d l ik  
uchastka  la rda n o to 'g T i  (teskari) yod  bo 'y lab  peregonga poyezd 
jo 'n a t i s h  u c h u n  s tan s iy a  n av b a tch is i  avval shu  to m o n d a g i  
q o 'sh n i  stansiya navba tch is idan  tegishli ta r t ibda  ruxsat so T ab  
o l ish i kerak .  A v to b lo k iro v k a  b i la n  j ih o z la n g a n  b ir  y o d lik
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uchastka lar  b u n d a n  m u s tasn o  b o l i b ,  ularga poyezd q o ‘shni 
stansiya navba tch is idan  ruxsat o lm ay , b ir inchi b lok -uchas tka  
b o ‘sh ag an d an  so ‘ng  poyezd  d ispe tcheri  k o ‘rsatmasi b o ‘y icha  
j o ‘natiladi.

Ikki y o i l i k  u c h a s tk a la rd a  h a r  b i r  b o sh  y o ‘l, o d a td a ,  
poyezd la rn ing  bir  to m o n g a  qarab  yurishi u c h u n  x izm at qiladi. 
M D H ,  s h u  j u m l a d a n  0 ‘z b e k i s t o n  t e m i r y o ‘l l a r i d a  o ‘ng 
to m o n la m a  harakat qabul q ilingan. Ikki y o ‘llik lin iyalarda p o ­
yezd n i  to 'g ' r i  y o ‘l ( o ‘ng  to m o n )  b o 'y la b  j o 'n a t i s h  u c h u n  
q o 's h n i  stansiya navba tch is in ing  ruxsati ta lab  e tilm aydi.  A vto­
blokirovka bilan j ih o z lan m ag an  ikki yo'llik uchastka larda  q o 'sh n i  
s tan s iy a  n av b a tc h is id a n  avval j o 'n a t i l g a n  p o y e z d n in g  yetib  
kelgani haq ida  xabar o lg an d an  so 'n g  kcyingi poyezd  peregonga 
jo 'n a t i lad i ,  av toblokirovkada esa b ir inchi b lo k -u ch as tk a  b o 'sh a -  
g an d an  so 'n g  keyingi poyezd  jo 'n a t i lad i .  A yrim  hollarda  poyezd  
d ispe tche rin ing  buyrug 'i  bilan poyezd  ikki y o i l ik  uchas tkada  
p e regonga  q a ram a-q a rsh i  ha rak a t  yo 'l i ,  y a ’ni n o t o ‘g ‘ri y o ‘1 
b o 'y lab  jo 'n a t i l ish i  m u m k in .

B archa turdagi signal va a loqa  vositalari ish lam ay qolgan 
ho lla rda  ikki yo 'll ik  uch as tk a la rd a  poyezd s tansiyalar orasidagi 
m asofani o 't ish  u ch u n  yetarli vaqt o ralig 'i  b ilan  harakatlanad i,  
b ir  yo 'll ik  uchas tka larda  esa y ozm a x ab a rn o m a  orqali bildirib 
harakatlan tir i lad i.  Oxirgi ho la tda  b ir inchi harakatn i  ustunligi 
belgilangan yo 'na lishdag i stansiya boshlaydi. Bir yo 'l l ik  pere-  
g o n la rd a  u s tu n lik  to q  y o 'n a l i s h d a  b e lg i lan g an ,  ikki yo 'l l ik  
peregon larda  signal va a loqa vositalari ish lam ay qolgan vaqtda  
am a ld a  bo 'lgan  y o 'n a l ish d a  belgilangan.

Poyezni qabul qilish va jo 'n a t i s h  o ld idan  stansiya n av b a t­
chisi, d ispetcherli  m arkazlash tir ishda  poyezd dispetcheri  s ta n ­
s iyan ing  poyezd  o ' ta d ig a n  yo 'l i  b o 'y lab  s tre lka la r  va y o 'l la rd a  
m a n y o v r  h a rak a t la r in in g  to 'x ta t i l ish in i  t a ’m in layd i.  S tansiya  
navba tch is i  s ignalch i yoki s trelka posti navba tch is iga  qabul 
yoki jo 'n a t i s h  y o 'l in i  tayyorlash  h aq id a  buyruq  berad i.  Q abul 
q ilish  y o 'l i ,  j o 'n a t i s h d a  esa , p e reg o n  (a v to b lo k iro v k a d a  — 
b i r i n c h i  b l o k - u c h a s t k a )  b o 's h l ig ig a ,  m a n y o v r  h a r a k a t l a r i  
to 'x ta t i lg an ig a ,  s tre lka la r  tegishli ho la t  b o 'y ic h a  tayyorlan ib  
q u lf lan g a n ig a  i s h o n c h  h o s i l  q i lg a n d a n  k e y in g in a ,  s tan s iy a  
n av b a tch is i  k e lay o tg an  p o y ezd g a  kirish s ignalin i ,  j o 'n a y o t -  
g a n ig a  c h iq i s h  s ig n a l in i  o c h a d i  yoki m a s h in is tg a  teg ish li  
ruxsat n o m a  berad i.
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S ta n s iy a  n av b a tc h is i  k e lay o tg an  p o y e z d n i  ku tib  o lad i ,  
ke tayo tgan in i  yoki t o ‘x tam ay  o ‘tad ig an in i  kuza tad i ,  poyezd  
holati ,  signal bclgilarining mavjudligi va t o ‘g ‘riligini nazorat 
qiladi. Poyezdn ing  haqiq iy  kelgan, jo 'n a g a n  yoki o ' t ib  ketgan 
vaqt ini s tansiya  navba tch is i  po y ezd la r  h a rak a t in i  ng  stoldagi 
ju rn a l id a  belgilaydi va darho l  q o ‘shni stansiya navbatchisi va 
p o y ez d  d i s p e tc h e r in i  o g o h la n t i r a d i  h a m d a  p o y ez d  h aq id a  
a v to m a t la s h g a n  b o s h q a r u v  t iz im ig a  k erak li  m a ’lu m o t la r n i  
yetkazadi.

S tansiya ishchilari poyezd  j o ‘nash idan  o ld in  un ing  t o lg ‘ri 
tuzilganligi, tarkibdagi vagon larn ing  ulanganligi, och iq  v ag o n ­
lardagi yuk lar  m ah k am lan ish in in g  ch idam lilig in i tekshiradilar ,  
yuk larn ing  t o l i q  saqlanganligi, poyezdn ing  tegishli signallarga 
egaligi va zaruriy  inven tar la r  bilan j ihozlangan iga  ishonch  hosil 
qiladilar.

Poyezdn ing  o ‘tish y o ‘lida lokom otiv  b rigadalarn ing  aloh ida 
xushyorligi ta lab  q il inadigan  ho la t la rda  va u larn i peregon da 
ish lar  ba jar i layo tgan i h aq id a  o g o h lan tir ish  kerak b o ‘lganda, 
brigadalarga y ozm a o g o h n o m a  beriladi.

Poyezd  p e reg o n d a  m ajburiy  t o ‘x tab  q o lg an d a  m ash in is t  
poyezd  av to to rm o zla r in i ,  ayrim  ho lla rda  lokom otivn ing  to r -  
m ozlar in i  h am  ishga tushiradi.  Z aru riy  ho llarda uning  k o ‘rsat- 
masi bilan poyezdga x izm at ko 'rsa tuvch i xod im lar  vagonlardagi 
q o ‘l to rm ozlarn i ishga tushiradilar va agar bu lar  yetarli b o im a s a  
vagon g 'ildiraklari ostiga lokom otivda m avjud b o ‘lgan bosh- 
m oqlarni q o ‘yib paydo bo 'lgan  to 's iq larni b a r ta ra f  etish cho ra -  
sini ko 'radilar.

Z a ru r  ho lla rda  poyezd , ikki yoki k o 'p  yo 'll ik  peregon larda  
y o n d o sh  y o 'l la r  s ignallash tir ish  y o 'r iq n o m a la r i  k o 'r sa tm a la r i  
asosida m u h o faza  etiladi.

Poyezd m ashin is ti  rad ioa loqa orqali p e regonda  harakatla -  
n ay o tg an  lokom otiv  va m ot o r-vagon  poyezd la r  m ashinistlarin i 
h am d a  peregon ni с h ega ra love hi stansiya navbatchilarin i poyezd 
to 'x taganlig i haq ida  ogohlan tirad i.

R ad ioa loqa  ish lam agan ho lla rda  sodir  b o 'lg an  voqea haqida  
poyezd  dispetcheri  yoki stansiya navbatchisi yaqin atrofdagi 
p u n k t  telefon aloqasi orqali x aba rdor  qilinadi.
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14.2 . Poyezdlarning harakat grafigi va tem iryoln ing  
poyezd o ‘tkazish qobiliyati

Harakat grafigining ahamiyati va unga q o ‘yiladigan  
talablar. T e m i r y o ' l l a r d a  p o y e z d la r  „ h a r a k a t  g ra f ig i"  d e b  
n o m la n g a n  jadval asosida  harak a t lan ad i.  P o y ezd la rn in g  haraka t  
gra fig i  t e m i r y o d l a r d a n  fo y d a la n is h  b o ‘y ic h a  b a ja r i la d ig a n  
b a rc h a  ish lar  re jas in ing  c h iz m a  k o 'r in ish in i  ifoda e tad i va 
tash ish larn i  tashkil q il ishn ing  asosi h isob lanad i .  P o y ezd la rn in g  
yurish in i  jadval asos ida  tashkil qilishga s tans iya larda ,  lo k o ­
m otiv  va vagon d ep o la r id a ,  to r t ish  n im stan s iy a la r id a ,  texnik  
x izm a t  p u n k t la r id a ,  y o ‘l d is tan s iy a la r i  va t e m i r y o d la rn in g  
harakat  b ilan  b o g l i q  bo sh q a  b o ‘l in m ala r id a  texno log ik  ja ra y o n -  
larn i an iq  ba jar ish  b ilan  er ish ilad i.  P o y e z d la rn in g  h a rak a t  
grafigi ushbu  boM inmalar faoliyatini birlashtirib  o ‘zaro  m u v o -  
fiq lash tirad i va u la r  o ras id a  za ru riy  h am k o r l ik  olib  borishga 
im k o n  yaratad i.

P o y e z d la rn in g  h a ra k a t  grafigi q u y id ag i la rn i  t a ’m in la sh i  
kerak: yoMovchi va yuk la r  tashish  ishlarini bajarish; poyezd la r  
haraka tin ing  xavfsizligini; uchas tka larn ing  poyezd  oMkazish va 
tash ish , s tansiya larn ing  qayta ishlash qobiliyatin i;  h a rak a t la ­
nuvchi ta rk ib lardan  sam arali  foydalanish; lokom otiv  brigadala- 
rin ing belg ilangan vaqt d av o m id a  uzluksiz ishlashini; yoMlar, 
inshoo tla r ,  S M B  qurilm alar i ,  a loqa va e lek tr  ta 'm in o t i  quril-  
m ala r in ing  jo r iy  soz holati va shu  kabilar.

Poyezdn ing  yurish y o ‘li jadva lda  n u q tan in g  k o o rd ina ta la r  
t iz im ida  harakatlan ish in i  aks ettir ib , u n d a  abssissa o ‘qi b o ‘ylab 
sutkalik  vaqt 0 d an  24 g ach a  va o rd in a ta  o ‘qi b o bylab oMilgan 
m asofa  q o ‘yiladi. S h u n d ay  qilib harakat grafigi ch izm ad a  poyezd 
to m o n id a n  oMilgan y o ‘l m asofas in i (5 )  u n in g  y u rgan  vaqti 
{r) b ilan b o g l iq l ig in i  t = f ( S )  ifodalaydi. N u q ta  ha rakatin ing  
izini shartli ravishda to bg ‘ri ch iziq  deb  qabul qilinib u  bilan 
p o y e z d n in g  y o n d o s h  a jra t ish  p u n k t la r ig a  ke l ish  va ketish  
vaqtlari b ir lash tir i lad i va poyezd  pereg o n  b o ‘ylab b ir  tekis 
haraka tlanad i  deb  faraz qilinadi. H a q iq a td a  esa poyezd  tezligi 
o^zgaruvchan boMib, ayniqsa, t o ‘xtash va joy idan  q o ‘zgLalish 
vaqtlaridagi o 'zgarish i sezilarli boMadi ( 1 4 .1-rasm shtrix  ch iz i-  
g 'iga  qarang) .  T o ‘g ‘ri ch iz iqn ing  go r izon ta lga  o g 'ish  burchagi 
poyezd  tezlig in ing xarak terin i k o ‘rsatadi.

263



в

D

14.1-rasm. Poyezdlar harakati grafigi

H arak a t  grafigi, o d a td a ,  belgilangan andozaviy  k o ‘rinish- 
da, 10 daqiqalik  vaqt oMchovini 4 m m  va 1 km m asofa  o 1 -  
chovin i 1,5 m m  m assh tabda  ifodalab tuziladi. G rafik  to 'r id a  
(1 4 .1-rasm ) h a r  bir soat 10 daqiqalik  intervalli olti vertikal 
bilan  boMinib, u larn ing  ichida yarim  soatlik vaqt shtrix chiziq  
bilan k o ‘rsatiladi. G o rizo n ta l  ch iz iq lar  ajratish punk tla r in ing  
(stansiyalar) o 'q in i  ifodalaydi.

G ra fikda  toq  y o ‘nalish poyezdlari te p a d a n  pastga, juft lari 
pas tdan  yuqoriga  qara tib  chiziladi. H araka t  chizigMning ajratish 
punk t o ‘qi bilan kesishgan jo y in in g  to 'm to q  bu rch ak  tepasiga 
poyezdn ing  kelish, ketish yoki o 'tg an  vaq tin ing  oxirgi raqam i 
q o ‘yiladi. 13u raqam  o 'n l ik  ustidagi daq iqa la rn i belgilaydi.

C h iz ib  tu g a l la n g a n  h a ra k a t  g ra f ig id an  h a r  b ir  a jra t ish  
punkti  u ch u n  poyezd la rn ing  q a tn ash  jadvali tuzilib, unda  har 
bir  poyezdn ing  kelish, ketish va turish vaqtlari k o ‘rsatiladi. 
H arakat grafigidan terib  ko 'ch ir ilgan  b u n d ay  jadval stansiyada 
„yoMovchi poyezdlarning harakat jadvali“ n o m i bilan yoMov- 
ch ila r  u ch u n  qu lay  joy larda  osib qo 'y iladi.

14.3. Harakat grafigining tasniflanishi

Poyezd lar  harakat  grafigining turlari  quy idag icha  tasn if- 
lanadi:

1. Poyezd lar tezligi bo ly icha parallel va noparallel (normal)
grafiklar. Parallel g ra fik la rda  (1 4 .2 - ra sm , a)  po y ezd la r  har 
b ir  y o ‘nalish b o 'y ich a  bir xil tezlikda yuradi,  shun ing  u ch u n



ularn ing  yurish chiziqlari cVzaro parallel b o i a d i .  T e m ir y o l l a r -  
dagi odatiy  h a rak a tla r  n o rm al grafik b o ‘y icha  am alga  oshiriladi 
(14 .2 -ra sm , />), ch u n k i  yoMovchi va yuk poyezdlar,  od a td a ,  
h a r  xil tez lik larda yuradi;

A

В

D

14.2-rasm. Bir yo'llik uchastkada  poyezdla rn ing  harakat grafigi: 
o —parallel; 6—oddiy

2. P e reg o n la rd ag i  bosh  yoMlar son iga  q a rab  bir yoMlik 
(1 4 .2 - ra s m )  va ikki yoMlik grafiklar (1 4 .3 - ra s m ) .  B irinchi 
h o la td a  bosh  yoM ikki to m o n la m a  harakat u c h u n  x izm at qilib, 
q a ram a-q a rsh i  y o ‘nalish  poyezd la rin ing  o lza ro  kesishuvi faqat 
s tansiyalar va razyezdlarda  am alga  oshiriladi.

Ikkinchi ho la tda  ikkita bosh  yoM boMib, u larn ing  h a r  biri 
o ‘z yoMialishi b o 'y ich a  bir to m o n la m a  harakat  u ch u n  xizmat 
qiladi. S hun ing  u c h u n  q a ram a-q a rsh i  y o 'n a lish  poyezdlari xoh 
pe regonda ,  xoh s tansiyalarda kesishishi m um kin ;

3. Juft  va toq  yo 'na lish  poyezd la rin ing  o 'z a ro  m u ta n o -  
sibligiga qarab  juftli (poyezd lar  soni teng  b o 'lg an )  va juftsiz 
(p o y ezd la r  soni teng  b o 'lm a g a n )  grafiklar;

A

В

D

14.3-rasm. Ikki yo'llik uchastkadagi harakat grafigi 
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4. Bir to m o n  p o y ez d la r  h a rak a t i  c h iz iq la r in in g  o kzaro  
joylashuviga qarab  pachkali (dastali) ,  paketli va qisman paketli 
grafiklar. Pachkali jadva lda  ( 14.4-rasm ) poyezd la r  b ir-b irin ing  
kctidan  stansiyalar orasida peregon ora lig‘i bilan chegara lan ib  
harakatlanadi.

A

PachkA

R

D

Pachka
14.4-rasm. Pachkali harakat grafigi

Bu degani,  avvalgi poyezd keyingi stansiyaga yetib kelm ay 
ikkinchisi peregonga jo 'n a m a y d i ,  ya’ni peregonda  bir  vaqtda 
faqat yagona poyezd  boMishi m um kin .

Nazorat savollari

1. T e m i r y o l l a r d a  p o y e z d la r  h a ra k a t in i  tashkil qilish ta r t ib  va 
qo ida lar i  q an d a y ?

2. S tans iya la rga  p o y ez d la r  q a n d a y  qabul q ilinad i va j o ‘na t i lad i?
3. H arak a tn i  tashkil q ilishda va b o shqa r ishda  m e ’yoriy hu jja tla r  va 

y o T iq n o m a la r n in g  a h a m iy a t i  n im a d a?
4. H a ra k a t  g raf ig in ing  a h a m iy a t i  n im a d a?
5. H a ra k a t  grafig in ing  q a n d a y  tu r la rin i  biiasiz?
6. G ra fik  e lem e n tla r i  ni m a la  rda n iborat?
7. H a ra k a t  grafigini tuz ish  tartibi qan d ay ?
8. G ra f ik  koT sa tk ich lar i  ni m a la r  va u la r  q a n d a y  h isob lanad i?
9. T em iryo ' l la rn ing  poyezd o ‘tkazish  qobiliyati qan d a y  hisoblanadi?
10. P oyezd  o ' tk az ish  qobil iyatin i  q a n d a y  osh ir ish  m u m k in ?
11. P o y ezd la r  ha raka ti  q ay e rd an  va q a n d a y  boshqa r i lad i?
12. B oshqar ishn i av to m a t la sh t i r ish n i  q a n d a y  tu shunas iz?
13. T e m i r y o ‘l la rd an  fo y d a la n ish n in g  asosiy  k o T sa tk ich la r i  n i-  

malar?
14. V agon  ay lanm as i  (o b o ro t i )  va u n in g  e lem e n tla r i  n im a?
15. V agon  ay lanm asi  k o T sa tk ich la r in i  yaxsh ila shn ing  aham iya t i  

n im ada?
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X V  BOB
T E M IR Y O ‘L T R A N SPO R T ID A  

LO G ISTIK A , M A R K ETING  VA M E N E JM E N T  
H A Q ID A  T U SH U N C H A L A R

15.1 . TemiryoMlarda strukturali islohotlarni amalga 
oshirishda yetuk m utaxassis kadrlarning oTni

0 ‘zbek is tonda  c h u q u r  strukturali  is lohotlarni am alga  o sh i­
rish m a m la k a t im iz  m u s taq il l ik k a  e r ishgan  k u n la rd a y o q  n a -  
m o y o n  b o ‘la boshladi.  M am lak a tim izd a  t e m i r y o i l a r  b o lylab 
tash ish larga b o i g a n  ehtiyoj osh ib  b o rm o q d a .  Shu  bilan birga 
asosiy fo n d la rn ing  ishdan  ch iqishi h am  jad a lla sh m o q d a .  U larni 
ichki im k o n iy a t  hisobiga yangilash  a n c h a  m ush k u l ,  a m m o  
investitsiyalarni ja lb  qilish m exan izm i yetar licha  o 'rgan ilm agan . 
S h u n in g  u ch u n  h a m  tc m iry o i la rd a  is lohotlarni am alga  o sh i ­
r ishda quyidagi m aqsad la r  k o 'z d a  tutiladi:

— t e m i r y o i  t ran sp o r t in in g  m u n ta z a m  va b a rq a ro r  ish ­
lashini ta 'm in la sh ;

— yagona  t e m i r y o i  transporti  t iz im in i shakllantirish;
— te m i r y o i l a r  b o 'y lab  yuklarni tash ishda u m u m iy  sarf- 

xarajatlarni kam aytir ish ;
— t e m i r y o i  x izm atlariga bo 'lgan  b arch a  ehtiyojlarni to 'l iq  

qond irish  va boshqalar .
B ozor iqtisodiyotiga o ' t ish  davrida  tem iry o 'l la rn in g  iqtiso­

diy sam aradorlig i b ir inchi o 'r in g a  o ' tad i  va uni hal etish u ch u n  
tash ish lar  hajm ini oshirish va m ijozlarni t e m i r y o i  x izm atla-  
ridan k o 'p ro q  foydalan ishga ja lb  etish b o 'y ich a  tijorat ishlarini 
sam ara li  olib borishga to 'g 'r i  keladi. Buning  u ch u n  mijozlarga 
yang idan  yangi x izm at turlarini tak l if  qilish va sarf-xarajatlarni 
kam aytir ish  u c h u n  ishlash texnologiyasini m u n ta z a m  takom il-  
lashtirib  borish lozim  bo 'lad i.

M arketing ,  logistika va m en e jm en tn i  tashkil qilish va tak o -  
m illashtirish bu b o rad a  zaruriy im kon iya tla r  b o 'l ib  qoladi.
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15.2. M arketing

Marketing b o z o r  iq tisod iyo tin ing  b o sh q a ru v  konsepsiya- 
la r id a n  b o ‘lib, t e m i r y o l l a r d a  b o sh q a ru v  t iz im in in g  b a r c h a  
e lem entlar i  va y o ‘nalishlarin i belgilaydi.

„M ark e t in g 14 so ‘zm a -so ‘z „bozor  faoliyati“ ni anglatsa ham , 
am a ld a  k o 'p ro q  „ ish b ila rm o n lik 11 m a 'n o s in i  beradi.

T ran sp o r td a  m arke ting  tam oyillari  quyidagilarni o 'z  ichiga 
oladi:

— mijoz talablarini an iq lash  m aqsad ida  transport  bozorini 
h a r  to m o n la m a  va c h u q u r  o 'rgan ish ;

— transpor t  xizmatlariga bo 'lgan  ehtiyojlarga tezkorlik  bilan 
javob  berish;

— tran sp o r t  x izm atlarin i m u n ta z a m  takom illash tir ish  va 
yangilash;

— m ijoz larn ing  transpor t  xizmatlariga bo 'lgan  to 'lov  qu d -  
ra tin ing  im koniya tla rin i  o 'rgan ish ;

— transpor t  bozorin i  bo 'g 'in lash .
B oshqacha  ay tganda , t ranspor t  bozorin i b o 'g ' in la sh d a  uzoq 

m asofa larga  k o 'p  m iq d o rd a  yuk jo 'n a tu v c h i ;  m ahalliy  y o 'n a -  
lishlarda m ayda  va o 'r ta ch a  hajm larda yuk jo 'na tuvch i;  tranzit va 
xa lqaro  tash ish larn i bajaruvchi; k o n tey n e r  va kontrey lerlarn i 
ta sh u v ch i  m ijoz la rn i  ajra tish  lozim  b o 'lad i .  U larn i  b u n d ay  
b o 'g ' in la sh d a n  m aqsad ,  h a r  bir b o 'g ' in g a  tegishlicha yo n d a-  
shish, ayniqsa, se rd aro m ad  yirik b o 'g 'in la rg a  a loh ida  e ' t ib o r  
bilan yondash ishn i  o 'rgan ish  kerak bo 'lad i.

Yuk tashishni tashkil q ilishda tijoriy m arke ting  usullarini 
qo 'l lash  m a ’qul. Yuk va yo 'lovchilarn i  tash ishn i tashkil q il ish­
ning o 'z iga  xos xususiyatlari bor. S h u n in g  u ch u n  h am  tem ir-  
yo 'l la rd a  yuk va yo 'lovch ila rn i tashish b o 'y ich a  a loh ida  m a r ­
keting bo 'l im lari  tashkil qilinadi.

15.3 . Logistika

Logistika deg an d a ,  b a rch a  boylik. m an b a  va vositalarni 
op tim al sarflagan ho lda  iste’m olch i ta lablarin i to 'l iq  qondirish  
m aqsad la rida  m ater ia lla r  oq im i va u lar bilan bog 'l iq  bo 'lgan  
in fo rm a ts io n  va m oliyaviy  ax b o ro tla rn i  sam ara li  boshqar ish  
tu shun ilad i.
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M utaxass is la rn ing  f ikricha, m o d d iy  boylik la rn ing  h a r  xil 
h o la td a  b o l i s h i  quy idag icha  taqs im lanad i:  ishlab ch iq a r ish d a  — 
13%, tash ish  j a ra y o n id a  — 2% , o m b o rx o n a la rd a  — 85%. 
B un d an  sh u n d ay  xulosa qilish m um kin :  m o d d iy  boylik larning 
o m b o rx o n a la rd a  h a r  q an d ay  saqlanishi uni , ,o ‘lik“ m olga ay- 
lantirib , ishlab ch iqar ish  sam aradorl ig in i  pasaytiradi. Logistika 
m odd iy  boylik larn ing  o m b o rx o n a la rd a  saqlanish  vaqtin i q an d ay  
kam aytirish  va un ing  yurishini tezlashtirishni o ‘rgatadi.

L og is t ika  d a s t la b  x o m a s h y o  m a n b a la r i  va y a r im ta y y o r  
m ah su lo tn i  tay y o r lo v ch ila rd an  b o sh lan ib ,  m ater ia l  va x o m - 
ashyo lar  bilan ishlash ja ray o n id a  dav o m  etad i va tayyor m a h ­
su lo tn i is te ’m olch iga  yetkazib  ber ishgacha  dav o m  etadi.

M ah su lo t  oxirgi na rx in ing  20—30% transpor t  xarajatlarini 
tashkil e tadi. Shu  sababli h am  logistikaga to v a r lam in g  raqobat-  
bardoshlig in i oshirish om ili sifatida a loh ida  e ’t ibo r  qaratilishi 
kerak.

Logistik zanjir (LZ) — aniq  ketm a-ketlikn i  ta lab  etad igan  
ishlab ch iqarish  va t ranspor t  zan jir id ir  ( 1 5 .1-rasm).

Logistik uslubiyatn i q o d lash n in g  asosiy sam arasi t ra n sp o r t ­
da  tashish va o m b o rx o n a  xarajatlarin ing kam ayish ida , m odd iy

Saqlash

Tovar ishlab 
chiqarish

Saqlash

Tovar 
isle 'molchi

Qadoqlash

Yuk
tushirish

Yuk ortish

Jo ‘natuvchi Yuk oluvchi

15.1-rasm. T ovar  harakat in ing  logistik zanjir tizimi:
0 —yukning  territoriya ichidagi harakati;  / —harakat lanuvchi tarkibning 
yurishi; 2—texnik q u ri lm ala r  va ularga xizmat k o ‘rsatuvchi xodim lar 
ishi; J —inform atsion  oq im lar ,  shu jum ladan  tashish hujjatlari bilan 
ishlash va u larning harakati;  4—yuk harakatini nazorat qilish tizimi;

5—yuklarn i  qadoqlash , saqlash, ortish va tushirish jarayonlar i;
6—moliyaviy axborotlar
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boylik zaxiralarini op tim allash tir ishda  va ularni tashish vaqtini 
kam aytir ishda n am o y o n  bo 'ladi.

Transport logistikasi d e g a n d a ,  to v a r  ish lab  c h iq a r i sh  
jo y id an  is te ’m o lch ig ach a  b o 'lg an  ha rak a t  ja rayon la r i  tu s h u ­
niladi.

T o v ar  harakatin i  quyidagi ke tm a-ke tlikda  tu shun ish  m u m ­
kin: tovar ishlab ch iqar ish  — qadoq lash  — saqlash — ortish 
(yuklash) — jo 'n a tu v ch i  — oluvchi — tushirish — saqlash — 
iste’mol qilish.

S h u n in g  u c h u n  to v a r  boy lik la rn i  is te ’m o lch i  m anz il iga  
b a r c h a  t ran sp o r t  xara ja tla rin i  o p t im a lla g an  h o ld a  ye tkaz ish  
m a s a la la r in i  k o m p le k s  hal q i l ish  t r a n s p o r t  lo g is t ik as in in g  
maqsadi va vazifalari deb qabul qilinishi kerak.

15.4. M enejment

T ashk ilo t ,  d ep o .  s tansiya, xoh o 'q u v  yurti b o 'ls in ,  har 
q a n d a y  k o rx o n an i  b o sh q ar ish  kerak . K o rx o n an i  boshqar ish  
d eganda  un ing  rahbarin ing  m a ’lum  m aqsadlarn i k o 'z lab  qila- 
d igan faoliyatini tu shun ish  kerak. H oz irda  „boshqarish"  degan 
odd iy  so 'zn i  ing lizcha „ m e n e jm e n t"  so 'z i  bilan a tash  odat 
bo 'l ib  qolgan.

M en e jm en t  — bu boshqa o d am la rn in g  m eh n a t in i  tashkil 
qilib , q o 'y i lg an  m aq sad la rg a  er ish ish  qob il iya ti ,  bo sh q ar ish  
m a h o ra t i .  M e n e jm e n t  — bu b o sh q a r ish  fao liy a tin i  a m a lg a  
oshirishga im kon yaratadigan b il im lar doirasidir.

Menejer — bu boshqarish  sohasida  m axsus tayyorgarlikka 
ega b o 'lg an  professional kasb egasi — b o sh q aru v ch id ir .  M e n e ­
j e r  vazifa  e m a s ,  balk i,  o 'q i tu v c h i ,  m u h a n d is ,  ishch i  kabi 
kasbdir.

T em iry o 'l  t ran sp o r tid a  m eneje r la r  ishlaydimi?
T cm iry o 'l  t ranspor tin ing  xilma-xil tashkilo t va xo 'ja lik larida 

ko 'p lab  boshqaruvch ila r  faoliyat ko 'rsa tad i.  U la r  o 'z  doira la rida  
har xil m u rak k ab  m asala  va m u am m o la rn i  hal q iladilar va 
aksariyat ho llarda  o 'z  kasbiy m ahora tla r iga  tayanadilar.  K o 'p lab  
ra h b ar la r  boshqaruvch i lavozimiga kasbiy b il im lardan  tashqari 
m axsus tayyorgarlikdan o 'tad ila r .

Oliy o 'q u v  yurtlari va kollejlarda ta 'l im  o layotgan  b a rch a  
ta laba la r  kelgusida bo 'lg 'us i rahbarlardir. Yetuk m a 'lu m o tl i  m u -  
taxassisning h a r  biri, ishlash joy idan  q a t ' i  nazar,  o z m i-k o 'p m i
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i s h c h i -x iz m a tc h i la rg a  rah b ar l ik  q ilad i.  B o sh q a ru v  d o ira s id a  
m e n e jm e n tn in g  am aliyo ti  n im a la rn i  o 'z  ichiga o lad i?  U la r  
quyidagilar:

1. Ishni rejalashtirish.
2. Faoliyatni boshqarish .
3. Tashkilo t  va ishlab ch iqar ish  ja rayon i  ish tirokchila rin ing  

faoliyatini m uvofiqlashtir ish.
4. Ishlarni dalillash, isbotlash, asoslash.
5. N azora t .  N azo ra t  xato va kam ch il ik lam ing  oldini olish va 

ularni o 'z  vaq tida  b a r ta ra f  e tishga im k o n  yaratadi.
M en e jm e n tn in g  asosiy m asala la ridan  biri — bu tashk ilo t-  

chilik, korpora tiv  m adan iya td ir .  T em iry o 'l la rd a  bu aytilganlar- 
n ing  ko 'p i  o 'z  ifodasini topad i.  Bu, avvalo, tem iry o 'lch in in g  
o 'z  kasbiy bayram i — tem iry o 'lch i la r  kun in ing  mavjudligidir. 
T e m iry o 'lc h in in g  o 'z  belgisi — em blem asi ,  boshqar ish  daraja- 
sini belgilovchi kasbiy kiyim form asi,  kasbiy in tizom  talablari 
bor. S hun ing  u c h u n  h am  ularga, avvalo, am al qilish va keyin 
ham kasb la r ,  shogird lar  qalbiga singdirish lozim.
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ILOVALAR

1-ilova

Temiryollarda ko‘p qoMlaniladigan atamalar va 
tushunchalarning izohli lug'ati

Alohida e’tibor bilan poyezdni haydash — yurish signal iga poyezd 
lokomotivi jamoasining har doim diqqat bilan qarashi.

Ajratish punkti — temiryoM liniyalarini peregonlar yoki blok- 
uchastkalarga ajratuvchi punkt.

Avtomatlashgan lokomotiv signallari mustaqil ishoratlar va aloqa 
vositasi sifatida (ALS) — peregonlardagi poyezdlar harakati lokomotiv 
svetoforlari bo'yicha amalga oshiriladigan tizim bo'lib, bunda chegarasi 
belgilangan blok-uchastkalar ajratish punktlari hisoblanadi.

Birlashtirilgan yoMovchi poyezd — bosh tarafda lokomotivlari bo'lgan, 
bir-biriga ulangan ikki yo'love hi poyezd.

Blok-uchastka — avtoblokirovkada yoki avtomatlashgan lokomotiv 
signal ida stansiyalar orasidagi peregon ning alohida qismi bo'lib, mustaqil 
signal va aloqa vositasi sifatida qo'llanadi hamda o'tish svetofori (blok- 
uchastka chegarasi) yoxud stansiya bilan chegaralanadi.

Bosh yo‘Uar — peregon, shuningdek, bevosita peregonlarga yondashgan 
bekat bosh yo'llarining uzviy davomi, strelkali o'tkazgichlarda og'ishlari 
bo'lmagan yo'llar.

Boshqaruvchi tushish — tikligi eng katta (egri qarshiligi bilan hisob­
laganda), uzunligi tormoz yo‘1 idan kam bo'lmagan tushish.

Yonbosh yo‘l — strelkali o'tkazgich orqali harakatlanuvchi tarkib 
buriladigan yon yo‘1.

Maxsus harakat tarkibi brigadasi (jamoasi) — harakatlanuvchi 
maxsus tarkibni boshqarish va xizmat qilish uchun mas’ul ishchi-xiz- 
matchilar. Maxsus o'zi yurar harakat tarkibini boshqarish uchun belgilangan 
jamoa mashinist (haydovchi) va mashinist yordamchisidan iborat bo'ladi 
(maxsus mashinani ishlatish yo'riqnomasi b o '1 ishi shart).

Itaruvchi lokomotiv — alohida vagonlar yoki peregonlarning 
qismlaridan olib boruvchi lokomotivga yordam be rad iga n lokomotiv.

Manyovr ishlari boshqaruvchisi — manyovr harakatlari qatna- 
shuvchilarini bevosita boshqaruvchi ishchi. Manyovr lokomotivi mashi­
nisti boshqaruvchi ko'rsatmasi bo'lmasa, lokomotivni harakatga keltirish 
huquqiga ega emas.

Inshootlarning yaqinlashish, yuklash gabaritlari, hududlari va 
nogabaritlik — inshoot va qurilmalarning hech qanday qismlari ichkarisiga 
kirib ketmasligi kerak bo'lgan, yo'l o'qiga perpendikular, ko'ndalang 
chegaralarni belgilovchi chiziq.

Yo‘1 belgisi — temiryo'l liniyalarining uzunligi va profilini ko'rsatuvchi 
doimiy belgi.
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YoMovchi poyezd — yoMovchi v a g o n la rd a n  ta shk i l  t o p g a n ,  yoMov- 
ch i la r ,  bagaj (qoM yuki)  va p o c h ta n i  ta sh ish  u c h u n  m oM jallangan poyezd. 
Q a tn a s h  m aso fa la r iga  q a ra b  yoMovchi p o y e z d la r  quy idag ila rga  boMinadi: 
700 km  va u n d a n  u z o q  m a so fa la rg a  — uzoqqa qatnovchi, 700 k m  g a c h a  
boMgan m a so fa la rg a  q a tn o v c h i  — mahalliy va q a tn a s h  m aso fas i  150 km  
g a c h a  boMgan shaharatrof poyezdlar.

YoMovchi to‘xtash punkti — yoM ta rm o q la r i  m av jud  boM m agan, 
faqa t yoMovchilarni po y ez d g a  c h iq a r ish  yoki tu sh ir ishga  moMjallangan, 
a sosan ,  s h a h a r a t r o f  p o y e z d la r  qisqa m u d d a t  to 'x ta b  oMadigan joy.

YoM posti — temiryoM liniyalarida, yoM ta rm oq la r i  m av jud  boMmagan 
ajra tish  pun k ti  (ikki yoMlik q o 'y m a n in g  b ir  yoMlik p e re g o n la rd a  u lan ish  
joyi, yarim avtom at blokirovkada — blok-post,  uzcl oldi posti va shu kabilar).

YoMdan olib qo‘yiladigan harakat birliklari — yoMdan olib q o 'y i -  
ladigan d rez ina la r ,  e lek tr lash tir ilgan  uch as tk a la rn in g  t a ’m ir la sh  m inoras i ,  
yoM vagoncha la r i ,  yoM oMchagich, de fek to skop  va b o sh q a  b ir lik lar  boMib, 
x iz m a t  koM'satuvchi ishch i la r  t o m o n i d a n  yoMdan c h e tg a  olib q o ‘yilishi 
m u m k in .

Kam faoliyatli uchastkalar — h a ra k a t  grafigi b o ‘y ic h a  sutkasiga jam i 
8 ju f td a n  k o ‘p boM magan yoMovchi va yuk p o y e z d la r  h a ra k a t la n ad ig an  
temiryoM uchastkalar i .

Korxona yoMlari — uzluksiz  rels b o 'y la b  temiryoM ta rm o q la r ig a  
u la n g a n ,  k o rx o n a ,  ta sh k i lo t  yoki m u a ssasa la rga  tegishli  temiryoM lar. Bu 
yoMlar o rqa li  a lo h id a  k o rx o n a ,  ta shk i lo t  va m u a ssasa la rga  (zavod lar ,  
fabrikalar ,  shax ta la r ,  karyerla r,  o ' r m o n ,  t o r f  tayyo rlam a la r i ,  e lek tr  s t a n ­
siyalar,  k u ch lan ish  n im s tans iya la r i  va ho k az o la r)  x izm at  ko 'rsa ti lad i .

Kontakt sim tarmogM — elektrli h a ra k a t la n u v c h i  ta rk ib la rn in g  tok  
qabul qilgichlariga, kuchlan ish  n im stansiyalaridan  e lek tr  q u w a t in i  yetkazib 
ber ish  ni t a ’m in lo v ch i  s im  lar, konstruksiya  va u s k u n a la r  m ajm uyi.

Lokomotivlar — elek trovoz ,  tep lo v o z ,  g az o tu rb o v o z ,  p a ro v o z  va 
m o to v o z la rd a n  ibora t  to r tu v c h i  ku ch .  L o k o m o tiv  x izm at in i  bajaruvchi 
m o to r - v a g o n  p o y ez d la r  h a m  kiradi.

Manyovr tarkibi — lok o m o tiv  b ilan  o 'z a r o  u la n g a n  m a n y o v r  h a ra -  
katidagi v ag o n la r  guruhi.

Markazlashmagan strelka — ayrilari bevosita strelka yonida joylashgan, 
o 'tkaz ish  m exan izm i y o rd am id a  q o ' ld a  o ' tkaz ilad igan  strelka.

Markazlashgan strelka — s t r e lk a n in g  ay r ila r i  (h a r a k a t l a n u v c h i  
k restov ina  o 'zag i m avjud bo 'Isa h a m ) ,  maxsus o 'tkazuvch i uskuna lar  orqali 
yagona  m a rk a zd a n  boshqari lad igan  strelka.

Maxsus vazifali yoMlar — beka t va p e re g o n la rd a  tu t ib  qo luvch i berk 
y o ' l la r  va k o rx o n a la rn in g  t a r m o q  yo 'lla ri .

Maxsus harakatlanuvchi tarkib — te m i r y o ' l d a  y u r a d ig a n ,  yoM dan 
c h iq a r ib  o l in m a y d ig a n  m a x su s  o 'z iy u r a r  h a r a k a t la n u v c h i  b ir l ik lar :  m o -  
to v o z la r ,  d r e z in a la r ,  ish lab  c h iq a r i s h  m a te r ia l la r i  va  t e m i r y o ' l  ish-  
ch i la r in i  ish joy la r iga  ta sh ishga  x izm at q ilad igan  av tom otr isa la r ,  t ransport
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r e j im id a  o 'z in i n g  to r tu v c h i  dv ig a tc l ig a  ega  b o ' l g a n  t e m i r y o ' l  qu r i l ish  
m a s h in a la r i ,  q o r  to z a la g ic h la r ,  ba l las t  to z a la g ic h la r ,  b a l la s ty o r ,  y o ' l  
y o tq iz g ic h la r  v a  sh u  kab i la r .

Motor vagonli harakatlanuvchi tarkib — m o to r -v a g o n  poyezd la rn i  
shak l lan t i ruvch i  m o to r l i  va t i rk a m a  v agon la r  (e lek tr  poyezd  va dizel 
poyezd la r) ,  av tom otr isa lar .

Neytral qo‘yma — n o rm a l  h o la td a  k uch lan ish  m av jud  b o ' lm a g a n  
kontak t osm as in ing  fazoviy, tu tashuv  oralig 'idagi ikki izolatsiyali uchastka . 
N ey tra l  q o 'y m a  s h u n d a y  o 'rn a t i l i sh i  kerakki,  elektrli h a raka t lanuvch i  
ta rk ib n in g  tok  qabul qilgichi o ' t a y o tg a n d a ,  tu ta sh  u ch a s tk a la rn in g  e lek tr  
izolatsiyasi t a 'm in la n s in .

Odamlar tashuvchi poyezd — o d a m la r  bilan b a n d  b o ' lg an ,  10 va 
u n d a n  o r t iq  vagonlari  b o ' lg a n  yuk  poyezdi.

Og‘ir vaznli yuk poyezdi — belg ilangan  ru sum dag i  lo k o m o tiv la r  
u c h u n  og'irl igi shu  p o y e z d n in g  ha ra k a t  ja d v a l id a  belg ilangan  og 'ir l ik  
m e ’y o r id an  100 to n n a  va u n d a n  o g ' i r  b o ' lg an  yuk poyezdi.

Og'irligi oshirilgan yuk poyezdi — og'irligi 6 m in g  to n n a d a n  ortiq 
b o ' lg a n ,  ta rk ib  bosh ida ,  ta rk ib  ox ir ida  va ta rk ib n in g  oxirgi u c h d a n  bir  
q ism id a  joy la shgan  bir  n e c h a  lo k o m o tiv la r  bilan h a raka t lanuvch i  poyezd.

„Okno" — hara k a t  to 'x ta t i l ish  davri — p e regon  yoki s tans iyan ing  
a lo h id a  yo ' l la r ida  t a ’m ir la sh -quri l ish  ishlarini olib borish u c h u n  ajratilgan 
vaqt oralig 'i .

Peregon — te m ir y o ' ln in g  ora liq  s tans iya lar ,  razyezd va quv ib  o ' t ish  
p u n k tla r i  yoki y o ' l  postlari b i lan  ch e g a ra lan g a n  qism i.

Poyezd — signallar  b ilan  be lg ilangan , b ir  yoki b ir  n e c h a  vagon lardan  
tashkil to p g a n ,  lo k o m o t iv la r  yoki m o to r l i  v agon la r  y o rd a m id a  h a r a k a t ­
lanuvchi tarkib. Vagonsiz lokomotivlar, drezinalar va avtomotrisalar,  motorli 
vagon lar  h a m  peregonga  jo 'n a t i l i sh d a  poyezd  deb yuritiladi.

Poyezdlarning jadal harakati — ikki yo 'l l ik  lin iyalarda poyezd la rn ing  
( jam i)  50 ju f t  va b ir  yo 'l l ik  u c h a s tk a la rd a  24 ju f td a n  k o 'p ro q  yo ' lovch i  va 
yuk poyezd la rin ing  grafik b o 'y ich a  b ir  su tkada  harakatlanishi .

Poyezdlarning maxsus intensiv harakati — y o ' lo v c h i  va  yuk  
p o y e z d la rn in g  grafik b o 'y ic h a  sutkasiga ( jam i)  ikki yo 'l l ik  l in iya la rda  100 
ju f td a n  va b ir  yo 'l l ik  l in iyalarda 48 ju f td an  k o 'p ro q  harakatlan ish i .

Poyezd signallari — poyezd la r ,  lo k o m o tiv la r  va shu kabi b oshqa  
h a ra k a t la n u v c h i  ta rk ib la rn i  belgilash u c h u n  qo ' l lan ilad i .

Pochta-bagaj poyezdi — p o c h ta  va bagaj (q o ' l  yuki) yuklarn i tashish  
u c h u n  m o ' l ja l la n ib  y o ' lo v ch i  parki vag o n la r id an  ta rk ib  topad i.  Poyezd  
ta rk ib ida  yo ' lovch i la rga  m o 'l ja l langan  vagon lar  h a m  bo 'l ish i  m u m k in .

Razyezd — q a ra m a -q a r sh i  y o 'n a l ish  poyezd la rin ing  uch rash ib  o 't ish i  
va b ir  y o 'n a l ish  poyez la r in ing  o 'z a ro  o 'z ib  o ' t ish i  u c h u n  m o 'l ja l la n g an  
b ir  yo 'l l ik  l in iyalarda qur i lad igan ,  yo 'l  ta rm o q la r i  m av jud  b o ' lg a n  ajratish 
punkti.
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Refrijerator poyezdi — tez  buziluvchan  yuklarni sovitib tashish u ch u n  
refri jera tor  vag o n la rd an  iborat shak llangan  yuk  poyezdi.

Signal — shart l i ,  k o ‘r in ad ig an  yoki ovozli belgi, u orqali  m a ’lum  
b u y ru q la r  beriladi.

Signal belgisi — shartl i ,  k o ‘zga k o 'r in a d ig a n  belgi b o ‘lib, u orqali 
m a ’lu m  x iz m a t  ishch ila riga  b u y ru q  yoki k o ‘rsa tm a la r  beriladi.

Strelka — ram ali relslar, ay r i la r  va o ' tk az ish  m e x a n iz m id a n  iborat 
strelkali o ' tk a z g ic h n in g  b ir  q ism i. H ara k a t la n u v c h i  o 'za g i  b o r  b o ' lg a n  
krestovina ham  strelka tushunchasiga kiradi.

Strelka posti — bitta  navba tch i  x izm at k o 'rsa tad igan  b ir  yoki b ir  
n ec h a  m ark a z la sh m a g an  strelkali o ' tkazg ich larn i  boshqaruv  joyi.

Strelkali o‘tkazgich — h a r a k a t l a n u v c h i  t a rk ib la r n i  b ir  y o ' l d a n  
ikk inchi yo ' lg a  o ' tk a z ish g a  x izm at  q iluvchi q u r i lm a .  Strelkali o ' tk a z g ic h  
yo 'nalt irg ich  tig'li ayrilar, krestovina va ular orasidagi bog 'lovchi yo 'l la rdan  
ta rkib  topadi.  Krestov ina q o 'z g 'a lu v c h a n  yoki q o 'z g 'a lm a s  o 'zak li  bo 'l ish i 
m u m k in .

Strelka hududi — kat ta  nav b a tch i  n az o ra t i  ostidagi s trelka postlari 
guruhi.

Stansiya — rivo j langan  y o ' l  ta rm o q la r ig a  ega  b o ' lg a n ,  p o y e z d la rn i  
q a b u l  q i l i s h ,  j o ' n a t i s h ,  q a r a m a - q a r s h i  o ' t k a z i s h  va q u v ib  o ' t i s h  
ja rayon lar in i  bajarish im koniyati  bo ' lg an ,  yo 'lovch i la rga  x izm at ko 'rsa tish ,  
yuklarni qabul qilish va topshirish ja rayonlar in i  bajara o ladigan, rivojlangan 
yo 'l  ta rm o q la r ig a  ega b o ' lg a n id a  poyezd la rn i  ta rqa t ib  qay ta  tuz ish  im kon i 
b o ' l g a n  va p o y e z d la r  b i la n  te x n ik  o p e ra ts iy a la rn i  am a lg a  o sh i rad ig an  
a j ra t ish  p u n k t i .

Izoh: Q oidaning m atn ida  h a m m a  holatlarda, y o i  tarmoqlari mavjud b o ig a n  
yoki n a v b a tc h i  i s h c h i l a r  x iz m a t  q i l a d ig a n  a j r a t i s h  p u n k t l a r i  ( s ta n s iy a ,  
razy ezd ,  o 'z ib  o ' t i s h  p u n k t i ,  y o ' l  p o s t i )  h a q id a  g ap  k e tg a n d a ,  u m u m iy  
„S ta n s iy a "  yoki „S tans iya  n av b a tc h is i"  kabi a ta m a la r  q o ' l la n i lg an  bo 'l ib ,  
b u n d a y  tav s if  b o 'y ic h a  a y nan  q a n d a y  p u n k t l a r  haqidal ig i ko 'rsa t i l ish i  kerak  
b o ' lg a n  p u n k t l a r  b u n d a n  m us tasno .

Stansiyaning markazlashtirish posti — m arkaz la sh t i r i lgan  s trelka va 
s ignalla r  g u ru h in i  b o shqa r ishga  m os lash t i r i lgan  s tansiyadagi post.

Stansiya yoMlari — stans iya  h u d u d id a g i  y o ' l l a r  — asosiy ,  qabul 
q i l i s h - jo 'n a t i s h ,  sa ra la sh ,  y u k la s h - tu s h i r i s h ,  to r t i sh ,  d e p o  ( lo k o m o tiv  
va vagon  xo 'ja l ig i) ,  b o g ' lo v ch i  (stansiyadagi a lo h id a  park la rn i  bog 'lovch i ,  
k o n t e y n e r  p u n k t l a r i g a ,  y o q i lg ' i  o m b o r l a r i g a ,  b a z a l a r g a ,  s a ra la s h  
p l a t f o r m a la r ig a ,  v a g o n la r n i  t o z a la s h ,  d e z in fe k s iy a  q i l i sh  va  yuvish  
p u n k t la r ig a ,  h a r a k a t  ta rk ib in i  t a ’m ir la sh  va b o s h q a  ish lab  c h iq a r ish  
jo y la r ig a ) ,  s h u n in g d e k ,  ishlari u la rd a  ba ja r i la d ig an  ja r a y o n la r g a  q a ra b  
b e lg i la n ad ig a n  yo ' l la r .

Stansiya bo'yicha navbatchi — s ta n s iy a n in g  asos iy  y o ' l la r i  b o 'y la b  
h a ra k a t  q i luvchi ta rk ib larn i  qabu l  q i l i sh - jo 'n a t ish  va sh u n in g d e k ,  b oshqa
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h a r a k a t la r g a  y o lg ' i z  b u y r u q  b e r u v c h i ,  b e k a t  b o s h l ig ' in in g  n a v b a tc h i  
y o rd a m c h is i  ( m a n y o v r  noziri  b o ' lm a g a n  jo y la rd a  q o lg a n  yoMlar b o 'y ic h a  
h a m ) .

TemiryoMdan o‘tish joyi — tem iryoM larn ing  a v to m o b il  va tram v ay  
yoMlari b ilan  b ir  sa th d a  kesishib o ‘ta d ig an  joyi.

Temiryo‘1 tarmog‘i uchun yuklash gabariti — yuklash  gabaritlari 
c h e g a ra s id a  jo y la sh t i ra  o l in m a g a n  y u k la r  D A T K  O bzT Y  to m o n i d a n  
belgilangan ta rt ibda tashiladi.

Temiryo‘1 qurilish mashinalari — b ir  yoki b ir  n e c h a  ishchi o rgani 
m a v ju d  b o ' lg a n ,  qurilish  ish lar in i ,  b a rc h a  t a ’m in la sh  ishlari, te m iry o ' l la r  
b in o  va in sh o o t la r ig a  texn ik  x iz m a t  k o 'r sa t ish  ish larin i ba jar ish  b o 'y ic h a  
m axsus  h a ra k a t la n u v c h i  ta rk ib la rn in g  b ir  tu r i .

Tormoz yo‘li — m ash in is t  k ran i  yoki zud l ik  b ilan  to 'x ta sh  krani 
das tag in i  to r m o z la s h  ho la t ig a  o ' tk a z g a n d a n  s o 'n g  p o y e z d n in g  to ' l iq  
t o ' x t a g u n i g a  q a d a r  o ' t a d i g a n  m a s o fa .  T o r m o z  y o ' l i n i n g  u z u n l ig i  
to rm o z la s h n in g  tu riga  bog 'l iq  rav ishda b i r -b i r id an  farq q iladi (x izm at,  
to ' l iq  x izm at va zudl ik  b ilan  to rm o z la sh  turlari) .

TemiryoMning elementlari — yer  p o lo tn o s in in g  tuzilish i,  y o 'ln in g  
ustki tuzilishi va sun ' iy  inshootlar.

Tutib qoluvchi berk yo‘l — surunka l i  qiyalik b o 'y la b  boshqa ruv in i  
y o 'q o t ib  tu sh ib  ke layo tgan  po y cz d  yoki Lining a lo h id a  q ism lar in i  yoki 
poyezdn i to 'x ta t ishga  m o 'l ja l langan  oxiri berk  yo'l.

Uzaytirilgan yoMovchi poyezd — tarkibida 20 va u n d a n  k o 'p  vagonlari 
bo ' lg an  yo ' lovch i  poyezdi.

Uzun tarkibli yoMovchi poyezd — v agon la r  son i m a z k u r  p o y ezdn ing  
be lg i langan  sh ak l lan ish  ch izm a s i  u zu n l ig id a n  k o ‘p b o ' lg a n  yoMovchi 
poyezdi.

Uzun tarkibli yuk poyezdi — m a z k u r  p o y e z d n in g  ha ra k a t  grafigidagi 
belgilangan en g  k o ‘p m e 'y o r id a n  (shartli vagonlarda)  uzunligi o r t ib  ketgan 
yuk poyezdi.

Tezkor tormozlash — m aksim a l  to r m o z  kuch in i  ishlatib , m agistraln i 
te zk o r  kuchsiz lan tir ish  yo 'l i  b ilan  poyezdn i  zudlik  b ilan  to 'x ta t ish  u c h u n  
qoMlaniluvchi to rm o z la sh .

Uzoqqa cho‘zilgan tushish — quyidagi tiklik (nishablik) va uzunlikdagi 
tushish:

N ish a b lik  (tiklik) U zu n lik  (m aso fa )

8 % 0 dan  10 “„o g ac h a  8 km  va u n d a n  o r t iq

d a n  14 000 g ac h a  6 k m  va u n d a n  o r t iq

d a n  17 000 g a c h a  5 km  va u n d a n  ortiq

d a n  20 °00 g ac h a  4 km  va u n d a n  ortiq

va u n d a n  k o 'p ro q  2 km  va u n d a n  ortiq

10 0
00

14 0
00

17 0
00

20 0
00
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Harakatlanuvchi tarkib gabariti — bevosita  ha ra k a td a g i  ta rk ib  b ilan  
o 'z a ro  birlik boMishiga moNjallangan m o slam a la r  bun  dan  m ustasno  (ishchi 
ho la tidag i vagon  sek in lash tirg ich lar ,  k o n ta k t  s im lari m a h k am lag ic h la r i  
b ilan  suv g id ro k o lo n k a la rn in g  ay lan u v c h i  qism i va boshqa la r ) .

Xo‘jalik poyezdi — tcm iryoM ning q u r i lm a  va inshoo t la r iga  x izm at 
ko 'rsa t ish  va u la rn i  t a ’m ir lash  m aqsad lar i  u c h u n  m o i j a l l a n g a n ,  o ‘z iyura r  
va o 'z i  y u rm a y d ig a n  lokom otiv la r ,  vagon lar ,  ha ra k a td a g i  lo k o m o t iv  yoki 
o 'z iy u r a r  ha ra k a td a g i  ta rk ib la rd an  sh a k l la n g an  poyezd.

Xizmat bo‘yicha tormozlash — po y ez d  tezligini as ta  sek in la t ish  yoki 
a w a l d a n  m o i j a l l a n g a n  jo y d a  as ta  to 'x ta t ish  u c h u n  h a r  q a n d a y  kattal ikda 
p o g 'o n a l i  to rm ozlash .

Shoxobcha yo‘li — u m u m ta r m o q  t e m i r y o l i  b ilan  uzluksiz relsli iz 
bilan bog 'langan ,  t e m i r y o lg a  yoki tashkilo tga qarashli,  a loh ida  tashkilo tlar  
va korxonala rga  (zavod, fabrika, e lek tr  stansiya) xizmat ko 'rsa tad igan  yo'l.

Yuk poyezdining indeksi — poyczd la rn i  tuzuvch i stansiya larda  ba rc h a  
p o y e z d la rg a  b c r i la d ig a n  10 t a  r a q a m d a n  ta sh k i l  to p g a n  m a x su s  kod. 
U n i n g b i r i n c h i  t o ' r t t a  raq a m i — p o y e z d n i  tu z u v c h i  s ta n s iy a n in g y a g o n a  
t a rm o q  belgisi raq a m i (Y T B R );  keyingi ikkita raq a m i — sh u  s tans iyada  
tuz ilgan  poyezd  ta rk ib in ing  ta r t ib  raqam i;  oxirgi to ' r t t a  raqam i — poyezd 
borishi kerak b o l g a n  s tans iyan ing  yagona  t a rm o q  belgisi raqam i (YTB R).

Yuk vagoni — y u k  t a s h i s h  u c h u n  m o i j a l l a n g a n  v a g o n la r .  B u la rga  
q u y id a g i  v a g o n l a r  k i r a d i :  y o p i q  t u r d a g i  v a g o n ,  y a r im  o c h i q  v a g o n  
( p o l u v a g o n ) ,  o c h i q  v a g o n  ( p l a t f o r m a ) ,  s i s t e r n a ,  b u n k e r  t u r d a g i  
v a g o n l a r ,  r e f r i j e r a t o r  v a g o n l a r ,  s h u n i n g d e k ,  A R V ,  d o n  t a s h u v c h i ,  
t r a n s p o r t y o r ,  k o n t e y n e r  t a s h u v c h i  h a m d a  y u k  tu r l a r i  b o 'y i c h a  ix t i -  
s o s l a s h g a n  m a x s u s  v a g o n l a r .

ЩЦ O 'zgarmas baza 
G ‘ildiraklar orasi masofasi

ТЎД О 'zRarmas baza 
G‘ildiraklar orasi masofasi

8 65 0 10440

— 0 ‘zgarmas baza
G 'ildiraklar orasi masofasi

I.l-rasm . Yuk vagonlarin ing b a ’zi o ' lcham lar i  
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I.2-rasm. O g 'ir  va q o 'p o l yuk lar u chun  ochiq  vagon-transportyor: 
о —m aydoncha li; Z>—platfo rm ali; / —yuk; 2—transpo rtyo r

/

3 2
Z-

.........

й г-—

I.3-rasm. O g 'ir  va q o 'p o l yuklar uchun  och iq  vagon-transportyor: 
и—birlashgan; Z>—ulangan; / —yuk; 2—tirgak; J —transpo rtyo r

0 ‘zib  o ‘tish  punkti — ikki yoMlik liniyalarda zarur hollarda poyezd- 
laming o'zaro o kzib o'tishi yoki poyezdni bosh yo'ldan boshqasiga o ‘tkazish 
imkonini beruvchi ajratish punkti.

Q iya lik  (n ish a b ) — temiryo‘1 b o ‘ylama profilining elementi boMib, 
gorizontal liniya tomon ogishadi. Past nuqtadan yuqori nuqtaga qarab 
harakatlanuvchi poyezd uchun qiyalik — ko'tarilish deb, aksincha esa, 
tushish deb ataladi.

Q o ‘r iq la sh  s t r e lk a s i  — harakatlanuvchi tarkibni tayyorlangan 
marshrutga (yoklga) chiqib ketish imkonini cheklovchi strelka.

H a ra k a tla n u v ch i tark ib  — lokomotivlar, vagonlar va motor-vagonli 
harakatlanuvchi tarkiblar.

2 7 8



2-ilova

Strelkali o‘tkazgichlarning markalari 
bo‘yicha qoMlanishi

Strelkali o ‘tkazgich  
joylashgan yoMlarning 

nomlanishi

Strelkali o ‘tkazgich krestovinasining  
markasi

oddiy
o ‘tkazgichlar

sim m etrik
o ‘tkazgichlar

Bosh yoMlar va yoMovchi 
poyczdlarn i qabul 

q ilish -jo 'n a tish  yoMlari

1 /1 1 dan  tik 
boM magan —

Yuk poyezdlari ni q abu l- 
q ilish  jo 'n a tish  yoMlari

1/9 dan  tik 
boMmagan

1/6 dan  tik 
boM magan

Q olgan barcha  
yoMlarda

1/8 dan  tik 
boM magan

1/4 ,5  d an  tik 
boMmagan

Eslatma. YoMovchi poyezdlari faqat to‘g‘ri yoM bo'ylab harakatlanadigan 
yoMlarda 1/9 markali strelkali oMkazgichlarni qoMlash mumkin.

3-ilova

Ko‘p qoMlaniladigan oddiy strelkali o‘tkazgichlarning 
asosiy oMchamlari

L

Л Asosiy 
‘ yo'lO'M

MM

Yon
yo'l
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bo
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na
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ha

a tgct m «0 а b " , К
2" 35’50" 

3° 10'12,5"
1/22
1/18

P65 
P65, P50

5,03
3,84

26,83
21,72

31,86
25,56

39,26
57,52

71,12
57,52

1400
960

1964
1963

5" 11'40" 1/11
P65 
P65 

P50. P43

2.77
2.77 
4,33

11,29
11,25
10,10

14,06
14,02
14,43

20,42
19,35
19,10

34,49
33,37
33,53

301
300
297

1965
1966
1967

6° 20'25" 1/9
P65 

P50, P43
2,77
4,33

12,42
11,09

15,19
15,42

15,85
15,64

31.04
31,06

200
2(H)

1967
1967

*160 k m /s  g acha  poyezd la r tezligi uchun  nishabli qilib ishlangan.

4-ilova
Yondosh strelkali o‘tkazgich markazlari orasidagi masofalar

1. Ro‘baro‘ (qarama-qarshi) va bir yo‘nalishda har tomonlama 
joylashgan yondosh strelkali o‘tkazgich markazlari orasidagi masofalar

Strelkali 
o 'tkazg ich lar- 

ning y o n ­
dosh jo y - 

lash ish  
c h iz m a la r i

R o 'b a ro ' joylashgan 
strelkali o ‘tkazgichlar: 

a) h a r to m o n la m a

№ 2
№ ", d |o2

/

b) b ir to m o n la m a

№1 ", 1 d " 2 № 2
1

l=a,+d+a.

Bir to m o n lam a joy lashgan , 
h a r to m o n li strelkali 

o 'tk a z g ic h la r

A, d " 2

1
l= B , + il+ a .

K restovina m arkasi
1 / 1 1 - 1 / 1 1/9-1/9 1/11-1/9 1/ 1 1 - 1 / 1 1/9-1/9 1 / 1 1 - 1 / Э 1/M /I I

P65
d =  12,50
d=6,25
d= 4,50

40,54
34,29

42,89
36,64

41,72
35,47

45.87 
39,62
37.87

45.34
37,29
35,54

47.04 
40,80
39.05

42.37 
36,12
34.38

P50
P43

d= 12 ,50
d= 6,25
d= 4,50
d = 0

41,37
35,12

28,86

43,35
37,10

30,85

42,36
36,11

29,86

46.03 
39,78
38.03

43.57 
37,32
35.57

47.03 
40,78
39.03

42.57 
36,33
34.58
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2. B ir yo ‘nalishda b ir tom onli va teskari joylashgan yondosh strelkali 
o ‘tkazgich m arkazlari orasidagi m asofalarning hisoblangan qiym atlari

Strelkali
0 ‘tkazgich №1
markalari 5, d d2 № 2

I

Yondosh strelkali o ‘tkazgichlarning chizm a ko‘rinishi

Bir yo‘nalishda bir 
tomonli o ‘tkazgichlar

< a 2, e > emin bo'lganda 

I -  e I sin ; (1 = I ~  (b\ +  a 2 )

Teskari joylashgan  
o ‘tkazgichlar

№ 1

d h2
№ 2

/
< a 2, e > emin bo'lganda 

I = e I sin a , ; d =  /  — (6j +  /^ )

№ 1
o'tkaz-

gich

№ 2
o ' tk az -

gich

YoM oraliq masofalari,  m

1 / 9 - 1/9  

1 / 1 1 - 1 / 1 1  

1 /9 -1 /1 1  

1 /1 1 - 1 /9

4,1

37.13

45.29

45.29

37.13

4,8

43.47

53.02

53.02

43.47

5,3

47.99

58.54

58.54

47.99

6,5

58.86

71.79

71.79

58.86

7,5

67.91

82.84

82.84

67.91

5-ilova

S tre lkali o ‘tkazgich m arkazidan chegara  qoziqchasi va 
signalgacha bo ‘lgan m asofalar

M asofalar, m

Y o‘l o ‘qlari 
orasidagi 

masofa, m

( ) ‘tkazgich markazidan masofa 
krestovina markasi va burilish 

radiusiga qarab, m

M  1 /9 M  1/11

R =200 R =300 R =300 R =400

Relsli e lek tr  zanjirlari 
boMmagan yoMlarda chegara 
qoz iqcha lar igacha ,  1 ch .q

4,8
5,3
6,5

40
39
37

42
39
38

48
47
46

49
47
46

Relsli e lek tr  zanjirlari 
boMgan qabul-joMiatish 

yoMlarda chegara 
qoz iqcha lar igacha ,  1 ch.q

4,8
5,3
6,5

43.4
43.4 
37,1

43.4
43.4
43.4

43,1
46.9
46.9

53,1
46.9
46.9

N arvonli te m ir -b e to n  va metal 1 
machtali  svetoforgacha

(e mi, =  5 ' 2 m )' lsi8

5,3
6,5

59
49

65
49

72
59

74
59

N arvonsiz  metal 1 machtali  
svetoforgacha

(e mm =  5 -04 m )- ls'g

5,3
6,5

54
47

56
47

63
56

65
57
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