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«АВТОМ ОБИЛЛАРДА Ю К В А ПАССАЖ ИРЛАР  
Т А Ш И Ш  АСОСЛАРИ» Ф А Н И Н И Н Г  

МАҚСАД ВА ВАЗИФ АЛАРИ

Ҳ ар қандай  м ам лакатн и  и қти соди й  ва и ж ти м ои й  р и - 
вож лан ти ри ш га қаратилган  дастурни  рўёбга ч и қари ш да 
ф ан -тех н и ка  тар ақ қи ёти н и  ж ад ал лаш ти р и ш , иш лаб  чи- 
қар и ш н и  техн и к  ж иҳатдан қай та қуроллан ти ри ш  ва ксн - 
гайтириш , ам алдаги иш лаб чиқарм ш дан  ж адал ф ой дала- 
н и ш , бош қарув  т и зи м и н и , хўж алик м ех ан и зм и н и  тако - 
м и ллаш ти ри ш  асоси да иш лаб ч и қ ар и ш н и  ри во ж л ан ти - 
риш  ва ун и н г сам арадорли ги и и  о ш и р и ш  э н г  зарур  вази- 
ф адир.

Ю ксак дараж ада тар аққи й  этган  ҳози рги  зам ой  тр ан с- 
п орти си з р и вож лан ган  ж ам и ят  асо си н и  ярати б  бўлм ай - 
ди . Ч унки  тран сп орт ҳар қан дай  м ам лакат иш лаб  ч и қа- 
рувчи кучлари н и н г муҳим тар ки б и й  қи см и ди р . Б и зн и н г 
мустақил Ў збеки стон и м и зда ҳам тр ан сп о р т  алоҳида м у- 
ҳим аҳам иятга эга. Б и н о б ар и н , ҳам и қ ти со д и й , ҳам си ё - 
си й , таъби р ж ои з бўлса, ҳам п си х о ло ги к  аҳам и ят  касб 
этади .

Т р а н с п о р т н и н г  яхш и  и ш л а ш и н и  б ел ги л о в ч и  муҳим 
ом иллардан  бири ун и н г ю к ва п ассаж и рларн и  таш иш  м ун- 
тазам л и ги д и р . Зарур  м аҳсулот, хом аш ё , эҳ ти ёт  қ и см л ар , 
ён и лғи  ўз вақти да ва м унтазам  таш и л ган д аги н а  у л ар н и н г  
ом б о р л ар д аги  зах и р ал ар и  э н г  кам  м и қ д о р д а  б ў ли ш и  ва 
иш лаб  ч и қ ар и ш н и  узлукси з таш к и л  эти ш  и м к о н и  я р ати - 
л ади . Т аб и ат  б о й л и к л а р и д а и  ф о й д ал а н и ш  ва у ларн и  та -  
ш и ш да ҳам  т р а н с п о р т , а й и и қ с а , ав то м о б и л ь  т р а н с п о р ти  
алоҳи да ўрин тутади . А гар за м о н а в и й  т р а н с п о р т  в о с и та ­
лари  ва ри вож лан ган  йўллар бўлм аса, таби ат  б о й л и к лар и - 
дан  сам арали ф ойдалани ш  қ и й и н  бўлади. Т р ан сп о р т  хўжа- 
л и к  в а зи ф а л а р и н и  ҳал э т и ш д а ги н а  м уҳим  б ў лм ай , б ал к и  
йўл тар м о ғи н и  р и в о ж л ан ти р и ш , қ и ш л о қ  а ҳ о л и си н и  ш а-
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ҳарга яқи н л аш ти р и ш , м асалан , кад р л ар н и н г қ и ш л о қ ж о й - 
ларда м устаҳкам  ў р н аш и б  қ о л и ш и га  ҳам м аълум  д ар аж а­
да ёрдам  беради . Бу, ўз н авб ати да , катта и ж ти м о и й  м а с а ­
лан  и ҳал этиш  га, яъни м еҳнат ресурсларидан оқи лона ф о й ­
далан и ш  га кўм аклаш ади .

Т р ан сп о р т  м ам лакати м и зда  ғоят кўп ва хилм а-хил иш - 
л а р н и  б аж ар ад и . У о д ам л а р н и  ку н д ал и к  эҳ т и ё ж л а р и н и , 
б ар ч а  в и л о я т  ва т у м ан л а р  ў р таси д аги  м у н та за м  а л о қ а -  
л ар н и  таъ м и н л ай д и . Т р ан сп о р т  т ар м о қ л ар и н и н г  кен г р и - 
в о ж л а н га н л и ги , ю қ о р и  д ар аж ад аги  таш и ш  т е зл и ги  ва 
у л а р н и н г  за м о н а в и й  б ў л и ш и  п ассаж и р л ар  таш и ш  д ар а -  
ж а с и н и н г  ў си ш и га  катта таъ си р  этади . П ассаж и р л ар  та - 
ш увчи  т р а и с п о р т л а р н и н г  ўсиш  д ар а ж а с и н и  б елги лаш да 
у л ар н и н г тех н и к - и қти сод  ий кў р сатк и ч л ар и н и ги н а  эъ ти - 
бо р га  о л и н и б  қ о л м а й , б ал к и  м а с а л а н и н г  и ж ти м о и й  то - 
м о н л а р и г а  ҳам  э ъ т и б о р  б е р и л и ш и  л о зи м . П ассаж и р л ар  
таш увчи тр а и с п о р тл ар н и н г  муҳим вази ф аси  — к и ш и л ар - 
н и н г  ўзаро  а л о қ а с и н и  к ен гай ти р и ш , таж р и б а  ал м аш и ш , 
у л ар н и н г  м зд ан и й  с а в и я с и и и  о ш и р и ш га  х и зм ат  қ и л и ш - 
д ан  и борат  б ў ли ш и  к ер ак . Қ и ш л о қ  аҳ о л и си н и  ш аҳарлар  
б и л ан  б и р л аш ти р у вч и  п ассаж и р  тр ан сп о р ти  и ш и н и  кен г 
йўлга  қў й и ш  ш аҳар  б и л а н  қ и ш л о қ  ў р таси д аги  т а ф о в у т - 
л ар н и  кам ай ти р и ш  о м и л и  ҳи соб лан ади .

Х ом  аш ёл ар , асб о б -у с к у н ал а р , я р и м  тай ёр  м аҳсулот- 
л ар , ё н и л ғи  ва б о ш қ а  турли  хил м аҳ су л о тл ар н и  с а н о а т  
тарм окдари  ва корхон алар  ўртасида таш и ш  тр ан сп о р т  ё р ­
дам  и да а мал га о ш и р и л ад и . Қ и ш л о қ  хўж алиги га м и н ерал  
ўғитлар , м аш и н алар , ёқи л ғи , улардан  эса  и стеъм олчи лар- 
га қ и ш л о қ х ў ж а л и к  м аҳсулотлари еткази б  бери ш да тр а н с ­
п о р т  катта аҳ ам и ятга  эга . К о р х о н а л а р н и н г  и ш л аб  ч и қ а - 
ри ш  ж ар аён и д а  ҳам  тр а н с п о р т д а н  кен г  ф о й д ал ан и л ад и . 
У н и н г ёр дам и да  ко р х о н а  и чида яр и м  тай ёр  м аҳсулотлар , 
ён и лғи  ва турли  хил хом  аш ёл ар , о м б о р л ар д ан  иш  ж о й и - 
га, тай ёр  м аҳсулотлар  эса  иш  ж о й и д ан  о м бо р л ар га  та ш и - 
лади  ва ҳ о казо .

А ҳолини  б и р  ердан  и к ки н ч и  ерга таш и ш да тр ан сп о р т ­
н и н г аҳам ияти  й и лд ан -й и л га  ош и б  борм окда. Бу и ш н и  
асосан  п ассаж и р тран сп орти  а мал га ош и ради . П ассаж ир 
тр ан сп о р ти н и н г  асоси й  вази ф ал ар и дан  б и р и , ки ш и лар- 
ни ўз вақтида иш  ж ой ига ва иш дан уйларига элтиб  қўй и ш ,
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иш купи давом ида иш чи ва хизматчиларни корхоналар ўрта- 
сидаташ иш дан иборатдир. Бундам таш кдри, пассажир транс­
порти аҳоли н и н г бевоси та иш лаб  чи қар и ш  б и л ан  б о ғл и қ  
бўлмаган кўпдан-кўп ю м уш ларни баж ариш ида, уларни дам 
олиш  уйлари  ва сан атори яларга  қ и сқа  м уддат ичида элтиб  
қўй иш да катта аҳам иятга эгади р . С ўнгги  й и лларда турли 
тран сп орт воситаси  ёрдам и да м ам л акати м и з бўйлаб  ва чет 
элларга саёҳат қи лиш  ҳам да ти ж о р ат  и ш л ар и н и  баж ариш  
кен гтар қ ал д и .

Халқаро алоқатарни, жумладан товар айирбош лаш ни кен­
гайтириш  ва уни мустаҳкам лаш  иш ида ҳам тран сп ортн и н г 
роли катта. Х алқаро савдо, сайёхдик ва бош қа алоқаларнинг 
ривож лан иш и, ф ан  ва техника, м аданият ҳамда спорт соҳа- 
ларидаги муносабатларнинг юксалиш и транспорт воситалари 
ва алоқа йўлларининг ривож ланганлигига кўп жиҳатдан боғ- 
ликди р . Булардан таш қари , аҳолини сан оат  ва о зи қ -о вқат  
моллари билан ўз вақтида таъминлаш  ҳам транспортнинг асо­
сий вазифаларидан биридир.

М устақил Ў збеки стон да  сан о ат  ва тр а н с п о р т  турла- 
р и н и н г  кенг кўлам да ва ю қори  дараж ада р и вож лан и ш и  
натиж аси да автом оби ль ва сам о л ётсо зл и к  каби яи ги д ан - 
ян ги  сан о ат -тр ан сп о р т  тар м о қл ар и  вужудга ксли б , улар 
ф ан  ва тех н и к ан и н г  сўнгги ю туқлари н еги зи да м уттасил 
ю ксалиб  борм окда.

А втомобиль транспортининг ю қорида келтирилган вази- 
ф алари даи  келиб чиққан  ҳолда «Т ранспорт воситалари ни  
иш латиш  ва таъмирлаш  » йўналиш и бакалаврларини тайёр- 
лаш да ф ан н и н г  м ақсади халқ хўж алиги соҳалари ва ки ш и - 
ларн и н г иш лаб чиқари ш лари  билан  б о гл и қ  моддий бую м- 
л арн и  зарур ж ойларга белгиланган  вақтда ва сиф атли  д ар а­
жада етказиб бериш  ҳамда аҳолининг пассажир транспортига 
бўлган эҳтиёж ини мунтазам қо н ди р и ш н и  таш ки л  эти ш , 
тран сп орт  воситаларидан  сам арали ф ой д алан и ш  ва уларни 
тўғри танлаш  кўникм аларм ни ўргатиш дан иборатдир. М аз- 
кур ф ан н и  ўрганиш да ун и н г “Я гон а тран сп орт  ти зи м и  ва 
турли транспортлар ёндош уви” , “Тиж орат фаолияти ва транс­
порт логисггикаси” ф анлари билан боғликдигини назарда ту- 
тиш  лозим.

Ў збеки стон  Р есп уб ли каси н и н г кадрлар  тай ёрлаш  м и л- 
л и й  дастурида белги лан ган  узлукси з таъ л и м н и  таш ки л
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этиш  ва ри во ж л ан ти р и ш  там ой и ллари  асосида оли й  таъ- 
ли м н и н г икки  (бакалаври ят ва магистратура) босқичли  ти- 
зи м и га  утилиш и би лан  б о ғл и қ  бакалаври ятда ўзлаш ти ри - 
лувчи “А втом обилларда ю к ва пассаж ирлар таш иш  асосла­
р и ” ф а н и н и н г  узвий давом и  “Т аш и ш н и  таш ки л  эти ш  ва 
бош қари ш ” а н и қ  мутахассислик магистр талабаларини тай- 
ёрлаш да “ Ю к таш и ш  ж ар аён и н и  таш ки л  эти ш  ва б ош қа- 
р и ш ” , “ Ю к ортиш  ва туш и ри ш  и ш лари н и  ком п лекс меха- 
низациялаш ” , “ Пассажирлар таш иш  ж араёнини таш кил этиш 
ва б о ш қ ар и ш ” , “А втом обилларда халқаро ю к ва п ассаж и р­
л арн и  таш и ш ” ф анларида ўз акси н и  топади. М агистр тала­
балари айтилганларга қўш имча “ И хтисослаш тирилган транс­
порт воситаларида ю кларни таш и ш ” , “А втом обилларда та ­
ш иш  и ш лари н и  стати сти к  тахдил эт и ш ” ҳамда талабалар 
тан л о ви  асосида “ Қ и ш л о қ х ў ж а л и к  м аҳсулотларин и авто ­
м обилларда таш и ш ” ёки  “ Й и р и к  ш аҳарларда пассаж ирлар 
таш иш ни таш кил эти ш ” махсус ф анларидан ҳам таҳсил ола- 
дилар.



1 - боб

ТРА Н С П О РТ  ВОСИТАЛАРИ

Т р ан сп о р т  воситаси  дей ил ганда ю к ва п ассаж и рлар­
ни таш и ш га м ўлж алланган иш лаб  ч и қ ар и ш  ж иҳози  ту- 
ш унилади . А втом обиль тран сп орти  воси талари  и кки  гу­
ру ҳга бўлинади:

а) ўзи ю рар , я ъ н и  ҳар акатл ан ти р у вчи  д ви гател и  бор 
автом оби ля  ар ва тягач  л ар;

б) ў зию рм ас, яъни  автом оби ллар  ва тягачлар  ул аи м а- 
сида и ш ловчи  ти р кам а  (п р и ц еп ) ва яри м  ти ркам алар .

А втом обиль тран сп орти  во си тал ар и н и н г а н и қ  ш аро- 
итда сам арали  ф о й д ал ан и л и ш и н и  белги ловчи  б и р  қанча 
эксп луатац и он  хусусиятлари мавжуд.

А втом оби лларн и н г асо си й  эксп л у атац и о н  хусусиятла- 
ри га  қуй идаги лар  киради : д и н ам и к л и ги , ёни лғи  теж ам - 
к о р л и ги , б о ш қ ар и л у в ч ан л и ги , ту р ғу н л и ги , ў тағо н л и ги , 
ҳаракатлан и ш  равоп ли ги , сиғдира о л и ш л и ги , м устаҳкам - 
ли ги , чидам лили ги , тех н и к  хизм ат кўрсатиш  ва таъ м и р- 
лаш га м ослиги , о р ти ш -ту ш и р и ш  и ш л ар и н и  б аж ари ш га 
мослиги.

А втом оби лн и н г динам иклиги  д сй и л ган д а  ун и н г м аъ ­
лум  йўл ш арои тлари да ю к ва п ассаж и рлар  би лан  бирга- 
ликда илож и бори ча  м акси м ал  ўртача те зл и к  би лан  ҳара- 
катлана олиш и туш унилади . А втом оби лн и н г д и н ам и кл и ги  
қан ча  яхш и  бўлса, таш и ш  учун зарур  вақт  ш ун ча кам 
бўлади, б инобарин  автом об и лн и н г иш унум и ю қори бўла- 
д и , яъни  м уайян вақт би рлигида а н и қ  м асоф ага  ю к ёки  
пассаж и рларн и  кўп м иқдорда таш и й  олади . А втом оби л­
н и н г д и н ам и кл и ги  ун и н г торти ш  ва то р м о злаш  хусуси- 
ятлари га  боғликдир.

А втом обилнинг ёнилғи теж амкорлиги дейилганда, уни нг 
ҳаракатланиш и учун ёқи лаётган  ёнилғи  қувватидан оқи ло-
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на ф ой д алан и ш  туш унилади . Ё нилғи теж ам корли ги  ниҳо- 
ятда катта аҳам иятга эга булган эксп луатац и он  хусусият- 
д и р , чунки ёнилги  харажати умумташ иш  та н н а р х и н и н гэ н г  
катта қи см ини  таш кил этади. Ёнилги қанча кам сар4)ланса, 
автом об и лн и н г эксп луатац и я  хараж ати ш унча арзон  бўла- 
ди.

Авт омобилнинг бош қарилувчанлиги — б у  ун и н г  б ош қа- 
рилувчи ғилдираклари  ҳолатига кўра ҳаракат й ўн али ш и - 
ни ўзгарти ра ол и ш  хусусияти . А вто м о б и л н и н г б о ш қ а- 
рилувчанлиги  ун и н г ҳаракат хавф си злиги  дараж асига  кўп 
ж иҳатдан таъси р  этади.

Авт ом обилнинг т урғунлиги  д ей и л ган д а  у н и н г  си рға- 
н и б  кети ш , си р п ан и ш  ва ағдар и ли ш га  қарш и  тура о л и ­
ш и туш ун и лади . А в то м о б и л н и н г  тургунлиги  у н и н г  тор - 
м о зл ан и ш  д и н ам и к аси  ва б о ш қар и л у вчан л и ги  би лан  бир 
қаторда ҳаракат  х ав ф си зл и ги н и  таъ м и н л ай д и . А втом о­
б и л н и н г  тургун ли ги , а й н и қ с а , с и р ға н ч и қ  йўл ш ар о и т- 
лари  ва ю қори тезли к  билан  ҳаракатланиш да катта аҳам и- 
ятга эга.

Авт омобилнинг ўт ағонлиги  ун и н г огир  йўл ш арои тла- 
ри ва йўлдан таш қар и да  (қорли  ёки  қумли қўрикдарда, 
б ал ч и қ  ж ойларда) ҳаракатлан а олиш  хусусиятидир. Ута- 
гон ли кн и н г аҳам ияти эк и н зо р , ўрм онзор, конлар ва бош қа 
й ўлси зли к  ш арои тлари да ёки йўл ш арои ти  огир  бўлган 
ж ойларда и ш ловчи  автом об и ллар  учун ниҳоятда катта- 
дир .

А втом оби лн и н г ҳаракат ланиш  равонлиги  д ей и лган да 
ун и н г н отеки с йўлларда катта тезли к  би лан  \а р а к а т л а - 
н и ш и да кузови (сал о н и )н и н г  тебран м асли ги  туш ун и ла­
ди. Ўртача ҳаракат  тезли ги  д ар аж аси га , таш и лаётган  ю к- 
лар си ф ати н и  бузилм асли гига , ҳайдовчи  ва пассаж ирлар  
толи қи б  қолм асли ги н и  ҳисобга олганда ҳаракатланиш  ра- 
во н ли ги н и н г аҳам и яти  каттадир.

Автомобилнинг сиғдира олиш хусусият и  ундаги бир вақт- 
да таш и лади ган  ю клар  м и кдори  ёки  пассаж и рлар  сони  
туш унилади . Ю к авто м о б и л и н и н г сигдира олиш  хусуси­
яти ун и н г ю к кўтарувчан лиги  ва ку зо ви н и н г ички  ҳажм 
ўлчовлари би лан  богли қ. П ассаж ир  авто м о б и л л ар и н и н г 
си гд и р а  о л и ш и  д ей и л ган д а  би р  вақтда ҳаракатлан увчи  
пассаж и рлар  сон и  туш унилади .



Автомобилнинг м уст аҳкам лик хусусият и  у н и н г  тузатиш  
учун зарур бўлган вақт талаб этувчи си н и ш лар  ва бузилиш - 
ларсиз иш лаш  хусусиятидир.

Автомобилнинг чидамлилиги  бу ун и н г тузатиш  учун эк с - 
плуатациядан тўхтатиш ни талаб  этувчи қи см л ар и н и н г  ж а­
дал эск и р и ш си з  иш лаш  хусусиятидир.

А вт ом обилнинг т ехн и к  хи зм а т  кўрсат иш  ва т аъм ир- 
лаш га мослиги  у н и н г  к о н с тр у к ц и я с и  б и л ан  б о ғл и қ  бўлиб, 
б у н дай  и ш л а р н и  ен ги л  в а о с о н л и к  б и л ан  ҳ а м д а  қ и с қ а  
вақтд а  б аж ар и ш д ан  и б о р а тд и р . Б у н дай  и ш л а р н и  б а ж а ­
р и ш га  кўп вақт  т а л а б  э т и л с а , т а ш и ш  т а н н а р х и  қ и м м ат - 
лаш ади.

Авт омобилнинг ю к орт иш -т уш ириш  (ёки  пассаж ирлар­
ни олиш  ва т уш ириш )га м ослиги  д ей и л га н д а , б ун дай  о п е - 
р а ц и ял а р н и  б аж ар и ш га  кам  м еҳ н ат  ва вақт  с а р ф и  туш у­
нилади.

А в т о м о б и л н и н г  э к с п л у а т а ц и о н  х у с у с и я т л а р и н и  н а - 
зари й  ж иҳатдан  тақлил  эти ш д ан  п и р о в ар д  м ақ сад  т р а н с ­
п о р т  в о с и т а л а р и н и н г  иш  у н у м и н и  о ш и р и ш  ва т а ш и ш  
т а н н а р х и н и  а р зо н л а ш т и р и ш  б ў л и б , у л ар  б и р г а л и к д а  
а в т о м о б и л л а р д а  ю к  ва п а с с а ж и р л а р  т а ш и ш  ф а н и н и н г  
асо си  ҳ и со б л ан ад и . Б ун дай  м ақсад га  эр и ш и ш  учун қу й - 
идаги  м а с а л а л а р н и н г  сам ар ал и  еч и м л а р и га  э р и ш и ш  л о ­
зи м :

— автом обилн инг техник ҳдракат тезлиги  н и  ош ириш ;
— ёни лги  со л и ш ти р м а сар ф и  ни кам ай ти р и ш ;
— автом обиль тран сп орти  ҳаракат  х авф си зл и ги н и  таъ ­

м ин лаш ;
— автом оби ль  ҳайдовчи си  ва п ассаж и рлар  учун эн г
қулай ш ар т-ш ар о и тн и  таъ м и н лаш .

1.1. Транспорт воситалари таснифи

Т р ан сп о р т  воситалари  баж аради  ган вази ф алари га  кўра 
уч гуруҳга бўлинади: ю к ав то м о б и л л ар и , п ассаж и р авто- 
м оби ллари  ва махсус автом обиллар .

Д авлат  стан дар ти га  б и н о а н  умум ф о й д ал ан и ш  йўлла- 
рида иш лати ш  га м ўлж алланган автом оби ллар  икки  А ва Б 
гуруҳга б ўли н ади . А  гурухдаги ав то м о б и л ь  ва ав то п о езд - 
л ар  учун б и р  ўқдан йўлга туш увчи  э н г  кўп о ғи р л и к  100
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кН  д ан  о р т и қ  бўл мае л и ги  л о зи м . Бунда ё н м а -ё н  ўқлар  
о раси даги  м асоф а кам и да  2 ,5  м бўлади. Бундай  а в т о м о ­
б и ллар  йўл қо п л ам аси  кап и тал  ва тако м и л л аш ти р и л ган  I 
ва II тех н и к  категори яли  й ўллардаги н а иш лати лади . Б ун­
дай йўл қоп лам алари  ц ем ент ёки  асф альт-бетон дан  тайёр- 
л ан ади . Б гуруқдаги автом оби ль  ва автоп оездлар  учун бир 
ўқдан  йўлга туш увчи э н г  кўп м асса о ги р л и ги  60 кН  дан  
ортм аслиги  керак . Бунда ҳам ён м а-ён  ўқлар орасидаги  м а­
соф а кам ида 2,5 м бўлади. Бундай автомобиллар умум ф о й - 
д ал ан и л ад и ган  барча тех н и к  категори яли  йўлларда ҳам 
иш латилиш и м ум кин. „

И ўлга туш увчи м асса о ги р л и ги н и н г давлат  стандарти 
билан  чегараланган  м иқдордан  о р т и қ б ў л и ш и , ам алда йўл 
ва кў п р и к лар  ко н стр у к ти в  эл ем ен тл ар и д а  д еф о р м ац и я  
қолдиғи бўлиш и ҳисобига у л ар н и н г тез б узилиш и ва бел ­
гиланган  вақтдан олди н  иш дан чи қи ш и га олиб  келади. 
Барча хориж ий давлатларда ҳам автом оби ль й ўллари н и н г 
б ел ги л ан ган  м уддатдан илгари  б у зи л м асли ги  учун йўл 
қоп лам аси га  туш увчи м асса оги р л и кл ар и  чегараланган . 
К ўпчилик О врупо ва А м ерика давлатларида автом обиллар- 
ни А ва Б гурух^арга б ў ли ш н и н г а н и қ  чегараси бўлм ай, 
уларда м агистрал (автострада) йўл қоп лам аси га  туш увчи 
м асса о ги р л и ги  ва т р а н с п о р т  в о с и та л ар и н и н г  ум ум ий 
м ассаси  қонун йўли би лан  чегаралан ган ди р .Б ун дан  таш - 
қари йўллардаги баъзи  чегаравий кўрсатки члар  йўл бел- 
гилари о р қал и ги н а  бери лади .

У қ м ассаси  орқали  йўл қоп лам аси га  туш увчи оғи рли - 
гига кўра учинчи гуруҳга м ансуб  автом оби лларга  умум 
ф ой д алан и ш  автом оби ль йўлларида и ш лати ли ш и  м ум кин 
бўлм аган оғир  м ассали  автом оби ллар  киради . Бундай  ав ­
том оби ллар  йўл қоп лам аси дан  қатъи н азар  умум ф о й д а ­
л ан и ш  автом оби ль йўлларида иш лаш и м ум ки н  эм ас. Б ун ­
дай автом оби лларда би р  ўққа туш увчи о ғи р л и к  100 кН  
(10 тк) д ан  о р т и қ  бўлади. Бундай автом оби ллар  гуруҳлаш 
тасн и ф и га  кўра “ йўллардан таш қари  ёки  карьер  авто м о ­
биллари» н ом и  би лан  ю ри ти лади . Бундай автом обиллар  
қатори га  БелА З, C atterfillar, Yuclid каби лар  ки ради .

Б арча автом обиллар , ўз н авбати да ю к ёки  п ассаж и р­
л ар  таш увчи  т р а н с п о р т  ав то м о б и л л ар и га  ва тр ан сп о р т  
автом оби ллари  бўлм аган  махсус автом обилларга б ўли н а-
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ди . М ахсус автом обилларга ўт ўчирувчи , ком  му нал хизм ат 
(сув сепувчи , супурувчи, ахлат ва б о ш қ а  ч и қи н д и л ар  та ­
ш увчи ва ҳ.к) этувчи , ав то кр ан л ар , сан и тар и я  авто м о б и л ­
лар и , тиббий  тез ёрдам  автом об и ллари , тех н и к  ёрдам  ва 
устига устахона ўрнатилган , сп о р т  автом оби ллари  ва шу 
кабилар киради.

Т р ан сп о р т  автом оби ль  ва автоп оездлари  ўз навбатида 
ю к ва п ассаж и р  таш увчи хилларга бўли нади . П ассаж ир 
автом обиллар  автобус ва енгил  автом оби лларга  бўли на- 
ди . Ю к таш увчи , автобус ва ен ги л  автом об и ллар  ўз к о н ­
структив схем алари га б и н о ан  я н а  бўли н ади лар . Ю к ав ­
том оби ллари  ўз н авбати да би р  бўғи нли  автом оби лларга  
ва и к ки  ва ундан  о р т и қ  бўғинли автоп оездларга  б ўли н а- 
ди . А втопоездлар автом об и ль-тягач  ти р к ам а  ёки  эгарли  
яри м  ти ркам али  бўли ш лари  м ум ки н .

О лдинги  даврларда б и р  бўғи нли  ва и кки  (ундан  ҳам 
орти қ) бўғинли автоп оездлар  учун қуввати ю қори  авто ­
м оби ллар  ярати лган  бўлса, ҳозирги кунда бундай  авто ­
м обиллар о қи л о н а  қи соблан м ай ди . Ҳ ози рги  давр  жадал 
ва кўпинча п оток  тр ан сп о р т  ҳаракатидаги  барча ҳаракат- 
л а н у в ч и  т р а н с п о р т  б и р и к м а л а р и  т ў л и қ  м а с с ал а р и д а н  
қатъи назар  бир  хил то р ту в-тезл и к  хусусиятли , тезлан и ш  
ва то р м о злан и ш и  бир хил бўлиш и тақ о зо  этилади . Бу- 
н и н г  учун тр ан сп о р т  б и р и км ал ар и  тў л и қ  м ассалари га  мос 
келувчи двигатель қувватларига эга бўлиш и ло зи м . Б ун ­
дай  қувватга эга бўлм аган тақди рда йўл ў ткази ш  хусуси- 
яти дан  тўла ф о й д ал а н и б  бўлм ай ди . Ш у н и н г  учун б и р  
бўғинли автом обиллар  д ви гател и н и н г  қуввати автоп оезд- 
л а р н и к и га  н и сбатан  кам  бўли ш и  и қ ти со д и й  то м о н д ан  
ўзин и  о кдай ди . Т ягачли  автом об и ллар  куч узатм аси  ва 
то р м о з м ехан и зм лари  б и р  б ўғи н ли  ав то м о б и л л ар н и к и - 
дан ж и ддий ф а р қ  қи ли ш и  лози м .

Э гарли  тягач  ва яри м  ти р к ам ал и  автоп оездлар  бизда 
ва чет давлатларда кен г  қўллани лади  ва улардан  ан ча  са ­
м арали ф ой далан и лади .

Ю к автом обилларини тасн и ф лаш н и н г асосий  йўналиш - 
лар и д ан  бири  уларн и  ў л чам лари га  кўра гр адац и ялаш д и р . 
Ю к авто м о б и л л ар и  учун б ун дай  ў л ч ам л ар  қ ато р и га , э н г  
аввало , ю к  кўтарувчан ли к  ёки  улар м асса оғи р л и ги н и  ки - 
р и ти ш  м ум ки н . Т р ан сп о р т  и стеъ м о л чи л ар и  ва тр ан сп о р т
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х о д и м л ар и  учун а в т о м о б и л л а р н и н г  ю к кўтарувч ан ли ги  
к ў п р о қ  аҳ ам и я тга  эга . Бу кў р сатки ч  ав т о м о б и л л а р н и н г  
таш увчан ли к  хусусиятини кўрсатади. Ҳ озирги кунда бизда 
ва М Д Ҳ га  аъ зо  б о ш қ а  д авл атл ар д а  ю к кўтарувч ан ли ги га  
кўра ю к ав то м о б и л л ар и  беш  гуруҳга б ў ли н ад и . Ю к кўта- 
р у вч ан л и ги  0 ,5  т  гача бўлган  ж уда кам  ю к кўтарувчи  
авто м о б и л л ар  (ен ги л  ав то м о б и л ь  ш асси си д а  яр ати л ган ); 
ю к к ў тар у вч ан л и ги  0 ,5  т д ан  2 ,0  т  гача бўлган  кам  юк 
кўтарувчи  а в то м о б и л л ар ; 2 ,0  т  д ан  5 .0  т гача ўртача юк 
кўтарувчи  ав то м о б и л л ар ; ю к кўтарувчан ли ги  5 ,0  т  ва у н ­
д ан  катта; б и р  ў қ қ а  100 кН  (10 тк ) ва ж уф т ў қл ар га  эса 
180 кН  (18тк) д ан  о р т и қ  ю к таш увчи  авто м о б и л л ар  к и р а ­
ди.

Ю к кўтарувчаилиги ки чи к  (2,0 т  гача) автом обиллар юк 
обороти  катта бўлм агаи ки чи к  хўж алик ф и р м ал ар и , савдо 
таш килотлари, мактаб ош хоналари ва шу каби таш килотлар 
ҳамда якк а  қи ш лоқхўж аликлари  ф ирм аларига хизмат кўрса- 
ти ш  учун зарурдир.

Ў ртача юк кўтарувчан ли кка (2,0 т д ан  5,0 т гача) эга 
автом обиллар саноат, қи ш лоқхўж али ги  объектлари , қури- 
л и ш  ва шу каби б о ш қа таш к и л о тл ар н и н г  о ғи р р о қ  ю кла- 
рини таш иш  учун хи зм ат қилади .

Ю к кўтарувчанлиги катта (5 ,0  т  дан  орти қ) авто м о ­
биллар  қуввати катта ва м унтазам  ю к о қи м л ар и н и  қатти қ  
қо п л ам ал и  м аги стр ал  й ў л л ар да  қ а н о а тл а н т и р и ш  учун 
хизм ат қилади . К ей и н ги  йилларда бундай автом оби ллар- 
дан ш аҳар ва й и р и к  аҳоли п ун ктлари да ҳам ю кларни  та ­
ш иш да, тоғ-руда сан оати  ҳам да й и р и к  сан оат  корхон а- 
лари  ю клари н и  таш и ш да кен г  ф ой далан и лм окда.

Р ивож ланган  хориж ий давлатларда юк автом оби лла­
ри ўлчам лари  м езо н и  си ф ати д а  у л ар н и н г  тў л и қ  м асса 
о гирлиги  қўлланилади . Б ун и н г асосий  сабаби ҳар хил их­
ти со сл аш ти р и л ган , кузов м ассалари  ҳам ҳар хил бўлган 
автом обиллардан  кен г ф о й далан и ш ди р .

Узок, м ан зи лларга , яъ н и  ш аҳар (ви лоят)лараро  ҳамда 
давлатлараро  ю к о қи м л ар и н и  таъм и н лаш да кўп ю к кўта- 
ра олувчи автопоездлардан  ф ой д алан и лади .Б ун д ай  авто ­
поездлар кон струкц и яси  ўз торти ш -тезл и к  хусусиятларига 
кўра б и р -б и р и д ан  ф а р қ  қи лади . М асалан , улар каб и н а- 
сида ухлаб х о р д и қ  чи қар и ш  ж ой лари  ҳам бўлиш и мум -
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кин. Ш ун и н г учун ҳам уларни тасн и ф л аш д а  алоҳида хусу- 
сиятларни ҳисобга олувчи талаблар назарда тутилган. Барча 
юк таш увчи автом обиллар  икки  гуруҳга бўлинади: ун и вер­
сал вазиф али , бортли  кузовга эга  ҳам да ихти сослаш ти ри л­
ган кузовли , яъ н и  уларн и н г ко н стр у кц и яси  аник, б и р  ёки 
бир неча хил юк таш и ш га м ўлж алланган . И хти сослаш ти ­
р и л г а н  к у з о в л и  а в т о м о б и л л а р  у н и в е р с а л  к у з о в л и  
автомобилларга нисбатан ташилувчи ю клар сиф атини юқори 
дараж ада сақлаб бориш и билан яққол  аж ралиб туради. Б ун­
дай автомобиллар ортиш -туш ириш  операци ялари ни  енгил- 
лаш тириш  ва уларни баж ариш га сарф ланадиган вақтни қис- 
қартири ш  и м кон и яти га  эга. А сосий ва кеш - ф о й д ал ан ад и - 
ган ихтисолаш тирилган  автом оби ллар  қатори га  қуй идаги - 
лар: сам освал  кузовли , ф ургон  кузовли , ц и стер н ал и , к о н ­
тей н ер , п ан ел , ёгоч ва ц ем ен т таш и ш га  м ослаш ти ри лган  
автомобиллар киради.

А ксари ят  автом обиллар  ку зо ви н и н г  ко и стр у кц и яси га  
кўра универсал платф орм али ҳамда стан дарт  бортли умум- 
тран сп орт ҳар хил ю клар таш увчи  автом оби лларди р . Б ун ­
дай  автом обиллар  платф орм аси  бортли  ёки б ортси з қилиб 
и ш лан ган  бўли ш и м ум кин. Б о р тси з п латф орм али  авто ­
м оби лларн и н г кузови огир  ва й и р и к  габари тли , бўли н - 
м айдиган  ю кларни  таш и ш га  м ўлж алланган . Баъзи ,ҳол- 
ларда ҳаж м и катта енгил  ю кларни  таш и ш д а  автом обнл- 
л ар н и н г кўтарувчан лигидан  тў л и қ  ф о й д ал ан и ш  м ақсад и - 
да стан дарт  талаб и д ан  ч и қм аган  ҳолда у л ар н и н г кузов 
б ортларин и  балан длати ш га рухсат бери лади . А йрим  ю к­
лар н и  таш и ш д а уларни чан г ва ёғи н гар ч и л и к дан  сақлаш  
м ақсадида кузовн и н г усти тен т  б и л ан  ёп и ли ш и  ҳам м ум ­
ки н . Баъзи  ф у р го н  авто м о б и л л ар  кузови  қулф лан увчи  
эш и кли  бўлиш и \а м  м ум ки н . Бундай  автом оби ллар  ю к ­
л ар н и  ёги н гар ч и л и к  ва ч ан гд ан ги н а  яхш и сақлаб  қолм ай , 
атм осф ера ҳарорати  таъ си р и д ан  ҳам си ф атл и  сақлаб  б о ­
ри ш и  м ум ки н . С очилувчан  ва уюб таш и л ад и ган  ю клар 
учун авто м о б и л н и н г кузови ўзи  ағдарадиган  қи либ  и ш ­
л ан ган  бўлиш и ҳам м ум кин.

А втобуслар кон структи в  схем аси га кўра уч турга бўли- 
н и ш и  м ум кин: я к к а  салон ли ; б и р л аш ти р и лган  салонли ; 
автобус поездлари , я ъ н и  ти р кам ал и  автобуслар . А ксар и ­
ят  ҳолларда ам алда я к к а  салон ли  автобуслар  қўллани ла-
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ди. Бирлаш тирилган (ёки ярим  тиркам али) автобуслар пас­
саж ирлар оқи м и  катта бўлган марш рутларда қўлланилиб, ўз 
м аневрчанлигига кўра ш аҳарлардаги йўл-кўчаларга кўп роқ  
м осланган  бўлсши. П ассаж ир таш увчи тиркам али  автобус­
лар  ҳаракат хавф си злиги  нуқтаи назари дан  жуда кам ҳол- 
лардагина қўлланилади.

А втобуслар габарит ўлчам лари  ва стан дарт  талабига 
кўра беш та си н ф га  бўли нади . А втобусларни эк сп л у ата­
ци я қи лувчилар  нуқтаи н азари ча асоси й  ўлчам м езони 
автобус сал о н и н и н г  сиғдирувчан лиги , яъ н и  ун и н г нечта 
п ассаж и р  си гд и р а  о л и ш  к ў р сатк и ч и д и р . В ази ф аси  ва 
ўри н ди кдар  м икдори га кўра узунлиги бир хил бўлган ав - 
тобусларн и н г н ом и н ал  сиғдирувчан лиги  турлича бўлиш и 
м ум ки н  (1-ж адвал).

Б аж арадиган вазиф асига  кўра автобуслар қуйидаги тур- 
ларга  бўлинади: ш аҳар ичи, ш аҳар атроф и , ш аҳарлараро, 
саёҳат мақсадида ф ойдаланиладиган, қисқа м асофага (қи ш - 
л о қту м ан л ар и  ўртасида) қатновчи мактаб ўқувчилари учун, 
экскурсион  ва вазиф аси  ум ум ий бўлган автобуслар. Д авлат 
стандартига биноан  ш аҳар ичи ва шаҳар атроф и автобусла- 
ри «шаҳар автобуслари» гуруҳига, ш аҳарлараро, саёҳат, қисқа 
м асоф ада (қ и ш л о қ ту м ан л ар и  ўртасида) иш ловчи автобус­
лар  у зо қ  м асоф аларга  қатновчи  автобуслар гуруҳига ки р и - 
тилади.

Ҳ ар бир п ассаж и р  учун ам алдаги  м еъёрларга кўра ку­
зо в н и н г  пассаж и рлар  сал о н и н и н г  таян ч  м айдони  ҳар бир 
ўтирувчи п ассаж и р  учун кам ида 0,315 м2, ҳар бир туриб 
кетувчи п ассаж и р  учун кам и да 0,2 м 2 бўлиш и ло зи м . Б ун ­
дай м еъёрларга кўра автобус салон и  п лан и ровкаси даги  
ўриндиқлар  ва туриб кетувчи пассаж ирлар ж о й и н и н г ўзаро 
н и сбатлари н и  ўзгарти риш  орқали  турлича си ғи м ларга  эга 
бўлиш  м ум кин.

А втобусларнин г тезли к  ва торти ш  хусусиятлари ни б а- 
ҳолаш  учун уларн и н г м акси м ал  тезли ги  ва бу м аксим ал 
т езл и кк а  эр и ш и ш  учун зарур бўлган вақт  ҳамда йўлн и н г 
эн г  катта қи яли ги н и  ен га  олиш  кўрсатки чларидан  ф о й ­
д алан и лади .

А втобуслар  м акси м ал  тезли ги  у л ар н и н г  в ази ф аси  б и ­
л ан  б о ғл и қд и р : катта  ҳ ар акат  тезл и ги  зарур  бўлм аган  
ш аҳар  ичи  ёки  ш аҳар  атр о ф и  м ар ш р у тл ар и  учун  бу қ и й -
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1-жадвал

Қар хил вазифали ва узунликдагн автобусларнинг сиғднрувчанлиги

Ў л ч ам л а- 
р и га  кура  

ав т о б у с  
тур л ар и

С тан дар т  
тал аби га  

к ўр а, 
габари т  

у зу н л и г и , м

Н о м и н а л  си ғди р у в ч а н л и к , ж о й л а р  с о н и

ш аҳар  и ч и  а в т о б у сл а р и  учун
ш аҳар  а т р о ф и  ав т о б у сл а р и  

уч ун
б о ш қ а  барч а  

а в тобусл ар  учунў р и н -
д и қ л ар

со н и

т у р и б
к ети ш

ж о й л а р и
с о н и

ж ам и
ў р и н -

д и қ л ар
с о н и

тур и б
кетиш

ж о й л а р и
с о н и

ж а м и

Ўта
к и ч и к
с и г а м и

5 ,0  гача 10 10 10

К и ч и к  
с и г и  мл и

6 ,0 - 7 ,5 18-22 1 0 -1 5 2 8 -3 7 2 0 -2 5 5 2 5 -3 0 2 0 -2 5

У ртача
СИҒИ М ЛИ

8 .0 -9 ,5 2 0 -2 5 3 0 -3 5 5 0 -6 0 2 5 -3 5 10 3 5 -4 5 2 5 -3 5

К атта
СИ ҒИ М ЛИ

1 0 -1 2 ,5 2 5 -3 5 5 5 -7 5 8 0 -1 1 0 3 5 -4 5 15 5 0 -6 0 3 5 -4 5

Ж у да
катта
С И ҒИ М Л и

(б и р л а ш ­
т и р и л га н )

1 6 ,5 -2 4 3 5 -4 5 8 5 -1 0 0 120 ва 
у н д а н  
о р т и қ
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м ат 60-80  к м /с о а т , ш аҳ ар л ар ар о  қ атн о в л ар  учун 100-120 
к м /с о а т . М ак си м ал  т е зл и к к а  эр и ш и ш  учун с а р ф л ан ган  
вақт  қан ча к и ч и к  бўлса, б о ш қа ш арои тлар  бир хил булган 
такд и р д а  авто б у сл ар н и  э к сп л у атац и я  қ и л и ш  кўрсатки чи  
ш унча яхш и ҳисобланади . Б и р о қ , ю қорида ай ти лган  вақт- 
н и н г  к и ч и к  бўли ш и  ё н и л ғи  с а р ф и н и  кў п ай ти р ад и  ва ав- 
тобусларга  катта  қувватли  д ви гател л ар  ў р н ати ш н и  талаб  
қи лади . Ш уни ҳисобга оли б , тезлан и ш га  сарф лан ган  вақ- 
т н и н г  эн г  катта  о қи л о н а  м и кдори  ш аҳар ичи автобуслари  
учун 40-55  сек , ш аҳар атр о ф и  автобуслари  учун 50-65 сек 
ва ш аҳарлараро  авто бу сл ар  учун 70-90  сек у н д  д еб  қабул 
этил  га н.

Т огли  ж ой ларда иш ловчи  автобусларн и н г и м к о н и я - 
тини  баҳолаш да йўл қи яли ги н и  ен га  олиш  хусусиятидан 
ф о й далан и лади . А гар автобус ў зи н и н г  узатиш лар  қути- 
сидаги эн г  ки чи к  узатм а би лан  30% ли ва эн г  катта узат­
маси билан  3% ли йўл қи яли ги н и  бем алол енга олса, б ун ­
дай автобус и м к о н и яти  қон и қарли  ҳисобланади .

А втобусларнинг асосий кўрсаткичларидан бири  улар­
н и н г ёнилги  теж ам корлиги  бўлиб, у ҳар 100 км м асофага 
сарф ланган  ёнилги  м икдори билан  ўлчанади. Бир хил си- 
гимли автобусларнинг ёнилги  сарф и  улар кон струкцияси- 
н и нг таком иллаш гани ни  кўрсатади. Баъзи ҳолларда, м а­
салан , ҳар хил йўл ш ароитлари , марш рутдаги тўхтаб ўгиш 
ж ойлари м икдори ва бош қа ом илларга кўра бир автобус 
учун ёнилги  сарф и  ҳар хил бўлиш и м ум кин. Ш унин г учун 
автобуслар учун йўл ш ароити  ва м арш рутлар хусусиятига 
биноан  ёнилги сар ф и н и н г  ўртача меъёри белгиланади.

Ш аҳарда қатн овчи  автобуслар ко н стр у кц и яси , илож и 
борича, пассаж и рларн инг ўтириб ва туриб кетиш ига, улар­
н и н г тўхташ  ж ой лари да тез чиқи ш  ва туш и ш и га, тез-тез 
тўхтаб, катта тезлан и ш  би лан  ҳ аракатлан и ш га м осланган  
бўлиш и лози м .

Ш аҳар ичи  м арш рутларида қатновчи пассаж ирлар ўрта- 
ча қатн о в  м асо ф аси  н и сб атан  к и ч и к  (3 -6  км ) ва сутка 
д ав о м и д а  п ассаж и р л ар  о қ и м и н и н г  ўзгарувчан  бўли ш и 
ш аҳар  ичи  а в то б у с л а р и н и н г  кузов сал о н и  п л а н и р о в к а с и  
кам  ў р и н д и к д и , ўтиш  ж о й л ар и , ав то б у сн и н г  олд  ва о р қа  
то м о н и д а  тури б  кети ш га  м ўлж аллан ган  сатҳ  (м ай д о н ч а)- 
н и н г  кен г  б ў ли ш и н и  т а қ о зо  этади . С ал о н н и  ай ти л ган д ек
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п лани ровкалаш  пассаж и рларга хизм ат эти ш  си ф ати н и  д с- 
яр л и  кам ай ти р м аган и  ҳолда автобус  с и ғи м и н и  о ш и р ади . 
Ч и қ и ш  ва ту ш и ш  э ш и к л а р и  к ен г  б ў ли ш и  п ассаж и р л ар  
ч и қ и ш и  ва ту ш и ш и  учун зарур  булган  тўхтаб  ту р и ш  в а қ -  
ти н и  кам айтири ш  ҳи соби га  автобуслар  иш  ун ум и н и  о ш и ­
ради.

Енгил автомобиллар двигателин инг иш  ҳажми м икдори 
ва пассаж ирлар сонига кўра ф арқланади . «Д вигателнинг иш 
ҳажми» ўлчам  м езон и  барча д авлатларда автом оби ль  учун 
тўланувчи с о л и қ  м икдори  учун асос  қи ли б  ол и н ган . Бу 
кўрсаткич спорт автом обилларини тасниф лаш да ҳам қўлла- 
нилади.

Б арча енгил  автом оби ллар  ўз ўлчам ларига  кўра тўрт 
си н ф га  бўлинади .

Умум ф ой далан и ш  автом оби ль  тр ан сп о р ти  соҳасида 
хизм ат кўрсатувчи енгил  автом об и ллар , такси  сиф ати да 
ф о й далан и лади ган  ҳам да корхон а ва таш ки л о тл ар га  хиз­
м ат кўрсатади ган  авто м о б и л л ар га , ш у н и н гд ек , ш ахсий 
м улк эгал ар и н и н г  енгил автом оби ллари га  бўли нади .

Баж ариш  вазиф аларига  кўра енгил  автом оби ль  тр а н с ­
порти воситалари га турлича талаблар  қўй илади . А ҳоли- 
ни нг енгил такси  автом обилларига бўлган эҳтиёж ини  ўрга- 
ниш  ш уни кўрсатади ки , ж ам и қатн о в л ар н и н г  75 ф о и зи - 
да салонда бир ёки  и к ки  п ассаж и р , 10-15 ф о и зи д а  уч п ас ­
саж ир ва ф ақат  5-10 ф о и зи д а  тўрт п ассаж и р  қатн ар  экан . 
Бундай автом обилларда махсус ҳисоблагич  — таксом етр , 
такси  автом обили  белгиси  ва а в то м о б и л н и н г  бан д  ёки 
бўш лигин и  кўрсс^тувчи чироғи  бўлиш и зарур.

Енгил такси  авто м о б и л л ар и н и н г 60 к м /с о а т  тезли кка  
ети ш и  учун зарур вақт 10 сек  дан  о р т и қ  бўм аслиги  л о ­
зим .

А в т о м о б и л л а р н и н г  ю қ о р и д а  к е л т и р и л га н  т а сн и ф и  
ул ар н и н г эк сп л у атац и о н  хусусиятлари га  кўра тузилган . 
А втом обилларни  ко и стр у кц и яси га  қараб  ҳам тасн и ф лаш  
зарур. М асалан , юк автом оби ллари  ко м п о н о в каси  (агре- 
гатлари — двигателлари  ж ой лаш уви ) га кўра улар: кап от- 
ли , қи сқа  кап отли  ва кап о тси з бўлиш и м ум ки н . А втобус­
лар  ҳам капотли ёки  ваго н -сал о н  ко м п о н о вкал и  бўлиш и 
м у м ки н . А втом оби ллар  узун ва қи сқа  б азал и , ҳар хил 
тр ан см и сси ял и  ва ҳ оказо  турларда бўлиш и м ум кин.
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А втом обиль двигатели  ун и н г олд ёки  орқа  том онида, 
ёки  кабина (автобусда кузов) тагига ж ойлаш тирилган бўли- 
ш и м ум кин. Д ви гателлар  б ен зи н да  ёки  д и зел ь  ёни лги да 
иш лаш и мумкин.

А втом оби лларн и н г етакчи  кўприги орқада ёки  олдида 
ж о й л аш и ш и , улар бир ва бир неча етакчи  кўп рикли  бўли- 
ш и, ш унин гдек ги лди рак ф орм уласи га  б и н оан  ҳам аж ра- 
ти ли ш и  м ум кин.

Ҳ ар хил таб и и ат-и қл и м  ш арои тлари н и  хисобга олув­
чи м ахсус к о н с т р у к ц и я л и , м а с а л а н , ш и м о л и й  (с о в у қ  
ик^и м ), ж анубий (и сси қ  икдим ) ва тр о п и к  иқпим ва бош қа 
ш арои тлари га м осланган  автом обиллар  ҳам  бўлади.

1.2. Автомобиллар ўлчами ва масса 
кўрсаткичларииинг жоиз чегаралари

Умум ф ойдалани ш  автом обиль йўлларида иш латилувчи 
барча автом обиль ва автопоездлар, уларнин г ўлчам ва м ас- 
салари н и  чекловчи  талабларга ж авоб  бери ш и  л о зи м . Б ун ­
дай талаблар  барча давлатларда теги ш ли қон ун лар  а с о ­
сида белгилан ади . М асалан , М Д Ҳ  д авлатлари да давлат 
стандартига б и н о ан  о ги р л и к  ва габарит ўлчам лари чек- 
л ан ган . А втом оби лларн и н г ю к билан  би ргали кдаги  б а- 
л ан дли ги  3,8 м , кен гли ги  эса 2,5 м д ан  ош м асли ги  зарур.

Э гар тягачли  ва битта яри м  ти р кам ал и  автоп оездлар- 
н и н г  узунлиги 20 м д ан , и к ки  ва ундан о р т и қ  ти ркам али  
автоп оездларн и ки  эса  24 м дан  ош м асли ги  лози м .

Ю к автом оби ллари  ўқи дан  йўл қоп лам аси га  туш увчи 
кучлар чегараси аввалги п араграф да берилган .

А втобуслар ўқларидан  йўл қоп лам аси га  туш увчи куч 
улар  с и ғи м и д ан  тўла ф о й д а л а н и л га н д а  «А» гурухдаги 
йўллар учун 115 кН  (11,5 тк) дан ва «Б» гурухдаги йўллар 
учун 70 кН  (7 тк) д ан  ош м асли ги  зарур. С ам о свал-авто - 
м оби ллар  учун хам «Б» гурухдаги йўлларга туш увчи о ги р ­
л и к  кучи 65 кН  (6,5 тк ) ош м аслиги  керак .

Ер куррасидаги барча м ам лакатларда автом обиль ва ав- 
топоездларда ю к таш и ш н и н г  ўсиб бори ш и  тен ден ц и яси н и  
ҳисобга олиб , баъзи  ж ои з чегаравий кўрсаткичларни тако- 
м иллаш тириш га ҳаракат этилаётир. М асалан, А Қ Ш да авто-
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м обиллар кенглиги 2,44 м дан 2,59 м га, тў ли қ  массани  32,2 
т  дан  56,7 т  гача о ш и р и ш  назарда тутилган .

О врупо И тти ф оқи  М и н и стрлар  К ен гаш и н и н г  1989 й. 
14 март кун и халқаро таш иш  билан  б о ғл и қ  ян ги  стан дарти­
га кўра автом оби ллар  э н и н и н г  кен гли ги  2,55 м ҳам да ён 
д еворлари  45 мм қи ли б  иш лан ган  автореф ри ж ератор  учун 
эса  2,6 м белгиланган  бўлиб, бу кен гли к 1993 й. 1 январдан  
бош лаб амалга ош ирилди. А втомобиль ва автопоездлар мас­
саси  ва бош қа ўлчам лари п ар ам етр лар и н и н г ян ги  кўрсат- 
ки чларин и  иш лаб чиққан .

Бу реглам ен т лой и ҳаси га  б и н о ан  я к к а  ўқдан туш увчи 
масса огирлиги 115 кН  (1 1i5 tk), қўш алоқ  ўкдан эса  180 кН 
(18 тк) қи либ  белгилан ган . А втопоездлар  ум ум ий м асса­
си 40 т , я к к а  иш ловчи и к ки  ўқди автом оби ль  учун 180 кН  
(18 тк) ва уч ўқли автом оби ль учун 250 кН  (25 тк) гача 
белгилан ган  ва ҳоказо.

2 -  б о б  

Т РА Н С П О РТ ВО С И ТА Л А РИ Н И Н Г  
И Ш Л АШ  Ш А РТ-Ш А РО И ТЛ А РИ

А втом обиль тран сп орти  учун яхш и йўллар бўли ш и л о ­
зим . Й ўллар авто м о б и л л ар н и н г узлуксиз, х авф -хатарси з 
ва м аксим ал ҳаракат тезлиги  би лан  ва теж ам ли  и ш л аш и ­
ни таъм инлаш и зарур.

Ю к кўтарувчанлиги ю қори  бўлган авто м о б и л л ар н и н г 
ва кўп ўринли автобусларн и н г ку н д ан -ку н га  кўп ай и б  б о ­
риш и таком и ллаш ти ри лган  қоп лам али  м агистрал йўллар- 
ни ян  ада кен г суръатлар билан  тар ақ қи й  этти р и ш н и  та- 
қозо  этади . М ам лакатни  и қти соди й  ва иж ти м ои й  р и во ж ­
лан ти ри ш  реж аларида қ атти қ  қоп л ам ал и  ва так о м и л л аш ­
ти ри лган  йўл тар м о қ л ар и н и  кен гай ти ри ш  га катта аҳам и- 
ят  берилм окда.

Т аком иллаш тирилган йўллар қуриш  билан бирга маҳал- 
лий  аҳамиятдаги йўл тарм оқларини  ҳам кенгайтириш  л о ­
зим . Бундай йўл ш охобчалари товар алм аш увини кен гай­
тириш , қи ш лоқ  хўжалиги иш лаб чиқари ш ин и  ва аҳолининг 
м аданий ҳаёт дараж асини ўстириш да катта аҳам иятга эга.
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А втом обиллар ва й ўлларни нг тез ей и л и ш и н и н г  олди н  и 
олиш  мақсадида йўл ш ароитларини ҳисобга олувчи автомо­
б иллар  иш лаб ч и қар и ли ш и  л о зи м , м агистрал йўлларни 
қури ш да эса ҳозирги зам он  тезю рар  автом оби ллари н и  н а ­
зарда тутиш  ло зи м , чунки бундай йўллар эн г  кам сум м ар 
йўл қарш илигини таъм инлаш  билан бирга ҳаракат хавф сиз- 
лигин и  ҳам таъм инлайди.

А втом обиль тран сп о р ти  билан  пассаж и рлар  таш и ш ­
ни таш ки л  этиш да автом оби ль йўллари ва ш аҳар алоқа 
й ўллари н и н г аҳам ияти  катта. Ҳ аракат  хавф си зли ги , п ас­
саж и р л ар  қ атн о в и  к^ л ай л и ги , б и н о б ар и н  ҳай довчи  ва 
б о ш қа хо д и м л ар н и н г иш  унум и бундай  й ўлларн и н г та- 
ком и ллаш ган ли к  ва ж и ҳозланиш  д араж аси га  чам барчас 
боғли кдир. А втотран сп орт корхоналаридаги  м еҳнат унум - 
д орли ги  кўп ж иҳатдан йўл ш арои ти  ва ун и н г ҳолатига 
боғли кдир.

Ҳ ар қандай  ян ги  автобус м арш рутин и  очиш  ҳам е н ­
гил автом обиль таксиларда п ассаж и рларн и  таш и ш н и  таш ­
кил қи ли ш дан  олди н  йўл ш арои тлари  си н ч к о в л и к  билан  
ўрганиб чиқи ли ш и лозим . Т ранспорт  воситаларининг мар- 
ш рутда иш лаш  реглам ен ти  йўл ҳолатига кўра б елги лан а­
ди . Т р ан сп о р т  воси талари н и н г си н и ш и  ва авар и ял ар н и н г 
о лди н и  олиш  м ақсадида автотран сп орт  ко рхон алари н и н г 
эксплуатац ия хизм ати ва йўл ходим лари йўл ш арои тла­
рини мунтазам ўрганиш лари лози м . П ассаж ирлар таш увчи 
а вто тр ан сп о р т  к о р х о н ал ар и н и н г  эк сп л у атац и я  хизм ати  
ходим лари  йўлларга н и сбатан  қўй и лади ган  талаб ларн и  
яхш и би ли ш лари  лози м .

А втом обиль йўллари ва ш аҳар алоқа  йўллари м ураккаб 
м у ҳ ан д и сл и к  и н ш о о тл ар и  ко м п л ек си  бўли б, улар тр а н с ­
порт воси талари н и н г тез ҳаракатлан и ш и н и  ва ҳаракат хав­
ф сизлигин и  таъм инлаш и лозим . Й ўллар кон струкцияси  ва 
и н ж ен ер л и к  и н ш о о тл ар и  тар ки б и  улар учун б ел ги л ан ган  
ҳаракат тезлиги ва жадаллиги ҳамда маҳаллий табиат-иқпим  
ш арои тлари  б и л ан  узлукси з б о ғл и кд и р . Йўл белги лари , 
си гн аллар  ва ҳаракатн и  тартибга солувчи б о ш қ а ж иҳозлар 
й ўлларни нг аж ралм ас қисм и ҳисобланади .
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2.1 . Автомобиль йўллари таснифи

Умум фойдаланиладиган автомобиль йўллари мамлакати- 
миздаги вилоятлар, ш аҳар, туман м арказлари, тем и р йўл бс- 
катлари, аэропортлар, Амударе сув пристанлари ва бош қа жой- 
ларни ўзаро бирлаштиради. Ўзбекистон Республикасида бун­
дай йўллар<<Ўзавтойўл>> давлат концсрнитасарруфидадир. Умум 
ф ойдаланиш  автомобиль йўлларидан таш қари  ҳар хил бош қ- 
армаларга тегишли йўллар ҳам мавжуд бўлиб, улар саноат кор- 
хоналари, қурилиш , қи ш лоқ(сув) хўжалиги ва бош қа корхо­
налар ичидаги объектлари и бирлаш тириш  учун хизмат қила- 
ди. И ўлларни тавси(|)лаш учун давлат ва техника тасниф лари 
мавжуддир. Автомобиль йўллари давлат тасниф ига кўра қуй- 
идагиларга бўлинади:

а) ум ум давлат аҳам и яти даги  йўллар. У лар қўш ни д ав - 
латлар  м арказлари , р есп у б л и кам и здаги  ви лоятлар  м ар ­
казлари , й и р и к  сан оат  ва м адан и ят  м ар казл ар и н и  ўзаро 
би рлаш ти ради . Бундай  йўллар қатори га  й и р и к  курорт- 
ларга  элтувчи йўллар ҳам  ки ради ;

б) ви лоят  аҳам ияти даги  йўллар. Бундай йўллар тум ан 
м ар казл ар и н и  ўзаро  ва у ларн и  в и л о ят  м ар казл ар и  ёки 
ум ум давлат аҳам иятдаги  м агистраллар , й и р и к  тем и р  йўл 
б ек атл ар и , а эр о п о р тл ар , сув п р и стан л ар и  б и л ан  ўзаро  
би рлаш ти ри ш  учун хи зм ат қилади;

в) м аҳаллий аҳам иятдаги  йўллар. Бундай йўллар тар - 
кибига тум ан  аҳам ияти даги  ва хўжашиклар ичи даги  барча 
йўллар киради .

Т е х н и к  т а сн и ф га  б и н о а н  а в то м о б и л ь  й ў л л ар и  б еш та 
т е х н и к  к атего р и яга  б ў ли н ад и . Ҳ ар қ ай си  катего р и яд аги  
йўллар  қу р и л и ш и д а  улардан  сутка д ав о м и д а  ўтиш  и м к о ­
ниятига эга бўлган автом обиллар  со н и , автом об и лларн и н г 
бундай  йўллардаги ҳи соб и й  тезли кл ар и  (120-140  км /со ат ) 
эътиборга олинади . Уш бу категори яларга  б и н оан  йўл қоп - 
лам алари  тако м и л л аш ти р и л ган  кап и тал , ен ги л л аш ти р и л - 
ган ва ў тк и н ч и  б ў ли ш л ар и  м у м ки н . Ю қ о р и д а  кў р сати л - 
ганларга кўра кўп ги н а ав то м о б и л ь  т р а н с п о р ти  в о си таси - 
д ан  унум ли ф о й д ал а н и ш , б и н о б а р и н , ав то м о б и л ь  т р а н с ­
порти воситаси  ва йўллардан  сам ар ал и  ф о й д ал а н и ш , кўп 
ж и ҳатдан  ю қори да қ ай д  эти л ган  к ў р сатки ч л ар га  б о ғл и қ - 
дир.
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А сосий йўл ю заларининг эн г  ки чи к ҳисобий кўринув ма­
софаси йўл категорияларига биноан  250 метрдан 75 метргача 
белгиланилади; бундай масофа йўллариинг огир кесимли (яъни 
пасту б ал а н д ) ж ойларида 175 метрдан 50 метргача, тогли ер- 
ларн и н г мураккаб қисм ларида эса 100 метрдан 40 метргача 
бўлиши зарур. Қ арама-қарш и йўналишдаги автомобилларнинг 
кўриниш  масофалари II-IV категорияли йўлларнинг мураккаб 
кесимли ж ойларида 350 метрдан 150 метргача, тогли ерлар- 
1тинг мураккаб бўлакларида эса 150 метрдан 80 метргача бўли- 
ши таъминланиш и зарур.

2 .2 . Ш аҳар алоқа йўллари таснифи

Ш аҳар алоқа  йўллари ти зи м и  ш аҳарн и н г аҳам иятли 
ж ой лари , ун и н г барча тум ан лари н и  эн г  қулай ва илож и 
борича қи сқа  йўл билан  ва эн г  кам вақт  сарф лаган  ҳолда 
ўзаро б оглаш н и  таъ м и н лаш и  лози м . Бунда аҳоли яш овчи 
тум ан лар  ва уларн и н г иш  ж ой лари  ҳам да ш аҳар м аркази 
би лан  эн г  қулай тр ан сп о р т  алоқалари  ўрн ати ли ш и га ало- 
ҳида эъти бор  б ери ли ш и  лози м .

В азиф аси  ва ҳаракатн и  таш ки л  этиш  характерига кўра 
ш аҳар алоқа йўллари қури лиш  ва лойиҳалаш  м еъёрлари 
билан  тасн и ф лан ади .

2 .3 . Автобуслар тўхташ жойлари

А втобуслар тўхташ ж ойлари , одатда, йўл ва кўчаларнинг 
текис-горизонтал бўлагида ҳамда йўловчи-ҳаракат полосаси 
билан  туташ тирилган  бўлиш и лозим . А втобус тўхташ  ж о й ­
лари белгилан ган  талабларга  б и н о ан  б о ш қа ж ой ларда ҳам 
бўлиш и м ум кин. Бундай  ҳолларда қуйидаги қўш им ча йўл 
ш ароитлари бўлиш и талаб этилади.

Умумш аҳар аҳам иятидаги магистрал йўллар ва 1 катего­
ри яли  йўллар тўхташ  ж ой лари  йўллар би лан  бир кесим да 
бўлади ва бу йўллар йўловчиларнинг йўл остидан ўтиш ж ой­
лари билан таъм инлаш и лозим .

Б елгиланган  талаб  реглам ен тлари  автобус тўхташ  ж о й - 
л ар и н и  й ў л л ар н и н г  кеси ш увчи  ва туташ увчи  ерлари да 
ж о й л аш ти р и ш н и  ҳам да й ўл о вч и л ар н и н г автобус тўхтов 
ж ойига келиш и қулай  б ў ли ш и н и  назарда тутади.
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2 .4 . Автомобиль ва алоқа йўлларига
қўйиладиган талаблар

“А втомобиль транспортида пассаж ирлар таш и ш н и  та ш ­
кил этиш  қои далари” га кура автобусларда пассаж ирлар та ­
ш иш да йўллар қуйидаги асоси й  ш арт-ш ар о и тлар га  ж авоб 
бериш и лозим:

— й ў л н и н г  т р а н с п о р т  қ атн о в и  қи см и  я х ш и  бўли б , 
у н и н г кен гли ги  қар ам а-қар ш и  й ў н али ш ларда авто м о б и л ­
л ар н и н г  етарли  дараж ада хавф -хатарси з ҳ ар акатл ан и ш li­
ra  им кон  бери ш и ;

— автобус си ги м и дан  м аксим ал  ф о й д ал ан и л ган да  ўққа 
туш увчи масса м арш рутдаги кўп ри клар  учун ж ои з огир- 
л и к дан  о р т и қ  бўлм аслиги;

— тем и р  йўл кеси ш м алари д ан  авто бу сл ар н и н г ўтиш и 
тем и р  йўл тран сп орти  б о ш қар м аси  билан  кел и ш и л и ш и , 
бунда автом оби ль йўллари ва к ў ч ал ар н и н г тем и р  йўллар 
б и лан  кеси ш уви  қурилиш  м еъёрлари  ва қои далари  ҳамда 
тем и р  йўл тран сп орти  талабларига м ос кел и ш и  зарур;

— ҳ ар акат  учун хавф ли  бўлган  бар ч а  ж о й л ар , зарур 
огоҳлантирувчи  белги ва тўси қлар  б и л ан  ж и ҳ о зл ан и ш и ;

— ав то б у с  м а р ш р у т л а р и н и н г  б о ш л а н и ш  ва о х и р ги  
ж ой лари да «чўнтаклар» ва п ассаж и рлар  учун махсус м ай- 
д он чал ар  бўлиш и.

Й ў л -эк сп л у атац и яси  т а ш к и л о тл а р и  й ў л л ар н и н г  \а р  
қан дай  м авсум да ҳам автобус ва б о ш қ а  тр ан сп о р т  во си ­
талари  бем алол қатн аш и  учун со з ҳолатда б ў ли ш и н и  таъ ­
м и н лаш и  зарур. Б арча авари я  бўлиш  эҳти м о л и  бор  йўл 
ҳолати кам чи ли к лари  ўз вақтида тузати ли ш и  ва йўллар 
м ун тазам  кўздан  к е ч и р и л и б , т р а н с п о р т  в о си тал ар и  ва 
йўловчи ларн и н г хавф си злиги  таъ м и н л ан и ш и  лози м .

Ҳ ар би р  м арш рутдаги йўл ш арои тлари  йил давом и да 
кам и да  и к к и  м арта м ахсус к о м и сси я  б и л ан  т е к ш и р и б  
ч и қи ли ш и  зарур. Бундай ко м и сси яга  ви лоятлар , Қ ора- 
қалпоғи стон  ва Т о ш к ен т  ш аҳар автом оби лларда таш иш  
ую ш м алари  пассаж и рлар  хизм ати  ходи м и , Д авлат  авто ­
м оби ль назорати  (Д А Н ) йўл хизм ати  ходим и ва ҳо ки м и ят  
ходим лари  ки ритилади .

Т екш ирув ж араёнида ҳисобий кўринув зонаси  м икдори, 
йўл белгилари ва светоф орлар  тўғри қўй илганлиги , ҳаракат
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тезлиги  хроном етраж  йўли билан  ан и қл ан ад и , хавф ли  йўл 
бўлаклари  а н и қ л ан и б , улар учун хавф си з ҳаракат тезли ги  
белгиланади.

Т екш ирув ж араёнида “ Я нги автобус марш рутлари очиш  
ва улардан ф ой д алан и ш д аги  ҳаракат х авф си зл и ги н и  таъ ­
минлаш  талаблар и» ном л и меъёрларга тўла риоя қи ли н ган - 
лиги албатта аниқланади . Т екш ирув натиж аси далолатном а 
тузиш  билан  яку н лан и б , улар нусхалари керакли  та ш к и ­
лотларга ю борилади. Д ал о латн о м ан и н г асл нусхаси м арш ­
рут паспортида сакданади. Агар текш ирув ж араёнида м арш - 
рутда хавфли ж ой лар  ан и қлан са , уларнинг схем алари тузи- 
либ , ҳайдовчиларга берилади.

Т екш и рув  охири да ком и сси я  маълум иш ларни  баж а­
риш  р еж аси н и  ҳам тузади. Бундай реж ада б у зу қ ё к и  х авф ­
ли  ж ой ларн и  тузати ш  учун зарур вақт, уни ким  баж а- 
риш и ан и қлан ад и  ва теги ш ли ҳ о к и м и я т  тасди ғи га  б ер и ­
лади .

А в то м о б и л ь  т р а н с п о р т и  п а с с а ж и р л а р  таш и ш  м а р ­
шрутларининг қатнов ш ароитларига мослигини назорат этиш ­
да қуйидагиларга алоҳида аҳам и ят берилиш и лозим .

Иўл қоп лам аси да автом оби ль ўз бош қ аруви н и  йўқо- 
тиш га ва си н и ш га  олиб  келувчи чуқурлар ва чўкиб қол- 
ган н отеки с ж ой лар  бўли ш и га йўл қўй м асли к  зарур.

Т а к о м и л л а ш ти р и л га н  қо п л ам ал и  ва қ а тн о в  қи см и  
кенглиги  7 м дан о р т и қ  бўлган йўлларда тр ан сп о р т  во си ­
талари ҳаракати н и  тарти бга со л и ш  м ақсади да й ўлларни нг 
қатн ов  қи см и  ва ўтиш  ж ой лари га  чизи лади ган  белгилар  
а н и қ  ва яхш и кўри н и ш и  лозим . Бундай белгилаш лар «Йўл 
ҳаракати  қоидалари» талаб лари га  б и н о ан  ҳам да «А вто­
м оби ль йўллари ва ш аҳар кўчалари қатн ов  қи см ига бел ­
гилар қўйиш  й ўри қном аси»га  р и о я  қи ли н ган  ҳолда ба- 
ж ари лади .

Барча йўллар у зо қ  м асоф адан  ҳам яхш и кўринувчи  йўл 
белгилари  билан  ж и ҳозлан и ш и  лози м .

Й ўлларнинг таъмирланувчи бўлаги стандарт тўсиқ, кўчма 
устунчалар ва огохдантирувчи «Таъмирлаш  иш лари» белги­
л ар  билан ўралган бўлиш и ш арт. Бундай белгилар йўлни нг 
ҳар и к ки ла  то м о н и д а  ҳам икки  ж ойда: б и р и н ч и си  таъм ир 
ж ой идан  150-250 м (ш аҳарлар  ва аҳоли пун ктлари да 50 м) 
м асоф ада, и кки н чи си  эса  таъм ирланувчи  б ўлакн и н г ўзида
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қўй илиш и лози м . Қ орон ғи  туш и ш и  би лан  бундай ж о й л ар ­
да қизил сигнал ф он ари  ёқи б  қўйилиш и керак. И ш лам аёт- 
ган йўл м аш и н алари  й ў л н и н г қатн ов  қи см и да  қолди ри л- 
маслиги лозим .

Агар таъм ир даврида йўлни ай лан и б  ўтиладиган қи ли н - 
са, ундай йўлларга чи қи ш  ва улардан қ ай тад ан  йўлга ки - 
р и ш лар  қи яли ги  10% ош м аслиги  л о зи м . Бундай  йўл қо п - 
лам алари  тр ан сп о р т  во си тал ар и н и н г кам и да  30 к м /со ат  
те зл и к  би лан  ҳаракатлан и ш и га и м ко н  бери ш и  лози м .

Т аком и ллаш ти ри лган  йўл қоп лам алари  ю заси ёз кун- 
лари да м унтазам  равиш да лой  ва чан гдан  ю виб тури ли - 
ши лозим .

Й ўлларни  қор ва яхм алакдан  ўз вақтида то залам асл и к  
ниҳоятда катта хавф  тугдиради. Н атиж ада авария содир 
бўлиш и ҳамда тр ан сп о р т  воситалари  ҳаракати  бутунлай 
тўхтаб қо л и ш и  м ум кин.

Я хм алакн и  б артараф  эти ш да йўл қоп лам лари га  м айда 
абрази в  м атери аллар  (кум , ш лак  ва ш у каби лар) сели ш  
сам арали  усул ҳисобланади .

2 .5 . Пассажир транспорт воситаларининг маршрутдаги 
ҳаракатини тухтатиш шарт-шароитлари

А втобус ва троллей бус м арш рутлари  таш к и л  этилган  
автом оби ль йўллари , ш аҳар  ва тум ан  кўчалари  ҳаракат 
хавф си зли ги н и  м унтазам  таъ м и н л аш и , тр ан сп о р т  во си ­
талар и дан  сам арали  ф о й д ал ан и ш  ва ҳай д о вчи лар  иш и 
учун зарур  ш ар т-ш ар о и тлар га  эга  бўли ш и л о зи м . Агар 
ю қорида келтирилган  ш артлар  баж ари лм аса, п ассаж и р­
лар  таш увчи  т р а н с п о р т  во си тал ар и  ҳ ар ак ати  тўхтатиб  
қўй илиш и м ум кин.

Йўл ва йўл и н ш о о тл ар и н и н г  ҳаракат  х авф си зли ги  та ­
лабларига  м увоф иқлиги  йўл таш ки лотлари , автотрансп орт 
корхоналари  ҳам да давлат  автом оби ль  н азорати  ходи м ­
лари  то м о н и д ан  би ргали кда ан и қлан ад и .

П ассаж и рлар  таш увчи тр ан сп о р т  воситалари  ,\аракати 
куйидаги  ш арои тларда бутунлай тўхтати ли ш и  ёки  қи см ан  
чегараланиш и мумкин:

— ҳаракатга хавф  тугдирувчи ҳолларда ёки  й ўл-и қли м  
ш ароити  кески н  ўзгарганида (вақти н ча);
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— агар м арш рутдаги йўл ш ароитлари кескин  ём онлаш са 
ва ҳаракат ха вфс и зли гига қаратилган чоралар кўриш  им к о ­
ни бўлм аса ҳамда йўл ш ароитлари  ни текш ирув далолатно- 
м асида кўрсатилган  ҳаракатга хавф  туғдирувчи ҳолатлар 
белгиланган  муддатда баж арилм аса, бутунлай тўхтатилади. 
Бу ҳолда ю қори таш килотларга, теги ш ли ҳоки м ликка ҳамда 
йўл-эксплуатац ияси  ва Д А Н  хизм атига зудлик би лан  ахбо- 
ротберилади .

З - б о б

А ВТО М О БИ Л Ь ТРА Н С П О РТИ ДА  Ю К  
Т А Ш И Ш Н И  ТАШ КИ Л Қ И Л И Ш  АСОСЛАРИ

Ю к таш и ш н и  таш ки л  этиш  дей ил ганда ю кларни  бел ­
гиланган ж ой га ўз вақтида ва урин ти рм аган  ҳолда м и н и - 
мал пул ва м оддий хараж ат би лан  етказиб  бериш  билан 
б о ғл и қ  тр ан сп о р т  о п ер ац и ялар и  ти зи м и  туш унилади .

А втом обиль траи сп орти ла  ю к таш иш  ва уни  реж алаш - 
ти ри ш  асослари  қуй идаги лардан  иборат:

— х ал қ  хўж алиги реж аси  асосида ж о р и й  (йи л, чорак, 
ой ) ва оператив  (кун , см ена) ю к таш иш  реж алари тузиш ;

— м иж озлар  (ю к эгалари ) ва автом оби ль тран с порти 
корхон аси  ўртасида ш артном алар  тузиш ;

— тр ан сп о р т  воси таси н и н г ж ой лардаги  и ш и н и  т а ш ­
кил эти ш  ва уни бош қари ш ;

— баж арилади ган  иш ларн и  назорат қи ли ш , ҳисоблаб 
бориш  ва таҳлил этиш .

3 .1 . Юк

Ю к таш иш  объектлари га кон  қази ш  ва иш лов бериш  
сан оатлари , қури лиш , савдо ва бош қа таш ки л о тл ар н и н г 
м аҳсулотлари ҳам да уй -рўзғор  бую м лари ки ради . Э гасига 
еткази б  бери ш  м ақсадида қабул қи л и н и б , таш и лаётган  
предм етлар ю к деб  аталади. Ю клар ай н и  буюм (товар) ва 
таралардан  иборат бўлиш и м ум ки н . Т аш и лган  барча ю к ­
лар  тон нала ифодаланувчи оғирлик ўлчамида бўлиш и шарт. 
Б о ш қ а  ўлчам лар (литр , д о н а , куб м етр) тон  на га ўткази -
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лади. А ксари ят ю клар та рас из таш илади  ва уларни т арасиз 
ташиш  дейилади.

Ю к (товар )н и н г со ф  оғирлиги  нетто, ю к н и н г  тара  б и ­
лан оғирлиги брутто, таран и н г ўз оғирлиги тара деб  атала­
ди.

Т аш и ш н и  таш ки л  эти ш да ю клар то н н ал ар д а  ўлчан ув- 
чи брутто билан  ҳисоблаб  борилади .

Т р ан сп о р т  ва о р ти ш -ту ш и р и ш  воси талари  ю клар ху- 
сусиятлари га ва ўз навбатида ю клар  маълум  тр ан сп о р т  ва 
орти ш -туш и ри ш  воситалари  талаблари га  м ос бўлиш и та- 
лаб  этил ад и.

К ўпчилик ю клар атро(1)-муҳит таъсирига м ойил бўлади. 
Баъзи ю клар ҳавонинг нам лиги таъсирида коррозия (занг- 
л аш )га  учрайди; айрим  ю клар (тез бузилувчи ози қ -овқат  
бую млари) га ю қори дараж али ҳарорат, сабзавот ва ҳўл мева 
ҳамда бош қа баъзи ю кларга эса совуқ ҳаво таъсир этади.

Т аш и ш  ж араёни да барча ю клар турли  хусусиятларига 
кўра гуру\ланади : м асалан , зарур бўлган тр ан сп о р т  воси- 
таси  тури, ж ой лаш ти ри ш  (уп аковкалаш ) характери , ом - 
борларда сақлаш  ш арои ти , ю клар  класси  ва ҳ.к.

Т урларига кўра : сан оат , қ и ш л о қ  хўж алик, қури лиш , 
савдо ва ком м унал  хўж алик ю клари  бўлиш и м ум кин.

О рти ш -туш и ри ш  и ш лари га  кўра ю клар: д о н ал и , уюб 
таш илувчи ва қую лувчи ю кларга бўлп нади . Таралм  ю к­
лар , одатда, д о н ал и  ю кларга ки ри ти лади . Уюб таш и лув­
чи ю кларга сочи лувчан  ю клар  (қум , ш агал , тош кўм и р , 
ўтин ва ҳ.к.) ки ради . С очилувчан  ю кларга д он  ва ш унга 
ўхш аш  м аҳсулотлар ки ради . Д о н ал и  ю кларн и  таш и ш да 
улар ж ой м и кдори  би лан  ҳисоблаб  борилади .

О гирлигига кўра ю клар м еъёрий оги рли кдаги  ва огир 
м ассали ю кларга бўли нади . Т арали  ва д о н ал и  ю кл ар н и н г 
ж ои з м еъёрий огирлиги  — 250 кг, дум алатилади ган  ю к­
л ар  учун — 400 кг. К ўрсатилган  м и кдордан  огир  бўлган 
ю клар  огир м ассали  ю клар  қатори га  ки ри ти лади . Агар 
ю к огирлиги  4-5  тон н ад ан  о р т и қ  бўлса, уни таш иш  учун 
махсус тран сп орт воситаси  талаб  қи ли н ади .

Ў лчамларига кўра юклар: габаритдаги, я ъ н и  автом обил- 
н и н г стан дарт  кузовида таш и л и ш и  м ум ки н  бўлган ю клар 
ва ногабарит ю кларга бўлинади. Н огабарит ю кларга балан- 
дли ги  2,5 м , эн и  2,0 м ва узунлиги  3,5 м (узун ўлчовли
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ю клардан таш қари) дан о р ти қў л ч ам ли  ю клар киради. Узун 
ўлчамли ю кларга узунлиги кузов узунлигига кучи им ча унинг 
учдан бир қи см и  ва ундан  ҳам  узун ю клар  киради .

Н огабарит ю клар ф ақатги н а давлат автом обиль н азора- 
ти (Д А Н ) рухсатига б и н о ан  ва қн зил  ч и р о қ  (белги) ўрн а- 
тилган  ҳолда таш и ли ш и  м ум кин.

Т аш и ш даги  х авф си зл и к  дараж асига  кўра ю клар М Д Ҳ  
давлатларида 7 гуруҳга бўлинади:

1-гуруҳ — хавф ли ли ги  кам  (қум , ш агал , тупроқ, ғиш т 
ва ҳ.к.);

2-гуруҳ — тез алангалан увчи  ю клар (б ен зи н , ацетон , 
к и н о п л ён к а  ва ҳ.к);

3-гуруҳ — и с с и қ  ва ч ан г чиқарувчи  (ц ем ен т, асф альт, 
о ҳак  ва ҳ.к.);

4-гуруҳ — куйдирувчи  (ки слота  ва и ш қорлар);
5-гуруҳ — баллонда таш илувчи  си қи л ган  ва сую лти- 

рилган  газлар;
6-гуруҳ — ногабарит (ўлчам ига кўра хавф ли  ю клар);
7-гуруҳ — портловчи , заҳарли  ва ради оакти в  м одда- 

лар .
Х алқаро ю к таш и ш  қоидаларига биноан  О врупо давлат- 

лари хавфл ил и к дараж асига кўра Бирлаш ган М иллатларташ - 
килоти  эксп ертлар  қўм итаси  тавси яси га  кўра ю кларни т а ­
ш иш  учун A D R  келиш уви ном и билан  таш илувчи буюм ва 
товарларн и  таш и ш  учун халқаро ко н вен ц и я  қабул қ и л и н - 
ган бўлиб, унда ю клар хавф ли ли к  дараж асига  биноан  қуй- 
идаги 9 та  си н ф га  бўлинади:

1 -синф  — портловчи  м одда ва товарлар;
2 -си н ф  — газлар: си қи лган  ёки  ю қори  босим  билан 

сую лтирилган;
3 -си н ф  — су ю қ  ёни лги лар ;
4 .1 .-си н ф  — ёнувчи қатти қ  ж исм лар;
4 .2 .-си н ф  — ўзи ён и б  кетиш  хусусиятли моддалар;
4 .3 .-си н ф  — сув теги ш и натиж асида газ чиқарувчи м од­

далар ;
5 .1 .-си н ф  — окси дловчи  моддалар;
5 .2 .-си н ф  — о р ган и к  переокси д  (ўта окси д)лар ;
6 .1 .-си н ф  — заҳарли моддалар:
6 .2 .-си н ф  — ю қум ли (и н ф ек ц и о н ) моддалар;
7 -си н ф  — радиоактив моддалар;
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8 -си н ф  — коррозияланувчи  моддалар;
9 -си н ф  — ҳар  хил хавф ли  м одда ва товарлар  (ю қорида- 

ги синф ларга киритилм агам ).
А вто м о би л л ар н и н г ю к кў тар у вч ан л и гидам ф о й д ал а- 

ни ш . Бу кўрсаткич  ю к н и н г  (н и сб и й  о ги рли ги ) ҳаж м ий 
оги рли ги  ва таш и ш га тай ёр л ан ган л и ги  (ж о й лаш ти р и ш , 
боғлаш , пресслаш  ва ҳ .к.) би лан  б о ғл и қ  бўлиб, ю клар  4 
та си н ф га  бўлинади:

1-синф  — авто м о б и л и и н г ю к кўтарувчан лигидан  ф о й - 
д ал ан и ш  дараж аси  — 1;

2 -си н ф  — автом обили  и н г ю к кўтарувчан лигидан  ф о й - 
д ал ан и ш  дараж аси  — 0,9-0,71 (0 ,8);

3 -си н ф  — авто м о б и л н и н г ю к кўтарувчан лигидан  ф о й - 
д алан и ш  дараж аси  — 0,70-0,51 (0 ,6);

4 -с и н ф  — авто м о б и л н и н г юк кўтарувчан ли ги дан  ф о й - 
д ал ан и ш  дараж аси  — 0,5 ва ундан кам.

Ю кларн и  бу хилда тасн и ф л аш  I то н н а  ю к таш и ш  та- 
ри ф и  (ҳақи )н и  белгилаш  учун керак.

Ю кларн и  ҳар хил си н ф л ар га  к и р и ти ш  учун махсус 
тасн и ф н о м а  иш лаб  чиқи лган .

Баъзи юклар таш иш га тайёрлигига кўра ҳар хил синфга 
мансуб бўлиш и мумкин. М асалан , прессланган хаш ак (со­
мон) 2-синф га, прессланм агани эса — 4-си н ф га  тегиш ли.

Ю клар таш и ш даги  х авф си зл и к  техн и к аси  ва м еҳнат 
м уҳоф азаси  талаблари га  кўра ҳам тасн и ф л ан ад и .

Т аш и ш  ш артларига кўра  ю клар  қуй идаги ча тасн и ф - 
л ан и ш и  мумкин:

— оддий , яъ н и  ҳеч қан дай  махсус м ослам а талаб  эт- 
м айдиган ;

— тез бузилувчи (о зи қ -о в қат  м аҳсулотлари), уларни та ­
ш иш  учун махсус сан и тар и я  ва ҳарорат ш ар т-ш ар о и тла- 
ри  зарур;

— ўткир ва ёқи м си з ҳидли;
— т и р и к  ж он зотлар  (м ол ва қуш лар). Бундам м оллар- 

ни таш и ш  учун тр ан сп о р т  воситалари  таш и лувчи  м ол- 
л ар н и  йўлда о зи кдан ти р и ш  ва улар ахлати ии  тозалаш  ва 
ҳ .к .ларга м осланган  бўли ш и зарур.

О м борларда сакд аш  ш ар т-ш ар о и тлар и  га кўра ю клар 
4 гуруҳга бўлинади:
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— ёғингарчилик ва ҳарорат ўзгариб туриш идан бузилмай- 
диган (қум, шағал, майдаланган тош , тош кўмир ва ҳ.к.). Бун- 
дай юкларни усти о чи қ  майдончаларда сақлаш мумкин.

— ёғи н гар ч и л и к  таъси ри да бузиладиган (м етатл  ва м е­
талл бую м лар, ғиш т ва ҳ .к). Бундай ю клар  усти берк  ай - 
вончаларда сақлан и ш и  зарур.

— ёғи н гар ч и л и к  ва ҳ ароратн и н г ўзгариш и н ати ж аси ­
д а  бузилувчи  ю клар . Б ун дай  ю к л ар н и  б ер к и ти л ган  ва 
и сси қ  (совуқ) ни и золяц и яловчи  ва мўътадил ҳароратли 
хоналарда сақлаш  талаб  эти л ад и  (тез бузилувчи товарлар  
музлатгичларда, м узлаш и м ум ки н  бўлм аган сую кди клар  
эса иситилувчи ом борларда ва ҳ.к);

— махсус резервуар (идиш ) ларда сақланувчи  ю клар 
(сую қ ён и лғи , м ойлар  ва шу кабилар).

Ж ой лаб  саранж ом лаш  (упаковкалаш ) характерига кўра 
ю клар тарали  ва тараси з хилларга бўлинади .

Ю кларни тасн и ф лаш  тран сп орт воситаси, таш иш  усул- 
лари дан  яхш м роқ  ф о й д ал ан и ш , о рти ш -туш и ри ш  и ш ла- 
рида м ех ан и зац и ядан  ф о й д ал ан и ш  учун зарурдир.

3 .2 . Тара ва унинг хизмати

О ртиш  ва туш и ри ш , таш иш  ва сақлаш  о п ер ац и ялар и - 
да ю клар б у зи л и ш и н и н г олди ни  олиш  учун таралардан  
ф ой далан и лади . Т аралар  м устаҳкам , кўп м аротаба ф о й - 
д ал ан и ш га  м ўлж алланган  ва, илож и борича, арзон  м ате- 
риаллардан  ясалган  бўли ш и зарур.

Баъзи таралан ган  ю клар м ўртлиги  ёки б о ш қа хусуси­
ятлари га кўра қўш им ча, и ш о н ч л и р о қ  тара (суп ертара)- 
лаш н и  талаб қилади. М асалан , сут маҳсулотлари ёки ш иш а 
идиш ли м и н ерал  сувларни  таш и ш д а  ш и ш а и диш ларни  
махсус яш и к  (пластм асса)ларга ж ойлаш тирилади , бутилда- 
ги ки слоталар  дарахт новдалари дан  тўқи лган  махсус са- 
ватларда таш илади.

Т аралар  габари та, ш акли , унга ж ойлаш тирилувчи  ю к­
ни нг оғи рли к  м икдори ҳамда иш латилувчи материалларга 
кўра ўз стандарт (андоза)ларига эга. Т араларн и  стандарт- 
лаш  товар обороти ни яхш илаш  билан  бирга барча турдаги 
тран сп ортларн и н г кузови ёки платф орм асидан  (ю к сиғ- 
дириш  ва кўтарувчанлигидан) м аксим ал ф ой далан и ш , бир
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турдаги ортиш  ва туш ириш  м еханизмлари, контейнер ватаг- 
ликлардан фойдаланиш  им конини беради

Тара индивидуал ва ум ум ий бўлиш и м ум ки н . И н д и ­
видуал қи либ  ясалган  таралар  бир турдаги бую м ларн и ги - 
на таш и ш д а и ш лати лад и , ум ум ий тар ал ар  тр ан сп о р тда  
жуда кам  иш латилади .

В азиф асига кура и н вен тар  таралар  қуй идаги ча аж ра- 
тилади : сабзаво т  тузлам алари  б о ч к аси , ш и ш а и диш лар  
ж ойлаш тирилувчи  яш и кл ар , махсус кон струкцияли  я ш и к - 
лар , нон -булочкалар , қан долат ва б о ш қа м аҳсулотлар учун 
ёғоч сават (лоток)лар . Т ара э гаси н и н г  н о м и , тарти б  са- 
ноги қўй иб  м арки ровка  эти лган  тар ал ар  и н вен тар  тара 
ҳисобланади. И нвен тар  тара эгаси юк жўнатувчи ёки қабул 
этувчи бўлиш и м ум кин.

Т аралар  қуй идаги ча аж ратилади:
— қатти қл и к  дараж асига кўра: а) маълум ш аклли кат- 

т и к  (яш и к, бочка ва ҳ .к.); б) ю м ш о к  (қоп лар), ўз ш аклини  
ю к тўлдирилгандан сўнг олади; в) ўртача қдттикпикдаги;

— м атери али га  кўра: ёгочдан  ясал ган ; ш и ш ал и , сопол 
(кер ам и ка), қ о ғо з-к ар то н л и , тўки м а корзи н а.

Я ш и к , коп лар  (м атоли , қоғоз ко п ), б и тум лаш ти ри л- 
ган ёки  би тум лаш ти ри лм аган , п оли эти лен  (м и н ерал  ўғит- 
лар учун), металл ва ёғочли бочка ва бош ка таралар  кўп роқ  
иш лати лади .

О датда, таш и ш , ортиш  ва туш и ри ш  о п ерац и ялари да  
ю кларн и н г бутлигини сақлаш  м аксадида тар ал ар  м ар ки - 
ровкаланади . М арки ровкалаш  тўрт хил бўлади:

товар  м ар ки р о вкаси  — иш лаб  чиқарувчи  завод  н ом и , 
ю к тури ва ун и н г оғирлиги  кўрсатилади;

юк м аркировкаси — ж ўнатилиш  ва қабул кили ниш  жойи 
(пун кти), ю к жўнатувчи ва кабул этувчилар кўрсатилади;

тр ан сп о р т  м ар ки р о вкаси  — тўлди ри лган  то вар  ҳуж- 
ж ати н ом ери  (тартиби) ва ж о й л ар  со н и  кўрсатилади;

махсус м аркировка — ю книнг айрим  хусусиятлари кўрса- 
тилади: «сурилмасин», «устки қи см и» , «эҳтиёт бўлинг — 
синади» ёки фужер раем и, «нурдан сакданг» ва ҳ.к.

М арки ровкада кўрсати лган  талаб л ар н и  б аж ар и ш  та- 
ш увчилар , ортиш  ва туш и ри ш  о п ер ац и я си н и  баж арувчи - 
л ар , ом борларда сакдовчи лар  ва б о ш қа ш ахслар учун маж- 
бурийдир.
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Таралар кон тей нер  ва тагли клар  кўриниш ида бўлади.
К онтейнер — бу кўп маротаба иш латилувчи тара бўлиб, 

улар транспорт воситаларидаги ортиш -туш ириш  иш лари- 
ни м еханизациялаш га им кон  беради. Амалда контейнерлар 
ёғочдан, металлдан ва пластмассадан қагги қ  қилиб ясалган 
ва резина ёки  син тетик плёнкалардан эластик қилиб яса- 
лиш и мумкин. Улар ф ақатгина бир транспорт тури билан 
таш илувчи (маҳаллий) ва бир  неча тур транспорт воситала- 
рида таш илувчи (транзит) контейнерларга бўлинади.

К он тей н ерлар  и ш лати ли ш и га  кўра уни версал  ва м ах­
сус хилларга бўли нади . У н иверсал  кон тей н ерлар  ҳар хил 
кам со н л и  ю к л ар н и , а к с а р и я т  ҳолда аҳоли и стеъ м оли  
товарлари  таш и ш га  м ўлж алланган , махсус кон тей н ерлар  
эса м уай ян  ю к тури ёки  ю кл ар н и н г ки чи к  бир гуруҳини 
таш иш га м ўлж алланган  бўлади.

Д авлат  стан дартлари га  б и н о ан  ко н тей н ер л ар  брутто 
м ассаси  10, 20 ва 30 то н н ал и  кўп ю к таш увчи  (сув ва 
қуруқлик тран сп ортлари да  қўллани лувчи), 2 ,5 .... 5 т о н ­
нали (тем и р  йўлларда қўллани лувчи) ва кам  то н н аж ли  
(0,625.... 1.25 т) автом оби ль кон тей н ерлари га  бўлинади .

К он тей н ерларга  ю клар тар аси з, бирлам чи ўраб-чи р- 
маш  ёки енгил  тара (қо п , пакет, картон  куги) ларга  ж ой - 
л аш т и р и л и ш и  м у м ки н . Ю клар  тури  н о м л а р и , у ларн и  
ж ойлаш уви ва кон тей н ерга  си ги ш и  ю к таш и ш  м еъёрий 
қои даларида бери лган  бўлади.

К он тей н ерларда ю к таш и ш н и н г  асоси й  аф залл и кл а- 
ри қуй идаги лардан  иборат:

— ортиш  ва туш и риш  о п ер ац и ялар и да  тр ан сп о р т  во- 
си тал ар и н и н г туриб қо л и ш и  кам аяди ;

— м еҳнат сар ф и  кам аяд и , чунки  тр ан сп о р т  воситаси 
платф орм асидан  ю кларни  туш и риш га ни сбатан  ко н тей - 
нердан туш и ри ш  ва унга орти ш  анча кам  м еҳнат талаб  
қилади;

— ю к таш и ш д а у л а р н и н г  яхш и  сақ л ан и ш и  та ъ м и н - 
лан ад и ;

— аралаш  тр ан сп о р т  турлари да таш и ш да к о н тей н ер ­
ларда ю к таш иш  ўнғайли ги . Ч унки  бир тр ан сп о р т  тури- 
дан и к ки н ч и си га  ко н тей н ер н и  ўтказиш да, п л о м б аси н и н г 
бутлиги  т е к ш и р и л а д и , холос. Ҳ у ж ж ат  ал м аш у в и  ан ча  
осон лаш ади .
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Ю кларни кон тей н ерларда  таш и ш  и қти соди й  ж иҳатдан 
а р зо н . Ҳ и с о б -к и т о б л а р н и н г  к ў р с а т и ш и ч а , ф у р го н л и  
автом оби лларга  ни сбатан  ю к л ар н и  к о н тей н ер л ар д а  т а ­
ш иш  хараж атлари , таш и ш  ва эк с п е д и ц и о н  хараж атлар  
ҳисобига , 15 ф о и з ар зо н л аш ар  ва тр ан сп о р т  воситалари  
иш  унум и 8 ф о и з ош ар  экан .

Ю кларни кон тей н ерлаб  таш и ш д аги  асоси й  кам ч и л и к  
ко н тей н ер л ар н и н г ўз о ғи р л и к л ар и  ва у л ар н и н г қай тари - 
ли ш и д и р .

М айда ю кларн и  й и р и к л аш ти р и ш  м ақсад и д а  уларни 
п акетларга  ж ой лаш , тар аси з д о н ал и  ю кл ар н и  таш и ш да 
эса  тагли клардан  ф о й д ал ан и ш  м ақсадга м увоф икдир .

П акетлаб таш иш  дей ил ганга м айда тарали ёки  тарасиз 
донали  ю клар п артиясин и  тагл и к  ва тагл и кси з бир жойга 
ж ам лаб таш иш  туш унилади . Бу эса  ортиш  ва туш и риш  
оп ерац и ялари н и  м еханизац иялаш  и м к о н и н и  беради.

Т агли клар  пакетлаш  каби  о р ти ш -ту ш и р и ш  и ш лари н и  
м ехан и зац и ялаш га м осланган  бўли б, бунда ҳар хил кўтар- 
гич ва кран лар  иш лати лади . Б у н дан  таш қ ар и , тагли клар  
кўп м аротаба иш лати лувчи  тар ал ар  қаторига киради .

Ю кларн и пакетлаб  тагл и кл и клар д а  таш и ш  и сти қбол- 
ли  йўн али ш  бўлиб, таш иш  х араж атлари н и  кам ай ти ри ш  
и м к о н и н и  беради.

Т агли клар  я сси , устунчали  ва я ш и к  турида бўлиш и 
мум кин. Я сси тагли клар  эн г  кўп тарқалган  бўлиб, вилкали 
кўтаргичлар билан  ортиш  ва туш и ри ш га м ўлж алланган. 
Т агликлардаги ю кларни кўп қаватли  этиб  ом борларда сақ- 
лаш  ҳам м ум кин. У стунчали тагл и кл ар н и н г бурчакларида 
(ўрнатилган ёки алм аш тирилувчи) устунчалар бўлиб, улар 
ю кларни  м устаҳкамлаб таш и ш д а иш латилади . Я ш и к  ту- 
ридаги тагли клар  деворчалари  м устаҳкам ланган ёки ш ар­
нир орқали  йиғилувчи бўлиш и м ум кин. Бунда пакетдаги 
ю кларни қўш им ча боғлаш га sapypaiT бўлмайди.

Ю кларни тагли кларн и  қўллаб  таш и ш д а о р ти ш -ту ш и ­
риш  иш ларидаги  м еҳнат унум дорлиги  о ш и ш и  би лан  б и р ­
га, тр ан сп о р т  в о си тал ар и н и н г  ай н и  о п ер ац и ял ар д а  бе- 
кор туриш и кам аяди , ю кларн и  таш и ш д а  улар яхш и с а қ - 
лан ади  ва уларни б и р  неча қават  қи л и б  сақлаш  н ати ж а­
сида ом бор м ай дон и  кам талаб  этилади .
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3 .3 . Юкларни ташиш

Ю кларн и  таш иш  и ш лаб  чи қар и ш  ж ар аён и н и н г даво - 
м идир. У сан оатда иш лаб  ч и қар и лган , қ и ш л о қ  хўж али- 
гида ети ш ти ри лган  ва б о ш қа соҳалардаги м аҳсулотни ис- 
теъм олчи га  еткази б  беради.

А м м о иш лаб  чи қари ш  ҳаж м и би лан  таш и лган  ю клар 
м и кдори  йил д авом и да , и стеъм олчи лар  ўртасидаги тақ- 
сим оти  ўзаро тен г бўлм ай ди . С аноатда, ай н и қ са  қ и ш л о қ  
хўж алигида иш лаб ч и қар и лган  м аҳсулотн инг барчаси  ҳам 
тран сп ортда (таш қи ) таш и лм ай ди . М аҳсулотнинг маълум 
қи см и  ўш а ж о й н и н г ўзида истеъм ол этилади . М аҳсулот- 
л а р н и н г  ай р и м  қи см и  э с а  тр ан сп о р тд а  и к к и  ва ундан  
о р т и қ  марта ҳам таш и л и ш и  м ум кин.

Ю клар  улар к ел ти р и л ад и ган  ёки  о л и б  кети лади ган  
тран сп о р т-и қти со д и й  пун ктларга ни сбатан  ж о й л аш ти р и ­
лади . А йни п ун ктлар  ўртаси да ю клар таш и ли б , уларни 
таш иш  ци кли  н и ҳояси га  етказилади .

3 .4 . Юк ҳосил этувчи ва юк қабул этувчи пунктлар

Ю клар йиғилувчи пун ктлар  ю к ҳосил этувчи , уларни 
қабул этувчи п ун ктлар  эса  ю к қабул этувчи п ун ктлар  деб 
аталади.

Ю к ҳосил этувчи пун ктдан  ж ўнатилган  ю к м икдори 
айн и  п у н ктн и н г ж ўн ати ш  бўйича ю к обороти н и  харак- 
терлай ди . Ю к қабул этувчи  пунктга келтирилган  ю к м и к ­
дори , ай н и  п у н ктн и н г товар  қабул этиш  бўйича ю к о б о ­
ро ти н и  характерлайди .

Ю к йиғилувчи  ва қабул этилувчи  асоси й  пунктларга 
сан оат  корхон алари , ж ам оа ва ф ерм ер  хўж аликлари , те- 
гирм он (элеватор)лар , тай ёр л о в  п ун ктлари , кон лар , т е ­
м ир йўл бекатлари , сув п ортлари , аэр оп ортлар , қурилиш  
м ай дон лари , м оддий -тех  н и  ка таъ м и н оти  база ва ом бор- 
л ар и , дў ко н  ва шу каб и л ар  ки ради .

Ю к ҳосил этувчи  ва уларни  қабул этувчи пун ктлар  
ж ой лаш уви ҳамда улар ўртасидаги  тр ан сп о р т  алоқалари  
иш лаб  чиқарувчи  ҳамда истеъм ол этувчи корхон а ва таш - 
ки лотлар  ж ой лаш уви  ва и қ ти со ди й  аҳам ияти , товар  ал- 
м аш и нув ш охобчалари , и ш лаб  чиқарувчи  кучлар ж ой ла-
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ш уви ҳамда барча турдаги тр ан сп о р тл ар  о р ти ш -ту ш и р и ш  
пун ктлари  ж ой лаш уви  би лан  чам барчас боғли қдир.

А сосий ю к ҳосил этувчи п ун ктлар  характери  ай н и  ҳу- 
дуд ва ундан таш қ ари да  ф ой далан увчи  ва истеъм ол эт и ­
лувчи сан о ат  ёки  қ и ш л о қ  хўж алик м аҳсулотлари тури б и ­
лан  боғли кдир . А втом обиль тр ан сп о р ти  б и л ан  ж ўн ати - 
лувчи ум ум ий ю к м и кдори  иш лаб  чиқарувчи  корхон алар  
қуввати, қ и ш л о қ  хўж алиги м ай дон лари  ва улардаги иш 
унум дорлиги билан  боғли кдир.

А йрим  даврларда иш лаб  ч и қари лган  м аҳсулотлар ж ой - 
ларда ва ом борларда й и ғи ли б  қоли ш и  м ум ки н . Ю клар­
н и н г  би р  ж ой да й и ғи ли б  қо л и ш и га  м и со л  тар и қаси д а  
завод , ш ахта ва ко н л ар н и н г  суткали  м аҳсулоти , ж ам оа 
хўж аликларини нг тайёрлов  пункти ёки  элеваторларга  топ - 
ш ирилгунга қадар  й и ғи ли б  қолган  д он  м аҳсулоти , пахта 
хом аш ёси  ва б ош қаларн и  келти ри ш  м ум кин.

Ю к ҳосил этувчи  п у н ктл ар  қато р и га  ҳар кун и  кам 
м икдорда ю к таш и лади ган  би р  қан ча  объектлар  ҳам ки - 
ри ти л и ш и  м ум ки н . Буларга б о зо р л ар , д ў ко н л ар , аҳоли 
яш овчи  ж ой лардан  чиқувчи  ахлатларни  таш и ш  киради .

Ю к қабул этувчи пун ктлар  таъ м и н о т  зарурати , м аҳсу- 
лотларн и  етказиб  бериш  и м ко н и яти  билан  боғлиқдир. Ҳ ар 
хил турдаги ю кларни  еткази б  бери ш  вақтлари  кўп инча 
м одд и й -техн и к  таъ м и н о тн и н г  йўлга қўй и лган ли ги  билан  
боғликдир. Баъзи ҳолатларда келтирилган  ю кларн и н г м аъ­
лум  қи см и  иш лов б ери лган дан  сўнг тай ёр  м аҳсулот ёки 
ярим  тай ёр  м аҳсулот си ф ати да  қай тадан  тран сп ортга  қай - 
тари ли ш и  м ум ки н  (дастгохдар, ун , о зи қ -о в қ а т  м аҳсулот- 
л а р и , пахта то л аси , газл ам а), б аъ зи д а  эса  ю кл ар  тўла 
и ш лати ли б , тран сп ортга  қай тари лм ай ди  (ён и л ғи , м ойлаш  
ёғл ар и , ки сл о та , о з и қ -о в қ а т  м аҳсулотлари , қури ли ш да 
иш латилувчи  м атери аллар  ва кон струкц и ялар ).

Б аъзи  п ун ктлар  иш лаб  чи қар и ш  хусусияти ёки  ф ао - 
л и яти га  кўра бир м аҳалн и н г ўзида к о м б и н ац и ял аш ган  юк 
ж ўнатувчи ва қабул этувчи бўли ш и ҳам м ум ки н  (завод  ва 
ф абр и к ал ар , тем и р  йўл ва сув тр ан сп о р ти  б екатлари , ул- 
гурж и база  ва о м б о р л а р ). Б у н дай  к о м б и н а ц и я л а ш г а н  
п ун ктл ар н и н г то н н ал ар д а  ўлчанувчи  ю к обороти  ж ўна- 
тилувчи  ва қабул этилувчи , баъзида эса  улар о р қал и  т р а н ­
зит ю кл ар н и н г й и ғи н ди си  би лан  ўлчанади.
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3 .5 . Автотранспорт корхоналарининг юк 
ташиш ҳажми ва юк обороти

Ҳ ар қандай  автотран сп орт ко р х о н аси н и н г юк ташиш  
ҳаж ми  — бу таш и ш га м ўлж алланган  ёки  маълум лавр  ичи- 
да таш и лган , тон н алард а  ўлчанувчи ю к м икдори ди р .

А втотран сп орт ко р х о н аси н и н г юк  обо/ю/им дей ил ганда 
маълум давр  ичида таш и лган  ю к м и к д о р и н и н г  таш и ш  ма- 
соф аси га  кўп айтм аси  туш ун илади  ва у тон и а-ки л о м етр д а  
ўлчанади.

Ю к таш иш  ҳаж м и ва ю к обороти  баж арилиш  вақтига 
кўра би р  суткали , би р  о й ли , б и р  чоракли , ярим  йилли ва 
бир йи лли  бўлиш и м ум кин.

Бир йилли  ю к таш иш  ҳаж м и ва ю к обороти  одатда 
н отеки с бўлиб, унга баъзи ю клар та ш и л и ш и н и н г  м авсу- 
м и й ли ги , ойлар  бўйича календарь ва иш кун лари  сон и , 
йўл-икди м  ш арои тлари  ва б ош қалар  таъсир этади.

Бир йи лли  ю к обороти  (таш иш  ҳаж м и) н отеки сли ги - 
н и н г У збеки стон  ш арои ти да охирги йиллардаги чорак- 
лар  бўйича б ўли н и ш и  қуйидагича: I чорак  — 23....23,5 %, 
I I - ч о р а к  24....24,5 %, I I I -  26....27 % ва 1У-25....25,5 % 
ни таш кил қилаётир.

Ю к обо р о ти н и н г н отеки сли к  дараж аси н отеки сли к  ко- 
эф ф и ц и ен ти  би лан  характерланиб , у м аксим ал ю к о б о ­
р о ти н и н г ўртача ю к обороти  қи йм атига н и сбати  билан  
ан и қл ан ад и , яъни

Ю к обороти  н о теки сли ги н и н г  ю қори  бўлиш и тр а н с ­
порт во си тал ар и н и н г йил давом и да н отеки с ю к л ан и ш и - 
га олиб  келади . Бу ҳол эса  улардан  сам арали  ф ой д ала- 
ни ш н и  кам айтиради  \а м д а  таш иш  тан н ар х и н и н г  қи м м ат- 
л аш и ш и га  сабаб  булиш и м ум ки н . Ш у б ои с  авто тр ан с­
порт корхон алари н и н г раҳбар ходим лари юк обо р о ти н и н г 
н о теки сл и к  ко э ф ф и ц и ен ти  м и к д о р и н и  аи и қд аш  билан  
ч еклан и б  қолм ай , уни текислаш  ч ора-тадби рлари н и  и ш ­
лаб ч и қи ш и  ва тр ан сп о р т  воситалари  иш  реж и м и н и  ю к 
о б о р о ти н и н г  йил давом и даги  н о теки сли ги га  қараб таш ­
кил қи ли ш лари  зарур.

36



Ю к таш иш  ҳаж м и ва ю к обороти  қуй и даги лар  билан  
тавси ф лан ад и :

— таш илувчи ю к тар ки б и  ёки  н ом ен клатураси  (дон, 
пахта, қанд  л авлаги , қури лиш  м атери аллари , м аш и н а ва 
ж и ҳозлар , неф ть  м аҳсулотлари ва бош қалар);

— ю к м и қдори га  кўра: катта м и кдордаги , яъ н и  таш и ш  
й ўн али ш и да кўп м и қдорда б и р  хил турдаги ю клар; тўп- 
тўп (п ар ти ен ), яъ н и  би р  хил турдаги  ю клар  м икдори  н и с­
батан кам бўлган, ю к обороти , ю к ж ўнатувчилар  (қабул 
этувчилар) ўзгарувчан ;м ай да п арти яли  ёки йи ги б  та ш и ­
лувчи — ю к м икдори оз, ю к ж ўн атувчи лар  ва қабул этув­
чилар  ўзгарувчан . М айда п арти яли  ю кларга  м исол қилиб 
савдо ва овқатлан и ш  корхон алари  ю к л ар и н и , аҳолига ма- 
и ш ий хи зм ат кўрсатиш  корхон алари  (ки м ёви й  тозалаш , 
ки р  ю виш  п ун ктлари  ва ҳ .к.) ю клари н и  таш и ш н и  кўрса- 
тиш  м ум кин;

— таш иш  вақтин и  ўзлаш ти ри ш  бўйича: д о и м и й , яъни 
йил ойлари  ичида ўзгармас; в ақти н чал и к  — маълум даврда 
таш и лган дан  сўнг, таш и л и ш и  қай тари лм ай ди ган  ю клар; 
м авсум ий — й и л н и н г  маълум ф асли да, қи сқа  вақт ичида 
кўп м икдордаги  ю кларн и  таш и ш  (дон таш и ш , пахта хом 
аш ёси , қан д  лавлаги , кар то ш ка , сабзавот, ҳўл м ева ва шу 
кабилар . Улар й и ги м -тер и м  ва тай ёрлов  вақтлари даги н а 
таш илади).

Баъзи ю кларни таш иш да амалдаги таш иш  хджми унинг 
мавжуд микдоридан бирмунча ю қори  бўлиш и мумкин. Бу 
уларни бир неча бор қайта таш иш  билан изохданади: аввал 
вақтинчалик сакдов ом бор ва базаларга ва кей инчалик ис- 
теъмолчига. М асалан, пахта хом аш ёси н и н г 70 ф оизи  аввал 
тайёрлов пунктига, кей инчалик йил давом ида пахта тоза­
лаш  заводига ёки йиғилган донлар  аввал қуритиш  ж ой ла- 
рига, кейин тем и р йўл ёқаси тайёрлов пунктларига ва ке­
йинчалик йил давомида элеваторларга таш илади ва ҳ.к.

Қ айталаб  таш и ш  ҳам ўз к о э ф ф и ц и е н ти  б и л ан  харак- 
терли ди р  ва ун и н г қ и й м ати  ам алда таш и лган  ю клар  м и к ­
дори  (Q aM.Li) н и н г  у н и н г  м авж уд м и кдори  (Q Mall) га н и сба­
ти орқали  ани кдан ади :

—  Q a M aji
'К  ОV n a u
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К,айталаб таш и ш  к о эф ф и ц и ен ти  н и н г  1,1....1,5 дан  ош - 
м аслиги м ақсадга м увоф и қ. Қ айта таш и ш га йўл қўйм ас- 
л и к  учун ю кларни  таш и ш д а  иш лаб чи қар и ш  ж ой и д ан  и с­
теъм ол ж ой игача о р а л и қ  о м бор , база ва тай ёрлов  п ун кт­
лари га  туш и рм асдан  б и р  м арта таш и ш га ин ти ли ш  зарур. 
М асалан , Ў збекистон ш арои ти да ети ш ти ри лган  пахта хом 
аш ёси н и н г 70 ф ои зи , иш лов берувчи заводлар узо қбў л ган - 
л иги  учун, о р а л и қ  тай ёр л о в  п ун ктлари га ҳ аракат  тезлиги  
ки чи к  бўлган тракторларда таш илади . А гар трактор  по- 
езд лар и н и н г ўрнига тезю р ар  ва кўп ю к таш увчи махсус 
пахта таш и ш  автом оби ллари дан  ф ой д алан и лса, «дала-ав- 
топоезд-завод»  схем аси би лан  пахта хом аш ёси н и н г  бир 
қи см и н и  тай ёрлов  пун кти га  туш и рм асдан  тўғридан-тўғри  
ж ам оа ва ф ерм ерлар  д алалари дан  заводга таш и л и ш и  н а­
тиж асида қай та таш и ш га  йўл қўйилм айди.

Ю к таш иш  ҳаж ми ва ю к обороти  юк оқи м л ар и н и  ўрга- 
ни ш  орқали  белги лан ади , м асалан:

— сан оат  корхон алари га  зарур бўлган ю к таш иш  ҳаж - 
м ин и  ан и қл аш  учун уларга келти ри ли ш и  кер ак  бўлган 
(хом аш ё, м атери аллар , ж и ҳозлар , асбоб , ёни лги  ва шу 
кабилар) ва олиб  чи қи лувчи  ю клар (тайёр м аҳсулот ёки 
яр и м  та й ё р  м аҳ су л о т, и ш л аб  ч и қ а р и ш  ч и қ и н д и л а р и ) 
ҳисоблаб чиқилади;

— қурилиш  объектлари  учун эса  келтирили ш и зарур 
бўлган ғиш тлар, тем и р-бетон  кон струкциялар , қум, ш а­
гал, цем ент, металл ва бош қалар  ҳамда объектдан чиқари - 
лувчи ф у н т , қурилиш  чи қи н ди лари  ҳисоблаб чиқилади;

— қ и ш л о қ  хўж алик корхон алари  учун келтириладиган  
уруғлик, м инерал ва о р ган и к  ўғитлар, етиш тири ладиган  
маҳсулот эк и н  м айдони  м и кдори  ва ҳоси лдорли к ёрда- 
мида ан и кд ан ади ;

— савдо  ва ум ум ий овқатл ан и ш  корхон алари  учун т а ­
ш иш  ҳаж м и ва ю к об о р о ти  аҳоли талаби н и  қон ди ри ш  
учун зарур м аҳсулот м еъёрлари  орқали  ан и кдан ади .

Хулоса қилиб айтганда, ю к таш иш  ҳаж м и ва ю к о б о р о ­
ти хизм ат этилувчи  иш лаб чи қари ш  объектлари , уларнин г 
қуввати ва аҳоли н и н г ю к таш и ш га  бўлган талаби н и  ўрга- 
ниш  орқали аникданади .
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3 .6 . Юк оқимлари

Б и р о н  и қ ти со ди й  ҳудуддаги ю к таш и ш  ҳаж м и ва ю к 
оборотини ю кҳоси л  этувчи ва қабул қилувчи асосий  пункт­
л ар  ж ой лаш уви , улар ўртаси даги  и ш лаб  ч и қар и ш  (хўж а- 
л и к -и қ т и с о д и й ) ал о қал ар и  б ўй и ча а н и қ д аш  учун б ел ги ­
л ан ган  ю к о қ и м и  схем аси , яъ н и  маълум вақт  ичида т а ш и ­
лувчи ю к м ассаси , улар й ўн али ш лари д ан  ф о й д ал ан и ш  за ­
рур бўлади.

Б ун и н г учун ю к ж ўн ати ш  ва қабул эти ш  пунктлари  
ўртасидаги эн г  я қи н  асоси й  й ўн али ш ларн и  оли б , ю к т а ­
ш иш  тури  ва ҳаж м и н и  ўрганилади . Бунда катта м ассали 
ю кларни  алоҳида гуруқлаш , ю к автом оби ллари  ҳаракати  
та қ и к д а н га н  кўча (й ў н ати ш ) л а р н и  ҳи собга  о л и ш , ю к 
ж ўнатиш  ва қабул эти ш  орали ғи н и  ан и кд аш , тр ан сп о р т  
ш охобчалари  схем аси ни  белгилаш  зарур

Ю к оқи м лари  бир том онлам а ва и кки  том он лам а (қара- 
м а-қарш и  йўн али ш да) бўлиш и м ум ки н . Ю к оқи м и  икки  
то м о н л ам а бўлганда ю к м ассаси  кўп бўлган йўн али ш  асо ­
сий  (тўғри) ва кам ю к м ассали йўн али ш  эса  тескари  йўна- 
ли ш  деб ю ритилади.

Тўғри ва тескари  йўн али ш лар  ўртасидаги ф ар қ , яъни  
м ассаси катга бўлган ю к оқи м и  м икдори ни  кам ю к о қи м и - 
га нисбати  н о теки сли к  к о эф ф и ц и ен ти  би лан  баҳолан а- 
ди . Тўғри ва қар ам а-қар ш и  й ўн али ш лар  бўйича ю к оқи м и  
н о тек и сл и ги  н ати ж аси д а  т а ш и ш  н о т е к и с л и ги  вужудга 
келади . Б ун дай  ҳолларда т р а н с п о р т  в о си тал ар и  б оси б  
ўтган маълум м асоф а ю кси з қатновга  тўғри  келади ва н а- 
тиж ада таш и ш  таннархи  ни сбатан  қи м м атлаш ади .

Ю к о қ и м и  н о т е к и с л и ги , о д атд а , м ав су м и й  таш и ш  
ҳамда ю клар тури (дон , пахта хом аш ёси , неф ть  м аҳсу- 
лотлари  ва б ош қ .) ва хом аш ёларга  қай та  и ш лов бериш  
характери (тескари  йўн али ш и да таш и лувчи  ю клар  огир- 
л и ги н и н г  кам ай и ш и , ёки  ҳ аж м и н и н г о ш и ш и , м асалан , 
енгил  сан оат  м аҳсулотлари , қадокдаш  ом борхон алари  ва 
бош қ) би лан  боғли кдир.

Ю к обороти  ва о қи м и  м и к д о р и н и н г  тебран и ш и  иш лаб 
чи қари ш  м аром и ва сан оат  ҳамда қ и ш л о қ х ў ж ал и ги  маҳсу- 
лотлари истеъмоли билан  боғликдир. Ш унга кўра барча та- 
ш иш лар тўрт гуруҳга бўли нади : 1) кеск и н  тебран увчи  иш -
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лаб  чи қари ш  ва истеъмол маҳсулотлари (сабзавот, картош ­
ка, ҳўл мева ва б о ш қалар )н и  таш и ш ; 2) иш лаб  чиқариш  
м авсум ий , истеъм ол б и р  м аром да — д он , пахта хом аш ёси  
ва бош қа қ и ш л о қ х ў ж ал и к  м аҳсулотларини таш иш ; 3) и ш ­
лаб чи қар и ш  бир м аром да, истеъмол нотекис — тош кўм ир  
таш иш ; 4) иш лаб чиқариш  ва истеъмол бир м аромда — қай- 
та иш лов бериш ва кон саноати маҳсулотлари таш иш . Тўртин- 
чи гуруҳ ю кларини  таш и ш д а иш лаб чи қари ш  реж аси ни нг 
бажарилиш и билан боғлиқ кичик микдорда тебраниш бўлиши 
мумкин.

Ю к оқи м и  тарки б и га  ҳар хил ю клар  ки р и ш и  м ум кин. 
Бундай тар ки б  кўп ом и ллар  би лан  боғли кдир. Ю к оқи м и  
ту зи л и ш и н и н г  уч ту р и н и  аж рати ш  м ум ки н: т ар м о қ л и , 
гурухли ва турдош .

Т ар м о к д и  ту зи л и ш  х ал қ  хў ж ал и ги н и н г маълум тар - 
м оғидаги  ю кларн и  таш и ш  б и л ан  б оғли қди р : тоғ-руда с а ­
ноати , м аш и н асо зл и к , қ и ш л о қ  хўж алиги , савдо ва шу 
кабилар .

Гуруҳли тузилиш  умум ф ой далан и лади ган  ва маълум 
гуруҳга м ансуб  ю кларн и  таш и ш  билан  б о ғл и қ  қурилиш  
ю клари , қ атти қ  ва су ю қ  ён и лғи , о зи қ -о в қ а т  товарлари .

Турдош  тузилиш  м уайян турдаги ю кларн и ги н а таш иш  
би лан  боғлиқ.

Т аш и ш  н о т е к и с л и ги н и  б и р м у н ч а  кам ай ти р и ш  ёки  
й ў қ о ти ш  учун  р е ж а л и ш т и р и ш н и  т а к о м и л л а ш т и р и ш , 
о қи л о н а  ж ой лаш ти ри лган  ом борларда захиралар  ж ам лаш , 
тез бузилувчи м аҳсулотларга ж ой ларда ўз вақтида иш лов 
бери ш , тр ан сп о р т  воситалари дан  й и л н и н г  зарур м авсум - 
лари да ж ад алроқ  ф о й д ал ан и ш  каби тадбирларни  амалга 
ош и ри ш  лозим .

3.7 . Юк оқими эпюраси ва схемасини чизиш

Ю к о қ и м и  тузи ли ш и н и  эп ю ра тарзда тасви рлаш  м ум ­
кин. Э пю ра бу м асш табда би р  қатор эн и  ҳар хил тасм а- 
лар  чизиш  бўлиб, унда таш и лади ган  ю клар м икдори и ф о - 
далан ади .

Ю к оқи м и эп ю р аси н и  ю к ҳосил этувчи пунктдан бо ш - 
лаб тузилади.Ф араз қилайлик, А  ва Б пунктлар орасида икки 
том он лам а йўналиш да ю к таш иш  баж арилаётир. М арш рут

4 0



a b

1:/,vy=V=

0.75 0.30 1.0 0,25 1.0 0 ,6 3  0 ,9 0 ,7

са б за  в. тсри қатш чарм до и  ч арм  бую м  ж ухори гуип м я \.

У / / Л 1 = ] и Ш 1 > •••: ш т  i!!:i',ii!!i
0,9 0 .4 0 ,8 1.0 0 .6  0 .8  1.0 0 .8

гўш т лен пгзмол лпвлаги очуқа қа и до л ят  металл хи м икат

ь ь ш V //A E lU l  I S S l
l - p a c M  . Юк  оқим и чизмаси: 

а тузилиш и бўйича , б  оғирлиги буйича.

ичида В,, В2 ва В3 нуқталарда о р ти ш -ту ш и р и ш  пунктлари  
ж ой лаш ган . Ю клар  ж ўн ати ладиган  ва қабул қи л и н ад и ган  
бош ланғич ва охирги пунктлар билан бирга улар беш та пун­
ктдан иборат бўлади. Э п ю ра тузиш  учун гори зон тал  ў қ  
бўйлаб (килом етрда ўлчанувчи) таш иш  пунктлари орасида- 
ги м асоф а м асш табда қўйиб чи қи лад и , вертикал ў қ б ў й и ч а  
ю к м икдори  (тоннада) қўй и ли б , тасм алар  чизилади . Қ ара- 
м а-қарш и  йўналиш лардаги таш и ш лар  ч и зи қ н и н г и кки н чи  
то м о н и га  ўнг қўл қои даси га  б и н о ан  ж ой лаш ти ри лади  (1- 
расм).

Ю к о қи м и  эп ю раси  ю клар  ҳаж м и (тон н аларда) ҳамда 
баж ари лган  т о н н а -к и л о м етр л ар д а  ўлчан увчи  тр ан сп о р т  
и ш и  т а ш и ш н и  тўғри  таш к и л  эти ш  б и л ан  б и р га  авто - 
м оби ллардан  ш аҳарларда ва ш аҳардан  таш қ ар и  м агистрал 
йўлларда оқи лон а  ф ой далан и ш н и  бутун м арш рут бўйлаб ва
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2-pa  c m  . Юк оқими боғичи. 3 -р а с м . Микроҳудуд 
пайдо бўлиш чизмаси.

уни нг айри м  бўлакларида ани қпаш  и м кон и н и  беради; ора- 
л и қ  м асофалар ва ортиш -туш ириш  пунктларининг ўтказиш  
хусусиятларини белгилайди; маршрут ёки унинг айрим бўлаги 
бўйича тўғри ва тескари  йўн али ш ларда ҳаракатни  таш ки л  
этиш га ёрдам  беради; тр ан сп о р т  воси таси н и н г би р  қатор 
иш кўрсатки чларин и  ани қлаш  и м кон и н и  беради.

Ю к оқим лари бир неча тарм оқларга аж ралган ва кесиш - 
ган бўлса, юк о қи м и д а  тугунлар ҳосил бўлади (2-расм ).

Ю к о қи м л ар и  баъ зи  ҳолларда ҳудуд хари талари дан  
ф о й д ал ан и б  схем аларда (йўл ш охобчалари  бўйлаб) ҳам 
бери ли ш и  м ум кин. С хем ада ю к пун ктлари  ёки  м икроху- 
дуд м арказлари  — ю к ҳосил ва қабул этувчи пунктлар  кел- 
тирилади .Б ун да таш и ш  ҳудуди харитаси тен г квадратларга 
бўлиб чиқи лади . Ҳ ар бир ж ўнатилувчидан  қабул қи л и - 
нувчига таш илувчи  ю кл ар н и н г м икдори  би р  хил м асш ­
табда схем ада к и ч и к  ай л ан ал ар д а  (и к к и  хил бўёкда — 
ж ўнатилувчиси  б и р  хил ва қабул этилувчиси  и к ки н ч и  хил 

бўёкда) секторларга бўлиб бери лади  (3 -расм ).

3 .8 . М икроҳудудлар ва уларнинг ҳосил булиши

Амалиётда йирик шаҳар, иқгисодий худуд ёки аҳоли яш аш  
жойларида ю к обороти кичик бўлиб, ю к жўнатувчи ва қабул 
қилувчи пунктлар сони кўп ва тарқоқ жойлаш ган бўлса, улар­
ни ўзаро микроҳудудларга бирлаш тириш  мумкин.
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М икроҳудуд дей ил ганда катта  б улм аган  ер  участкаси  
(бўлаги) ту ш у н и л и б , унда ҳар  хил м и к до р д аги  ю к обо- 
ротли  п ун ктлар  ж о й л аш ти р и л ган  бўлади . А м алда айн и  
п ун ктлардаги  ю к о б о р о ти н и н г  к а т т а -к и ч и к л и ги , и лга- 
ри дан  м авж уд йўл ш охобч алари  ва кўчалар , кў п р и к лар  
ж ой лаш уви , сув (ан ҳор , дарё) тў си қл ар и  ва улардан  ўтиш  
ҳамда рухсат эти л ган  ҳ ар акат  й ў н али ш л ар и  ва шу к аб и - 
л а р н и  ҳ и со б га  ол у вчи  т р а н с п о р т  а л о қ а л а р и  и н о б атга  
о л и н и б , м икроқудуд  ч егар ал ар и  б ел ги л ан и л ад и . А м ал ­
д аги  қои даларга  кўра ҳар б и р  м икроҳудудда ю к ж ўн а- 
тувчи ёки  қабул эти лувчи  б и р ги н а  ю к  п ун кти  бўли ш и 
тавси я  этилади .

М икроҳудуд чегараси  қуй и д аги ча  б елги лан ади : й и р и к  
ю к ҳосил этувчи  ёки  ю к қабул  эту вчи  п у н к тл ар  м ус- 
тақил  нуқта сиф ати да аж ратилади , м айдалари  — ки чи к  юк 
о боротли лари  эса  м икроҳудуд  м ар кази  деб  аталувчи ш ар- 
тли равиш даги нуқтага бирлаш тири лади . М икроҳудуд м ар­
казлари ўртасидаги м асоф а си ф ати да м икрохудуднинг гео­
м етр и к  м ар кази  б ў й и ч а  э м а с , ҳар  б и р  о б ъ ек т  ю к о б о р о ­
т и н и  ҳи собга  олувчи  ў р тача  м а с о ф а  б ў й и ч а  қабул қ и л и -  
нади.

3-расмдаги микрохудудда ю к пунктлари доирачалар ш ак­
ли  да берилган  бўлиб, у л ар н и н г ю заси  ай н и  пун кт  ю к о б о ­
роти  м икдори га м утаносибдир. Д о и р ач ал ар  ю заси  секто р ­
ларга бўлинган бўлиб, улар то н н ал ар д а  ўлчанувчи олиб  ке- 
линаётган  ва ж ўнатилаётган  ю клар  м и кдори га  м утан осиб­
дир.

4 -  б о б

А В Т О М О Б И Л Ь  Т РА Н С П О РТ И  ВО С И ТА Л А РИ Н И Н Г  
Э К С П Л У А ТА Ц И О Н  ХУСУСИЯТЛАРИ

4.1 . Автомобиллардан фойдаланиш самарадорлиги

Х алқ  хўж алиги нин г турли  тар м о кдар и да  сарф ланувчи  
капитал м аблағларнинг и қти соди й  сам арадорлигин и  ан и қ - 
л а ш н и н г  нам унали  й ў р и қн о м аси га  кўра ж ори й  этилган  
ҳар қан дай  ян ги  техн и ка ёки  техн ологи я  н и н г  и қти соди й
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сам арадорли ги н и  келтирилган  хараж атлари н и н г  э н г  кам 
(м ин им ал) бўлиш лигига кўра таққослан и б  ан и қлаш  тавсия 
этилади. К елтирилган хараж атлар ж орий хараж атлар билан 
капитал хараж атлардан белгиланган сам арадорлик меъёрий 
ко эф ф и ц и ен ти  орқали  би р  йилда оли н ган  сам арадорли к- 
ни нг йигиндисидир.

Ушбу намунали йўриқном ани хисобга олган ҳолда проф. 
Д .П . Великанов автом обиль (автобус) иш и н и н г сам арадор­
лигини баҳоловчи асосий кўрсаткич сиф атида таш иш  б и ­
лан боғли қбўлган  келтирилган харажатлар (транспорт иши 
бирлигига тўғри келувчи ж орий эксплуатация харажати ва 
капитал маблаглардан ф ой далан и ш н и н г бир йиллик сам а­
радорлиги йиғиидиси)дан ҳамда автомобиллари и иш латиш - 
даги меҳнат сарф и ни кам айтириш , иссиқди к қуввати ва ма­
териаллар сарфи теж амлигидан ф ойдаланиш ни таклиф  этди. 
Т аш иш га сарф ланган келтирилган харажатлар м икдори қу- 
йидаги формула орқали аиикданиш и мумкин:

Х «лт =  X , +  -0- - 5рК Ч сўм /ткм  ( 1)
• й и л

бунда:
X., — м аҳсулот (таш и ш , хи зм ат) тан н ар х и д а  хисобга 

оли н ади ган  й и лл и к  ж ори й  хараж атлар м икдори ;
0,15 — кап итал  хараж атлар с а м а р ад о р л и ги н и н гта р м о қ  

м еъёрий к о э ф ф и ц и е н т и ;
К — ян ги  техн и ка со ти б  олиш  ёки  ян ги  технологиям и 

ж ори й  этиш га сар ф л ан ган  бир йўла капитал  м аблаглар;
Б ь — автом оби ль (ти р кам а)н и  ҳисобдан  чи қари ш даги  

қолдиғи (ян ги си д ан  10 % м и кдорда оли н ад и ), сўм.
Р||НЛ — тр ан сп о р т  в о си таси н и н г бир й и лл и к  ўртача иш 

унум и, ткм  (пасс .км ).
К елти рилган  хараж атларга кўп ж ихатдан автобуслар 

си ги м и , ю к авто м о б и л л ар и н и н г ю к кўтарувчанлиги  таъ ­
сир  этади (4 -расм ). Б и н о б ар и н , тр ан сп о р т  воси талари ­
н и нг сам арадорлигини о ш и р и ш  учун, илож и борича, катта 
сиги мл и автобуслар. ю к кўтарувчанлиги  ю қори бўлган ав ­
том о би л ь  ва автоп оездлардан  ф о й д ал ан и ш  зарур экан .

Транспорт воситасининг таш иш  билан боғлиқ меҳнат си- 
ғими транспорт иш ин инг 100 бирлигига (ткм, пасс.км. ва х-к)
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4 - р а с м .  Т а ш и ш га  с а р ф л а н г а н  к ел ти р и л га н  х а р а ж а тл а р н и н г  
а в т о м о б и л н и н г  ю к  к ў та р у в ч а н л и ги га  б о ғ л и қ д и г и .

тўғри келувчи меҳнат сарфи микдори билан баҳоланади. Ушбу 
кўрсаткич автобуслар ёки юк автомобиль (автопоезд)лари учун 
қуйидаги формула билан аникданади.

М  -  | 0 ° ( М х  +  М о - т ( к ) + М Т Х К + М м б х  с о а т  ^ 2 )

Р  й и л

бунда:
М — ҳайдовчиларнинг бир й и лли к м еҳнат сарф и , соат.
М о г(к) — о р ти ш -ту ш и р и ш  о п ер ац и яси д а  и ш ловчи  иш - 

ч и л ар н и н г би р  й и лл и к  м еҳнат сар ф и , автобусларда ко н - 
д укторларн и н г бир й и лл и к  м еҳнат сар ф и , соат.

М тхк — техн и к  хи зм ат кўрсатиш  ва ж ори й  таъ м и рлаш  
и ш чи л ар и н и н г би р  й и лл и к  м еҳнат сар ф и , соат.

М мГ)ч — м аъ м ури й -б ош қарув  ва ёрдам чи хизм атчи лар- 
н и н г  бир й и лл и к  м еҳнат с а р ф и , соат.

П ассаж ирлар ва юк таш иш да ҳайдовчилар, кондукторлар 
ва ю кловчиларнинг меҳнати ан ча  каттадир. О ртиш  ва туш и­
риш  операцияларини механизациялаш  ватўғри  таш кил этиш 
транспорт воситаларидан фойдаланиш даги м еқнатсиғим ини 
анчагина камайтириш  им конин и  беради. Автобуслар сиғими
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харажатлари

Ҳайдовчнлар мсҳнати 
Kvrv. ■ л  харажатлари

5 - р а с  м .  А в т о м о б и л л а р д а  т а ш и ш га  (т к м ) тўғри  к елувчи  м еҳ н а т  
х а р аж атл ар и  (к и ш и -с о а т ) .

ва юк автом обиль (автоп оезд)лари н и н г ю к кутарувчанлиги 
қан ча катга бўлса, тран сп орт  иш и бирлигига тўғри келувчи 
меҳнат сигими шунча кам бўлади (5-расм). Пассажирлар оқими 
кам бўлган маршрутларда ки чи к сигимли автобуслардан ф о й ­
даланиш , зарур бўлганда уларнинг ҳаракат интервалини қис- 
қартириш  керак. Кам ҳаж м ли ю кларни таш иш да ҳам и ш ни  
шу тарзда таш кил қилиш  зарур.

К ичик сигимли автобуслар ва ю к кўтарувчанлиги кичик 
бўлган ю к автомобилларида бажарилган иш бирлигига тўғри 
келувчи ҳайдовчиларнинг нисбий меҳнат сарфи анча юқори 
бўлади. Баъзи иш ларни ҳайдовчилар меҳнатига қўш иб бо­
риш , улар меҳнатининг нисбий сарфини бирмунча кам ай­
тиради.

Т ранспорт воситалари нин г иш ончлилиги ва узок, вақт 
иш лай олиш ини ош ириш  таш иш  сермеҳнатлигини камайти-

46



ради. Ш унинг билан бирга автомобилларга техн и к  хизмат 
кўрсатиш ва таъмирлаш ишлари сифатини ош ириш  ҳамда улар­
даги технологик жараёнларни такомиллаш тириш  таъмирлара- 
ро масофаларни ош ириб, бундай иш лар сермеҳнатлигини ка­
майтириш  им конини бериш и ҳам мумкин.

Ю к автом оби ллари  ва автоп оездлари га  ни сбатан  ис- 
сик,1 и к  қуввати сар ф и н и  қуйидаги  ф орм ула би лан  и ф о - 
далаш  м ум кин:

у  _  [ К ф Ём + ( С т + Я „ у / 3 ) Ё т к м >  кк ал  ,^х

14 l00qHfiy 'Шткм { )

бунда:
Қ  — ҳар би р  100 ткм  б аж ар и л ган  и ш га  сар ф л ан ган  

и сси к д и к  қуввати  м и кдори  ;
К (|| — ён и лги  сарф и  м еъ ёр и н и н г ф асл и й  узгариш и;
Ём — \а р  100 км м асоф ага сар ф л ан ад и ган  ён и лги  м еъ ­

ёри , л и т р /100 км;
G T — ти р кам ан и н г  огирлиги  ёки  ихти сослаш ти ри лган  

авто м о б и л н и н г қўш им ча оги р л и ги , т;
q H — автомобиль ёки  автопоездн инг юк кўтарувчанли- 

ги, т;
у — ю к кўтарувчанликдан ф ойдаланиш  коэф ф иц иенти  ;
/3 — босиб ўтилган йўлдан ф ойдалани ш  коэф ф иц иенти ;
Ёткм — баж арилган  ҳар б и р  100 ткм  иш га сарф лан ган  

ён и лги  м еъёрига қўш им ча;
д -ён и л ги н и н гсо л и ш ти р м а  огирлиги;
А -ён и л ги н и н г  и сси к д и к  бери ш  хусусияти.
А втобус ва енгил  автом оби лларда сар ф л ан у вч и  и сси қ - 

л и к  қуввати м икдори улар ёрдам и да п ассаж и рларн и  та ­
ш иш га ни сбатан  ан и кдан ади :

а) автобуслар учун

у  _  К ф Ё мА<5 ккал 
^  q Hyfi ’ ЮОпасс.км

б) енгил  автом обиллар  учун

У  _  К ф Ё м Ад ккал  
^  W ’ ЮОкт.км
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Бунда: W  — енгил автом обилн инг иш  ҳажми.
Амалда бор автом обиль (автопоездлар) учун ёнилги сар ­

ф и эксп луатац и ей  меъёрлари қуйидаги ж адвалда берилган.

2-жадвал

Автомобиллар (автопоездлар) учун ёнилги 
сарфининг эксплуатацион меъёрлари

Т р а н сп о р т  воситалари  тури
Ҳ ар 100км  м асоф ага  

сар ф л ан ув ч и  м съ ср
Ё н и лги  тури

У А З -451  ва у н и н г  

м оди ф и к аи и я л ар н

15 А -7 2

Г А З -53А  ва у н и н г  

м оди ф и к аи и я л ар н
25 А -7 6

З И Л - 130 , З И Л - 1 3 0 -7 6 .1 3 0  Г -7 6 . 

I3 0 C -7 6
31 А -7 6

М А З -5 0 0 . 5 0 0 А . 5 0 0 А . 5 0 0 В .5 3 3 5 23 Д Ё

К р А З -2 5 7 . 2 5 7 Б 1 . 151С 40 Д Ё

К а м А З -5 3 2 0 25 Д Ё

З И Л -1 3 0 В , I 3 0 - B I ,  1 3 0 В 1 -7 6  яр им  

ти р к ам аси  би лан
37 А -7 6

М А З -5 0 4 . 5 0 4 А , 

5 0 4 А Б .5 0 4 Г .5 4 2 9 л а р  М А З -5 2 4 5  

яр им  ти р к ам аси  би лан

28 Д Ё

М А З -5 0 4  тягачи М А З -5 2 0 5 А  ярим  

ти р к ам аси  би лан
38 Д Ё

К р А З -2 2 1Б тягач и , М А З -5 2 4 5  
ярим  ти р к ам аси  би лан

5 0 .5 Д Ё

К а м А З -5 4 1 0 .5 4 1 0 1  тягачлари  

О д А З -9 3 7 0  ти р к ам аси  билан
31 Д Ё

М А З -5 0 3  ва у н и н г  

м оди ф и к аи и я л ар н
28 Д Ё

Л А З -6 9 5 ,6 9 5 В .6 9 5 Е .6 9 5 М 41 А -7 6

П А З -6 7 2 .6 7 2 А ,6 7 2  Г. 6 7 2 С 35 А -7 6

Г А З -2 4 -0 1 .2 4 -0 4 13 А -7 6 , А -9 3

В А З -2101  ва б о ш к д  (ж угил и л ар  

уч ун )
8 .5 А -9 3
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ЗИЛ-130-60

ГО* кўш риш  қ о б м е г т .  т

6 - р а с м . Т а ш и ш  қ уввати  с и г и м и -  7 - р а с м .  Т а ш и ш  қуввати  
н и н г  qM б и л а н  б о гл и к ^ и ги . с и г и м и и и и г  ш аҳар

а в т о б у с л а р и д а  с и г д и р у в ч а н -  
л и к  б и л а н  б о ғл и қ л и ги .

И сси қ л и к  қуввати сарф и  автобуслар сигим и  ва ю к ав ­
то м о б и л л ар и н и н г ю к кутарувчанлиги  би лан  богли кдир. 
А йн иқса, бу боғли қли к  ю к кўтарувчанлик 12 т  гача бўлган ­
да яққ о л  кўринади.

А в то м о б и л л ар н и н г  ён и лги  те ж а м к о р л и ги н и  д и зел ь  
ёни лги ли  двигателлар  ж орий эти ш  ҳисобига ан ча  я х ш и ­
лаш  м ум ки н . А вто м о би л л ар н и н г ён и лги  теж ам корли ги  
хусусиятидан  унум ли ф о й д ал ан и ш  учун у л ар н и н г  э к с ­
плуатацион ш арои тларга м ослан ган ли ги , ҳар акатл ан и ш ­
га қар ш и л и к  қи лувчи  о м и лларн и  кам ай ти ри ш  (ш и н а  кон - 
стр у кц и яси н и  тако м и л л аш ти р и ш , ҳаво қар ш и л и ги н и  ка- 
м айтирувчи м ослам аларн и  қўллаш ) катта аҳам иятга эга 
(6- ва 7 -расм лар).

Т аш и ш  билан  б о ғл и қ  м атери аллар  сар ф и н и  баҳолаш  
учун таш и ш н и  ам алга ош и ри ш да сар ф л ан ган  м атери ал ­
л ар  м икдори дан  ф о й далан и лади .

А втом обиллар учун иш лати лувчи  м атери аллари  и н г ак - 
сари яти  м еталлдан  иборат бўлганли ги  учун ун и н г сарф и  
таш и ш д а катта аҳам иятга эга. А втобус ва ю к авто м о б и л ­
л ар н и н г  таш и ш га ни сбатан  м еталл сар ф и  қуйидаги  ф о р ­
мула билан  иф одаланади :

М =  (О+Ог+Ом.+КдшО.к I'?1! 0, , к г /1 0 0 0 ткм (4)
* й и л  *

4  — Б. Хўжаев 49



20

18

I  16

14
*
X

! 12

1 105

Л и А З - »77* 8
0 20 40  6 0  80

о  г/

*  40

S  35

-30

Я 25
ГАЗ-5 IA

I I V-

ИЛ-130

Ю к  кутарни» к о б и л н я г и . т

8 -  р  а с  м . Т а ш и ш га  тўғри  9  -  р а е м .  Т аш и ш га  тугри келувчи
келувчи  металл с и г и м и и и и г  MCTiL1.n с и г и м и и и и г  а в т о м о б и л н и н г

Я" б и л а н  б о ғ л и м и г и .  ю к кутарувч анли ги  га б о ғл и қ л и ги .

бунда:
G — автом об и лн и н г барча анж ом лари  билан огирлиги ,

кг;
G 6 — тўлдири лган  ёнилги  оги рли ги , кг;
С мэ — н ем еталл  қи см лар  оги рли ги , кг;
К йш — йўл ш ароитлари коэф ф и ц и ен ти ;
С эк — эксплуатация (ам орти зация) даврида сарф ланган  

агрегат, эҳтиёт қи см лар  оги рли ги , кг;
Т  — авто м о б и л н и н г ам орти зац и я  д авр и , йил; 
г] —  иш лаб  чи қари ш да м еталлдан  ф ой д алан и ш  к о э ф ­

ф и ц и ен ти .
Т аш и ш  билан  б о гл и қ  м еталл ар сарф и  ҳам автобуслар 

сигим и  ва ю к авто м о б и л л ар и н и н г ю к кутарувчанлиги га 
кўп ж иҳатдан богли кди р  (8 ва 9 расм лар).

П ассаж ирлар сигим и ва ю к кутарувчанликни ош ириш га 
тран сп орт  воси таси н и н г ўз огирлигин и  енгиллаш ти риш , 
енгил қотиш м алар , пластм асса ҳамда чидам ли ва енгил 
м атериаллардан ф ойдалани ш  орқали  эри ш и ш  мум кин.

4 .2 . Транспорт воситаларининг 
эксплуатацион хусусиятлари

А втом оби ль  тр ан сп о р ти  воси талари  и ш о н ч л и , ю қори  
торти ш -ди н ам и к хусусиятли, утагон, етарли дараж ада юрув
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захи раси га  эга , ю қори  теж ам л и , ен ги л  х и зм ат  талаб  этув- 
чи ва ҳ ай д о вч и л ар  м еҳн ат  ш ар о и ти  м еъ ёр л и , м акси м ал  
м и қдорда таш и й  олиш  ху су си ятлар и га  эга  бўли ш и  зарур. 
Т р ан сп о р т  в о си тал ар и н и н г  ю қ о р и д а  баён  эти л ган  асоси й  
хусуси ятлари  ав то м о б и л ь  т р а н с п о р т и  учун о л и й  м ал ака- 
ли кадрлар  тай ёрлаш га м ўлж аллан и лган  тсги ш ли  ф ан л ар - 
да м уф ассал  ў р ган и л ад и . Ш у н и н г  учун ай н и  д ар с л и к д а  
тран сп орт  воситалари нин г автом обилларда таш и ш н и  таш - 
кил эти ш га  к ў п р о қ  таал л у к д и  ай р и м  х у су си ятл ар и ги н а  
ёритилади.

Ҳ а й д о в ч и л а р н и н г  м е ҳ н а т  ш ар о и ти  м еъ ёр д а  б ў ли ш и  
учун қ у й и д а ги л ар  б а ж а р и л и ш и  л о зи м : б о ш қ а р и ш н и н г  
ен ги лли ги , бош қарув  м ех ан и зм л ар и н и н г  автом атлаш ган - 
л и г и , кўри ш  к е н г л и ги , к а б и н а н и н г  и с и т и л и ш и , в е н т и -  
л я ц и я с и , ў р и н д и қ н и н г  қ у л а й л и ги , р о с т л а н и ш и  ва б о ш - 
қалар.

Т р ан сп о р т  во си таси н и н г таш и й  олиш  хусусиятларига 
ай н и  таш и ш га  қўй и лади ган  талаб л ар га  ри оя  қи л и н ган  
ҳолда автобуслар учун п ассаж и р лар н и  си гди ра о ли ш и , юк 
автом обили  ва автопоездлар  учун ку зо вн и н г ю к кўтариш  
ва сигдира олиш  хусусиятлари  ки ради .

А вто б у с  с и г и м и  у н и н г  с а л о н и г а  б е л г и л а н г а н  ж о и з  
м еъ ёрга  кўра  қ ан ч а  п а с с а ж и р н и  си гд и р а  о л и ш и д и р . А в­
то м о б и л ь  (а в то п о е зд )н и н г  к ў тар у в ч ан л и ги , бу у н и н г  ку- 
зо в д аги , ю к н и н г  с о л и ш т и р м а  о г и р л и г и н и  и н о б атга  о л - 
ган  ҳолда то н н ад а  ўлчан увчи  ю к  м и к до р и  би лан  б ел ги л а- 
н ади . Ю к к ў тар у в ч ан л и к  ёки  авто б у с  с и ги м и  б е л г и л а н ­
ган о р ти ш  б ал а н д л и ги д а  улар  ку зо в и  ва с а л о н и  габар и т  
ў л ч а м л а р и га  б о ғл и қ . О р т и ш  б а л а н д л и г и  т а ш и л а ё т г а н  
ю к л а р  т у р и , х а р а к т е р и , у л а р  у п а к о в к а с и  ё к и  т а р а с и га  
б о ғл и қ д и р . А в то б у сл ар  с и г и м и  э с а , ў р и н д и қ л а р  с о н и , 
с а л о н н и н г  бўш  сатҳ и  ва н и с б и й  м еъ ёр л ар га  б о ғл и қ д и р .

Т аш иш  хусусиятининг ю қори  дараж асига  эр и ш и ш  учун 
тр ан сп о р т  габари ти дан  ю қ о р и  дараж адалар  ф ой д алан и ш  
лозим.

Ю к автом оби ллари н и  яратувчи  авто м о б и л л ар н и н г ол- 
дига қўй илади ган  зарур вази ф алардан  бири  ю к кўтарув- 
ч ан л и к  билан  ку зо вн и н г си гд и р у вчан л и ги н и  илож и бо- 
рича я қи н  қи ли ш ди р . Бу эса , ўз н авбати да ҳар хил ю к- 
ларни  таш иш да улардан янада сам арали ф ойдаланиш  им ко-
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ни ни яратади . А втобусларга қўй и лади ган  талаб  у л ар н и н г 
теж ам ко р л и ги  ва пассаж и рларга  ярати лади ган  қу л ай л и к- 
дир.

Ю к авто м о б и л л ар и н и н г таш и й  олиш  хусусиятига бу- 
лардан  таш қари  қуй и даги лар  таъ си р  этади: ю кл ар н и н г та ­
ш иш га м ослаш ганлиги  (гуш т, сут, қури лиш  панель ва ф ер- 
м алари ва ҳ .к .); автом оби ллар  ку зо ви н и н г таш илувчи ю к­
л ар  тури ва характерига м ослиги  (қуй илувчи , сочи лувчи , 
узун ўлчам ли, ти р и к  мол ва ҳ .к .); о рти ш -туш и ри ш  оп ера- 
ц и я л а р и н и н гт е з  б аж ари ли ш и га  м осланганлиги  (ўзи ағда- 
рувчи-сам осваллар); баъзи  сан и тар и я-тех н и к  иш ларни  тез 
ва қулай баж ариш га м ослиги  (д ези н ф екц и я-ю қу м си зл аш - 
тириш , ю ви б-тозалаш , вен ти ляц и я). Қ атн овн и н г равонли- 
ги (эласти клиги ), яъни  автом оби лн и н г ўнқир-чуқурлардан 
ўтиш даги тебран и ш и н и  зудлик билан сўндириш  хусусияти 
алоҳида ўри н  эгаллай ди . Ч унки ш ундаги на таш илаётган  
ю клар си ф ат ва м и к д о р и н и н г  сақлануви  ю қори дараж ада 
бўлади. Қ атн о вн и н г раво н л и ги  ocMiuiap кон струкцияси  ва 
махсус ам орти заторлар  ҳамда қўллани лаётган  ш и н а  турла- 
рига кўп ж иҳатдан боғли кдир .

П ассаж ирларни  таш и ш н и  таш к и л  этиш да автобуслар 
қуйидаги хусусиятларга эга бўлиш и лозим : пассаж и рлар- 
нинг чиқиш и ёки туш иш идаги қулайлик, пасс11жирлар ўрин- 
ди қлари и и н г ком ф ортабеллиги ҳамда бош қарувнинг енгил­
лиги.

П ассаж и р л ар н и н г ч и қи ш и  ва туш и ш и даги  қулайли к 
автобус эш и ги  қури лм алари  ва чиқув (туш ув) зи н ап ояси  
балан длиги  (ай н и қса  ш аҳар  ти п и даги  автобуслар учун) 
билан  ан и қлан ади .

П ассаж ир ў р и н д и қд ар и н и н г  ком ф ортабелли ги  ўрин- 
ди қл ар  кон структи в  п арам етрлари , бўш ф азо н и н г  ва са- 
лондаги  м и к р о и қл и м  би лан  боғлиқдир.

Б ош қарувн и н г ен ги лли ги  ҳайдовчилар  иш  ж о й и н и н г  
қулайлиги ва бош қари ш га  сарф ланувчи  куч ҳамда улар ка- 
би н аси н и н г м и кроиқп им и билан боғликдир.

А втобусларда п ассаж и рларн и н г чиқи ш  ва туш иш идаги  
қулай ли к  э ш и к л а р н и н г  э н и  ва балан дли ги , эш и к  тавақа- 
л а р и н и н г  очилиш  йўн али ш и , зи н ап о я л ар  сон и  ва улар 
б ал ан д л и ги , қўл у ш лаги ч л ар  қан дай  ўрн ати л ган л и ги га  
боғли кдир.
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Ш аҳ ар л ар ар о  авто б у сл ар  учун тўхтов ж о й л ар и д а  ч и - 
қи ш  ва туш и ш  в а қ т и н и н г  катта  а ҳ ам и я ти  й ўқ , ч у н ки  
тўхтов ж о й л ар и д а  п а с саж и р л ар н и н г  ч и қ и ш  ва ту ш и ш и  га 
сар ф л ан у в ч и  в ақ т  автобус  ум ум  қ а т н о в и н и н г  оз м и к д о ­
ри да бўли б , асо си й  ва кўп вақт  автобус ҳ ар ак ати га  тўғри 
келади. Ш ун и н г учун ш аҳарлараро автобуслар!iи н г эш и к - 
л ар и  и к к и та  ва б и тта  ҳам б ў ли ш и  м у м ки н . У лар с а л о -  
н и н и н г  поли  ан ч а  б ал ан д  ва ун га  ч и қ и ш  учун б и р  н еча  
зи н а п о я  талаб  эт и л а д и , ўтиш  ж о й л ар и  н и сб атан  то р  ва 
пассаж  и рл ар тўпланиб турувчи сатҳ  нисбатан  кич и к  қилиб 
иш ланади .

Ш аҳар автобусларида, п ассаж и р лар н и н г ч и қи ш  ва ту ­
ш иш  вақти , улар умум қатн ов  вақти н и н г  кў п р о қ у л у ш и н и  
таш кил этганлиги учун пассаж ирлар ўртача а л о қ а тезлигига 
ан чаги н а  таъси р  этади . Б ун дай  вақт  сар ф и  илож и борича 
кам ай ти ри ли ш и  зарур. Ш ун и н г учун ҳам ш аҳар автобусла- 
ри  кон струкц и яси д а  бир неча (и к ки тад ан  кам  бўлм аган) 
эш и клар  бўлади. Э ш и кл ар  эн и  кен г, салон  поли паст, и л о ­
жи борича зин апоя сони кам бўлиш и керак. Э ш и к яқи н и да  
п ассаж и рлар  тў п лан и ш и  учун каттар о қ  сатҳ  бўли ш и м ақ- 
садга м увоф икдир.

А вто м о б и л л ар д аги  п ассаж и р  ў р и н д и қ л а р и н и н г  к о м ­
ф ортабелли ги  асосан  улар қури лм аси га  боғли қ. У ри н д и қ- 
лар  одам  та нас и га қулай б ў ли ш и , р о стлан и ш и , ку зо вн и н г 
ҳ ар ак ати  б и л а н  б о ғл и қ  т е б р а н и ш  д а р а ж а с и  б и р  м ун ча 
к а м а й т и р и ш и , з а р у р и й  ўл чам д а  ва қ о п л ам а с и  (ж и л д и ) 
си ф атл и  б ў ли ш и  л о зи м . П а с с а ж и р л а р н и  ё ғи н г а р ч и л и к -  
лар дан , и ш лати лган  газ ва ён и лғи  буғи (ҳи ди ), чан г, ш ов- 
қи н  ва ҳар хил теб р а н и ш л а р д ан  и ш о н ч л и  ҳ и м о ял аш  ҳам 
п ассаж и р л ар  ком  ф о р та  бел л и г и га к и р а д и . У зо қ  м а н зи л -  
л а р га , д а в л а т л а р ар о  ҳам да ш аҳ а р л а р а р о  қ а т п о в ч и  а в т о ­
б у сл ар га  к и р и т и л га н  баъ зи  қ ў ш и м ч а  қ у р и л м а л а р  б и л ан  
улар ко м ф о р таб ел л и ги н и  ян ад а  о ш и р и ш  м ақсад га  м у в о ­
ф и к д и р . Б улар  қ ато р и га  и н д и в и д у ал  в е н т и л я ц и я , ё р и т -  
кич ва ради о , сал о н  га тел ев и зо р  ў р н ати ш , автобус и чида 
х о ж атх о н а , б у ф ет , м у зл атги ч  в а ҳ к .  б ў л и ш и  к и р ад и .

А втом оби лларн и  б о ш қ а р и ш н и н г  ен ги л л и ги  вақт  б и р - 
л и гида х ай д о в ч и л ар  ҳ а р а к а т  м и к д о р и , б о ш қ а р у в  о р га н -  
л а р и н и  х ар акатга  к е л т и р и ш га  с а р ф л а н у в ч и  куч ва б о ш - 
қар и ш  ж араё н и н и н г а вто м атл а ш ган л и ги б и л а н  характер-
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л ан ад и . Б о ш қ а р и ш н и н г  ен ги л л и ги  ҳай довчи лар  иш ж ой - 
л ар и н и н г , бош қарув  о р ган л ар и н и н г  ва н азорат-ўлчов  ж и - 
ҳ о зл а р и н и н г  ж о й л а ш у в и , са л о н  (к а б и н а )н и  и с и ти ш  ва 
в ен ти л яц и ял аш  сам ар ад о р л и ги , а тр о ф и и  кўри ш  к е н г л и ­
ги , ёр и ти ш  ва с и гн а л и з а ц и я  ж и ҳ о зл ар и , ш о в қ и н  ва т е б ­
р ан и ш  д ар аж ал ар и га  ҳам  б о ғл и қд и р .

Автомобилни бош қариш нинг енгиллигини мужассамлаш- 
тирувчи кўрсаткич, ҳайдовчи ларн инг толи қи б  қолиш  д ар а­
жаси кўрсаткичидир.

И ш латилган газлардаги заҳарли моддалар билан  атроф - 
муҳитни иф лослантириш  асосан автомобиль двигатели кон- 
стр у кц и яси н и н гтако м и л л аш ган л и ги , ҳар хил реж им ларда 
и ш лаш да ундаги ён и лғи н и н г тўла ён и ш и , иш латилган  газ- 
ларда одам организм и ни  заҳарловчи (концероген) моддалар 
йўқлиги, иш латилган  газлардаги заҳарли м оддалар куч и ни 
қи рқувчи  н ей трали затор  ва ун и н г сам арадорли ги , картер 
газлари н и н г атроф -м уҳитга ч и қи ш и н и н г олдини олиш  ка- 
билар билан  богликдир.

К ейи нги  йилларда автом обиллар  кўп бўлган катта ш а- 
ҳарларда иш латилган газлар таркибида ки ш и салом атли- 
гига путур етказувчи заҳарли моддалар меъёрга нисбатан 
анча кўпайм окда. Б и н обари н  автом обиллар кон струкц и я- 
син и  таком иллаш тири ш  орқали  атроф -м уҳитга чиқарилув- 
чи заҳарли моддалар м икдори ни кам айтириш  долзарб  му- 
ам м одир. К арбю ратори, ёнилги  аппаратлари  бузилган ёки 
созлан м аган  тр ан сп о р т  воси талари дан  ф о й д ал ан м асл и к  
зарур. В ақти-вақти  билан  иш латилган  газлардаги заҳарли 
моддсш арнинг м еъёри н и  назорат қи либ  туриш  мақсадга 
мувоф икдир.

4 .3 . Автомобилларни эксплуатация 
қилиш шароитлари

А вто м о б и л л ар н и  э к с п л у а та ц и я  қ и л и ш  ш ар о и тл ар и  
дей ил ганда таш и ш н и  баж ариш  би лан  б о гл и қ  тран сп орт , 
йўл, таби и й -и кди м  ва таш  кил и й -техн и к  каби таш қи  ом ил- 
л а р н и н г  би ргали кдаги  таъсири  туш унилади .

Транспорт шароитлари. Бу туш унчага қуй и даги лар  к и ­
ради : ю к н и н г  тури  ёки  у н и н г  н о м и , ф и з и к -м е х а н и к  ху­
сусиятлари ; ҳаж м ий м ассаси (соли ш ти рм а оги рли ги ); упа-
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к о в к а с и  (ж о й л а ш т и р и ш ) ту р и ; м асса  м и к д о р и  ва б и р -  
ли ги , таш и ш д а бузи лм ай  б о р и ш н и  таъ м и н л аш  ш ар тл ар и , 
нархи , е ткази б  б ери ш  м уддати. Ю к таш и ш  қаж м и га қуй - 
и д аги л ар  к и р ад и : вақт  б и р л и ги д а  (й и л , ой  ё к и  к у н ) т а ­
ш и ш га  м ўлж ал л ан и л ган  ю к н и н г  т о н н а  ў л чам и д аги  м и к ­
д о р и ; ж ўн ати ш  п ар ти яси  — би р  ав то м о б и л ь  (ав то п о езд )- 
д а  б и р  м аҳалда т о н н а  ў л чам и д а  қ а н ч а  ю к ж ў н ати ш  м ум - 
к и н л и ги ; ж ў н ати ш  п а р т и я с и н и  й и р и к л а ш т и р и ш  и м к о - 
ни яти .

Ортиш ва тушириш усуллари. О ртиш  ва ту ш и р и ш  оп е- 
рациялари м еханизациялаш  воси талари н и н г у ёки бу тури- 
ни қўллаб, ёки  қўл (мускул) кучи билан  баж ари ли ш и  мум ­
кин.

Ташиш масофаси. Ю к ва п ассаж и р лар н и н г қ ан ча  м а- 
соф ага  (км ) таш и ли ш и ди р .

Йўл шароитлари. Йўл ш арои тлари  йўл д ей и лган да қоп - 
лам аси н и н г кўп рик ва бош қа инш оотларга транспорт воси- 
талари ўкдаридан туш увчи ж ои з чегаравий ю кланиш ларда- 
ги мустаҳкамлиги туш унилади .

Ж ой рельефи — тек и с , б ал а н д -п а с т , тогли  рельеф да 
бўлиш и м ум кин.

Йўл плани ва профили элементларига й ў л н и н г бўйла- 
м а эн г  катта н и ш аблиги  (у н и н г т а к р о р л ан и ш и , узунли- 
ги ), й ў л н и н г пландаги эгри -бугри л  и ги , ю ри ш  (ҳаракат- 
л а н и ш ) қ и с м и н и н г  э н и , п о л о сал ар и  с о н и  ва теги ш л и  
м еъёрлар  би лан  белгилан увчи  б о ш қ а кўрсатки члари  к и ­
ради .

Йўл қопламасининг текислиги й ў л н и н г тури (кап итал  
цем ент ёки  асф ал ьт-б ето н ), қоп лам а т ек и сл и ги н и н г  бар- 
қарорли ги  ёки  ун и н г б арқарор  эм асл и ги , ўтки н чи  ти п д а- 
ги қоп лам али ли ги  (ш агал , ч а қ и қ т о ш  ва ҳ .к . ) би лан  а н и қ - 
ланади .

Ҳаракат жадаллиги. Й и л, сутка ичида ўртача ҳаракат 
зи ч л и ги н и н г  б арқарорли ги ди р . Бундай  кўрсатки ч  ҳаф та- 
н и н г кун лари  ва су ткан и н г ҳар би р  соати  бўйича и н о б ат­
га о ли н ади ; ҳ ар акатн и н г характери  (о н д а-со н д а  ёки  бе- 
тўхтов); ҳаракаттури  (ш аҳар ичи, ш аҳардан таш қари , йўлдан 
таш қари).

Ўта олиш ҳолатининг барқарорлиги. Бунда қи ш  вақтла- 
рида йўлн и н г қор би лан  қоп лан и ш и  (ун и н г давом  эти ш и ),
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қоп лам аси з йўлларда эса  ёғи н гар ч и л и к  натиж аси да ҳара- 
катн и н г оғи р л аш и ш и , чан гли л и к  ва бош қа ш арои тлар  ки ­
ради.

Т аби ат-и қлим  ш ароитлари . Бунда ҳудудлар иазарда ту- 
ти л ади . У лар с о в у қ  и қ л и м л и  ж о й л ар , и с с и қ  и қ л и м л и  
ж ойлар ҳамда мўътадил иқлимли жойларга бўлинади. Ҳудуд- 
лар  асосан  ҳавон и н г ҳарорати  ва бош қа хусусиятларга б и - 
ноан бўлинади.

Т аш килий -техн ик ш ароитлар. И ш  реж им и: авто м о б и л ­
н и н г  иш да бўлиш  вақти ; сутка д ав о м и д а  б оси б  ўтилган  
ўртача м асо ф а  (км ); йил давом и даги  иш кун лари ; йи лли к  
б оси б  ўтилган  ўртача м асоф а (км ); йил д аво м и да  ой лар  
б ўй и ча . ҳаф та кун лари  ичи да, сутка  соатлари  бўй и ча та- 
ш и ш н и н г бир теки сдали ги , ҳайдовчилар и ш и н и н г  таш кил 
этилиш и.

Таш иш ни таш кил этиш  ва м арш рутлар тури: м арш рут- 
лар  м аятн и к  ва ай лан а тарзда бўлиш и м ум ки н . У зоқ  ма- 
соф аларга таш иш лар «таш иш  елкалари» ёки тўғридан-тўғри 
автопоездлар қатнайдиган тизимларда таш кил этилиш и мум­
кин.

А втомобилларни сақлаш , техник хизм ат курсагиш  ва 
таъм ирлаш  ш ароитлари . А втом обилларни  ё п и қ  б и н о л ар - 
да ёки усти о ч и қ  м айдонларда сақлаш  м ум ки н; техн и к  
хизм атни  м арказлаш ти ри лган  ёки та р қ о қ у с у л д а  ўтказиш  
м ум кин; автом обилларни таъм ирлаш  ва уларни утказиш ни 
м ехан и зац и ялаш  д ар аж аси  каби ш арои тлар  назарда ту- 
тилади .

Ю к ва п ассаж и рларн и  таш и ш да ю қорида баён эти л ­
ган ш ар о и тл ар н и н г ҳар хил турлари  би ргали кда бўлиш и 
м ум кин. Ш ун и н г учун ҳам автом об и лларн и  эксп л у ата­
ция қи лиш  ш арои тлари  кўп қи ррали  бўлади. А ксари ят 
ҳолларда авто м о б и л л ар  ко н стр у к ц и яси  кўп учрай ди ган  
эксплуатац ия ш ароитлари  га м ослаш ти ри ли ш и  билан  бир- 
га уларни ҳар хил махсус ш арои тларга  зудлик ва о со н л и к  
билан  м ослан и ш и  ҳисобга о л и н и ш и  лози м .

Ю қорида баён  этилган  эксп луатац и он  ш ароитлар и ч и ­
да а в т о м о б и л с о зл а р  т о м о н и д а н  к а м р о қ  ҳ и со б га  о л и ­
нади ганларидан бири таби ат-и қли м  ш ароитларидир. А к­
сари ят  ҳолларда со ву қ  и қли м ли  ж ой ларда иш ловчи  ав ­
том обиллар  кон струкцияси  (С -и н декси  билан) иш лаб  чи-
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қарилган бўлиб, ўта и сси қ  ж ойларга м осланган  автом обил­
лар  ко н стр у к ц и яси н и  ярати ш  ан ч а  орқад а  қолган. Бундан 
таш қари  баланд тоғли ж ойларда иш ловчи автом обилларни 
серия билан  иш лаб чи қари ш  ҳам  яхш и йўлга қўй илм аган . 
Ўрта О сиё ҳудуди асосан  и сси қ  и қ л и м л и д и р , и с с и қ о й л а р -  
даги ўртача ҳарорат + 2б°С дан иборат бўлади. И сси қ  иқаим - 
ли ж ойлар уч турли: чўлли ж ой лар , балан д  тоғли ж ой лар  ва 
субтропик ж ой лар  бўлиб, уларн и н г ҳар б и р и н и н гў зи га  хос 
томонлари бор.

И сси қ  иқли м ли  ж о й л ар н и н г чўл зо  нал ар и га Ўрта О сиё- 
н и н г  м арказий  ва ғарбий қи см лари  киради . Бу ж ойлардаги 
ҳавон и н г м аксим ал ҳарорати 45-58°С  н и  таш ки л  этади . Ер 
усти қатлам и н и н гҳарорати  70-80°С  гача қи зий ди . Ёз ойла- 
ри ўта и с с и қ  ва қуруқ. Н а м л и к н и н г  озли ги  н атиж аси дан  
чан г жуда кўп м и кдорда, ай н и қ са  лёс  грунтли  ж ой ларда 
ҳосил бўлади. А сосан бу ж о й л ар н и н г  кў п чи ли к  қисм ида 
қ и ш н и н г қорли  кунлари ни ҳоятда оз  бўлади.

И сси қ  иқли м ли  балан д  тоғли  ж ой ларга  Ў рта О си ён и н г 
ш арқи й  ҳудудлари киради. Т оғли  ж ой лардан  ўтиш даги до- 
вон ларн и н г балан длиги  2000 м етрдан  о ш и қ б ў л и б , д ен ги з 
сатҳидан 4700 метргача баландликгача етади. Бундай ерлар- 
да ҳаво н и н г атм осф ера боси м и  ки чи кли ги  сабабли  дви га- 
теллар  қуввати анча м икдорда (30-40  ф о и з) кам аяди  ва бу- 
ни нг натиж асида автом обилларни нг торги ш -тезл и к  хусуси­
яти сезиларли кам ай и б , улардан  ф о й д ал ан и ш н и  анча қи й - 
инлаштиради.

Ҳ аво ҳарорати +30°С  дан о ш ган дан  сўнг двигателлар  
қуввати кам аяди . М асалан , ўткази лган  и л м и й -тад қи қо т- 
л ар и м и з нати ж аси да К А З-608В  тягачли  пахта хом аш ёси  
таш увчи автопоезди  д в и гател и н и н г  қуввати ҳаво тем п е- 
ратураси +35-36°С  етганда, 30 ф оизга кддар кама|'Гди. Проф. 
Д . П. В еликанов кўрсатки члари га  кўра, и сси қ  икди м ли 
ш арои тда иш ловчи ав то м о б и л л ар н и н г  сови ти ш  ти зи м и  
кучай ти ри лган  ва ё п и қ  турда бўли ш и л о зи м . С ови ти ш  
т и зи м и н и н г  ё п и қ  турда бўли ш и совитувчи  су ю к д и кн и н г 
буғланиш  натиж асида й ў қ о л и ш и н и н г олди ни  олади. М ой- 
лаш  ти зи м и да эса  м ойн и  совитувчи  махсус ради атор  ўрна- 
ти л и ш и  л о зи м . Чўл зо н ал ар и д а  и ш л аш га  ҳ и со б л ан ган  
авто м о б и л л ар н и н г дви гателлари  ва барча м ойлаш  узел- 
лари  чангдан  сакдовчи  кон структи в  элем ен тга  эга бўли-
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ш и лозим . Д вигателн инг карбю ратори  (ёнилғи аппарати)га 
сўрилувчи ҳаво кап от  (каб и н а) таш қари си д ан  қи либ  иш - 
ланган  бўлиш и ва сўрилувчи ҳавони чангдан тозалаб  ўтка- 
зувчи узеллари назарда тути ли ш и ло зи м . Ш и н а, барча р е ­
зи н а-тех н и к  бую м лар ва п оли м ер  м атериалдан  иш ланган  
қи см лар , ёни лги , м ой, то р м о з сую қлиги ва б о ш қа м атери- 
аллар ўта и сси қ ҳ ав о га  чидам ли бўлиш и лозим .

Аккумулятор батареяси ва бензин насосини автом обил­
нинг эн г кам исийдиган ерига жойлаш тириш  лозим. К абина 
ва салоннинг том қи см ини қуёш нуридан келувчи иссиқлик- 
ни ўтказмайдиган қилиш  чоралари кўрилиш и керак.

Ҳ айдовчи лар  каби н аси  ч ан г ўтказм айдиган  қи либ  ж и - 
ҳ о зл а н и ш и , в е н т и л я то р  ё к и  к о н д и ц и о н е р л а р  бўли ш и  
м ақсадга м увоф и кди р . А втом оби лн и н г қуёш  нури туш а- 
диган  ю залари қатти қ  и си б  кетм аслиги  учун о қ  тон ли  ва 
қуёш  р ади ац и яси га  бардош  берувчи бўёқ  би лан  и ш лан и - 
ш и зарур, ў ри н ди кдарн и  эса  гилоф лаш  керак.

Ута балан д  ж ой ларда и ш ловчи  авто м о б и л л ар  д в и гате ­
ли  м ахсус к о н с тр у к ц и я  а с о с и д а  и ш л а н и ш и  кер ак . Б у н ­
да, илож и б о р и ч а , д в и гател ь  қу в в ати н и н г  б ал ан д л и к  б и ­
л ан  б о ғл и қ  к а м а й и ш и н и н г  о л д и н и  ол и ш  л о зи м . Б у н и н г  
учун  таъ м и н л а ш  т и з и м и  к о н с т р у к ц и я с и н и  б а л а н д л и к  
б и л ан  б о ғл и қ  к о р р е к т и р о в к а л а ш  ва с и қ и ш  д ар а ж а с и н и  
ўзгарти риш  л о зи м  бўлади . Ўта б алан д  тог й ўлларида и ш - 
л а ш н и  ҳ и со б га  ол у вчи  м ахсус о п ти м ал  н и сб атл и  т р а н с ­
м и с с и я  ва с е к и н л а ш т и р и ш  т о р м о з  м ех ан и зм и  ўр н ати ш  
ҳам  зарур  бўлади .

4 .4 . Автомобиллар саройи таркиби

М ахсус илм ий -текш и риш  институтларининг тадқиқот- 
ларига кўра ю к автомобиллари саройин инг оқи лона тар ки ­
бида ю к кўтарувчанлиги ки чи к  (яъни 2 т гача) автомобил­
лар  22-24 ф ои зн и , ю к кўтарувчанлиги ўртача (яъни 2,1-5,0 т 
гача) 40-42 ф оизни  ва ю к кўтарувчанлиги катта (яъни 5,1 т 
дан ортиқ) 32-36 ф ои зн и , шу жумладан 8 т  дан  ортиқбўлган- 
лари 19-21 ф оизни  таш кил этиш и зарур.

К елаж акда кам  ю к кўтарувчи автом оби лларга  талаб  
ўзгарм аган  ҳолда, ўртача ю к  кўтарувчи автом обиллар  улу- 
ши 31-33 ф ои згача кам ай и ш и  уларн и н г ти р кам а  билан
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иш ловчилари  8 ф о и з ва ярим  ти ркам али  тягачлари  2-3 ф о ­
и зн и  таш ки л  эти ш и  м ақсадга м у во ф и қ  деб  то п и л ган . 5 ,1- 
8,0 т  гача ю к кўтарувчи автом обилларга бўлган талаб 13-15 
ф о и з, 8.0 т  д ан  о р т и қ  ю к кўтарувчи автом оби ллар  26-28 
ф ои з, бунда тиркам а би лан  иш ловчи лари  5-6 ф о и з ва ярим  
ти ркам али  тягачлар  8-9 ф о и з м и кдо р и да  бўлиш и мўлж ал- 
ланган.

А вто м о би л ь  тр а н с п о р т и д а  ас о с и й  эъ ти б о р  т р а н с п о р т  
во си тал ар и , аввал ам б о р , у л а р н и н г  д в и гател л ар и н и  так о - 
м и л л аш ти р и ш га  қ а р ати л и ш и  л о зи м . А в то м о б и л ь  д в и га - 
т е л л а р и н и н г  т е х н и к  д ар а ж а с и н и  я х ш и л аш  зар у р ати н и  
уларни и ш лати ш  кўлам и  би лан  изохдаш  м ум ки н . М ам ла- 
катим и зда иш лати лаётган  двигателлар  сар о й и н и н г  қувва- 
ти  ж уда катта бўли б , ав то м о б и л ь  д в и га те л л а р и га  то б о р а  
кўп су ю қ  ё н и л ги  сар ф  б ў лм о қ да . Ш у н и н г  учун а в т о м о ­
б и л ь  д в и г а т е л л а р и н и н г  т е ж а м л и л и г и н и  о ш и р и ш  ва 
автом оби лларда таш и ш  м оддий х ар аж атл ар и н и  кам ай ти - 
р и ш н и н г  асо си й  й ў л л ар и д ан  б и р и  м азку р  т р а н с п о р т  ту- 
р и н и н г  қувват  си ғи м и н и  к а м а й ти р и ш д и р . Бу м асал ан и  
ҳал қ и л и ш д а  б о ш қ а  т е х н и к  е ч и м л ар  б и л ан  би р  қаторда 
ю к а в то м о б и л л ар и н и  д и зел л аш ти р и ш  ва ти р к ам ал ар  б и ­
лан  иш ловчи автопоездларни кен г қўллаш  алоҳида аҳам ият 
касб  этади . К арб ю раторли  д ви гател л ар  ў р н и га  д и зел л ар - 
дан  ф о й д ал ан и ш  автом оби ль тран сп орти  турлари  ва улар­
ни и ш л ати ш  ш ар о и тл ар и га  кўра ё н и л ги  с а р ф и н и  ўрта 
ҳи соб да  15-30 ф о и з  кам ай ти р и ш  и м к о н и н и  б ер ад и . А в ­
то м о б и л л ар н и  ти р к ам а  б и л ан  и ш л ати б , кўп м ассали  ю к- 
л ар н и  таш и ш н и  таш к и л  эти ш  ҳам ён и лги  н и сби й  с а р ф и ­
ни кеск и н  кам ай ти рад и .

М у тах асси сл ар н и н г  ҳи со б и га  кўра, ю к  а в т о м о б и л л а ­
ри  т а р к и б л а р и н и  т а к о м и л л а ш т и р и ш  у л а р н и  и ш л ати ш  
х а р а ж а т л а р и н и  16 ф о и з г а ч а  к а м а й т и р и ш и , ё н и л г и га  
бўлган  талабга  н и сбатан  27 ф о и згач а  ҳам да и ш л о вчи лар - 
га бўлган  тал аб га  н и с б а т а н  35 ф о и зг а ч а  с а м а р а  б ер и ш и  
м у м ки н  эк а н .

К елаж ак  10 йи л  д авом и да  ти р кам ал ар  со н и  ю к кўта- 
рувчан лиги  3-5 т бўлган автом оби ллар  со н и га  ни сбатан  
25-30 ф о и з, 5 т  д ан  кўп бўлган автом оби ллар  со н и га  кўра 
2-3 м арта о р т и қ  ва ҳар б и р  тягач  автом оби ллари  учун 3 
тадан  ти р кам а бўлиш и зарур.
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А втом обиль тр ан сп о р ти  и л м и й -тек ш и р и ш  ин сти тути- 
н и н г тадқиқотларига б и н о ан , ум ум ий ҳаж мда таш илаётган 
ю кларнинг 70 фоизи самосвал-автомобилларда, 23-24 фоизи 
универсал бортли ва бош қа автом обилларда ҳамда қолгани 
ц и стерн а  ва ф ургон  кузовли  авто м о б и л л ар да  таш и л и ш и  
м ақсадга м у в о ф и қ д е б  топ и лган . А малда эса  сам освал  ав ­
том оби ллард а  65 ф о и з, ун и версал  автом об и лларда  30-35 
ф ои згача  (ю қорида белгилан ган  тавси ядан  кам ) м икдорда 
таш илаётир . Б ун инг натиж асида халқхўж али ги  тар м о кда- 
ри қўш и м ча ч и қи м д о р  бўли ш и б и л ан  бирга  автом оби ль  
транспорти корхоналари ҳамда юк эгалари нобудгарчиликка 
йўл қўйм окдалар .

У зоқ йиллар  м обай нида ю к автом обиллари  саройи  ю к 
кўтарувчанлиги асосан  ўрта (2 ,1-5 ,0  т) ва универсал бортли 
автом обиллар  би лан  тўлдири лган ли ги  ҳисобига уларн и н г 
улуши тавсияларга нисбатан анча катгадир. Ю к автом обил­
лари саройи тарки би н и  таком и ллаш ти ри ш  м уам м осинин г 
аж ралм ас қи см лари дан  бири  бу ти р кам ал ар  билан  тўлди- 
риш дир. А втом обилларни ти ркам алар  билан  қўш иб и ш ла­
тиш  м еҳнатунум дорли ги ни  бир ярим  баробар ош ириш  б и ­
лан  бирга, таш иш  таннархин и  25-30 ф оиз арзонлаш тиради. 
Бундан таш қ ар и , ти ркам алар  қўш им ча двигателлар  талаб 
қилм аслиги м аҳсулотбирлигига нисбатан ёнилги ва тр ан с ­
порт воситаларига техн и к  хизм ат кўрсатиш  ва ж орий туза- 
тиш  сарф ларини анча камайтиради. Л еки н  автомобилларни 
ти ркам а би лан  ф аол  иш латиш  ти ркам алар  м авж удлиги ва 
автом оби ль транспорти  ходим лари хоҳиш ларигагина бог- 
лик, бўлиб қолм ай, дви гателларн и н г зарур тортиш  д и н ам и - 
каси  ва автопоезд  ум ум ий м ассаси н и н г ҳар би р  тон н аси га  
тўғри келувчи н и сби й  қувват 8-10 от  кучи атроф и да  бўли- 
ш и лозим . Т еки с  йўлларда иш ловчи автопоездлар  умумий 
м ассаси н и н г ҳар бир то н н аси га  эса  д ви гателн и н г н и сбий  
қуввати 4-6  от  кучи атроф и да  бўлиш и ки ф оя.

Автомобиль транспорти самарадорлигини ош ириш да ю к 
кўтарувчанлиги катта бўлган автомобиллар улуш ини кўпай- 
тириш  билан  бирга кам  юк кўтарувчи автом обилларни  
кўплаб сотиб олиш  ёки иш лаб чиқариш  муаммосини ҳал 
қилиш  лозим. Бу муаммони контейнерларни кенг қўллаш 
ҳисобига ечиш  м ум кин, деган баъзи мутахассислар ф и кр и - 
ни жуда ҳам тўғри деб бўлмайди. Бундай ф и кр  дунё бўйича
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юк автомобилларини иш латиш нинг амалдаги кўрсаткичлари- 
га ҳам мос келмайди. М асалан, ривож ланган  мамлакатларда 
юк кутарувчанлиги 2 т  гача автомобиллар сони уларнинг уму­
мий микдорига нисбатан: А Қ Ш да 70 ф ои зн и , ГФ Рда 60 ф о ­
изни, И талияда 70 ф ои зн и  ва Ф ран ц и яда 73 ф ои зн и  таш кил 
этади. Ў збекистоннингум ум  ф ойдаланиладиган автомобиль 
транспорти саройида бундай автомобиллар улуши 5 ф оизга 
яқи н , бу рақам халқ хўжалиги бўйича ундан ҳам кам. Агар 
ю қорида келтирилган давлатлардаги рақам ларни майда ф ер ­
мер хўжаликларини ҳисобга олиб, бир-икки  марта камайтир- 
ганимизда ҳам би зн и н г давлатим издаги кам ю к кўтарувчи 
автомобиллар сони ни  етарли деб бўлмайди. Кам юк кўтарув- 
чи автомобиллар самараси амалда бир ҳайдовчига тўғри ке­
лувчи юк м ассасининг кам лиги билан эм ас, балки бундай 
ю кларни ўрта ва катта ю к кўтарувчи автомобилларда таш иш  
халқ хўжалигига қим м ат туш иш и билан белгиланади. А йни 
вақтда яна шуни ҳам қайд қилиш  зарурки, кейинги йилларда 
қабул қилинган янги мулкчилик сиёсати мамлакатимизда ҳам 
шахсий деҳончилик ва (1)ермер хўжаликлари кўпайиш ига олиб 
келади.

К ам  ю к кўтарувчи авто м о б и л л ар  к о н с тр у к ц и я с и н и н г  
соддали ги , ихчам лиги ва таш и ш  т а н н а р х и н и н г  арзонлиги  
б и л а н  а л о ҳ и д а  а ж р а л и б  т у р и ш и  л о з и м . А в т о м о б и л ь  
транспорти  самарасини ош ириш  ва халқхўж алиги тармокда- 
рига си ф атл и  хи зм ат  кўрсати ш  м у ам м о си н и  ҳал қи лиш  
м ам лакати м и з автом обиль сар о й и н и  и хтисослаш тири лган  
транспорт воситалари билан тўлдириш га ҳам боғликдир. Бу 
ерда шуни таъкидлаш  зарурки , ихтисослаш тирилган  тр ан с­
порт воситалари нин г бир хил ш ароитларда универсал б о р ­
тли автом обилларни иш латиш га н и сбатан , уларга ўрнатил- 
ган м ахсус узел ва агрегатлар  м ассаси  ҳ и со б и га , ю к  кўта- 
рувчан лиги  б и р о з  кам аяд и . Н ати ж ада и х ти со сл аш ти р и л ­
ган авто м о б и л л ар  иш  унум и б и рм ун ч а  кам  бўлади  ва ҳар 
бир то н н а  таш илган  ю кка нисбатан  ўзгарувчан хараж атлар 
о р ти қб ў л ад и . Ш у би лан  бирга  ихти сослаш ти ри лган  авто ­
мобилларни қўллаш да ортиш -туш ириш  иш ларида уларнинг 
бекор  туриб қоли ш и ҳамда ю кларн и н г кам ай и ш и  м и кдор- 
лари  кески н  пасаяди , ю кларн и  таш и ш д а тара ва ўров-боғ- 
л ов  м атсри аллари  хараж атлари  теж алади . И х ти со сл аш ти ­
рилган тр ан сп о р т  воситалари ни  и ш л ати ш н и н г  и қти соди й

61



сам араси  кўп \о л л а р д а  тр а н с п о р т  соҳаси га  ни сбатан  х и з ­
мат қи ли й аётган  истеъм ол соҳасига кўп дараж ада б оғли қ- 
дир . Л еки н  шу би лан  бирга  ю кларни  о р ти ш -ту ш и р и ш , та ­
ш иш га тайёрлаш  иш ларни кам айтириш  ҳисобига транспорт 
корхоналари  ҳам бирм унча и қти соди й  сам ара олади.

Автомобиль транспорти илмий-текш ириш  институгининг 
ҳисобларига кўра ш аҳар ш ароитларида иш ловчи автобус са- 
ройларин инг мақсадга м увоф иқ таркиби келтирилган хара­
жатлар эн г  кам бўлиш и учун ки чи к классли автобуслар (пас­
сажирлар сигим и 40 гача ) улуши 33 ф оиздан ош икроқ , ўрта 
классли автобуслар (пассаж ирлар сигим и 60 гача) 17,2 ф оиз, 
катта классли автобуслар (пассажирлар сигими 80-110 гача) ва 
алоҳида катта классли автобуслар (пассажирлар сигими 120дан 
ортиқ) 27,4 ф оиз бўлиш и тавсия этилади. Тегиш лича, бу ра- 
қамлар ш аҳар атроф и йўналиш ларида 30, 29, 36 ва 5 ф оизда 
ҳамда ш аҳарлараро пассаж ирларни таш иш да эса 26, 24 ва 50 
фоизда бўлиши тавсия этилади. Ш аҳарлараро пассажирларга 
хизмат қилиш да алоҳида катга сигимли автомобилларга эҳти- 
ёж бўлмайди.

5 - б о б

Т А Ш И Ш Н И  ТАШ КИЛ Э Т И Ш Н И Н Г  
АСО СИ Й  ЭЛ ЕМ ЕН ТЛ А РИ

А втом обиль транспортида таш и ш н и  таш ки л  этиш  му- 
раккаб  ж араён бўлиб, у ю к ёки  пассаж ирларни б и р  ердан 
и кки н чи  ж ойга кўчириш да умум таш иш  технологияси  б и ­
лан  б о ғл и қ  изчил ж араён ва оп ерац и ялар  маж муидан ибо- 
ратдир.

А втотран сп орт корхон аси  барча б ў ғи н л ар и н и н г ўзаро 
м у во ф и қ  ҳолда иш лаш и автом обилларда таш и ш  техн о­
л о ги к  ж ар аён и н и н г  асоси й  там ой и ли  бўлиш и лозим .

5Л . Автомобилларда пассажирлар  
ташиш таърифи ва таснифи

А втом обилларда п ассаж и рлар  таш и ш  қан дай  ҳудудда 
баж ари ли ш и , вази ф аси  ва таш ки л  этиш  ш аклига кўра 
таснифланади.
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Қандай ҳудудда бажарилишига кўра: ш аҳарларда, ш аҳар 
атроф ида, қи ш лоқ  ҳудудлари ичида, ш а \а р  ва вилоятлараро 
ва халқаро таш иш ларга ажратилади.

Вазифасига кўра: д о и м и й  м арш рутларда, эк ску р си о н , 
туристик, хизмат ю засидан пассаж ирлар  таш иш ларга бўли- 
нади.

Ташкил этиш шаклига кўра: м арш рутлардаги, бую ртм а- 
л и , тўғридан-тўғри ва аралаш  таш иш ларга  бўлинади.

Ш аҳарлардаги пассаж ирларни автобусларда таш иш  ш а- 
ҳар ва ш аҳар туридаги п оселкалар  ичида баж арилади . Б ун ­
дай таш иш ларда барча турдаги автобусларда таш и ш н и н г эн г 
катта н и сби й  қи см и -п ассаж и р л ар  со н и  бўйича 70 ф о и з ва 
пассаж и рлар  ай л ан и ш и  (обороти ) бўйича 43 ф о и з иш лар 
баж арилади. Бундай таш и ш л ар н и н г охирги 20 йил даво м и ­
даги ўсиш и пассаж и рлар  бўйича 3 б ар о б ар н и  ва пассаж ир 
обороти бўйича б баробарни таш кил этди. Ш аҳарларда п ас­
саж и рлар  таш увчи барча турдаги тр ан сп о р тл ар  (трам вай , 
троллейбус, метро) ичида автобусларда пассаж ирлар таш иш  
н и сбий  ўрни 60 ф ои здан  о р т и қ  бўлиб, бу кўрсатки ч  й и л- 
д ан -й и лга  ўсиб бормокда.

У м ум ан, ш аҳарлардаги  п ассаж и р лар н и  таш и ш  ҳаж м и- 
н и н г  каттали ги  ш аҳарлар  а ҳ о л и с и н и н г  ўсиб  б о р и ш и  б и ­
л ан  б о ғл и кд и р . Ҳ о зи р ги  д ав р  й и р и к  ш аҳ ар л ар  худудла- 
р и н и н г  кен гай и ш и  ҳам да а ҳ о л и н и н г  т р а н с п о р т д а н  ф о й ­
д ал ан и ш  т а л а б и н и н г  ўси ш и  б и л ан  х ар ак тер л и д и р  ва бу 
о м и л , п а с саж и р л ар н и н г  ўртача қатн о в  м асо ф аси  о ш и ш и  
ҳ и со б и га , п ассаж и р  о б о р о т и н и н г  ў си ш и га  о л и б  келади . 
А гар 1980 йили  п ассаж и р лар н и н г тран сп ортда  ўртача қат- 
н о в  м асо ф аси  4 ,8  км  бўлган  б ў лса , бу кў р сатки ч  ҳози рги  
кун да  5,8 км  етган .

Ҳ озирги даврда шаҳарлардаги АТСлар катта ва жуда катга 
си ги м ли  автобуслар би лан  тўлди ри лаётган и  улар ум ум ий 
ном и нал  си ги м и н и н г ош и ш и га  олиб  келаётир. Ш ақарлар- 
даги пассаж ирлар  таш иш  ҳаж ми ҳаф та ичи  кунлари ва сут- 
кадаги  соатлар  бўйича катта м икдорда ўзгариш и би лан  ха­
рактерлидир. Э рталабки  ва кечқурунги таш иш  “ п и к" соат- 
ларида таш иш лар ҳаддан таш қари  ортади, суткан и н г бош қа 
соатларида кам айи б  кетади. А втобусларда пассаж ирлар  та ­
ш иш  асосан доим ий марш ругларда ва жадвалга биноан  таш ­
кил этилади.
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Е нгил такси  автом оби ллари  би лан  ш аҳар ичи ва атро- 
ф и даги  ту м ан л ар н и н г барча ҳудудларида пассаж и рлар  т а - 
in ил ад и. Й и р и к  ш аҳарларда ен ги л  такси  ав то м о б и л л а­
ри ту н у -ку н  у злукси з и ш л ай д и . Б аъзи  ҳолларда такси  
автомобилларида олдиндан белгиланган буюртма асосида ҳам 
пассаж ирларга хизмат кўрсатиш  мумкин.

Ш аҳарлардаги пассаж и рларн и  таш и ш даги  эн г  долзарб  
муам м о — “ п и к ” соатлардаги таш и ш  ж ар аён л ар и н и  тако - 
миллаш тириш дир.

Ш аҳар ва ш аҳар  агроф и даги  таш и ш л ар н и н г ўзига хос 
то м о н л ар и д ан  я н а  б и р и  ҳаф та кун лари  ва йил ойлари  
(м авсум , ф асл) ичида таш и ш  ҳаж м лари н и н г катга ўзга- 
ри ш и ди р . Т аш и ш  ҳ аж м и н и н г сезиларли  дараж ада ўсиш и 
дам  олиш  купи олди да, а й н и қ с а  ёз ойларида кўзга таш - 
ланади .

Қ и ш ло қҳ у д у дл ар и д аги  таш и ш л ар  тум ан лар  м арказла- 
ри , ж ам оа хўж ал и кл ар и  м ар к азл ар и , су т -то в ар  ф ер м ал а - 
ри , аҳоли  яш аш  ж о й л ар и н и  б и р л аш ти р и ш га  м ўлж аллан - 
ган ; у ларн и  б и р л аш ти р у в ч и  й ўллар  ҳар д о и м  ҳам  т а к о - 
м и л л аш ти р и л ган , қ а т т и қ  қо п л ам ал и  йўллар  б ў лм аган л и - 
ги с аб аб л и , йи л  д ав о м и д а  ҳ ар акат  узи л и б  қо л и ш и  ҳам 
м у м ки н . Б ун дай  т аш и ш л ар д а  умум ф о й д ал а н и ш  т р а н с ­
порти  сар о й л ар и  авто б у сл ар и д ан  та ш қ а р и  б о ш қ ар м ал ар  
(ж ам оа  х ў ж ал и кл ар и ) н и н г  автобуслари д ан  ф о й д ал ан и ш  
м ум кин.

Қ иш лоқҳудудларидаги  таш иш ларнин г ўзига хос то м о н ­
лари ҳам таш и ш  ҳаж м и н и н г  сутка давом и да, ҳаф та кун ла­
ри . йил м авсум ларида ўзгариб туриш и ва ҳаракат и н терва- 
л и н и н г  катгалигидир. К ўпинча бундай таш иш ларда п асса­
ж и р л ар н и н г кўп м икдорда багаж  (ю к)лари  бўлиш и мум- 
ки нлигин и  ҳисобга олиб, керакли тран сп орт воситаларини 
аж ратиш  зарур бўлади.

Ш аҳарлараро  таш и ш ларга  ш аҳар ва п оселка ч егараси - 
д ан  50 км  д ан  о р т и қ  м асо ф ага  таш и ш л ар  ки ради . У лар, 
асо сан , м ам л акат  (в и л о ятл ар ар о ), ви л о ят  аҳам и яти даги  
йўлларда баж арилади. Т аш и ш лар  асосан умум ф ойдаланиш  
автобуслари би лан  қатнов ж адвалига  б и н оан  д о и м и й , баъ­
зи  ҳолларда вақ ти н ч ал и к  м арш рутларда баж ари лади . Т а ­
ш и ш н и н г ки чи к  би р  қи см и  енгил  такси  автом обилларида 
бую ртм ага б и н о ан  ёки  ш ахси й  ен ги л  автом об и лларда  б а-
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ж ар и л аа  и. Б озор иқтисодиёти  ш ароити га утиш  муносабати 
ва м улкч и ли к  ш ак л и н и н г  ўзгар и ш и  т аш и ш л ар н и  таш к и л  
эти ш да ҳам катта ўзгар и ш л ар га  о л и б  кел и ш и  ш убҳаси з- 
дир.

Ш аҳарлараро таш и ш л ар н и н г эн г катта ҳаж м и узунлиги 
200 км гача бўлган м арш рутларга тўғри келади. 200 км  дан 
о р ти қ  м асоф аларда автобусларда таш и ш  ҳаж м и н и н г 6% ат­
роф ида па1ССс1ж ирлар таш илади. Бу те мир йўл ва ҳаво транс- 
портларининг ривож ланганлиги ва улар ёрдамида пассаж ир­
ларга  қулайли клар  ярати ш  ҳам да м ан зи лларга  т е зр о қ е т и б  
б орилиш и билан богликдир.

300-400 км  м асоф аларда п ассаж и р лар н и  таш и ш д а  ав- 
то бу сл ар н и н г б о ш қа тр ан сп о р т  турлари га  н и сбатан  аф - 
залли клари  ҳам мавжуд. У ларга куй и даги ларн и  ки ргазиш  
м ум кин: сутка давом и да тем и р  йўл тр ан сп о р ти га  н и сб а­
тан  пассаж и рларга  хи зм ат  кў р сати ш н и н г тез-тез  таш ки л  
эти л и ш и ; м арш рутдаги барча п ассаж и рлар  ҳосил бўлув- 
чи нуқталарда тўхтаб иш лай ол и ш и ; м анзи лга  етиб  бо- 
риш  ,\аракат тезл и ги н и н г  н и сби й  ю қ ори ли ги . А йтилган- 
ларга кўра, йўл ш охобчаларини таком иллаш тириш , м анзи л­
га етиб бориш  тезлигини ош ириш , пассаж ирларга олис ж ой­
ларга бориш  учун зарур кулайли к (ком ф орт)лар  ярати б  б е­
риш  узок, м арш рутларда автобусларда пассаж и рлар  таш иш  
самарасини ош иради.

Х алқаро автом обиль тран сп о р ти  билан  п ассаж и рларн и  
таш и ш д а  д ав л атл ар ар о  чегар ал ар  кеси б  ўти лади . Б ун дай  
таш и ш л ар  ҳозирги  кунда умум ф о й д ал ан и ш  А Т С лари  а в ­
тобусларида ам алга  о ш и р и л м о кд а . Баъзи  ҳолларда бундай 
т а ш и ш л а р  л и ц е н з и я л и  ва с е р т и ф и к а т и  б о р  т а к с и  
автом оби ллари да, сай ёҳ д и к  б о ш қар м ал ар и га  қараш ли  ав ­
тобусларда ҳам ол ди н д ан  б ел ги л ан ган  бую ртм ага б и н о ан  
баж ари ли ш и  м ум кин. Х алқаро  п ассаж и рлар  таш и ш н и  р и - 
во ж л ан ти р и ш  учун автобус  с а р о й л а р и н и  а й н и  таш и ш га  
м ўлж аллан ган  махсус автобуслар  б и л ан  тў лд и р и ш  л о зи м  
ҳамда пассаж ирларга ва эки п аж га хизм ат кўрсатувчи қулай 
ш ароитли  йўл и н ш оотлари  (автовокзаллар ) яр ати ш  зарур. 
Х алқаро автобусларда пассаж и рлар  таш и ш н и  м аълум  тар- 
ти б -қо и д ал ар га  б ўй сун д и ри ш га  қар ати л ган  м еъёри й  ҳуж- 
ж атларни  тайёрлаш  бўйича кўп йи ллар  давом и да Б М Т н и н г
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О врупо и қти соди й  к о м и сси яси  и чки  тр ан сп о р т  қўм и таси  
ш уғулланади.

Х алқаро ш ахсий ҳуқуқ институти (Р и м ) такл и ф л ар и н и  
ҳисобга олган ҳолда ҳалқаро м арш рутларда пассаж ирлар ва 
улар ю к (багаж ) л ар и н и  таш и ш  ш артном аси  бўйича К о н ­
венц ия тай ёр л ан и б , уни им золаш  о ч и қ д е б  эълон  этилган . 
Бу К он вен ц и яга  мустақил Ў збекистон  давлати ҳам қўиш л- 
ган.

А м алдаги қои даларга б и н о ан  халқаро  пассаж и рлар  т а ­
ш иш  умум ф ойдаланиш  транспортлари билан мунтазам, ол­
диндан иш лаб чиқилган ва келиш илган маршрутларда, ҳара- 
кат ж адвали ва ягона таш иш  тари ф и  орқали  таш кил эти л а­
ди. М унтазам  бўлм аган м арш рутларни  л и ц ен зи я  ва сер ти ­
ф и кати  бор  я к к а  ёки  гуруҳланган автобус ёки  енгил  авто ­
мобилларда баж ариш  ҳам м ум кин.

Э кскурсион-сайёҳлик пассажирлар таш иш , одатда, умум- 
фойдсшаниш транспорти ҳамда бош қармаларга қараш ли ав ­
тобусларда доим ий , олдиндан иш лаб чиқилган марш рутлар­
да ва таш килотлар  бую ртмасига биноан  баж арилади.

Х изм ат ю засидан  п ассаж и рлар  таш иш  ҳам ум ум ф ойда- 
л ан и ш  ва б о ш қ ар м ал ар га  теги ш ли  тр ан сп о р т  воситалари  
ёрдам и да баж арилади . Бунда ай н и  корхон а  ёки  таш к и л о т  
иш чи  ва х и зм атчи л ар и н и  иш га келти ри ш  ёки  уйи га етка- 
зи ш  ҳам да кун д аво м и да  хи зм ат  ю заси дан  таш и ш л ар  б а­
ж арилади.

Қ и ш л о қ ж ойларида ўқувчиларни мактабларга таш иш да, 
автобус мунтазам м арш рутлари бўлм аган ж ойларда ёки  ав­
тобуслар о р ал и қ  интервал и катта бўлганда махсус автобус­
лар  иш латиш  мақсадга мувоф иқ. Бундай автобуслар махсус 
м ар ш р у та  белгиланган жадвал асосида иш лаш и лозим. Бунда 
мактаблардаги дарсларнинг бош ланиш  ва тугалланиш  вақти 
ҳисобга оли н ади . Баъзи холларда м актаб  ёш и гача тарбия 
таш килотларига ёш болаларн и н г о та-о н аси з қатнаш ларига 
кулайли к яратиш  м ақсадида, олдиндан  иш лаб чиқи лган  ва 
келиш илган м арш рутларда пассаж ирлар қатиовини таш кил 
этиш  ҳам м ум кин. Бунда ота-о н ал ар  эрталаб махсус тўхтов 
ж ойларига навбатчи о та -о н а  ихтиёрига болаларин и келти- 
риб кўядилар. Н авбатчи о та-о н а  уларни автобусга ўтказади.
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М анзилга етиб борганда кон дуктор  ёки ҳайдовчи болалар- 
ни эҳтиётлаб туш ириб қўяди. К ечқурун автобусни ота-он а- 
лар  белгилан ган  тўхтов ж ой ида кути б о л и ш и б , б олаларн и  
кондуктор (ҳайдовчи)дан қабул қилиб оладилар.

5 .2 . Автомобилларда юк ташиш таснифи

Т аш и ш  ҳаж м ига кўра ю к таш и ш н и  таш ки л  эти ш н и н г  
қуйидаги там ой и ллари  бўлиш и м ум кин: би р  турли  жуда 
кўп ҳаж м даги ю кларн и  таш и ш ; би р  турдаги ю кларни  н и с­
бий кўп м икдорда таш иш ; кам м икдорли  ёки  ю кларни й и - 
гиб таш иш .

Бир турдаги жуда катта ҳажмда ю кларни таш иш да бир 
турдаги ю кларни кўп микдорда таш иш  туш унилади. Бун­
дай таш иш лар ю к о қи м и н и н г тузил иш и, м икдори ва йўна- 
л и ш и н и н г барқарорлиги билан характерлидир. Бундай та­
ш иш ларда, илож и борича, бир  турдаги ва иш  унуми ю қори 
транспорт воситаларини иш латиш  мақсадга мувофиқ.

Бир турдаги ю кларни  н и сбий  кўп м и кдорда таш и ш да 
ҳар хил турли ва м одел л и ю к таш и ш  тр ан сп о р т  во си тал а­
ридан ф ойдалани лади . Бундай таш и ш лар  ортиш -туш ириш  
ж о й л ар и н и н гте з-т е з  ўзгариб туриш и ҳам да ю к о қи м л ар и - 
н и н г  ўзгарувчанлиги билан  характерлидир.

К ам  м и к до р л и  ю кларн и  таш и ш д а  ж ў н ату вч и л ар  ва 
қабул қи лувчи ларн и н г м айда ҳаж м даги ю клар  и таш и л а­
ди  ҳамда аҳ о л и н и н г м аи ш и й  эҳтиёж лари  қон ди ри лади . 
Бундай таш и ш лар  тр ан сп о р т  воси талари да б и р  п ай тн и н г 
ўзида б и р  неча хил ю клар  таш и л и ш и , баъзида эса  уларни 
о рти ш -туш и ри ш  ж ой лари  ҳар хил ж ой далиги  би лан  ха­
рактерли ди р .

Т аш к и л и й  ж и ҳатдан  ю клар  у м у м ф о й д ал ан и ш  авто - 
т р ан сп о р ти д а  ва б о ш қ ар м ал ар га  теги ш ли  авто тр ан сп о р т- 
да таш и ш га  б ў л и н ад и . Б и р и н ч и  турдаги  т а ш и ш л а р  са -  
н оат , қ и ш л о қ  хўж алиги , қ у р и л и ш  с а в д о -с о т и қ  со ҳ ал ар и - 
да ҳам да ком м ун ал  хўж алик , а ҳ о л и н и н г  м а и ш и й  хизм ати  
т ал аб л ар и н и  қ о н д и р и ш га  қ а р ати л ган д и р . И к к и н ч и  т у р ­
даги  таш и ш л ар  эса х ал қ  х ў ж ал и ги н и н г а н и қ б и р  б о ш қ ар - 
м а с и н и н г  ю к т а ш и ш  т а л а б л а р и н и  қ о н д и р и ш  б и л ан  б о г­
л и к д и р . К о р х о н а  и чи д аги  т а ш и ш л а р  ҳам т а ш к и л и й  ж и - 
ҳатдан б о ш қ ар м ал ар  таш уви га  ки рги зи лади .

67



Ташиш ҳудудий белгисига кўра: ю к таш и ш л ар  п асса ­
ж и рлар  таш и ш даги ча ш аҳар .ш аҳар  атроф и , ш аҳарлар (ви - 
лоятлар)аро , тум анлараро, тум анлар ичи таш иш ларга бўли- 
нади.

Ш аҳардаги таш иш лар ниҳоятда кўп юк эгалари нинг жуда 
кўп номенклатурадаги ю кларини таш иш  билан характерли­
дир. Бундай таш иш ларда ортиш -туш ириш  ж ойлари жуда тез 
ўзгарувчан, юк оқим и тузилиш и ва йўналиш и номунтазам 
бўлади. Ш аҳардаги таш иш ларда бир хил ю кни қарама-қарш и 
йўналиш ларда таш иш  ҳоллари ҳам тез-тез учраб турсщи. Ю к 
таш иш  ўртача м асофаси одатда 8-10 км дан ош майди. Бир 
сутка,!и транспорт воситаси қатнови ҳаж мбай ю кларни та ­
ш иш да 150-200 км , автомобилларни соатбай иш латиш да 120- 
130 км дан ош майди. Бунда автомобилларнинг ўртача ҳаракат 
тезлиги 20-30 км /со ат  атрофида бўлиб, ш аҳар ш ароитидаги 
ҳаракатни тартибга солиш  қоидасига мосдир. А втотранспорт 
хизматидан фойдаланувчи миж озларнингсутка ичи режимла- 
ри ҳар хиллиги билан характерлидир. Ш аҳардаги АТСлар, 
одатда, иш маршрутларига яқи н  жойлаш ади. Йўл шароитлари 
яхши бўлган ж ойларда ю кларни бетўхтов йил давомида та­
шиш имкониятига эга.

Ш аҳар атроф и даги  таш и ш ларда ю к ҳосил этувчи ва юк 
қабул этувчи ларн и н г ж ойлаш ув м асоф аси га  кўра бир см е- 
нада кам и да  бир м арта б о р и б -қ ай ти ш  и м ко н и яти  бўлиш и 
керак. Ш аҳар атроф идаги  таш иш ларда м иж озлар со н и  ш а- 
ҳардагига н и сбатан  ан ч а  кам  ҳам да а к сар и я т  ю к  о р ти ш - 
туш и ри ш  ж о й л ар и н и н г  м ун тазам ли ги , ю к о қ и м и  (ам м о , 
улар қуввати  б и р  хил эм асли ги ) билан  характерлидир. Ю к 
таш и ш  ўртача м асо ф аси  20 км д ан  50 км гача, тр ан сп о р т  
в о си тал ар и н и н г  су ткал и к  б о си б  ўтиш  м асо ф аси  100 км 
дан  130 км  гача бўлади . Й ўл ш арои тлари  ҳар хил бўлган- 
л и ги  бои с  улар ҳар хил ҳ ар акат  тезли к л ар и га  (25-40 к м / 
соат) эга  бўлади. Б ун дай  ҳ ар акат  тезли ги  ж ой  рел ьеф и , 
й ў л н и н г к атего р и яси , ф а сл и й -и қ л и м  ш арои тлари  билан  
богликдир.

Ш аҳ ар л ар ар о  (м а ги с тр а л )  т а ш и ш л а р  ю к ту р л ар и  ва 
м и к д о р и га  кўра б ар қ а р о р л и ги , о р т и ш -ту ш и р и ш  ж о й л а ­
р и н и н г  кам  ўзгарувчан ли ги , ю к оқи м л ар и  ту зи л и ш и н и н г  
н и сби й  б ар қ ар о р л и ги  б и л ан  хар актер л и д и р . Ю клар  узок, 
м асоф аларга  таш и лади . Т р ан сп о р т  во си таси н и н г бир сут-
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кали ўртача қатнов м асоф аси  250-350 км ни таш ки л  этади. 
Т р а н с п о р т  в о с и т а с и н и н г  ҳ ар ак ат  т е зл и ги  йўл п р о ф и л и , 
қ о п л ам аси н и н г  тури  ва ҳолати  б и л ан  б о гл и кд и р . К ў п и н - 
ча, кўп ю к кў тар у вч и  т р а н с п о р т  в о с и т а л ар и , ш у ж у м л а ­
д ан  кўп  ю к кўтарувчи  ав то п о езд л ар  бун дай  таш и ш л ар д а  
кен г  иш латилади . Ҳ аракатн и  таш к и л  эти ш  ф асл и й -и к д и м  
ш арои тлари га богли кдир. Т р ан сп о р т  воси талари  алм аш иб 
турувчи  ҳай д о вчи лар  б и л ан  и ш л ати л са . улар  ҳ ар ак ати н и  
сутка  д ав о м и д а  бетўхтов  б ў л и ш и га  эр и ш и л а д и .

Т ум анлараро ва тум андаги  ю к таш и ш л ар  қ и ш л о қ  ж о й ­
лардаги  б и р  ва унга қўш н и  ту м ан л ар  чегарасидаги  та- 
ш и ш лардан  иборатдир. Бунда тр ан сп о р т  воситалари  ало- 
қаларин и  таш кил этиш  кўпинча йил ф асли , ю к о қи м и н и н г  
барқарорм асли ги  (ўзгарувчанлиги) ва ҳар хиллиги , ҳаракат 
тезли ги н и н г ки чи кли ги , ҳ ар акатн и н г ном ун тазам лиги  б и ­
лан  богли кдир . К ўп и н ча  тр ан сп о р т  воситалари  ҳаракати  
ку н н и н г ёруг соатларида, баъзи  ҳолларда эса  тўш ам асиз 
(грунтли) йўлларда таш кил этилади.

5 .3 . Ташишни ташкил этиш тамойиллари

Т аш и ш н и  таш ки л  этиш да ун и н г б и р  м аром далиги  ва ўз 
вақтида баж арилиш ига ҳамда ю кларн и н г м икдори ва си ф а­
тли сакданиш ига, техника, м атериаллар ва пул харажатлари 
эн г  кам  бўли ш и га, ю қори  д араж али  теж ам ко р л и к  ва тан - 
нархи эн г  арзон  бўлиш ига эъ ти б орн и  ж алб  эти ш  лози м . 
Белгиланган  м икдордаги  таш и ш  ҳ аж м и н и  баж ариш  учун 
зарур бўлган транспорт воситалари ва бош қа ҳар хил қурил- 
малар сони м иним ал м икдорда ва улар унумдорлиги м акси ­
мал бўлиш ини таъм инлаш  керак.

Ю к таш и ш н и  о қи л о н а  таш к и л  эти ш  учун ўз вақтида 
иш лаб чи қи лган  ва вақти б елги лан ган  реж а зарур. Б ун ­
дай  реж ани  иш лаб ч и қи ш га  алоқадор  м и ж озлар  кен г  жалб 
эти л и ш и  зарур. Бунда тр ан сп о р т  во си тал ар и н и н г л и н и я -  
даги иш и м еъёрли бўли ш и га ҳам да о р ти ш -ту ш и р и ш  оп е- 
рац и ялари  ўз вақтида б аж ари ли ш и га  эр и ш и ш  лози м .

А втотран сп орт сарой и  ва м и ж о зл ар н и н г ўзаро м уно- 
сабатлари  белгилан ган  т о п ш и р и қ н и  б аж ари ш да ўзаро 
м анф аатдорлик асосида б ўли ш и н и  таъ м и н лаш , уни амалга 
ош и ри ш да эса  м уайян  ш артн ом а ва ай ри м  келиш увларга

69



тая ни ш  керак. Т аш и ш ларн и н г ўз вақтида баж арилиш и учун 
м иж озлар  ва автотран сп орт  сарой лари  баробар  ж авобгар- 
дирлар.

Умумфойдаланиш  автотранспорт саройлари таш иш  учун 
барча ю кларни  қабул қи ли ш лари  зарур. А йни саройда бор 
транспорт воситалари билан таш иб бўлмайдиган ю клар бун­
дан истисно.

Ж уда куп м икдордаги  бир хил ю кларни  таш и ш д а м ар ­
к азл аш ти р и л ган  тар ти б д а  у м у м ф о й д ал ан и ш  тр ан сп о р ти  
хи зм ати д ан  ф о й д ал а н и ш  ҳам да б о ш қ ар м ал ар га  қараш ли  
т р а н с п о р т  в о с и т а л ар и н и  ю қ о р и  сам ар ад а  и ш л ати ш , т а ­
ш иш  т а н н а р х и н и  а н ч а ги н а  а р зо н л а ш ти р и ш  и м к о н и н и  
беради . Т аш и ш н и  м ай д ал аш ти р и ш , қуввати  к и ч и к  а в т о ­
т р а н с п о р т  с а р о й л а р и  и ч и д а  б ў л ак л аб  таш л аш  хўж али к  
ю ри ти ш  ва и қ ти со д и й  ж и ҳатдан  м ақбул эм ас . Б и р  ердан  
м айда ю кларн и  ж ў н ати ш д а , о р ти ш -ту ш и р и ш  и ш л ар и н и  
б аж ар и ш д а  ҳам  таш и ш  ж а р а ё н и н и  й и р и к л а ш ти р и ш  л о ­
зим . Бу эса  таш и ш  тан н ар х и н и  ар зо н л аш ти р и ш  и м к о н и ­
ни б ер ад и . О д атд а , о р т и ш -т у ш и р и ш  и ш л а р и н и  м и ж о з ­
л ар  ўз кучлари  ва во си тал ар и  б и л ан  б аж ар ад и лар . А в то ­
т р ан сп о р т  сар о й и  бундай  о п ер ац и ял ар н и  м и ж озлар  тала- 
б и га  кўра  ва улар  б и л ан  к е л и ш и л га н  қолда б у н и н г  учун 
етарли (ш арои т) и м ко н л ар и  бўлгандагина баж ари ш и  мум ­
кин.

Т аш и ш  р еж аси н и  ўз вақтида ва рац и он ал  ам алга о ш и ­
риш  ҳамда корхона иш лаб чи қари ш  д асту р и н и н г баж а­
рилиш и ни н азо р ат  қи ли б  бори ш  катта аҳам иятга эга. Б ар­
ча таш иш  иш лари м иж озлар  ва уларнин г баж арилиш  вақт- 
лари д ан  қатъи назар  ш артном а (ўзаро м аж бурият) билан 
таш иш  реж асига б и н оан  баж арилади .

А втотран сп орт корхон аси  ва м и ж о зл ар н и н г ўзаро му- 
н о с а б а тл а р и н и  ш ар т н о м а  о р қ а л и  т ар ти б га  с о л и н а д и . 
Ш артном ада улар ал о қал ар и , таш и ш  қатн аш чи лари , м о- 
л и яви й  тар ти бн и  м устаҳкам лаш  кабилар  белгиланади . Т а ­
ш иш га тааллукди ш артном а иш  ҳуж ж атлари н и н гасоси  си- 
ф ати да ж ори й  (й и лл и к), чорак ва тезкор  (см ен а-суткали ) 
реж алар тузиш ни кўрсатиш  мум кин.

У м ум ф ойдалан иш  автотран сп орт  сарой лари да ю к та ­
ш иш да ф ой д алан и лади ган  ш артном алар  одатда н ам ун а- 
вий бўлади. Бундай ш артн ом а и к ки  том он лам а м аж бури-
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ят  бўлиб, уни маълум вақт учун тузилади . У нда А ТС  м аъ­
лум ҳажмдаги ю к таш и ш  м аж буриятини у ззи м м аси гао л и б , 
тўлов ҳакдари белгиланади , тўловлар б ан к  идоралари ёрда­
м ида накд  пул и ш лати лм ай , ҳи соб -ки тоб  йўли билан  утка- 
зиш  орқали  амалга ош ирилади.

А втотран сп орт саройи  билан  ш артн ом а тузувчи м иж оз 
одатда ю к ж ўн атувчи , баъ зи  ҳо л л ар да  эса  ю к қабул эту в ­
чи бўлади . Ю к ж ў н ату вч и  то м о н  м уай ян  та ш к и л о т  (к о р ­
хон а) ёки  у н и н г  н о м и д ан  ю к ж ўн атувчи  ш ахе бўли ш и  
м у м ки н . Ю к ж ўн атувч и  ҳар  д о и м  ҳам  ю к эгаси  бўли ш и  
ш арт  эм ас . Ю к қабул этувчи  бу у н и н г  ном  ига ю к ж ў н а- 
ти лган  таш к и л о т  ёки  ун и н г н ом и дан  ҳаракат  этувчи  ш ах- 
сди р . Ю к қабул этувчи  ю к ж ў н ату в ч и н и н г  ўзи ё к и  у ч и н - 
чи то м о н  бўли ш и ҳам м ум ки н . К ей и н ги  ҳолдаги ш ар тн о ­
ма ту зи ш д а  ю к қабул эту вчи  ам ал да  т а ш и ш  ж ар аён и д а  
қатн аш м аса ҳам , ун и н г таш и ш даги  ай ри м  м аж буриятлари  
(м асал ан , ту ш и р и ш н и  м е х а н и за ц и я л а ш  ё к и  ю к н и  қабул 
эти ш  каб и лар) б ўлган ли ги  учун уч и н ч и  т о м о н  ҳам  ш ар т­
н о м а тузи ш да қай д  қи л и н ад и .

Ш ар тн о м а  ёзм а  тарзда  ум ум и й  ш ак л да  ёки  б и р  м аро- 
та б а л и  т а л а б н о м а  (б у ю р тм а) ш а к л и д а  б ў л и ш и  м у м к и н . 
Т алабн ом а реж ада белги лан м аган  м иж озга хизм ат қи ли ш - 
д а  и ш л ати лад и  ва у н и н г  кучи ш ар тн о м ага  т е н гл аш т и р и - 
лади .

Ш артном ада қуйидагилар кўрсатилади:
а) ш артн ом а тузиш да ваколатли  таш к и л о т  ва ун и н г 

масъул ш ахеи;
б) таш и ш  м икдори ва ю к турлари га  кўра таш и ш  ха­

рактери  кўрсатилган  ш артн ом а предм ети ;
в) т аш и ш н и  баж ариш  ш арти. Бунда таш и ш  вақти б ел ­

гиланган реж а, ю кни бери ш  тар ти би , таш и ш  м асоф аси , 
ор ти ш -ту ш и р и ш  о п ер ац и ялар и  баж арувчи  воситалар  ва 
уларн и н г иш лаш  тар ти би , эк сп ед и ц и я  и ш лари , талаб н о ­
ма бери ш  вақти ва уни р асм и й л аш ти р и ш  тарти би  ва ҳ.к. 
бўлади;

г) кели ш и лаётган  то м о н л ар  ж авобгарли ги ;
д) баж арилган  иш га ҳ и со б -ки то б  қи ли ш  муддати ва 

уни баж ариш  тарти би , ш артн ом ага  кўра д аъ во н и  кўриб 
чиқи ш  тарти би , то м о н л ар  м ан зи ли , б ан кд аги  ҳ и со б -ки - 
тоб  р ақ ам и , ж ари м алар  ва ҳ.к.
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5 .4 . Юкларни ўз вақтида, тўлиқ микдорда 
ва сифатили пасайтирмай етказиб бериш

Ю кларни ўз вақтида етказиб  бериш  м и ж озларн и н г ю к­
ларн и  ж ўн ати ш га ва қабул этиш га бўлган талаблари н и  ўз 
вақтида қон ди ри ш  билан чам барчас боғлиқ. М асалан , саб- 
завот м аҳсулотларини уларни сакдаш  ж ой лари га  ва бош қа 
жойларга таш иш  йилнинг муайян фаслида бажарилади. Бун­
дай ш артни баж арм асли к уларнин г бузилиш ига олиб кела­
ди. Т аш и ш н и  ўз вақтида баж ариш  ш артном ада ёки режада 
кўзда туги л ади.

Т аш и ш н и  ўз вақти да баж ариш  ю клар характери  б и ­
лан  б о ғл и қ  бўлиб. у ам алда ю кни  ж ўн ати ш  ж о й и д ан  ет­
кази б  бери ш  ж ой и гача сар ф л ан ган  м уай ян  вақт  би лан  
аниқланади. Бу вақтда ж ўнатиш  ж ойидаги ортиш ни кутиш , 
яъни  юк қабул эти лган дан  ж ўн ати ш гача бўлган вақт ва ту ­
ш ириш  ж ойидаги  ю к эгасига  топ ш и ри ш гача бўлган кутиш  
вақтлари ҳам назарда тутилади.

Ю кларни ўз вақтида таш и ш  ва уларни м ан зи ли га  етка­
зиб  бериш  тр ан сп о р т  иш и таш ки лотч и си  ва м иж озлар  иш 
реж им ларини тўла м увоф икдаш тириш  асосида баж арилади. 
Ю кларни м анзилларига ўз вақтида етказиб бериш  автотран­
спорт эксплуатациясининг муҳим ом или ҳисобланаши. Айни 
вақтни  кам ай ти ри ш  ю к эгалари  ва бош қа м и ж озларн и н г 
ю кни қабул қи либ  олиш  ҳамда орти ш -туш и ри ш  иш ларини 
оқи лона таш кил этиш  ва транспорт воситаларининг ҳаракат 
тезли гига бевосита богли кди р . Ю кларни м ан зи ллари га  ўз 
вақтида етказилиш идан  транспорт таш килотлари ва м иж оз­
лар  бир хилда манф аатдордирлар. Етказиб бериш  вак^лари- 
ни қи сқар ти р ган л и к  учун м оддий рагбатлантириш  ж орий 
этилиш и лозим .

Ю к ўз эга л а р и га  б у зи л ти р и л м а с д а н , заҳ м ат  етказм ай  
ва м и к д о р ан  к ам а й т и р и л м ай  е т к а зи л и ш и  л о зи м . А вто­
тр ан сп о р т  корхон алари  таш и ш  ж араён и да ю кларн и  тўла- 
тў ки с  ва с и ф ати н и  п асай ти р м ай  таш и б  бер и ш га  тўла ж а- 
воб б ер ад и л ар . А гар ю кл ар  қи см ан  ёки  тўла м и к д о р д а  
йўқоти лса ҳам да у л ар н и н г  си ф ати  бузи лса , ю кни  эгасига  
то п ш и р и ш д а  теги ш л и  д ал о л а т н о м а  ту зи л ади . Б ун да а в ­
то тр а н сп о р т  с а р о й и  м и ж о зга  етк ази л ган  за р а р н и  тў л и қ  
қо п л аш и  л о зи м . Б ун дай  ж ар и м а  м и к д о р и  то в ар  б аҳ о си -
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ни  к ам ай и ш и  ёки  к ам о м ад  м и к д о р и д а , ам м о  то вар ы и н г 
ҳуж ж атда к ў р сати л ган  н ар х и д ан  б ал ан д  бўл м асл и  ги к е ­
рак.

Т аби и й  оф атлар  ёки  таш и лаётган  ю к хусусияти билан 
б о ғл и қ  бузилиш ларга , ёки  уларни о р ти ш -ту ш и р и ш  ш арт- 
лар и га  м иж озлар  то м о н и д ан  ри оя  қи л и н м аган л и ги  н ати ­
жасида ги кам ом ад ва сиф ат пасай иш лари га тран сп орт таш ­
кил оти ж авобгар эмас.

Ю кларни таш иш да қи см ан , баъзида эса  туда бузил и ш и- 
дан сакдаш  уларни транспорт воситаси кузови га тўғри ж о й ­
лаш тири ш  га ҳам кўп ж иҳатдан б о ғл и қ б ў лад и .

Қ уйидаги таш и ш ларда  ю к л ар н и н г  бус-бутунлиги  учуй 
автотран сп орт сарой лари  ж авоб  б ерм асли клари  м ум кин:

— таш и лади ган  ю кларн и  махсус ш ахслар қўри кдаб  бо­
риш и лозим  бўлса (қим м атбаҳо металл, тош , заргарли к бу- 
ю млари ва шу кабилар);

— таш и лади ган  ю клар  йўлда қар о вн и  талаб  этса (қора 
м оллар, п аррандалар);

— таш илаётган  ю к таралари  бузуқ  бўлса;
— таш иладиган ю клар алоҳида ш ароит талаб этса (хавф- 

ли  ю к л ар , м ахсус у п а к о в к а  эти л м а га н  ш и ш а ва ч и н н и  
бую м лар  ва ҳ .к .) ёки  хусуси яти га  кўра тез  бузи лувчи  ю к ­
лар.

5.5. Юкларни ташиш билан биргаликда амалга 
ошириладиган операциялар

Ю кларни таш и ш да уларни ж ўнатувчидан  қабул қилиш  
ва эгаларига то п ш и р и ш  о п ер ац и ялар и  баж арилади .

Ташишга т алабном а. Т аш и ш га  бўлган зарурат махсус 
\у ж ж ат, яъни  ю кларни  қабул қи ли ш  ва то п ш и р и ш  талаб- 
ном аси  орқсши расм и й лаш ти ри лади . Т аш и ш  ш артн ом а­
си га қўш им ча ю к таш и ш н и н г  о й л и к  реж аси н и  тузиш  ав ­
то тр ан сп о р т  корхон алари  ва м и ж озлар  учун м аж бурий- 
дир . Т аш и ш д ан  олди н  (1-2  кун) м и ж озлар  белгилан ган  
ш аклда талабн ом а бери ш лари  ло зи м . Бундай талабном а 
тезкор  реж алаш ти ри ш  ҳуж ж ати ҳисобланади .

Ю кларни  т аш иш га қабул эт иш . А втотран сп ортда м ар ­
казлаш ти ри лган  усулда ю к таш и ш д а б елги лан ган  ш арт­
ном ага асосан  ю кни  автом оби ль  ҳай д овчи си , м арказлаш -
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Tit рил маган таш иш  усулида эса м и ж о зн и н г вакили (экспе­
дитор) қабул қи ли б  олади.

Т а ш и л ад и га н  ю к л а р н и  ю к ж ў н ату в ч и л ар  о л д и н д ан  
т о п ш и р и ш  га т а й ё р л аб  қ ў й и ш л ар и  зарур . М а с а л ан , у п а- 
к о в к ад а  таш и л у в ч и  ю к л ар , ю к ту р и га  м ос б у зи л м аган  
тар ага  ж о й л аш ти р и л ад и . Т о р ти л и ш и  л о зи м  ю клар  о г и р ­
л и ги н и  тортиш  о р қал и , ж ойлари  сан алади ган  ю клар ж о й ­
л а р и  с о н и  ва ҳ.к .

Ю к баҳоси. Б узи лган ли кда ёки  йўқоти лган ли кда м од­
дий ж авобгарли к м икдори ни ан и кд аш  учун ж ўнатилувчи 
баъзи ю клар (пул бирлигига) баҳоланади . Бунда б ел ги ­
ланган  баҳо товар  нархидан (ҳужжатда кўрсатилган) ор- 
т и қ  бўлм аслиги  зарур. Баҳоси кам бўлган ю кларга (қум , 
шағал, майдаланган тош , тупроқ ва z\ . k .) баҳо белгилаш одатда 
татб и қ  этил м а й д  и .

Ю кни топш ириш . Т аш и лган  ю к эгасига ж ой ларда топ - 
ш и ри ли ш и  зарур. Бунда ю к расм и й лаш ти ри лган  товар- 
ф а н с п о р т  ҳуж ж атида кўрсатилган  м анзи лга  келти ри ла- 
ди . К и м н и н г  м ан зи ли га  ю к ж ўнатилган  бўлса, ўш а та ш ­
ки лот ю кни қабул эти ш дан  бош  торта олм айди. Баъзи 
ҳолларда ж ўн атувчини огохдан ти риб , ю кни б о ш қ а  м ан ­
зилга ж ўн ати ш  ҳам  м ум кин.

5.6. Табиий хусусиятига кўра юклар 
вазнининг камайиши

Ҳ ар қандай  эҳтиёткорлик чора-тадбирлари кўрилиш ига 
қарам ай , таш и ш  ж араён и да о рти ш -туш и ри ш  оп ер ац и я- 
лари да , ом борларда сакдаш да ю клар  вазн и н и н г маълум 
қисм и табии й  хусусиятларига кўра кам аяди . Ю клар ваз­
н и н и н г  таби и й  хусусиятига кўра йўқолиш и (кам ай и ш и ) 
дей и лган да таш и ш га  ёки  сакдаш га ж авобгар ш ахсларни нг 
ихтиёрига б о ғл и қ  бўлм аган ҳолда ю клар  бош ланғич  оғир- 
л и ги н и н г  й ўқоти ли ш и  (кам ай и ш и ) туш унилади . Т аби ий  
йўқотиш лар амалда ю кларнин г табиий қурий бориш и (буғ- 
л ан и ш и , ш ам о л л ан и ш и ), о қи б  кам ай и ш и  (си р қ и б  ч и қи - 
ш и, эр и ш и ), со чи л и ш и , у вокдан и ш и  ва бош қа сабаблар- 
га кўра бўлади.

Т аш и ш даги  ю к в азн и н и н г таби и й  йўқолиш и м и к д о ­
рига об-ҳаво  ва таш и ш  ф асли , ю клар  хусусияти, таралар
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ва улар си ф ати , кузовн и н г ҳолати ёки  у н и н г  таш и лаётган  
ю кка м ослиги , йўллар ҳолати (ў н қ и р -ч ў н қи р ли ги ), таш иш  
оралиғи , ҳ ар ак аттезлиги , ю кловчилар  м аҳорати (квал и ф и - 
кац ияси) кабилар таъсир этади.

А втом оби лларда таш и ш д а  ю клар  вазн и  м и к д о р и н и н г  
кам ай и ш и  б ел ги л ан ган  таб и и й  к а м а й и ш  м еъ ёр и га  та қ -  
қослаб  б о р и л ад и . Б ел ги л ан ган  м и қ д о р д а н  о р т и қ  к а м а -  
й и ш лар  н о қо н у н и й  бўлиб, бундай  ҳоллар  учраганда улар­
ни қайд  этувчи далолатном а билан  расм и й л аш ти р и ш  м аж - 
бурийдир.

С акдаш н и н г нотўғри йўлга қўйилганлиги, ортиш -туш и­
риш  и ш л ар и н и н гём о н  таш кил этилганлиги , уларни бепар- 
во баж ариш  ва ҳар хил хи ён атларга  кўра кам ай и ш л ар н и  
ю кл ар н и н г ўз хусусиятларига кўра в а зн и н и н г  кам ай и ш и  
деб ҳисоблаш  м ум ки н  эм ас. С акдаш  ва таш и ш  ж ар аён и ­
н и н г нотўғри йўлга қўй и ли ш и  ю клар в азн и н и ги н а  к ам ай - 
ти р и б  қолм ай , с и ф ати н и н г  ҳам  бузи ли ш и га олиб  келади. 
Бундай ҳолларга йўл қўю вчилар моддий ж авобгарликка тор- 
тиладилар.

6 - б о б

АВТО М О БИ ЛЬ ТРА Н С П О РТИ Н И Н Г  
А СО СИ Й  И Ш  КЎРСАТКИЧЛАРИ

Т р а н с п о р тд а  таш и ш  ж а р а ё н и  ў зар о  б о ғл и қ  ва к етм а- 
кет баж ар и л у вчи  о п е р а ц и я л а р  (п а с с а ж и р л а р н и н г  т р а н с ­
п о р т  во си таси га  ч и қ и ш га  та й ё р л ан и ш и  ёки  ю к л ар н и  т а ­
ш и ш га  тай ё р л аш , у л а р н и н г  т р а н с п о р т  в о си тал ар и га  ч и - 
қи ш и  ёки  о р ти ш , б ел ги л ан ган  м а н зи л га  е т к а зи ш , т у ш и ­
р и ш , ю к л ар н и  эгал ар и га  т о п ш и р и ш , т р а н с п о р т  во си та- 
с и н и  н авб атд аги  таш и ш га  к е л т и р и ш ) й и ғи н д и си д ан  
и борат  бўли б, уни  т р а н с п о р т  во си таси  о р қал и  б аж ар и л а­
д и . Т р а н с п о р т  и ш и н и  р е ж а л а ш т и р и ш , ҳ и со б га  о л и ш  ва 
тахдил қи лиш  учун м уайян  тех н и к -эк сп л у атац и о н  кўрсат- 
к и ч л ар  т и зи м и д а н  ф о й д ал а н и л а д и . У ларга  қу й и д аги л ар  
ки ради : т р а н с п о р т  в о с и та с и н и н г  м арш рутдаги  иш  р е ж и ­
м и , ҳаракат тезли ги , ю к кўтарувчан ли кдан  ёки  п ассаж и р ­
л ар  си ғи м и д ан  ф о й д ал ан и ш  к о э ф ф и ц и е н т а , м аълум  м а-
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со ф ад аги  йўлдан  у ну мл и (ёки  и ш  б аж ар и ш  учун) ф о й д а- 
л ан и ш  к о э ф ф и ц и е н т и , т р а н с п о р т  во си таси га  ч и қ и ш -ту - 
ш иш  ёки о р ти ш -ту ш и р и ш  о п ер ац и яси га  сарф лан ган  вақт 
ва бош қалар .

Т р ан сп о р т  в о си таси д ан  ф о й д ал ан и ш  сам арадорли ги  
ю қорида келтирилган  ҳар бир о м и л н и н г  ва уларни бирга- 
ликдаги самарадорлиги билан  баҳоланади.

6.1 . Умумий тушунчалар

А втом обиль тр ан сп орти даги  иш лаб  ч и қ ар и ш  ж араёни  
кечади ган  ш арт-ш арои тлар  (ҳар хил йўллар, т а р қ о қ  ж ой - 
лаш ган  чи қи б-ту ш и ш  ёки кж  о рти ш -туш и ри ш  ж о й л ар и , 
уларн и н г ҳар хил ж и ҳозлан ган ли ги , турли хил моделдаги 
тран сп орт  воситалари ва бош қалар) таш и ш н и  реж алаш ти- 
риш  ва таш ки л  этиш да ўзига хос таш иш  иш лари ва уларни 
ўлчаш  ти зим ларин и  ярати ш н и т<1лаб  этади.

А втом обиль тр ан сп о р ти д а  қўлланилувчи иш  ўлчовла- 
ри  ти зи м и  куйидаги талабларга ж авоб б ери ш и  керак:

1) тран сп орт  ж араёни  ва ун и н г элем ен тлари н и  аник, 
акс эттириш ;

2) тран сп орт ж араёни  туш унчаси  ва ҳодисаларини а н и қ  
и ф одалаш ;

3) тр ан сп о р т  ж ар аён и н и н г  ай ри м  о м и л л ар и н и н г  ўзаро 
боғлиқлиги ватаъ си р  этиш ининг қонуний тизим ини кўрсата 
билиш;

4) тр ан сп о р т  воси талари  иш  у н у м и н и н г м и қдо р  ва 
си ф ат  ж иҳатдан ўзгари ш и н и  акс эттириш .

Т ран сп ортда қўллани ладиган  ўлчов б и р л и к лар и  қуй и- 
даги лардан  иборатдир: а) тр ан сп о р т  ж араёни  га сар ф л а- 
нувчи вақт, соат; б) ки лом етрларда ўлчанувчи , тр ан сп о р т  
воситаси боси б  ўтган м асоф а, ки лом етр; в) п ассаж и рлар  
ёки тон н аларда ўлчан увчи , таш и лган  пассаж и рлар  сони 
ёки ю к вазни . А йни ўлчов б и рли клари га  асослан ган  ҳолда 
автом обиль тр ан сп о р ти н и н г  иш лаб  чи қари ш  ж араён и н и  
акс эттирувчи  ўлчагичлар ти зи м и  тузилади . А втотран с­
порт корхон аси  ёки  ун и н г ай ри м  иш лаб  ч и қ ар и ш  эле- 
м ен тл ар и н и н г иш  кўрсатки члари  абсолю т қи йм атларда 
ан и қл ан у вч и  сон ли  и ф о д ал ар д ан , м асалан , авто м о б и л - 
н и н г  бир кун ли к  боси б  ўтган ўртача йўли — 210 км ёки

76



бир ой м обай нида таш илган  ю к — 100 м и н г то н н а  ва \о к а -  
золардан иборат бўлади.

Т аш и ш  иш лари ўлчови ти зи м и  га қуйидагилар киради:
1) автом обиль саройи  (корхон аси)да ф ойдалани лаётган  

автомобиллар сони;
2) м ар ш р у тл ар д аги  т р а н с п о р т  в о с и т а л а р и н и н г  иш  

кўрсатки члари ;
3) автотранспорт воси талари н и н г иш  унуми кўрсаткич- 

лари;
4) транспорт м аҳсулотининг таннархи кўрсаткичлари.
Т аш и ш  иш лари баж арилиш и ва тр ан сп о р т  воситалари

иш  к ў р с а т к и ч л а р и  ф о и з л а р д а  ё к и  м ах су с  к а т т а л и к -  
лар  (автом обиль сар о й и д ан , п ассаж и рлар  си ги м и  ёки  юк 
кўтарувчан ликдан , боси б  ўтилган йўлдан ва вақтдан  ф о й ­
даланиш  коэф ф иц иентлари) орқали  иф одаланади.

6.2 . Автомобиллар саройи ва уидаи фойдаланиш

А втотран сп орт сарой и  дей  ил ганда у н и н г ихтиёридаги 
автом обиллар , ти р кам а  ва я р и м ти р кам ал ар  туш унилади . 
У лар ўз н авбати да турлари , м аркалари  ва тр ан сп о р т  во­
си талари  м и кдори  би лан  х ар актер л ан и б , таш и ш  билан  
бо ғл и қ  иш лаб  чиқари ш  д астури н и  тў л и қ  баж ариш  га қара- 
тилгандир. Т ранспорт  воситалари турлари ва моделлари ав ­
тотранспорт сарой и н и н г олдига қўйилган вази ф а ҳамда ба­
ж ари ли ш и лозим  бўлган иш ларга богликдир.

Т р ан сп о р т  во си тал ар и н и н г м и кдори й  тавси ф и  барча 
автотран сп орт сарой лари  учун ум ум ий бўли б, қуйидаги 
элем ен тлардан  иборатдир:

А ҳ — ҳисобдаги ёки инвентар  китобида ҳисобда турувчи 
автом обиллар  ва ти р кам ал ар н и н г  ум ум ий сон и .

Ҳ исобдаги  автом об и ллар  тех н и к  ҳолатига кўра э к с ­
плуатация қи ли ш га тайёр  (Аэ.т ) ва кун да во ми да таъм ирда 
ёки  тех н и к  хи зм ат  кўрсатиш да турувчи автом обилларга 
(А т .т .) бўли нади , яъ н и  А ҳ =  А э.т. +  А т.т.

А м алда э к сп л у атац и я  га тай ёр  а в то м о б и л л ар  ҳам баъ - 
зи  саб а б л а р га  кўра  тўла и ш л а ти л м а й д и . У л а р н и н г  би р  
қи см и  турли  саб аб л ар  (ё н и л г и , м о й , а в т о ш и н а , а к к у м у ­
л ято р  йўқли ги , ҳ ай д о в ч и л ар н и н г  й ўқли ги  ёки  б етобли ги ,
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й ў л л ар дан  ф о й д а л а н и б  б ў л м асл и ги  ва ҳ .к  л а р )га  кўра 
б ек о р  ту р и ш и  м у м к и н . Б и н о б а р и н : А э.т . =  А э +  А б .т.

Д смак, сарой ҳисобидаги автомобиллар Лҳ = Лэ + + А т.т. 
+  А б .т. дан  иборат бўлади.

Ҳ ар бир саройдаги автомобиль, тиркама ҳамда ярим  ти р ­
кам а маълум д авр  (реж адаги  ёки ҳ и соби й ) ичи да эксп луа- 
тацияда, бекор  тури ш да ва таъм ирда бўлиш и м ум кии. Ш у- 
н и н гу ч у н , саройдаги  барча Кстендарь кунлар ўз навбатида 
A K k= A K 3 +  А К  б.т. +  А К  т.т. бўлади.

1 -мисол. Бир  ой (30 кун) м обайнида автотрансп орт кор- 
хонасидаги  5 та автом оби ль учун календарь кунлар (К к) 
қуйидагича бўлсин (3-ж адвал):

3-жадвал

С аройдаги  автом оби лларн и нг календарь кунларда бўлиш и

А втом обиллар
тартиби

К ун л ар  ҳ и с о б и д а  бўли ш  м иқ лор и

Кк К э Кт.т. К бт.

1 30 28 - 2

2 30 27 2 1

3 8 8 - -

4 30 26 4 -

5 15 1 0 5 -

А в то м о б и л ь  т р а н с п о р т и  с а р о й и н и н г  и ш га  та й ё р гар -  
л и к  д ар а ж а с и н и  а н и қ л а ш  у ч у н , с а р о й н и н г  т е х н и к  ж и - 
ҳ атдан  и ш га т а й ё р г а р л и к  к о э ф ф и ц и е н т и  ( а т) а н и қ л а н и -  
ш и л о зи м .

„  ^  А К э.т. -  а к 3+ а к г, т

“ т "а к Т™ " “ а к :

Б изниН г м исол  учун

(У =  А К з. + А К б т  9 9 + 3  _  Q п л-з
Ж  "ПГ” и' Уи'5
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2-мисол. А втом обиль сар о й и н и н г тех н и к  ж иҳатдан тай ­
ёргарлик коэф ф иц иенти  ни аникдаш  учун қуйидагилар маъ­
лум: А К к — сарой  бўйича авто м о б и л ь-ку н л ар  — 6400, ун - 
дан таъм ир ва Т Х К  да бўли ш  кун лар  и — 650.

Ечими: А К э.т. =  А К к  -  А К т.т. =  6400 -  650 =  5750

А втом обилларни нг техн и к  ж иҳатдан иш га тай ёргарли к  
ко эф ф и ц и ен ти  улардан қа мчал и к и н тен си в (жадал) ф ой да­
л ан и ш , қабул этил га н Т Х К  ва таъм ирлаш  ти зи м и , корхо на­
ла эҳтиёт қисм ва агрегатлар, м атериаллар етарли м икдорда 
борли ги , устахона ва Т Х К  ўткази лади ган  ж ой лар  ҳо л ати га 
кўп ж иҳатдан боғлиқдир.

А втом обилларни  ж адал и ш лати ш  кун д авом и да  ўртача 
қан ча м асоф а боси лиш ига, эксплуатац ия қи ли н ади ган  йўл 
ва икдим  ш арои ти га , тр ан сп о р т  иш и ҳаж м и (ф ой далан и ш  
д ар аж аси ) га б о гл и кд и р . Бу о м и л л а р  а в т о м о б и л л а р н и н г  
с м и р и л  и ш ва те х н и к  ж и ҳатд ан  и ш га  т а й ё р гар л и к  к о э ф ­
ф и ц и ен ти  м и кдори  га кўп ж иҳатдан  таъ си р  этади . Бунда н 
таш қар и , таш иладиган  ю клар (м асалан , сочи лувчан , чан г- 
л ан у в ч ан ) ҳам  а в т о м о б и л л а р н и н г  к ў п р о қ  ем и р и л и ш и га  
сабаб  бўлади. О р ти ш -ту ш и р и ш  и ш л ар и  ни  нотўғри  б аж а­
р и ш , м асалан , оғир  ю кларн и  кузовга н и сбатан  ю қ ори д ан  
таш л аб  ю б о р и ш  а в то м о б и л ь  р е с с о р л а р и н и н г  с и н и ш и га  
о л и б  келади . С очи лувчан  ю к л ар н и  э к с к а в а т о р  б и л ан  о р - 
ти ш д а  ҳам  уш бу  ҳо л атн и  ҳ и со б га  о л и ш  зарур . А в то м о ­
б и л л ар н и н г  и ш лати ш  ж ар аён и д а  е м и р и л и ш и  кўп ж иҳат- 
дан  ён и лғи -м о й л аш  м атериаш ларининг си ф ати га  ҳам  боғ- 
л и қ . У ларн и  ай н и  т р а н с п о р т  в о с и т а с и га  м о с л а н га н и д а н  
ф о й д ал ан и ш л и к  зарур.

А втом обилларни  тех н и к  ж иҳатдан иш га яроғли  қи либ  
иш лати ш  кўп ж иҳатдан уларни иш латувчи  ҳайдовчи лар  
ва Т Х К  ва таъ м и рловчи  чи лан гарлар  м алакасига \а м  б о г­
ликди р .

Автомобиллар саройидан фойдаланиш коэффициенти.
А вто м о би л л ар н и н г те х н и к  ж и ҳатдан  и ш га тай ёр гар л и к  
ко эф ф и ц и ен ти  уларн и н г тех н и к  ҳолатига кўра иш га яр о қ - 
л и л и ги н и , яъни  бузуқ эм асл и ги н и  белгиловчи  к о э ф ф и -
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ц и е н тд и р . А м м о  бундам  а в т о м о б и л л а р н и  б аъ зи  т а ш к и -  
л и й  саб аб л ар га  кўра  и ш л ата  о л м а с л и к  ҳ о латлари  ам алда 
б ў ли бту р ади . М асалан , ҳайдовчи лар , ён и лғи -м о й л аш  ма- 
тер и ал л ар и , ав то ш и н а , аккум улятор , м ахсуслаш тирилган  
автом оби лларда таш и лад и ган  ю клар ва шу каби лар  ети ш - 
м асл и ги  ёки  йўл ҳ о л ати  ва и қ л и м  ш ар о и тл а р и  т у ф ай л и  
ва ҳоказо . Бундай  ҳолларда ав то м о б и л л ар н и н г  и ш га чиқа 
олм асли ги , одатда, реж алаш ти ри лм ай ди , чун ки  улар А ТС 
ва б о ш қ а  т е ги ш л и  т а ш к и л о т л а р  и ш и  н у қ с о н л а р и  н ати - 
ж аси д и р . Ш у н и н г у ч у н  ав т о м о б и л л а р д а н  ф о й д а л а н и ш - 
ни р еж ал аш ти р и ш д а  ва ҳи со б л аб  б о р и ш д а  авт омобиллар  
саройидан ф ойдаланиш  коэф ф ициент и  кў р сатки чи  қўлла- 
н и лади . Бу к о э ф ф и ц и е н т  эк сп л у атац и яд аги  авто м о б и л ь- 
кунлар (А К э) й и ғи н д и си н и н г  авто м о б и л ь-кален дар ь  кун ­
л ар  (А К к ) й и ғи н д и с и г а  н и с б а т и  с и ф а т и д а  а н и қ л а н а д и , 
яъни :

Ю қори да келтирилган  1 м исол учун бу к о эф ф и ц и ен т

= 0,876.
ф и з

А ТС л ари д аги  автом оби ллардан  ф о й д ал ан и ш  к о э ф - 
ф и ц и еи ти га  я н а  ҳаф та давом и даги  и ш  кунлари (5, 6 ёки 
7 кун) катта таъсир кўрсатади .

3-мисол. 300 та  автом обили  бор  А ТС  иш га (м арш рутга) 
210 та  автом оби ль чи қарган  бўлиб, улар би ргали кда 2520 
соат иш лаган . Бунда а ,, ва иш да ўртача ҳисобда неча соат 
(Т  ) иш ланганлиги  топ и лси н .х ншурт/

Ечими:

а  =  А]С = 2 1 0 = 0 7 .
'h А К к 30 0  ’ ’

Т  =  АКк =  =  I 2  С01Т
' „ ш у р г .  д К э  21 0  | 2 С О а Т -
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4-мисол. 200 та автом обили  бор  А ТС  йил давом и да (365 
кун) А Кт.т. =  7200 кун ва эк сп л у атац и о н  сабабларга кўра 
турган кунлар А К  б.т. =  2900 кун ва иш да бўлган автом о- 
би ль-соатлар  м икдори  А Т ш| =  622200 соат. Й ил  давом и да 
автом обиллар  иш лаш  реж и м и 253 кун, яъ н и  ҳаф таси га  5 
иш  куни. Т тиУрт ан и кд ан си н .

Ечими:
а) барча авто м о б и л л ар н и н г йи л  давом и даги  календарь 

кунлар йиғиндиси
А К к =  365 • 200 =  73000 авт. кун
б) қабул қи ли н ган  иш  реж и м и га ни сбатан  бекор  туриш  

автом об и ль-кун лар  й и ги н ди си  (104 +  8) • 200=22400 авт. 
кун

в) эксплуатациядаги  автом обиль-кунлар  йигиндиси:
А К  =  А К  -  А К , -  A K fii -  А К Г)т
=  73000 -  7200 -  2900 -  22400 =  40400.
Ун да

„  =  А К 3 =  4 0 4 0 0  =  0  5 5

“ ф Тзобо

Автомобилларнинг бир кундаги уртача ишда бўлиши вақги

Т  — А Т ИШ _  6 2 2 2 0 0  _  I г  л 
1ишурт. "40400” соат.

6 .3 . Автомобиллар саройи қуввати ва таркиби

А втом обиллар  сарой и  қуввати туш ун часи  ф ақатги н а 
автом обиллар м икдори б и лан ги н а ан и кд ан и б  қолм ай , бал­
ки  бунда саройда бор  барча тур ва м оделли  авто м о б и л ­
л ар н и н г бир йўла ум ум ий ю к кўтарувчан лиги  ёки  п асса­
ж и рлар  сигдира оли ш и  туш ун илади  ва уни  қуйидаги  ф о р ­
мула би лан  ани кдан ади :

Q  =  ХАх, ■ q H =  Ах, q,,, +  Ах2 q„2+  ... +  Axnq ilnK, (7)

бунда Ах| — маълум модел (м арка)ли  автом об и ллар  сон и ;
qHi— маълум моделли автом оби лн и н г н ом и н ал  юк кўта- 

рувчанлиги ёки  пассаж ирлар сигдира олиш  хусусияти.
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Н ом инал юк кўтарувчанлик ёки пассажир сигдира олиш  
кўрсаткичи автомобилларни иш лаб чиқарувчи завод конст- 
рукторлари то мон и дан белгиланади.

А втом обиллар  сарой и  тарки би  д сй и лган да уларда бор 
автом обилларнинг турлари ва м оделларининг умумий авто­
м обиллар сони га нисбатан ф о и з ҳисобидаги кўрсаткичдир. 
Бундай кўрсаткичга зарурат, А ТС олдига қўйилган вазиф а- 
ларга богликдир. М асалан , катта ш аҳарлардаги автобус са- 
ройларида ўта катта си ги м ли  автобуслар ёки  ую либ таш и - 
лувчи кўп м икдорли ю клар  учун сам освал  автом обиллар  
зарур. Хулоса қилиб айтганда, автотранспорт саройи тарки- 
б и н и н г  эксп луатац и я  қи ли ш  ш арои ти га кўра м ослаш иш и 
кўп ж иҳатдан автом обиллардан сам арали ф ойдалани ш  им - 
кониятини яратиб  беради.

6 .4 . Маршрутларда автомобилларни ишлатиш

Транспорт воситасининг юк кутарувчанлиги (пассажир­
лар сигдириши) ва ундан фойдаланиш. АТС даги  авто м о ­
б и л л ар н и н г  юк кўтарувчан ли ги  (п ассаж и р л ар  си гди ра 
оли ш и ) битта ш артли авто м о б и л н и н г ўртача ю к кутарув­
чанлиги (п ассаж и рлар  сигдира оли ш и ) би лан  қуйидагича 
белгиланади:

Чург. = ^ а~ >  т  (п асс .) (8)

Ҳ озирги кунда автомобиллар саройидаги автом обиллар­
н и н г ўртача юк кўтарувчанлиги ёки пассаж и рлар  сигдира 
олиш  кўрсаткичи ўсиб бориш и кузатилмокда.

М уай ян  кал ен д ар ь  д ав р  и ч и д аги  а в то м о б и л л а р н и н г  
ў ртача ю к кў тар у вч ан л и ги  қуй и д аги  ф о р м у ла  о р қ ал и  т о ­
пил ади:

ZAXj q HK K

q ^ T £ А , К ,  ( 9 )

Ю қори даги  (8) ва (9) ф о р м у лал ар  б и л ан  ҳи соб лан и б  
т о п и л г а н  у р тача  ю к к ў т а р у в ч а н л и к  (п а с с .с и г д и р и ш )  
қи й м атлар и  ю к кўтарувчан ли ги  турли ча бўлган  авто м о -
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б и л л ар н и н г  А ТС  да бўлиш  м уддатлари ўзгариш и туф ай ли  
би р  хил бўлм аслиги  м ум ки и .

Мисол. А ТС  даги  автом об и ллар  тар ки б и  қуйидагича 
бўлганда уларнинг уртача юк кўтарувчанлиги ани кдан си н :

100 та ГА З-53 (qH =  4 ,0  т) автом оби ллар  А Т С да 90 кун 
бўлган;

50 та  З И Л - 130-76 (q M=  6,0  т) - “ “ - 60 кун бўлган;
40 та  М А З-500 (qH=  8т) - “ “ - 60 кун бўлган.
Ечими: ав то м о б и л ь -то н н а  ҳи с оби да (8 -ф о р м у л ага  б и - 

ноан):

_  ÂXj- q„ _  100 4.0 + 50 • 6.0 + 40 • 8.0 _  1020 _
Ч?РТ- IA j 100 + 50 + 40 190 ’

ав то м о б и л ь-то н н а-к у н  ҳисобида (9 -ф орм улага  б и н о ан )

ЗАхг ч нКк _  100 4 .0 -90  + 50 6.0 60 + 40 8,0 60 _  , 1( 
q yPT- Кк 100 -90 + 50 60 + 40 -60 ’

Ўртача ю к кўтарувчанлик ёки пасссокирлар сигдира олиш  
кўрсатки чи н и  и к ки н ч и  ф орм ула билан  ан и қлаш  автом о­
б и л л ар н и н г саройда бўлганли ги  ҳисобга о л и н ган  бўлиб, 
кў п р о қж и ҳ атд ан  тўғри роқ. А й н и қса , А ТС  и ш ин иы г кела- 
ж ак  реж аларни белгилаш да айн и  ф орм уладан ф ойдалани ш  
мақсадга м увоф икдир.

П ассаж ирлар  си ги м и  ёки ю к кўтарувчан ли кдан  ф о й ­
д алан и ш  кўпинча бир хил бўлм айди ва улар уш бу кўрсат- 
ки члардан  ф ой д алан и ш  ко э ф ф и ц и ен ти  би лан  а н и к д ан а ­
ди. А йни к о э ф ф и ц и е н т  кузов (салон ) л а р н и н г  тури  ва 
ўлчам лари , уларнин г сигдира о л и ш и , ю к таш и ш д а тар а- 
л ар  ш акли  ва тури , ю кларн и  кузовга ж ой лаш ти ри ш  усул- 
л ар и , юк о қи м и , би р  йўла ж ў н ати ли ш га тай ёрлан ган  ю к 
ҳаж м и, йўл ва икди м  ш арои тлари  ва таш и ш н и  таш кй л  
эти ш  усулларига богли кдир.

М азкур м асалада а н и қ р о қ  тасаввурга эга бўлиш  учун 
кузов (салон ) габари т ўлчам лари  (ёки  с и ги м л а р и )н и н г  
о ш и ш и  ю к кўтарувчан ли к  (пасс. си гд и р и ш )н и н г  орти- 
ш ига богли кди ги н и  кўрсатиш  лозим  (4-ж адвал).
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4-жадвал

Кузов нисбий юзаси ва ҳажмининг автомобиллар 
юк кўтарувчанлигинииг ортишига боғлиқ ҳолда ўзгариши

О ртиш и  
ёки  

ка м а ­
йи ш и, 
ф о и з

Ю к кутарувчанлик

А втом обиль
м одели

Ю к  
к уга- 

рувчаи- 
л и ги . т

К узов
ю заси

м 2

К узов
ҳаж м и

м 3

к у зо в н и н г  
1 м 2 

ю заси га  
тугри  

ксл ади гаи

к узо в н и н г
1 м 3

ҳаж м ига
тугри

к сл ади гаи

Г А З-53 4 .0 1 0 0 6 ,3 7 3 ,8 2 0 ,3 9 0 ,6 5 5

З И Л -1 3 0 -7 6 6 . 0 240 8 ,7 3 5 .0 2 1,46 0 ,8 3 7

М А З -5 0 0 8 . 0 32 0 1 2 . 1 0 8 . 1 0 1,51 1 , 0 1 0

Ж адвалдаги м икдорларга кўра, ш уни таъкидлаш  зарур- 
ки , ю к кутарувчанлиги турлича бўлган автом об и лларн и н г 
ю к кўтарувчанлигидан о ғи р  вазн ли  ва ихчам (ком п акт) 
ю кларни т аш и ш д аги н ат ў л и қ ф ойдалани ш  м ум кин экан.

Т ранспорт  воси таси н и н г ю к кўтарувчанлик (п ассаж и р­
лар  си ғди ри ш ) д ар аж аси н и  белгилаш да стати к (уа ) ва д и ­
н ам и к  (уд) к о эф ф и ц и ен тл ар д ан  ф ой далан и лади .

Ю к кўтарувчанлик (пассаж ирлар сиғдириш ) дан ф ойда- 
л а н и ш н и н г  стати к  ко эф ф и ц и ен ти  бу ам алда таш илган  юк 
(пассаж ир) м и кдори нин г автом обилн инг ном инал юк кўта- 
рувчанлиги (пассаж ирлар сигдира олиш и)га нисбатидир.

I м арта қатн ов  учун

Бир неча қатн ов  (Z K) лар  учун ун и н г ўртача қи й м ати :

Ҳ ар хил м иқдордаги  ю к ва пассаж и рларн и  ю к кўтарув- 
чанлиги (пассаж ирлар сиғим и) ҳар хил автомобилларда тур­
ли  м асоф аларга таш и ш да стати к  ю к кўтарувчанлик (пасса-
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жирлар сиғдира олиш и) коэфф ициентидаи фойдаланиш  етар­
ли бўлм айди. Ш унин г учун, унга қуш им ча равиш да ам алда 
баж арилган ткм  (пасс.км ) транспорт и ш и н и и гташ и ш  ж арё- 
нида н ом и н ал  ю к кўтарувчан ликдан  туда ф оЛ далани лган- 
даги  м икдорга нисбати бўлм иш  д и н а м и к  ко эф ф и ц и ен тдан  
ҳам ф ойдаланилади.

Б ир автом оби ль ва б и р  неча ю кли қатн о в  учун уш бу 
к о э ф ф и ц и е н т

1  — Р а .  _  Р а .  z I I \
Я н 1 к , к - 2 Қ  q HL„K U D

А ТС  даги барча автом оби ллар  учун

у* = (• ^ )Чм

Қ ан дай  ҳолларда у ёки  бу ко эф ф и ц и ен тд ан  ф ой д ала- 
н и ш н и  ан и қлаш  учун қуйидаги  уч м и соли и  кўриб ч и қа- 
миз.

\-м и со л . Н о м и н ал  ю к кў тар у вч ан л и ти  7,5 т  бўлган  
М А З-503 Б автом обили  1 м арта қатн аб  ам алда б т. ю кни 
10 км га таш иган .

Бу ҳол учун:

=  7 1 Т  =  ° ’ 8 ’ ~  7,5т ■ lOioT -  U’ 8 ’

я ъ н и у ст= у До
2-мисол. У ш а автом обиль бир см енада 3 марта ю к билан 

қатн агаи , шу ж ум ладан l -қатн овд а  у 7,5 т о н н а  ю кн и  10 км 
м асоф ага таш иган  (1юк,= 10км), 2 -қатн овда  7,5 т  ю кни 15 км 
м асоф ага ва 3-қатн овда 6 ,0  т  ю кн и  50 км  м асоф ага  т а ш и ­
ган. усгв а у лан и қл ан си н .

V -  Q» -  7 ,5 т  + 7 ,5 т  +  6 т  _  21 п 933.
Ycr "  ~  7 ,5  3 2 2 ,5

Ра. _  7 ,5  10 + 7 ,5  -1 5  +  6  50  _  4 8 7 ,5 тк м  =  л  0 7  

Yjl ~  я , Л К1Л ~  7 ,5 т (1 0  +  15 +  5 0 )  км 5 6 2 ,5 тк м  ’
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3-мисол. Ўш а автом обиль 2 м арта ю к таш иган , ш у ж ум ­
ладан  1-қатновда 4 т  ю кни 10 км  м асоф ага ва 2-қатн овда 7 
т ю кни 40 км м асоф ага таш и ган . уст ва уд ларн и  ани кдаш  
лозим.

Y -  Qa _ 4Т+7Т _ 11т _ п 7ло. 
Tcr qH ZK 7,5-2 “ 15т U’

Рф  _  4 т  • 10км + 7 т  ■ 4 0 к м  _  3 2 0 тк м  _  ^  
q „ - L K)K 7 ,5 т  ■ (10к м  + 4 0 к м ) 375тк м  '

Х улоса қи либ  ай тган да, ю к таш и ш  автом обиллар  и дан 
ф о й далаи и ш да стати  к  ва д и н ам и к  юк кўтарувчанликдан  
ф ой д алан и ш  к о эф ф и ц и ен тл ар и  қуйидаги  и к ки  хусусий 
ҳолда ўзаро тен г  бўлади:

1. Агар би р  автом обиль ҳар хил м асоф ага ва ам алда бир 
хил ҳаж м даги ю к таш и са , яъни  q = const.9 ^амалда

2. Агар бир автом оби ль  ҳар хил ҳаж м даги ю кн и , бир  
хил м асоф ага таш и ган  д а , яъ н и  1|оқ=  const.

Бундай қолларда уст д ан  ф о й далан и лади .
А втом обиль би р  неча ю кли қатн овн и  ҳар  хил м асоф а- 

да ам алга о ш и р и б , ҳар саф ар  ҳар хил ҳаж мдаги ю кни т а ­
ш иган  да уд дан ф ой далан и лади .

Ю к кўтарувчанликдан ф ойдаланиш  коэф ф иц иенти  тез- 
кор реж алаш тири ш  ва таш иш  реж аси н и  тах^ил қи лиш , 
ай н и қса транспорт воситалари тури ни танлаш  ҳамда улар­
ни нг зарур м икдори ни ҳисоблаш да катта аҳамиятга эга. Ю к 
кўтарувч а нл и клан ф ойдаланиш  коэф ф иц иентини  ош ириш  
берилган ҳаж мдаги ю к таш иш  га зарур бўлган тран сп орт 
воситалари сони ни  кам айтириш  им конин и  беради.

Ю к кў тар у вч ан л и кд ан  ф о й д ал а н и ш  к о э ф ф и ц и е н т и  
ю қори дараж ада бўли ш и учун: тан л ан аётган  тр ан сп о р т  
воситаси  тури таш иш  га м ўлж алланган  ю к ҳаж м и ва юк 
оқи м и  тар ки б и  га м ос бўлиш и керак ; авто м о б и л н и н г ку- 
зови  таш и лади ган  ю к тури ва характерига мос бўлиш и 
керак ; и хти сослаш ти ри лган  автом об и ллардан  ф о й д ал а ­
ниш  (м асалан , пахта хом аш сси  таш и ш да қ о п -қ ан о р си з  
таш иш  га м ўлж алланган  ва бортлари  ортти ри лган  пахта 
таш увчи автопоезд); ю кларн и  илож и бори ча  зичлаб  ж ой-
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лаш  (масалан, хаш ак ва хаш аксим он ю кларни пресслаб зич- 
лаш  ва ҳ .к . ); май да партияли ю кларни олди ндан  йўн али ш - 
ларига қараб (ай н и қса ш аҳарлараро таш иш да) гуруҳлаш л о ­
зим.

Автобус саройи ва ун и н г уртача сиги ми дан ф ойдаланиш  
туш унчалари , ю к автом обиллари  саройи ҳам да ун и н г урта­
ча ю к кўтара олиш  туш ун часи дан  п р и н ц и п и ал  ф ар қл ан - 
майди. А втобуслар сигим и  ҳам ю к авто м о б и л л ар и н и н г ю к 
кўтарувчанлигидан ф ой далан и ш  к о эф ф и ц и ен ти  каби п ас­
саж ирлар  си ги м и дан  ф о й д ал ан и ш  ко э ф ф и ц и ен ти  билан  
иф одаланади . Бундай к о э ф ф и ц и е н т  пассаж и рлар  оқи м и  
билан бевосита боғланган бўлиб, кун м обайнидаги  соатлар- 
да, кун давом и да пассаж и рлар  ҳаракати  й ў н али ш и га  кўра, 
ҳафта кунларида, йил ойлари ҳамда мавсум ва шунга ўхш аш  
сабабларга кўра ўзгариб туради.

П ассаж и рлар  си ги м и д ан  ф о й д ал ан и ш  к о э ф ф и ц и е н ти  
(у) ав то б у сн и н г  тў лган ли ги  б и л ан  х ар ак тер л ан ад и . Ю к 
таш увчи автом оби ллардаги  каби  п ассаж и р лар  си ги м и дан  
ф о й д а л а н и ш н и н г  с т ат и к  ва д и н а м и к  к о э ф ф и ц и е н т л а р и  
мавжуд.

П ассаж и рлар  си ги м и дан  ф о й д ал а н и ш н и н г  стати к  к о ­
э ф ф и ц и е н т и  рей с  д ав о м и д а  таш и л ган  п ассаж и р л ар  ум у­
м ий  с о н и н и  ав то б у сн и н г  н о м и н ал  си ги м и га  н и сбати  с и ­
ф атида аникданади . П ассаж ирлар сигим и дан  ф ой д алан и ш ­
н и н г  д и н а м и к  к о э ф ф и ц и е н т и  э с а  а м ал д а  б аж ар и л ган  
тр ан сп о р т  иш и (п ассаж и р о б о р о ти )н и н г  бутун таш и ш  м а- 
со ф аси  д аво м и да  автобус н о м и н а л  с и ги м и д а н  тўла ф о й -  
далан илган даги  тр ан сп о р т  и ш и га  ни сбати  си ф ати да ан и қ - 
ланади.

С оатбай  и ш ловчи  автобусларда, ен ги л  такси  ва б о ш қа 
автомобилларда таш илган пассаж ирлар сони ин обатгаоли н - 
м аслиги учун, бундай таш и ш ларда  улар сигим и дан  ф о й д а ­
лан и ш  коэф ф иц иенти  аникданм айди.

А втобуслар си ги м и д ан  ф о й д ал а н и ш н и н г  стати к  к о ­
эф ф и ц и ен ти  п ассаж и р лар н и н г рейс даво м и даги  алм аш у- 
вини ҳисобга олм аган ли ги  учун, ам алда бу кўрсатки чдан  
ф о й д ал ан и л м ай ди . А втобус сар о й и  и ш и н и  р еж ал аш ти ­
риш  ва тахдил этиш да ул иш латилади .

П ассажирлар сигимидан ф ойдаланиш  коэф ф иц иенти  ав- 
тобусларни нг иш унумига катта таъсир этувчи кўрсатки ч-
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дир. Бош қа ш арт-ш ароитлар бир хил бўл ганда, автобус ичида 
п ассаж и рлар  қан ча кўп бўлса, пассаж  и р -км  да ўлчанувчи 
тран сп орт иш и ва бир хил эксплуатац ия харажати бўли ш и ­
га қарам ай  од и н ад и га н д аром ад  м икдори ш унча кўп бўла- 
ди . Л еки н  ш уни ҳам ҳисобга олиш  зарурки , автобус сало- 
нида пассаж ирларнинг кўп бўлиш и, уларни таш иш даги ком- 
cJjopT ш ароитлар пасайи ш и га олиб келади. Автобус салон и - 
ни  м еъёридан  о р ти қтў л д и р и ш  пассаж и рларн и н г кўп м и к ­
дорда тол и қи ши га олиб  келади, баъзи ҳолларда автобуслар 
си н и ш и  ҳам м ум ки н . Бундам таш қар и , таш и ш  ш арои ти - 
н и н г ортиқча зичлиги  ки ра ҳақи н и  й и ғи ш н и  ҳам қ и й и н - 
лаш тиради.

П ассаж и р л ар  си ги м и  кўрсатки ч  и ни ҳар б и р  м арш рут 
ва у н и н г  орал  и к  ж о й л ар и  учун ал о ҳ и д а  тахдил қи ли ш  
м ақсад га  м у в о ф и қ . Б ун да автобус  с а л о н и н и н г  тўли ш и  
м ар ш р у тн и н г ҳар б и р  ж ойи (точка)си да м еъёрдан ош м ас- 
л и ги н и  н азар д а  тути ш  л о зи м . А гар с а л о н н и н г  тўли ш и  
м арш рут давом ида етарли дараж ада бўлмаса, бундай м арш - 
рутда си ги м и  к и ч и к р о қ  авто бу сл ар дан  ф о й д ал ан и ш  тав - 
с и я  эти  л ад и ёки  қ а тн о в  ж ад вали  қай тад ан  кўри ли б , к а т ­
ко в  орал и ги ни о ш и р и ш  л о зи м  бўлади. Агар м арш рутдаги 
ай р и м  у частка  (п е р е го н )д а  авто б у сл ар д аги  п ассаж и р лар  
со н и  м еъёри дан  жуда кўп о ш и б  кетса , бундай  м арш рутда 
катта ва алоҳи д а  катта си ги м л и  авто бу сл ар дан  ф о й д а л а ­
ниш  ёки  ай ти л ган  у ч асткал ар д а  қ ў ш и м ч а  к и с к а р т и р и л -  
ган м арш рут о ч и ш , ёки  ҳар акати  т е зл а ш ти р и л га н  а в т о ­
буслар и ш лати ш  м асалал ар и н и  кўри б  ч и к и ш  та вс и я э т и -  
лади . Б и н о б а р и н , м арш рутд аги  авто бу сл ар  си ги м и д ан  
о ки л  о н а  ф о й д а л а н и ш н и н г  асо си й  ом ил и ҳ ар акат  ж адва- 
л и н и  тўғри  (а н и қ )  ту зи ш д ан  и б о р атд и р . Бу к о э ф ф и ц и -  
е н т н и и г  м и к д о р и й  к ў р сатк и ч и га  ҳ ар акат  м у н тазам л и ги  
ҳам катта т аъ си р  этади .

Транспорт воситасининг қатнов масофаси ва ундан фой­
даланиш. Т ранспорт воситасини нг қатнов масофаси дей ил- 
ганда, ун и н г км  ларда ўлчанувчи боси б  ўтган йўли туш у­
нилади. А втом обилнинг иш  марш рутидаги ҳаракати ортиш - 
туш ириш  (п ассаж и рки  тран сп орт воситасига чи ки ш  ва ту- 
ш иш ) ж ойлари ўртасидаги айрим  қатновлардан ҳамда авто­
м о би л н и н г А ТС  ва иш лаш  м арш рути  орасида ҳаракатидан 
иборат бўлади.



Ю к автом обиллари  и ш и н и  таш ки л  қи лиш да улар барча 
ҳаракат даврларида юк таш иш  билан  банд  бўлади ёки \a p a -  
кат вақти н и н г би р  қи см и н и  ю к оли ш га бори ш  учун сар ф - 
лай д и . Ш унга кўра, қатн овлар  унум ли ва унум сиз бўлиб, 
транспорт воситалари босиб ўтган йўлининг бир қисми унум­
ли  (иш  баж ариш  би лан  бан д) ва и к к и н ч и  қи см и  унум сиз, 
яъни бўш қатновдан иборат бўлади. А втом обилларда таш и- 
лаётган ю к ҳ аж м и  м икдоридан  қатъи назар  ю кли қатновлар 
унумли ҳисобланади.

Ю к авто м о б и л л ар и н и н г унум сиз қатн о в  м асоф аси , ўз 
навбати да, б о ш л ан ғи ч  ва иш  н и ҳ о яси даги  А Т С  ва иш 
м арш рути ўртасидаги нолин чи  қатновдан  ҳамда иш м арш ­
рути ичидаги бўш қатновлардан  иборат бўлади.

Н олинчи қатнов (10) дей илганда, А ТС  дан  то бирин чи  
ю к ортиш  ж ойигача ва ю к таш иш  иш и ниҳоясида сўнгги 
туш ирилган ж ойдан А ТС гача қатнов м асоф аси  туш уни­
лади. А йни транспорт ж араёни  билан  боғли қбўлм аган  бар­
ча қатнов м асоф алари  (м асалан , иш  м арш рутидан таш қа- 
ридаги ён и лғи -м ой  қуйиш  ж ойигача қатнов, йўлда бузилиб 
қолган автом обилни тузатиш га бори б-кели ш  қатнови , ҳай- 
довчилар  алм аш тириш  учун А ТС га бори б-к ели ш  қатнови 
кабилар, яъни иш м арш рутидан таш қари га  чиқувчи барча 
қатновлар) нолинчи қатновлар ҳисобланади.

Бўш қатнов (lfiki) дейилганда автомобилнинг ю кдан бўш а- 
тилгандан кейинги ю к ортиш  ж ойигача қатнови туш унила­
д и .Т аш и ш  тр а н с п о р т  ж а р а ё н и н и н г  аж р ал м ас  қ и см и н и  
ҳисобга олиб, маршрутдаги бўш қатновни ш артли равиш да 
назарий жиҳатдан унумли қатнов деса ҳам бўлади.

А гар тр а н с п о р т  ж ар а ё н и н и  б аж ар и ш  б и л ан  б о ғл и қ  
қатн овн и  1м, н оли н чи  қатн овн и  эса  10 деб  белги ласак , ав ­
то м о б и л н и н г  умумий қатн ови  (1ум) ни қуй идаги ча и ф ода­
лаш  м ум кин:

1У»=  'н +  V  к м :
1м =  1ЮК+  1бқл и ги  ҳисобга о л и н са ,
L  =  U  +  'бк +  'о. км  бўлади.
Бир гуруҳ автом оби ллар  ва автом об и ллар  с ар о й и н и н г  

тр ан сп о р т  ж ар аён и н и  баж ариш  учун ум ум ий қатнов м а­
соф аси  қуй идаги га тен г бўлади:



Т ранспорт воситасининг қатнов м асоф аларидан ф ой да­
ланиш  дараж асини белгиловчи коэф ф и ц и ен т/?  унумли қат- 
нов масофаларини умумий масофага нисбати сифатида аниқ- 
ланади.

Бир авто м о б и л н и н г бир ю кли қатнови  учун: 

p = u L =  U ___
■ум

Бир автом обилнинг см ена ёки бир сутка давомидагиси:

А втом обиллар  сар о й и н и н г  бир ку н л и к  иш и д ав о м и ­
даги си

3 =  =  LjOK__ / |  -Ч..Х
Б у м  Б ю к + Ь г, к + Ь о  )

Ушбу кўрсаткич календарь кунлар учун

о _ ~ Б|»к
Р  А К к- L yM

Т р ан сп о р т  во си тал ар и н и н г боси б  ўтган м асоф аси  та- 
ш и ш н и н г сам арали  бўлиш ига катта таъсир этади . М аб- 
лағлар  ва вақт  сарф и  талаб  эти л и ш и н и  ҳисобга оли н са , 
қатн ов  м асоф алари дан  ф ой д алан и ш  к о эф ф и ц и ен ти н и н г  
илож и борича катта бўлиш и ва ун и н г қийм ати  би р  ёки 
унга я қ и н л аш и ш и  таш и ш  тан н архи н и  арзон лаш ти ри ш га 
им кон  беради.

Қ атнов м асоф асидан  ф ойдалани ш  ко эф ф и ц и ен ти  қ и й - 
матига қуйидаги  ом и ллар  таъси р  этади:

— юк ва пассаж ирлар оқим и таркиби ва йўналиш и, ор ­
тиш -туш ириш  пунктларининг ж ойлаш ганлиги, пунктлар- 
аро ҳаракат йўн али ш и ва таш и ш н и  таш кил этиш . И кки  
ёкдама ю к ва пассаж ирлар оқим и мақсадга мувофикдир. 
А ммо, юк таш иш да қатнов масофасидан кўп роқ ф ойдала- 
ниш га юк ва кузов турлари маълум дараж ада таъсир кўрсата-
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ди. М асалан, суг ёки бензинни махсуслаштирилган цистерна- 
да таш илганда (3 коэф ф и ц и ен т қийм ати 0,5 га яқи н , холос. 
Чунки автомобиль ш асси си га ўрнатилган цистерна бош қа тур- 
даги ю кларни таш иш  и м кон и н и  берм айди ва ю кли ҳаракат 
биртом он лам а бўлади. Я на бош қа мисол: биринчи йўналиш - 
да тош кўмир таш илган автомобилда, орқа й ў ш ти ш д а  кузов- 
ни ю виб, тозалаб ва санитария талабига етказмасдан туриб 
дон маҳсулотини таш иб бўлмайди;

— юк таш иш ни маршруглаш, қатнов масофаларидан (1юй- 
д алан и ш  ко эф ф и ц и ен ти н и  о ш и р и ш н и н г  муҳим бир йўли- 
дир . Катта ш аҳарларда ва аҳоли яш о вч и  ж ой ларда қатн ов  
м асоф алари  к о э ф ф и ц и е н ти н и  ош и р и ш  учун илдам  реж а­
лаш тириш да чизикди м атем атик дастурлар усулини қўллаш - 
н и н г  аҳам ияти  катта. Бунда зам о н ави й  Э Ҳ М  л ардан  ф о й ­
д алан и ш  лози м . Ш аҳарлар ва ви лоятлараро  узок, м асо ф а­
ларга ю к таш иш да автом обилларни илож и борича икки  то- 
м онлам а ю клаш  жуда муҳим вазиф адир;

— автом оби лларн и  орқа  йўн али ш ларда ҳам  ю к билан 
қатновига ўз ҳиссасини қўш увчи ҳайдовчиларга моддий рағ- 
батлантириш  ти зи м и н и  кенг қўллаш ;

— иложи борича нолинчи қатновлар м асоф асини кам ай­
тириш.

Б ун и н г учун А ТС л арн и  катта ҳаж м ли ю к ж ўнатувчи- 
лар  ёки қабул қилувчиларга яқи н лаш ти ри ш  ҳамда кун (см е­
на) давом и да ён и лғи н и  қайта о л и ш л и кк а  йўл қўй м асли к  
зарур. Н олинчи қатнов м асоф аси катта бўладиган ҳолларда 
А ТС  ф и л и ал и н и  ю к ҳосил этувчи ёки  қабул этувчиларга 
яқи нлаш тири ш  мақсадга м увоф икдир.

Агар автомобиль Т иш вақтда юкни ўртача масофага (1юкУр1) 
таш иса ва маршрутдаги қатнов масофасидан фойдаланиш  ко­
эф ф ициенти (уЗм) маълум бўлса, унинг таш иш ни таш кил этиш 
билан боғлиқбўлган маршрутдаги масофаси:

Иш куни давом и даги  ум ум ий қати ов  м асоф аси:

I = 1“!L . 7  +1 = —  • 7  n v \Ум- рм ^ю.к>т |о р . (1 э )
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Бунда 1юқ — ю кли қатновлар м асоф аси н и н г уртача қи й - 
м ати, км;

jSM— марш рут ичи қатнов м асоф асидан ф ойдаланиш  ко ­
эф ф ици ен ти ;

Z io ™ кун д авом и да  ю кли қатн овлар  сони ;
1н— автом об и лн и н г кун ли к  нолин чи  қатнов м асоф аси ,

км;
/? — иш куни давом и даги  қатн ов  м асоф аси дан  ф о й д а ­

лан и ш  ко эф ф и ц и ен ти .
Қ атнов  м асоф алари дан  унум ли ф ой д алан и ш  к о э ф ф и ­

циенти  кўп ж иҳатдан А ТС  м аркети н г бўлим и ходим ла- 
р и н и н г  а н и қ  ва те зк о р  иш  олиб  б о р и ш лар и га  боғли қ. 
Т р ан сп о р т  ҳудудидаги ю к оқи м лари  ва ю к ж ўнатувчи ва 
қабул қи лувчилар  зарурати а н и қ  бўлган такди рда, амалда 
барча ҳолларда ҳам қатн ов  м асоф алари дан  унум ли ф о й ­
даланиш  коэф ф и ц и ен ти н и  ош ириш  им кон и бўлади. Бунда 
автом обилларнинг орқа йўналиш да ҳам юк билан иш лаш и - 
ни таш кил этиш  ва ҳалқасимон марш рутлар тузиш аҳамияти 
жуда катта.

Қ а тн о в  м а с о ф а с и  ун у м л и  к о э ф ф и ц и е н т и н и  ш аҳ ар - 
л ар , в и л о ятлар ар о  ва халқаро  таш и ш л ар да  м ар казл аш ти - 
ри л ган  т а ш и ш л а р н и  м ар ш р у тл ар  б ў й и ч а  т а ш к и л  эти  б , 
ҳаракат  ж ад вал лар и н и  т р а н с п о р т -э к с п е д и ц и о н  идоралар  
б и л ан  йўлга со л и ш  о р қ а л и  о ш и р и ш  ҳам  катта  аҳ ам и ятга  
эга.

М арш рутли автобуслар ам алда и кки  том он лам а п асса ­
жирлар билан қатнаш ини инобатга олганда, автобусларнинг 
м арш рут ичи бўш қатновлари бўлмайди.

6 .5 . Юкли уртача қатнов масофаси, юк ташиш уртача
масофаси, пассажирлар алмашуви коэффициенти  

ва пассажирлар уртача қатнов масофаси

Бир с уткал и ўртача қатн ов  м асоф аси  тр ан сп о р т  в о си ­
талари ва ҳай довчи ларн и н г қан чали к  ж адал (и н тен си в) 
иш лаш  и га б о ғл и қ  бўлиб, ёни лги  сар ф и , Т Х К  ч и зм аси , 
реж адаги ёки  ҳисобий  д авр  ичида тр ан сп о р т  иш и ҳаж м и- 
да ўз акси н и  топади .

А втом обиллар сарой и  бўйича ўртача с уткал и қатнов 
м асоф аси  барча м арка (м оделли) автом обиллар  умумий
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қатнов м асоф асининг эксплуатациядаги автомобиль-кунлар 
йигиндиси га нисбати сиф ати да аникданади :

с^ >т' Е А К Э А К Э| + А К Э2 +■""+А К э„ (14)

С уткали  уртача қатн ов  м асоф аси  иш  реж и м и , авто ­
м оби ллар  ҳаракат тезли ги , о р ти ш -ту ш и р и ш  ёки  ч и қ и ш - 
туш и ш  вақтларида тўхтаб тури ш , автобус (ёки  улар бри - 
гадаси) м арш рутларини нг сўнгги тўхташ  ж ой лар  и да тўхтаб 
туриш ларга богли кдир. Ҳ ар акат  тезли ги  ни о ш и р и ш н и  ва 
тўхтаб туриш  ж ой лари да  (сўнгги тўхтаб туриш  ж о й л ар и - 
да) туриш  вақтлари н и  кам ай ти ри ш  суткали  ўртача қат- 
нов м асоф аси н и  ош иради .

Ҳ а р а к а т  х ав ф си зл и ги га  о  ид  бар ч а  тал аб л ар  б аж а р и л ­
ган ҳолда суткали  ўртача қатн о в  м асо ф аси  ва б оси б  ўтил- 
ган м асоф адан ф ойдалани ш  ко эф ф и ц и ен ти н и  ош ириш  ав­
то тр ан сп о р т  сар о й л ар и н и н г  асо си й  ваз и ф ал  ар  и дан  б и р и - 
дир.

Ю к таш иш да ю кланган автом обилларнинг ортиш -туш и­
риш  ж ойлари орасидаги қатнови  ю кли қат нов  ва ун и н г м а­
соф аси  ю кли қат нов масофаси  д еб  аталади. О датда э к с ­
плуатацион ҳисобларда ю кли қатн ов  м асо ф ал ар и н и н г  ҳар 
хиллигин и инобатга олиб  ю кли қатн ов  м асо ф ал ар и н и н г 
ўртача микдоридан ф ойдаланилади.

Ю кли қатн ов  м асоф алари  (1юқ)н и н г  уртача м и кдори , 
ум ум ий ю кли қатнов м асо ф аси н и н г  ўш а даврдаги  ю кли 
қатновлар  со н и  (И юқ) га ни сбати  си ф ати да  ан и кдан ади :

А гар иш даги вақт  (Т  ), ю кли қатн о вл ар  со н и  (Z  ),1 ИШ
ю кли қатн ов  м асо ф аси н и н г  ўртача қ и й м ати  ва м арш рут­
даги қатн ов  м асоф асидан  ф ой далан и ш  ко эф ф и ц и ен ти  (уЗм) 
маълум бўлса, т а ш и ш н и  б аж ар и ш  учун б о си б  ўтилган 
м асоф а:

ю к .ў р т . , КМ . (15)

(16)
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бир кун давомидаги умумий қатнов масофаси

1 — ^ юк у  I _  Ь юк у  _  L K1K
у м  ю к  L' o  р  ю к  р  дан (17)

иборат бўлади.
Ю к таш и ш да I т  ю кн и  уртача таш иш  м асоф аси  юк 

ҳосил этувчи пунктлар  ж ой лаш уви , уларн и н г ю к о б о р о ­
ти , юк оқи м и  тар ки б и , тр ан сп о р т  воситалари  тури, н о ­
м инал юк кўтариш  ко эф ф и ц и ен тл ар и  га богликдир.

Ўртача таш и ш  м асоф аси  1 т ю к н и н г  ўртача қан ча м а­
соф ага  таш и л ган л и ги н и  кўрсатади ва у то н н а -к и л о м етр - 
ли ю к о б о р о ти н и н г то н н ал ар д а  ўлчанувчи таш и лган  ю к ­
лар  м икдори  ( 0 )  га нисбати  тарзи д а  ани кдан ади :

L?nT= % f-> KM- (18)

Б ир м арта ю кли қатнов учун 1юқ м икдори  би лан  1урт 
ўзаро тен гди р , чунки

Бир кун ёки  см ен а  давом и даги  1юк ва 1урт б и р  авто м о ­
билда ҳар хил м икдордаги  ю кларн и  б и р  хил м асоф ага ёки 
бир хил м икдордаги  ю кларни  ҳар хил м асоф ага та ш и л ­
ганда ўзаро тен г  бўлади:

I =  Л  =  Я а 1 ю к +  Я а 2 1 ю к +  - + Я а п ~  1 ю к  _  1 ю к ( Я а 1 + Я а 2  +  - • + Я а п )  _  1 

УРТ Q Я а 1 + Я а 2 + - Я а п  ( Я а 1 + Я а 2 - + Я а п )  ЮК

I =  Л  =  Я а '  1юкI ~*~Яа1юк2 + ---+ Я а  ' 1юкп _

УРТ Q Яа^юк
_  Я а ( 1 ю к 1  + 1 ю к 2 + ---+ 1 ю к и )  _  ^ иж _  I

а  7  7  ю кЧ а ^ - с  ^юк

Буни м и соллар  ечи м и да кўриб чи қам и з.
1-мисол. Ю к кўтарувчанлиги  6 т  бўлган 8 та З И Л - 130- 

76 авто м о б и л и н и н г ҳар бири  2 м аротаба 60 км м асоф ага

94



ю к таш и ган , 4 т ю к  кўтарувчи 4 та Г А З-53Ф  м аркали  ав то ­
м оби ллар  10 м аротаба ю кли қатн овн и  10 км  м асоф ада ба- 
ж арди. И ккала  автом оби лларн и  и ш лати ш д а уларн и н г ю к 
кўтарувчанлигидан тўла ф ойдалани лган . 1н)ква L |1тни ан и қ - 
лаш  зарур.

Ечими:
а) З И Л - 130-76 м аркали  автом оби ллар  учун:

7 юк1 =  8 авт  х 2 ю қ  =  16 юқ;

L k v k .  =  1 6 к , к  Х  6 0  ^  =  9 6 0  К М ’

Q ,=  16 юкх  6 т  X 1,0 =  96 т;
Р ; =  96 т  х  60 км  =  5760 ткм ;

б) ГА З-53 Ф  м аркали  автом оби ллар  учун:

Z|oK2=  4 авт  х 10 ю қ =  40 юқ;
Ь юқ2=  40юк х 10 км  =  400 км;
Q 2=  40 к|қх 4т х 1,0 =  160 т;
? =  160 т  хЮ  км =  1600 ткм ;

У м ум ийси Z =  Z  . +  Z  =  16 + 4 0  = 5 6
,  Н )Қ  ю қ !  _  _  ю қ 2  К >к ю қ  ю қ

Ьюч =  Ь|оқ| +  ь ю =  960 км +  400 км  =  1360 км 
Q =  Q, +  Q2 =  96т +  160т =  256т 
Р = ? ,+  Р2 =  5760 ткм  +  1600 ткм  =  7360 ткм  

Ю к билан  қатн ов  м асо ф ал ар и н и н г  уртача қи йм ати :

1 = ь ^  = 1360км =  2 4  Зк
юл 2 ЮК 5 б ю қ

Ю к таш иш  ўртача м асоф аси :

I -  ^ -  ^-^()ткм -  тс  7 Sim 
Ург -  q  256т-------’ п к м -

М азкур м исолда ю к таш и ш  ўртача  м асо ф аси  ю кли 
қатн о в  м асо ф ал ар и н и н г  уртача қ и й м ати д ан  ф ар қ л и  ва 
қи й м ати  ж иҳатдан ан ч аги н а  катта. Буни ш у билан  и зоҳ- 
лаш  кер ак ки , З И Л - 130-76 а в то м о б и л и н и н г  ю к к ^ а р у в -  
чан лиги  каттар о қ  ва у зо қ  м асо ф ага  ю к таш и ган и  учун 
ун и н г умумий ю кли қатн ов  м асоф аси даги  н и сби й  ўрни 
каттадир. 1360 км ум ум ий ю кли қатновдаги  З И Л - 13-76 
а вто м о б и л и н и н г улуш и 960 км ёки  87,3% , 7360 ткм  уму­
м ий ю к обороти даги  улуш и 5760 ткм  ёки  78,3 % .
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2-мисол. Ю клар 8 та  К ам А З-5320 автом обили да таш и л ­
ган. У лардан 2 таси  4 м арта ю к кўтариш  ко эф ф и ц и ен ти  
у =  1,0 бўлган ҳолда 10 км м асофага юкли қатнаган; 5 таси - 
да у =  0,6 бўлиб, 20 км м асофага 3 марта ю кли қатналган ва 
1 та автом обиль ю к кўтариш  ко эф ф и ц и ен ти  у =  0,9 бўлган 
ҳолда 40 км м асоф ага 2 марта ю к таш и ган . 1юқва 1уртларии  
аниқлаш  лозим .

Е ч и м и :
Ю кли қатн овлар  ўртача м икдори:

I _  А | г юк| 1кж| + А 2  2 ю қ 2  1ю қ 2  + А з 2 юкз1 мкз _
К)К А ^ ю .^  + АзИукг+Азгю кз

_  2-4 10+5-3 2 0 + I -24 0  _  ] 8  4

2 4 + 5 -3 + 1 -2  1 о ,4 К М .

Ю к таш и ш  ўртача м асоф аси:

I _  А |г мк|1юк1дУ| + А 22юк21юк2(1У2+А з 2 Юкз1ЮкздУз _  
ўрт A,ZK)KlqYi+A2ZIOK2qY2 + A3ZK)K3qY3

_  2 - 4  10 - 8  1.0 + 5 -3 -20 - 8  0 .6  +1 -2 -40 - 8  0 ,9  _  п  *
2 4 -8  1 ,0 +  5 -3  8  0 .6  + 1 -2 8  0 ,9  ч к м .

Д ем ак , ҳар бир тон н а ю к таш иш  м асоф аси (1>рт) — авто­
м оби лн и н г ҳар бир ю кли м асоф аси н и ги н а қам раб қолм ай, 
ҳар қатновда қан ча  ю к таш и л и ш и н и  ҳам ҳисобга олувчи , 
яъни ю к кўтарувчан ликдан  ф о й д ал ан и ш  ко эф ф и ц и ен ти  
дараж асини ҳисобловчи кўрсаткичдир.

1к)қ н и н г 1урт д ан  ф а р қ  қи лиш и автом оби ль ёки  автоп о- 
ездлар хар хил м икдорда ю к таш и ш и  билан  богли кдир. 
Б ош қача қи либ  айтган да, уу н и н г уст га нисбати 1урт н и н г  1юк 
га нисбатига тенг, яъни

(20)
Y c , • |у  j.

Бундан Уд = - с-'— келиб  чиқади .
Буни м исолда текш и р и б  чиқам из.
Мисол. Г А З-53Ф  автом обили  2 м арта ю кли қатн овн и  

баж ариб, б и ри н чи  қатновда 2 т  ю кни 9 км  м асоф ага ва 
и кки н чи  қатновда эса  3,4 т ю кни 30 км  м асоф ага т а ш и ­
ган. А й н и  ҳол учун ю қоридаги  ф о р м у лан и н г ан и қл и ги  
текш и р и б  кўри лси н.
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Ечими:

1„„ = L ^ = 9km^ 0 km = 1 9 _5kMi

I Р = 2т .9Км ,3  4Т-30к м = 2 2 2  
О  2 t  + 3 .4 t

Y =  -  9 a. . =  2 т + 3 -4 т  =  o  675 
YcT Я н 2 Юк 4 x 2  U’ 0 / J ’

_  R, _ 2т • 9 k m + 3 ,4 t  • 30km _  ^  -j j . 
QhL iok _ 4 r  • (9km +30km ) " ’ ’

*ypr _ 22,2 _  1 I ->
1юк "  19,5 , ’ , Л

1*. = AZL = 1 в
YcT 0,675 *’

М арш рутдаги пассаж ирларни автобусда таш иш да тугал- 
ланган транспорт ж араёни рейс  деб аталади. П ассаж ирлар­
н и нг алм аш иш и дейилганда баж арилган рейс давом ида та ­
ш илган пассаж ирлар сон и н и н г автобусдан туда ф ойдала­
нилган ўринларга нисбати туш унилади. М икдор жиҳатдан 
бу кўрсаткич ҳар бир ўриндикдан рейс давом ида нечта пас­
саж ир ф о й дал а н га н л и г и н и билдиради. А йни ко эф ф и ц и ен т 
марш рут узунлиги м асоф аси (LM) н и н г  пассаж ирлар ўртача 
қатнов м асофаси (1урт)га нисбатига тенгдир:

^ а м п .  =  К /  1УРт , п  ( 2 1 >

П ассаж и рларн и н г ўртача ю риш  м асоф аси  д ей и л ган ­
да, барча пассаж и рлар  б оси б  ўтган ўрта ар и ф м ети к  м и к ­
дор  туш унилади:

1№л,=  2  1 Q .  КМ (22)

Бунда Q — таш и лган  ум ум ий п ассаж и рлар  сон и . 
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Транспорт воситаларининг маршрутлардаги иш режими
(Т нш) иш вақти  би рлигида ўлчанувчи уларн и н г А ТС назо- 
рат ж ой идан  иш га ч и қи б  кетиб, иш ни ҳояси да я н а  саройга 
қай ти б  келиб, ю қоридаги  н азорат  ж ой идан  ўтиш гача вақт 
туш унилади . Бунда айтилган  вақтдан  туш ли к учун б ер и л ­
ган вақт чегириб таш ланади .

Т р ан сп о р т  в о си таси н и н г иш  реж и м и  у и ш лай ди ган  
м арш рут, м и ж о зл ар н и н г  о р ти ш -ту ш и р и ш  ж ой лари  иш  
реж и м и  ҳам да ҳай д о вчи лар  б и л ан  та ъ м и н л а н га н л и к к а  
богли кди р . Т р ан сп о р т  воситалари  сутка давом и да ҳай- 
довчи лар  ҳам да пассаж и рлар  оқи м и  етарли дараж ада ва 
орти ш -туш и ри ш  ж ой лари  бетўхтов иш лаган да б и р , икки  
ёки ундан ҳам  кўп см ен ада  тўхтам асдан  и ш л аш и  м ум ­
кин. М асалан , тем и р  й ў л н и н г юк ва п ассаж и рлар  бекат- 
лар и д а , сув п ортларида ва ҳ.к ж ойларда.

Одатда, бир иш см ена вақти 6 соатдан 12 соатгача давом  
этиш и м ум кин. Ю к таш увчи автом оби лларн и н г иш м арш - 
рутида бўлиш  вақти таш килий  жиҳатдан яхш и йўлга қўйил- 
ган умум ф о й д ал ан и ш  автотран сп орти да бу кўрсаткич 10 
соат атроф идадир, баъзи АТС ларда иш реж ими 15-16 соат­
гача етади. О ч и қ  кон ларда иш ловчи (жуда кўп юк кўтарув- 
чи) автосам освалларн и н г иш  реж и м и ни  туну-куи  бетўхтов 
қи лиш  мақсадга м увоф икдир.

А втом оби лларн и н г иш  реж и м и н и  илож и борича о ш и ­
риш  автотран сп орт сарой и  ход и м лари н и н г муҳим вази- 
ф алари дан  ҳисобланади . Б ун инг иж обий ечи м и эса  тр ан с ­
порт воси талари н и н г иш унум ни ош и ри ш  ҳамда таш иш  
тан н архи н и  ар зо н л аш ти р и ш н и н г  асоси й  ш артидир.

Т р ан сп о р т  во си тал ар и н и н г иш вақти тр ан сп о р т  ж а­
раён и н и  баж ариш  учун зарур бўлган вақт ва бекор  туриш  
(ш у ж ум ладан , Т Х К  ва таъ м и р да  б ўли ш ) вақтл ар и д ан  
иборат. Т р ан сп о р т  ж араён и н и  баж ариш  учун зарур бўлган 
вақтга тр ан сп о р т  воситаси  хдракати би лан  б о ғл и қ  вақт 
ва п ассаж и рларн и н г уларга чи қи ш -ту ш и ш  ёки ю кларни  
о рти ш -туш и ри ш  вақтлари  киради.

А втом оби лларн и н г иш да бўлиш  вақти , уларн и н г айн и  
марш рутда бўлиш  вақти (Тм) ва н оли н чи  қатн ов  ҳарака- 
тига зарур вақт й и ги н д и си д ан  иборат бўлади:

т „1„ = т - +  < „ .соат <23)
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Ўз навбатида, ю к автом обилларин инг марш рутда бўлиш 
вақти қуйидагича бўлади:

Т м =  Т  +  Т . т +  Т  , со ат  (24)

бунда, Т х— автом об и лн и н г марш рутдаги ҳаракат вақти;
Т о т— автом обиль (автоп оезд)га  ю к о р ти ш -ту ш и р и ш га  

сарф лан ган  вақт (унга ҳуж ж атларни р асм и й л аш ти р и ш да 
унум сиз туриш  вақти ҳам ки ради );

Т бт — тр ан сп о р т  воси таси н и н г ҳар хил сабабарга кўра 
бекор  туриш  вақти.

П ассаж и рлар  таш и ш  м арш рути да и ш ловчи  автобус­
л ар н и н г  м арш рутдаги вақти , уларни ҳаракат  вақти , о р а- 
л и қ  тўхташ  ж о й л ар и да  ч и қ и ш  (ту ш и ш ) вақти  (Т чт) ва 
м арш рутлар  н и ҳояси даги  тўхтаб туриш  вақти  (Т тт) й и ­
гиндиси дан  иборат бўлади. М арш рутда тех н и к  ёки  та ш к и ­
ли й  ва ҳ.к сабабларга кўра (иш  ҳуж ж атида белгилан ган ) 
туриб қолиш  вақтлари T fiTra  ки р и ти л и ш и  зарур. А йтилган- 
ларга кўра, м арш рутда и ш ловчи  автобусларн и н г вақт с а р ­
ф и , қуйидаги йи ги ндидан  иборат бўлади:

Т  =  Т +  Т  + Т  + Т Г (25 )
М Ҳ ч-т т.т. б.т 4 '

М а я тн и к си м о н  м ар ш р у тл ар да  и ш л о в ч и  авто бу сл ар  
учун:

4 = ^ ,  соат;
v  т

(26)

t , + т ч_, = ^ « . , с о а т ;
V II .T

(26')

1ҳ + Тч_т + Т т.т. =  ^ , с о а т . (26й)

А втобуснинг м арш рутни нг и ккала  то м о н и га  бориб қай - 
ти ш  (ай лан и б  кели ш ) вақти (1айл) қуй и даги ча бўлади:

U  ^  = ^  + Т ч. т + Т г, .с о а т ,  (27)

бунда Lm — м арш рут м асоф аси , км;
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Vt — ҳаракат тезли ги , км /соат;
V|M — п ассаж и рн и н г ўз м анзи ли га етиб  бориш  тезли ги , 

км/соат;
Уэ— эксплуатац ион  тезли к, км /соат .
Ю к таш и ш  т р а н с п о р т  ж ар аён и  учун ш арт  бўлган  о р ­

т и ш -ту ш и р и ш  вақти да ав то м о б и л н и н г  б екор  туриш  вақ- 
ти м съёр  б и л ан  ч ек л ан ган  бўли б , у т р а н с п о р т  ж ар аён и  
учун зарур  вақ т  қ ато р и га  ки р ад и . А м м о , ав т о м о б и л н и н г  
бун дай  б ек о р  ту р и ш и н и  о р ти ш -ту ш и р и ш  и ш л ар и н и  м е- 
хан и зац и ялаш  ҳамда бундай о п ерац и яларн и  о қи л о н а  таш ­
кил эти ш  ҳ и со б и га  и лож и  б о р и ч а  кам ай ти р и ш га  и н ти - 
л и ш  кер ак . Ҳ ар  хил саб аб л ар га  кўра б ек о р  тури б  қоли ш  
(м асалан , иш га ч и қар и лган  авто м о б и л н и н г тех н и к  бузуқ- 
л иги  ва ҳ .к .) тр ан сп о р т  ва м и ж о зл ар  и ш ида к ам ч и л и к л ар  
борли ги н и  кўрсатади . Б ун дай  б ек о р  тури ш ларга  батам ом  
б арҳам  б ер и ш  учун ку р аш и ш  зарур . Б ун дай  ту р и ш лар  
тран сп орт  иш ида реж алаш тири лм ай ди , ам м о уларни ан и қ  
б ел ги л аб  б о р и ш  ва к е й й н ч а л и к  тақли л  эти б , у л ар н и н г  
о л д и н и  олиш  зарур.

Ўртача иш реж и м и ёки  бир авто м о б и л н и н г иш да ўрта- 
ча бўли ш  вақти  (Т ишурт), бар ч а  и ш д аги  авто м о б и л л ар  иш  
со атл ар и н и н г календарь д авр  ичида авто м о б и л н и н г эк сп - 
л у атац и яд а  бўлиш  ку н л ар и га  н и сбати  си ф ати д а  а н и қ л а -  
нади:

т ™ * , = ^ Г ' соат  <28>

А втом обилнинг ўртача иш реж ими транспорт воситала­
ри учун реж а (иш  чизм аси)да белгиланган вақт билан тўғри 
келм аслиги  м ум ки н . Б ун и н г сабаби турлича бўлиш и м ум ­
ки н . К ўп и н ча бундай  ҳоллар  ю к таш и ш д а ав то м о б и л л ар ­
н и н г  иш  м арш рутида б ў л и ш и н и н г  о р ти ш -ту ш и р и ш  ж о й ­
лари  иш ларига ўзаро  б оғлан м аган ли ги  туф ай ли  ю зага ке­
лади. Б ун инг натиж аси да баъзи автом обиллар  реж ада бел ­
гиланган вақтдан ан ча  кеч автотран сп орт  сарой и га  қай ти - 
ш и мумкин. Бундай ҳолларда режани тўғрилаш ва муаммони 
илдам суръатда транспорт таш килотлари ва миж озлар бирга­
л и к д а  \а л  қи л и ш лар и  лози м .
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Ўртача ҳаракат вақти ( txy|n) ҳаракатдаги  барча автом о- 
биль-соатлар (А Тҳ)нинг автом обилларни нг эксплуатацияда 
бўлган кунларига нисбати тарзида ани қланади :

!х.ўрт АКхэ »соат (29)

А втом обилларнинг бир кун лик бекор туриб қолган вақ- 
тлари

Уш бу кўрсатки чн и н г би р  қатновга тўғри қилувчи м и қ- 
дори:

И ш да бўлган автомобилларнинг жадал и ш ланга нлиги иш 
вақтидан ф ойдаланиш  ко эф ф и ц и ен ти  орқали  ани кда- 
нади:

Бу к о эф ф и ц и ен тн и н г  м и кдори  б ар қ ар о р  о р ти ш -ту ш и - 
риш жойли маршрутларда, ортиш -туш ириш  меъёрлари ан и қ  
баж арилувчи ж ой ларда ю қори бўлиш и м ум ки н . Бу кўрсат- 
ки чн и н г эн г  ю қори дараж аси орти ш -туш и ри ш  иш лари ме- 
хани зациялаш ган  ерларда бўлади. Т аш и ш  м асоф аси  ки чи к 
бўлган ж ой ларда бундай к о э ф ф и ц и е н т н и н г  турғун лигини  
сақлаб  туриш  қи й и н  бўли б, у н и н г  эн г  ю қори  турғунлиги 
узоқ м асоф аларга (м асалан , ш аҳарлар ва ви лоятлараро) ю к 
таш иш да сақданиш и мумкин.

И ш  в ақти д ан  ф о й д ал а н и ш  к о э ф ф и ц и е н т и  и ж оби й  
кўрсатки ч  бўли ш и га қ ар ам ай , у м уай ян  ш арои тларга  боғ- 
л и к д и р . М асалан , о ғир  ю клар , қу р и л и ш  ю к л ар и н и  (м о н ­
таж  учун м ў л ж ал л ан ган ) т а ш и ш д а  м аълум  вақтд а  қу р и - 
л и ш -м о н т а ж  м е х а н и зм л а р и н и  ку ти б  а в т о м о б и л л а р н и н г  
тўхтаб  ту р и ш и  и қ ти со д и й  ж и ҳ атд ан  н о м ақ б у л д и р . Б у н ­
д ай  қолларда таш и ш  и ш л ар и н и  тягач л и  авто п о ездл ар д ан

t = 6
6 т к  А К

соат (29 ')

_  А Т б . соат (29")
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ф о й д ал ан ган  ҳолда м о ки  усулини  қуллаб , и ш н и  яхш илаш  
м ум кин.

Иш вақтидан ф ой далан и ш н и  баҳолаш нин г ян а  бир усу- 
ли  б о р и б-кел и ш  (ай лан и ш ) вақтига кўра а  =  t 4/ t aflji ф орм у- 
лага биноан  ани қланилади .

Ҳаракат тезликлари. Т ранспорт  воситасининг иш унуми 
автом об и лн и н г ҳаракат тезлиги  билан  тў ғр и д ан -тў ф и  боғ- 
ли кди р . Ҳ аракат тезли ги  эса , аввалам бор , автом об и лн и н г 
то р ти ш -д и н ам и к  хусусияти ва ун и н г тех н и к  ҳолатига бог- 
ли кди р . Бундам таш қ ар и , ҳаракат тезли ги  йўл.-иқлим ш а- 
роитлари, йўлларда ҳаракатланиш  ж адаллиги, ҳайдовчилар 
м алакасига боғликдир. Ҳ ар қандай ш ароитда ҳам белгилан- 
ган ҳаракат тезли ги  ҳаракат  хавф си злиги  ва иш  ҳалокат- 
сизлигини таъм инлаш и л озим .

Йўл ш ароитлари ичида ҳаракат тезлиги га кўп роқтаъ си р  
этувчи кўрсатки чларга йўл ҳаракат  қ и см и н и н г  ксн гли ги , 
ҳарака1т  ж адаллиги, йўл қоплам аси ҳолати, кўриниш  ш аро- 
ити, йўл эгри ли ги  радиуси , н и ш абли к  узунлиги в ааҳ ам и я - 
ти , тр ан сп о р т  ҳаракати н и  тарти бга соли ш н и  таком и ллаш - 
тириш  кабилар киради.

Ҳ ар акат  ж адал бўлган й и р и к  ш аҳарлар ва улар атро- 
ф идаги  ҳаракат тезли ги , тр ан сп о р т  о қи м л ар и  ум ум ий тез- 
лигига б о ғл и қ  бўлади.

А вто м о би л л ар д а  ю к таш и ш д а  т р а н с п о р т  в о си тал а- 
р и н и н г  ҳаракат тезли ги  ва эксп луатац и он  тезли ги  би р- 
биридан  ф а р қ  қи лади . А втом оби лларн и н г эн г  катта те з­
лиги туш ун часи  ҳам мавжуд.

Т ехн и к  ҳаракат  тезли ги  (Ут) автом обиллар  боси б  ўтган 
й ўлларн и н г (L kM) шу йўлларни боси б  ўтиш га сарф лан ган  
вақт (Тҳ)га ни сбати  тарзи да ан и қлан ади :

якк а  автом оби ль учун VT=  Т /Т ҳ, км /со ат ;
автом обиллар  саройи  учун VT=  L ^ /А Т ҳ , км /соат .
Т ехн и к  ҳаракат тезли ги н и  ҳисоблаш да йўл ҳаракати- 

ни тартибга солиш  би лан  б о ғл и қ  жуда қи сқа  вақт йўлда 
тўхташ лар (свето ф о р л и  ёки  оддий чорраҳа, тем и р  йўл 
ш охобчалари дан  ўтиш ) ва ш у каби лар  ҳаракат вақтига 
қўш илади.

Ҳ ози рги  давр  автом обиллари  ю қори дараж али торти ш - 
д и н а м и к  хусуси ятларга  эга бўли б , улар м и к д о р и  эск и  
м оделли автом оби ль кўрсатки члари дан  ан ча  ю қори.
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Одатда, автом обиль дви гатели н и н г қуввати ун и н г кута- 
рувчанлигига м осланган бўлади. Ш у н и н г учун ю к кўтарув- 
чан лик ош гани билан автом обилларни нг ҳаракат тезли кла­
ри ш ақардан таш қаридаги  м агистраль йўлларда кам ай м ай - 
ди. М асалан , М А З-516 м аркали  ав то м о б и л н и н г  ю к кўта- 
рувчанлиги ГА З-53 автом обили га ни сбатан  4 м аротаба ор- 
т и қ  бўли ш и га қарам ай , у л ар н и н г эн г  ю қори  (м акси м ал) 
ҳаракат тезли клари  ф ар қи  3% дан  ош м ай ди . Б и н о б ар и н , 
ю к кўтарувчанлиги ҳар хил бўлган ҳозирги  д авр  авто м о ­
биллари  бир хил йўл ш арои тлари да тах м и н ан  ўзаро тен г 
тезли к билан ҳаракатланади. Ш уни ҳисобга олиб, ш аҳардан 
таш қаридаги  I, II ва 111 гуруҳга м ансуб  йўллардаги ҳаракат 
тезли клари  у л ар н и н г ю к кўтарувчаи ли клари дан  қатъи на- 
зар бир хил меъёрда белгиланади.

Ш аҳар ичи й ўллари н и н г қоп лам аси дан  қатьи  назар  ю к 
автом обиллари  учун ҳи соби й  ҳаракат тезлиги: ю к кўтарув- 
чанлиги 7 т (цистерналарда 6т) гача — 25 км /соат; ю к кўта- 
рувчан лиги  7 т ва ундан  о р т и қ  бўлса — 24 к м /с о а т  қилиб 
м еъёрланади . К атта ш аҳарлар чегарасидан  10 км  таш қ ар и - 
даги йўлларда ҳам ю қоридаги ҳисобий меъёр қўлланилади . 
К и ч и к  ш аҳар ва аҳоли зич яш овчи  ж ой ларда эса  ф ақат  
улар чегараси ичидаги на айтилган  ҳисобий  меъёр қўллани- 
лади.

Т р ан сп о р т  во си тал ар и н и н г йўллардаги  тезли клари  ҳар 
хил тех н и к-эксп лу атац и о н  ом и ллар  й и ғи н д и си га  боғлиқ. 
Й ўллар тури ва тўш ам асига  кўра белгилан увчи  уларн и н г 
с и н ф и  (т ас н и ф и ) ҳ ар ак ат  т е зл и г и н и  б ел ги л аш га  асо с  
бўлм айди, чунки  тў ш ам ан и н г ҳолати й и лн и н г м авсум и- 
га, ёғи н гарч и ли к  ва ед и р и л ган л и к  д араж аси га  боғли қдир. 
Булар ҳаракат тезли гига таъси р  эти б , ун и н г м и қдо р и н и  
15-20 % га кам ай ти р и ш и  м ум кин. Б алан д ли к  (теп али к) 
ларга  эга ж ойлардаги  ҳи соби й  ҳаракат тезли ги  30-40%  га, 
тоғли ерларда эса 40-50%  га кам ай ти ри лади . Я кка  авто­
м о би л н и н г ҳаракат тезли ги га  ни сбатан  ти р кам ал и  авто- 
поездлар ҳаракат тезли ги  10-20% га кам ай ти ри лади . Ю к- 
си з автом об и ллар  ёки  кам  п ассаж и р ли  авто бу сл ар н и н г 
ҳаракат тезли клари  б и роз (8%  гача) кўп рокдиги  кўзга таш - 
лан ад и . Баъзи  ш арои тларда ҳаракат  т е зл и ги н и н г  ҳисо- 
б и й  м еъёри таш илаётган  ю к характери га  (м асалан , хавф - 
ли ю клар) кўра кам ай ти ри ли ш и  м ум кин.
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Ю к ва пассаж ирлар таш иш  тезлигини аниқлаш да ҳаракат 
тезлиги барча масалани ҳал этмайди. Автобусларнинг орашиқ 
(марш рут ичи) тўхтов ж ойларида туриш и, ортиш -туш ириш  
операцияларини бажаришда транспорт воситаларининг тухтаб 
туриш и таш иш га зарур бўлган вақтни анча кўпайтириб юбо- 
ради. Ҳ аракат ва барча турдаги тухтаб туриш ларни ҳисобга 
олувчи бир соат мобайнида транспорт воситасининг километ- 
рларда ўлчанувчи босиб ўтган масофаси шартли равиш да экс- 
плуатацион тезлик деб аталади.

Э ксп луатап и он  тезли к  ( К ) м и кдори  тр ан сп о р т  во си ­
таси н и н г  бутун иш давом и да ум ум ий боси б  ўтган м асо ­
ф аси  (L) н и н г  ўш а д авр  (и ш даги ) вақт  (Тм  соатда) га 
нисбати тарзи да ан и кд ан ади :

бир автом оби ль учун V3 =  L /T iui, км /со ат ; 
автом обиллар  саройи  учун Уз =  LyM/A T iiiu, км /соат . 
Ю қори дагига кўра авто м о б и л н и н г иш да бўлган вақти 

қуйидаги тен глам а билан  ани кдан ади :

Т„ш =  L /V , , соат  (31)

Т иш ҳаракат вақти ва барча тўхтаб туриш  вақтлари н и  
ўз ичига олади , яъни

V7 = + Т 0„г(Тм.„ + Т мнг). (311)

Ю қори даги га  кўра эксп луатап и он  тезлик:

   к м /с о а т . п ,„х
—  4 - т  ( Т  + Т  )т  ■ 0 - t v  1 м н . !  Т  1 М . Н . Г '

га тен г бўлади.
Ф орм улалардан  к ў р и н и б  ту р и б д и к и , эк сп л у атац и о н  

тезли к  а н и қ  йўл ш арои ти даги  ҳаракат тех н и к  тезли ги , 
айн и  иш  бўғинидаги ўртача ю кли қатнов м асоф аси , йўлдан 
сам арали  ф о й д ал ан и ш  ко эф ф и ц и ен ти  ва тр ан сп о р т  во­
си таси н и н г м арш рутда тўхтаб туриш  вақтларига б о ғл и қ  
экан .

Э ксп л у атац и о н  тезл и к  ҳ ар акат  тезл и ги д ан  (тах м и н ан  
10-30% га) кам бўлади. Э ксп лу атац и о н  тезл и к  м и кдори га
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таш и ш  м асо ф аси  катта  т а ъ с и р  этади . Бу м асо ф а  қан ча  
к и ч и к  бўлса, ав т о м о б и л н и н г  м ар ш р у тд аги  в ақ ти  (Т м ) га 
тўғри келувчи  п а с с а ж и р л а р н и  автобусга  ч и қ а р и ш  ва ту- 
ш и р и ш  ҳам да м арш рут  н и ҳ о яс и д а  тўхтаб  ту р и ш и  ёки  юк 
о р ти ш -ту ш и р и ш  о п е р а ц и я л а р и д а  тухтаб  ту р и ш и га  тўғри 
келувчи  в а қ т у л у ш и  кўп б ў ли ш и  ҳ и со б и га , э к с п л у а т а ц и ­
он те зл и к  ш унча к и ч и к  бўлади . Д е м ак , таш и ш  м асо ф аси  
катта бўлган да, а й н и қ с а  ви л о ятл ар ар о  (ш аҳ ар л ар ар о ) та- 
ш и ш лар д а , эк сп л у атац и о н  т е зл и к  ш аҳардаги  та ш и ш л а р - 
даги га  ни сбатан  катта бўлади, ун и н г м икдори  ҳаракат  те з­
ли ги га  яқ и н л аш ад и .

Ю к та ш и ш д а  э к с п л у а т а ц и о н  т е з л и к  д а р а ж а с и н и н г  
о ш и ш и  ё к и  к а м а й и ш и  б о с и б  ў ти л ган  й ў л д ан  с а м а р ал и  
ф о й д ал а н и ш  к о э ф ф и ц и е н т и  м и к д о р и га  қ а р а б  ў згаради . 
А й н и  к о э ф ф и ц и е н т н и н г  ю қ о р и  б ў л и ш и  ю кл и  қ а т н о в -  
л а р н и н г  к ў п л и ги га  б о ғл и қ  б ў л и б , б у н д а  т р а н с п о р т  в о ­
с и т а с и н и н г  о р т и ш -ту ш и р и ш  о п е р а ц и я л а р и  кўп бўли ш и  
б и л а н  б о гл и қ  эк с п л у а та ц и о н  тезл и ги  к а м а я д и . Б ун даги  
к ам ай и ш  сал би й  ҳол э м а с , ч у н ки  эк с п л у а та ц и о н  тезл и к  
кам ай ган и  б и л ан , таш и лган  ю к ҳаж м и кўп. Ш у н и н г учун 
эк сп л у атац и о н  т езл и к н и  баҳолаш да тр а н с п о р т  в о си тал а ­
р и н и н г  а н и қ  и ш л аш  ш ар о и тл ар и  ҳ и со б га  о л и н и б , у л а р ­
н и н г  иш  унум и ҳ и с о б л а н и ш и  зарур. Э ксп л у атац и о н  т е з ­
л и к н и  о ш и р и ш  учун  о р т и ш -т у ш и р и ш  и ш л а р и га  б ел ги - 
л а н га н  вақт  м е ъ ё р л ар и н и  қ и с қ а р т и р и ш , б ек о р  ту р и б  
қо л и ш  са б а б л а р и  ў р г а н и л и б , у л ар н и  й ў қ о ти ш  ё к и  к а -  
м а й т и р и ш , ҳ а р а к а т  т е х н и к  т е зл и г и н и  о ш и р и ш  зар у р . 
Б ун дай  и ш л а р , к ў п и н ч а , т а ш и ш н и  т а ш к и л  э т и ш га  б о г- 
л и қ .

Маршрутда пассажирлар ташувчи автобусларда пассажир­
ларн и  ўз м ан зи ллари га  элтиб  қўйиш  (алоқа тезли ги ) ту­
ш унчаси киритилади . А лоқа тезли ги  деб  п ассаж и рларн и н г 
ўз м ан зи ллари га  етиб бори ш  ўртача тезли ги га  айтилади . 
Бундай тезлик микдори пассаж ирларнинг босиб ўтган йўлла- 
рини уларнинг йўлда бўлган (автобусгача чи қи ш га тайёрла- 
н и ш и дан  то туш иб кетгунгача) вақтга нисбати  сиф ати да 
ан и кд ан ади . А локд тезли ги  эк сп л у атац и о н  тезли кд ан  кат- 
тадир. Ч унки  бундай тезли кн и  ҳисоблаш да автобусларнинг 
бош лангич  ва сўнгги бекатлардаги б и роз тўхтаб туриш лари 
ҳисобга киритилм айди.
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А втом обилларнинг эн г  катта ж ои з тезлиги деб йўл ҳара- 
кати қо и дал ар и га  асосан  рухсат бери лган  тезли к  туш ун и - 
лади . Т е зл и к н и н г  бундай  ч ек л ан и ш и  ҳаракат  х ав ф си зл и ­
ги ва м унтазам лиги  билан  боғли қ. У н и н г м и кдори га  ҳара- 
кат ж ад ал ли ги , йўл ва и қ л и м  (о б -ҳ а в о ) ш ар о и тл ар и  т а ъ ­
си р  этади .

7 - б о б

Т РА Н С П О РТ ВО СИ ТАЛ АРИ Н И Н Г  
И Ш  У Н У М И

7.1 . Транспорт воситаларининг иш унумига таъсир 
этувчи асосий эксплуатацион кўрсаткичлар

Ҳ ар қан д ай  уску н а  ё к и  ж и ҳ о зн и н г  иш  унум и д ей и л - 
ганда у н и н г  вақт  б и р л и ги д а  и ш л аб  ч и қ ар ган  м аҳсулоти  
туш унилади . А втом обиллар  ю к ва п ассаж и рларн и  маълум  
м асо ф ага  таш и б  б ер и ш и н и  ҳисобга о л и н са , у л ар н и н г иш  
унум и вақт би р л и ги д а  таш и л ган  ю к ва п ассаж и рлар  м и қ- 
д о р и дан , я ъ н и  то н н а (п ассаж и р )-к и л о м етр л ар д а  ўлчанув- 
чи тран сп орт  иш идан иборатдир. М асалан , автом обилн инг 
ю к б и л ан  б и р  қ атн о в и д аги  ю к м и қ д о р и д а  ўлчан увчи  иш  
унум и:

бўлса, то н н а-к и л о м етр д а  баж ари лган  тр ан сп о р т  иш и:

дан  иборат бўлади.
А йтилганларга кўра, авто м о б и л н и н г би р  иш  куни д а- 

вом идаги унуми:

Q =  q„ Уст»т (32)

Р =  О 1 =  q у 1 , ткмю к юк ю к М м < ст ю к ’ (33)

Р К =  Р ю к Х  2 ю к =  Чн Х У8 Х  2 ю к Х  L ’ Т К М  ( 3 5 )
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бўлади. Бунда 2 ЮК — би р  иш  куни давом и да  ю кли қатн ов- 
лар сони.

Ўз навбати да, н о л и н ч и  қатновга  сар ф л ан ган  вақт  ҳам 
ҳисобга один  га и бир иш  куни давом и даги  ю кли қатновлар  
сони:

Бунда Т иш — авто м о б и л н и н г иш да бўлиш  вақти , соат; 
ta(Ll — бир тў л и қ  қатн ов  учун зарур  вақт, соат.

Б и р  тў л и қ  қатнов учун зарур вақт  ав то м о б и л н и н г  ю к 
орти ш  пун ктидан  уни туш и ри ш  п ун кти гача ю кли қатн ов  
вақти, ю к туш ириш  пунктидан навбатдаги ю к ортиш  п ун к­
тигача бўш қатнов вақти ҳамда ор ти ш -ту ш и р и ш  вақти йи- 
ғиндисидан иборат бўлади:

1. ” < +  Ч6"  +  V  со ат - (37)

бунда: txK’K — авто м о б и л н и н г ю кли қатн ов  вақти; 
tx6 K — бўш қатн ов  вақти;
to T — тран сп орт воси таси н и н г ю к орти ш -туш и ри ш - 

да туриш  вақти.
Ҳ аракат вақти н и  ан и қд аш  учун ю кли ва бўш  қатн ов- 

лар  м асо ф аси н и  ҳаракат тезли ги га  бўлиш  лозим :

f  —  _  1 ю .к " ^ б .к  _  I rik  г т ч т г  / т о \
tx "  v ;  "  ”  v ;  p v 7 ’ co aT - (3 8 )

бунда \юк —  автом об и лн и н г ю кли қатн ов  м асоф аси ;
1Г)К — автом оби лн и н г бўш  қатн ов  м асоф аси;
Ут — автом об и лн и н г техн и к  ҳаракат тезлиги.

Амалда бўш қатнов м асо ф аси н и н га н и қ  м икдорига кўра, 
у н и н г  ю кли  қ а т н о в га  н и сб атан  тутувчи  ў р н и  а н и к д а н и -  
ш и н и  ҳисобга  о л и б , қ атн о в  м асо ф ал ар и д ан  ун ум ли  ф о й ­
д ал ан и ш , яъ н и  ю кли қатн о в  к о э ф ф и ц и е н т и  кў р сатк и чи - 
дан  ф ой далан и лади . Бу к о э ф ф и ц и е н т  умум қатновдан  қай 
д ар аж ада  унум ли  ф о й д ал а н и л га н и н и  х ар актер л аб , у н и н г  
м и к д о р и  ю кли  қ атн о в л ар  у м у м и й  м и к д о р и н и н г  ум ум и й
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м асо ф ага  н и сбати  си ф а ти д а  ан и к д ан а д и  ва уни тех н и к а  
адаби ётлари да ft (бетта) ҳарф и  би лан  белгилан ади .

Агар авто м о б и л н и н г ю кли қатновлар  м асоф аси  ва йўл 
қатн ови дан  (йўлдан) ф о й д ал ан и ш  ко эф ф и ц и ен ти  маълум 
бўлса, авто м о б и л н и н г ҳ аракат  вақти қуй идаги ча ан и к д а ­
нади:

1 , = р Ц ^ с о а т .  (39)

Бир ай л ан и ш  вақти эса:

U  = t ,  + V ,  =  ^ -  + V ,  =  соат. (40)

А йланиш  вақти ва авто м о б и л н и н г м арш рутда бўлиш  
вақти  (Т м) маълум бўлса, иш куни давом и даги  қатновлар  
м икдорини қуйидаги ф ормула бўйича ҳисоблаб топиш  мум ­
кин:

Z  = -L l =  т м̂ 'v  г  m i )
tan.„ 1юк+рмУт10„т -

Н олинчи  қатнов ҳам ҳисобга о ли н ган да

ТимРУт 
U + P V r t o - T  '

Z =  __ (л-)\
KIK + R V  Г .  _

бунда Д — кун давом и даги , нолин чи  қатнови и  ҳам ҳисобга 
олувчи , йўлдан ф ой д алан и ш  ко эф ф и ц и ен ти .

Д ем ак , кун давом и даги  ю кли қатновлар  со н и н и  о ш и ­
риш  учун авто м о б и л н и н г иш  куни (иш  вақти ёки  каср 
сурати )ни  узайтири ш  ёки б и р  ай лан и ш  вақти (каср н и н г  
м ахраж и)н и  кам ай ти р и ш , ёки  би р  м аҳалнин г ўзида каср 
сурати ни о ш и р и ш  ва м ахраж ини кам ай ти ри ш  зарур.

Т аш и ш  м асоф аси  бери лган  ҳолда б и р  ай лан и ш  вақ- 
ти н и  кам ай ти р и ш  учун а в то м о б и л н и н г  тех н и к  ҳаракат 
тезли ги н и  ош и р и ш  ва авто м о б и л н и н г  о р ти ш -ту ш и р и ш  
о п ерац и ялари да  бекор  туриш  вақти н и  кам ай ти ри ш  л о ­
зим  бўлади.

М исол. А гар б и р о р  авто м о б и л ь  м арш рутда Т м =  10,2 
со ат  бўли б, у н и н г  ю кли қатн о в  м асо ф аси  1 = 1 2  км , тех ­
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н и к  ҳаракат  тезли ги  Ут =  20 к м /с о а т , о р ти ш -ту ш и р и ш д а  
туриш  вақти  to T =  0,5 со ат , ю к б и р  ёкд ам а  та ш и л с а , яъ н и  
/?м= 0 ,5  бўлса, ю кли  қатн овлар  со н и  ан и қ л а н с и н .

Ечилиши:

7 -  Т м Р м У т  -  Ю - 2  0 , 5 - 2 0
ю к  1 ю к + Р м Ч 1 „ - т  1 2  +  0 , 5  2 0  0 . 5

(42) ф орм уладаги  кун д аво м и да  ю кли қ атн о вл ар  с о ­
ни н и  (34) ва (35) ф орм улаларга  қўй сак , авто м о б и л ь  (ав ­
топоезд) н и н г  б и р  ку н л и к  иш  ун ум и н и  топ ам и з:

>т  <43>' ю к Vт 1о - т

Р  — ЯнУст"ГишР г̂1|ОК T W,  Z / l /1 \

к  ™  ~ Г ~~+ В  V t  ’ ткм (44)* ю к т Н м  v T l O - T

Мисол. Ю к кўтарувчан лиги  7 т  ли автом оби ль  бир ой 
(К к= 3 0 ) м обай н и д а  қуйидаги кўрсатки члар  би лан  и ш ла- 
ганда: автом оби ль  сарой и дан  ф о й д ал ан и ш  к о э ф ф и ц и е н ­
ти а и(| =  0 ,8 , ўртача иш  реж и м и  Т нш= 1 4  соат, йўлдан  ф о й ­
далан и ш  к о эф ф и ц и ен ти  /3=0,9, ю к кўтариш  қо б и л и яти - 
дан  ф ой д алан и ш  ко э ф ф и ц и ен ти  >/^=1,0, тех н и к  ҳаракат 
тезли ги  Ут=  ЗО км /соат, ю кли қатн ов  м асо ф аси  1юк= 5 4  км, 
ортиш  ва туш и ри ш да туриш  вақти  toT= 0 .8  соат бўлганда 
қан ча ҳаж мдаги ю к таш и л и ш и н и  ан и қл аш  керак.

Е ч и м и :  ав то м о б и л н и н г  календарь даврдаги  эк сп л у ата ­
ци яда бўлиш  кунлари :

К  =  К к  • а н,,=  30 0.8 =  24 кун.

А втом оби лн и н г бир кун ли к  иш  унуми:

о  -  днУстТ„шРУт _  7 • 1.0 • 14 • 0.9 • 30 _  .<■
V k lK,K+PVTt 0_T 54 + 0 , 9 - 9 - 3 0  0.8

Бир ой м обай н и д а  автом обиль

Q k к ,=  35 км  24 т  =  840 т

ю к таш и р  экан .
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(43) ва (44) ф орм улалардан  кўри ниб  ту ри бди ки , тр ан с ­
порт во си тал ар и н и н г  бир ку н л и к  иш  унум и га авто м о б и л ­
л ар н и н г  иш да бўлиш  вақти (Т иц|) катта таъ си р  қ и л ар  экан . 
А гар б и р о р  авто тр ан сп о р т  сар о й и  кун д ав о м и д а  7 соат, 
и к к и н ч и с и  эса  11 соат  и ш да бўлса, улардаги  тр ан сп о р т  
в о си тал ар и н и  би р  ку н л и к  иш  унум и бўй и ча таққо сл аб  
бўлм айди. Бундай ҳолларда тр ан сп о р т  воситалари  ҳар бир 
соат  и ш да бўлгандаги  иш  унум и б и л ан  ўзаро  та қ қ о с л а н и - 
ш и л о зи м . Ш у н и н г учун б и р  кун д аво м и д аги  тр ан сп о р т  
в о си тал ар и н и н г  иш  унум и , у л ар н и н г иш да бўлиш  ўртача 
соатлари га  бўли н и б , у л ар н и н г бир со атл и к  иш  унум и (W) 
ан и кд ан ад и . Агар турли  таҳли л  и ш лари  учун зарур  бўлса, 
рўйхатдаги ҳар бир авто м о б и л н и н г ҳам  иш  унум и ан и қл а- 
н и ш и м ум кин.

Т ранспорт воситасининг бир соатлик иш унуми қуйидаги 
формулага биноан  ҳисобланади:

Б ун да W Q — тр ан сп о р т  воситаси  б и р л и ги н и н г  т /с о а т  
да ўлчанувчи бир со атл и к  иш  унуми;

W p — тр ан сп о р т  воситаси  б и р л и ги н и н г  т к м /с о а т  да 
ўлчанувчи  б и р  соатли к  иш  унуми.

Ю қоридаги  ф орм улаларга (43) ва (44) ф орм улаларда- 
ги тр ан сп о р т  во си тал ар и н и н г 1 кун ли к  иш  унуми қўй ил- 
са, ю қоридаги  ф о р м у лан и н г кўри ниш и:

Бу ф орм улаларга  кўра автом оби ль  (автоп оезд)лар  иш 
унум ига таъси р  этувчи ом иллар: тр ан сп о р т  воси таси н и н г 
ю к кўтарувчанлиги  (qH), ю к кўтарувчан ликдан  ф о й д ал а ­
ниш  к о э ф ф и ц и е н т и  (у) , ю кли  қатн о в  м асо ф аси  (1юк), 
йўлдан ф о й д ал ан и ш  к о эф ф и ц и ен ти  (уЗ), о рти ш -туш и ри ш

ЧмУстРУ. . т  /  соат (45)

т к м /с о а т (46)

бўлади.
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о п ерац и ялари да  б екор  туриш  вақти  ( t ^ ) ,  авто м о б и л н и н г 
тех н и к  ҳаракат тезлиги  (Ут) дан иборат бўлади. Қ айд  эти л- 
ган уш бу олти ом ил ю к таш и ш  б и л ан  б о ғл и қ  барча э к с ­
плуатацион ш арои тларн и  ўз ичида қам раган бўлиб, амалда 
улардан б и р о р таси н и н г ўзгариш и ҳам авто м о б и л н и н г иш 
унум ига таъси р  этад и .

Одатда, автотрансп орт саройида ҳар хил тип  ва моделли 
тран сп орт  воситалари бўлиб, уларн и н г ю к кўтарувчан лик- 
лари  ҳамда иш  унум и \а р  хил бўлгани учун автотран сп орт  
саройи  рўйхатида бор  авто м о б и л л ар н и н г бир автом обиль- 
тон н а қувватига соатли к  иш  унуми ани кдан ади :

W° "  = i J i v l - ' T /c o a T  (47)

W  |г = I >ткм  / с о а т • (48)
*K1K+ P  V Tl O -T

(45 ),(46 ),(47 ),(48 ) ф орм улаларн и  навбати  би лан  /5Vt ва 
y3VTlKiK м икдорларга бўли н са, ф орм улалар  кў р и н и ш и  ўзга- 
ради:

WQ = , q"Ycr , т / соат; (45')

В Ч +,- т

w d = —г ^ т — , т к м /с о а т ;  (461)
l - + I o - r .

P V T 1 К) , к

W QI = YcT— ,т /с о а т ;  (47')
‘■«к , ♦

pvT+,°-r

Wp, = , YaT— , т к м /с о а т ;  (48')
1 _ L.+ pr.T-

PVT I k i . k

Ю қоридаги ф ормулалардан кўриниб турибдики у, /3, Ут, 
1юк, toT автомобиль сарой и н и н г умумий ю к кўтарувчанлиги 
ва режадаги даврда иш автомобиль-соатлар м икдори ни  бил-
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ган ҳолда, транспорт воситаларининг ва автотранспорт сарой­
ининг иш унумини ҳисоблаб чиқиш  мумкин.

7.2. Транспорт воситаларининг иш унумига асосий 
техник-эксплуатацион омиллар таъсири

Автомобиль транспорти воситалари самарадорлигини ош и­
риш йўл-йўриқлари ва усуллари, таш иш  жараёнини тўғри таш ­
кил этиш , автомобиллар иш унумини ош ириш  ва таш иш  тан- 
нархига айрим  техник-эксплуатаиион ом илларнин г таъсир 
дараж аси ва характерини билиш нин г аҳамияти катта. (45) ва
(46) формулалардан ф ойдаланиб, уларнинг ўнгтом онида бе- 
рилган барча омилларни боглиқэм ас, яъни уларнинг ҳар бири 
ўзаро ф ункционал богланмаган деб қабул қи линса, унда ҳар 
бир кўрсаткични галма-гал ўзгартириб, қолганларини эсаўзгар- 
мас деб қабул этиб, автом обилнинг бир соатлик иш унуми 
(WQ ва W p)ra  барча эксплуатацион омиллар таъсирини аниқ- 
лаш  мумкин бўлади.

А малда ю қоридаги  барча ф орм улаларда баъзи эк сп луа­
тацион омиллар бир-бири билан нисбатан б оғли қэм ас. Улар 
қаторига: q H, у, 1юк ва лар  киради .

Ҳ аракаттезлиги (V ), автомобилнинг ортиш -туш ириш  опе­
рацияларида туриш и (to т) ва юк кўтарувчанликдан ф ойдала­
ниш  коэф ф ициенти (у)ларнинг ўз^lpo функционал боғлиқли- 
ги уларнинг транспорт воситаси иш унумига таъсир дараж а- 
сини аникдашни бироз қийинлаштиради. Эксплуатацион ҳисоб- 
лаш ларда эса ± 5  фоизли ўзгариш аниқлигини ам алдаҳисобга 
олм асликка йўл қўйилади. Б у эсатаҳ л и л  этиш  масалаларини 
анча осонлаштиради.

А втом обилнинг юк кўтарувчанлиги (qH) ва ундан ф ойда­
ланиш  коэфф ициенти (у)нинг автомобиллар иш унумига таъ­
сирини қуйидагича ани қлаш  мумкин. Ю к ку1арувчанлик 
(Ян)ни ўзгарувчан м икдор, қолган ом илларни ўзгармас деб, 
(461) ф ормулани қуйидагича ифода этиш  мумкин:

<4 8 " )

бунда ўзгарм ас aq ко эф ф и ц и ен ти  м и кдори  aq = —j—^ —  га 

тен г бўлади.
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w y, т /с(4 8 ") ф орм улага кўра 
ав то м о б и л ь  иш  ун ум и - 
н и н г ўзгариш и уни нг н о ­
минал ю к кўтарувчанли- 
ги ўзгариш ига тугри му- 
таносиб  (проп орцион ал), 
яъни  автомобиль иш  уну- 
м и н и н г  ўзгариш и тўғри 
ч и зи қ  қонунига бўйсунар 
экан. W p-q координаталар 
тизим и да (48") ф орм ула­
га кўра иш унуми чизиғи 
координаталар бош идан а  
бурчаги (уни нг тангенси  
tgap=  W p) билан ўтар экан 
(10-расм). Ю к кўтарувчан- 
ликдан фойдаланиш  коэф ф ициенти (у)нинг транспорт воси­
таси н и н г иш  унумига таъсири таҳлил этилганда ҳам ю қори- 
даги хулоса, яъ н и  улар ўртасидаги б оғли қли к  ҳам тўғри чи- 
зи қ  қонунига б и н оан  бўлиш и келиб  чиқар  эк ан . Ф ақат 
6yraiaW | =3,  ̂ у

У
1 0  - р  а с  м . Ю к к ўтар и ш  коэф<1)ит- 

и и е п т и н и н г  иш  у н у м и га  б о ғ л и к д и г и .  
У— н а за р и й  ж и ҳ а т д а н , 2— ам алда  

б а ъ зи  ўзга р и ш л а р га  кура.

Ўзгармас коэф ф иц иент ау = Чн
tn-n

га тенг бўлиб, м иқ-

pvT 1ю.к
дор жиҳатдан олдинги ко эф ф и ц и ен т микдоридан ф а р қ  қил- 
гани учун бурчак м и кдори  ҳам ф арқлан ади .

Йўлдан ф ойдаланиш  коэф ф иц иенти  (уЗ)нинг автом обил­
н и н г иш  унумига таъсири  қуй идаги ча ан и кдан ади .

(4 6 ') ф орм уладаги  [3 ни ўзгарувчан , қолган  ом и лларн и  
эса  ўзгарм ас деб қабул эти б , ф орм улан и  қуйидаги  кўри- 
ниш га келтирамиз:

PVT
Wp + т 121 W  = q HY. (49)

Pi,(49) ф орм улан инг ўнг ва чап том он лари н и  у-*1*- га кўпай- 
ти рсак , тен гли к  бузилм айди:

ш
t o - T  PVT to-T l|O.I ^о-т (50)
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М аълум қи сқартириш лардан  сў н гтен гл ам ан и  қуйидаги 
кўриниш га келтирамиз:

p W  0  ( 5 1 )
to-T Vrto-T

О лдинги қабул этилган  ш артга кўра/2 о м и л и н и  б о ғл и қ  
бўлмаган ва W pHHj8ra б оғли қўзгарувчи , қолган ом илларни 
ш артли равиш да ўзгарм ас деб , (51) ф орм улан и  қуйидаги 
кўриниш да ёзиш  мумкин:

Р W p— CLpfi +  bp W p=  0 (51')

Бунда ўзгарм ас д (ва bft ко эф ф и ц и ен тл ар  қуйидаги м и к ­
дорларга тенг:

(51 ') ф орм ула м атем атик нуқтаи н азардан  и к к и н ч и  д а ­
раж али  эгр и  ч и з и қ  (тен г  то м о н л и  ги п ер б о л а) тен гл а- 
м аси ди р . Д ем ак , тр ан сп о р т  воси таси  иш  у н у м и н и н г /? 
ко э ф ф и ц и ен т  таъси ри да ўзгариш и тен г том он ли  ги п ер ­
бола қон ун и га  б и н о ан  бўлиб, W p— /3 коорди н аталар  ти - 
зи м и н и н г  бош лан и ш  нуқтаси дан  ўтувчи эгри  ч и зи қ  экан  
( 1 1-расм).

Ю кли қатнов масофаси (1юк)нинг автомобилнинг иш уну­
мига таъсирини аникдаш  учун 
ю қоридаги (49) формуладан 
фойдаланиш  мумкин. Унда 1юк 
о м и л и н и  б о ғл и қ  бўлган  ва 
W pHH 1кжга б оғли қ  ўзгарувчи, 
қолган омилларни шартли ра­
виш да ўзгармас деб қабул эта- 
миз.

(49) ф ормуланинг икки то- 
м они ни ҳам ДУт/юк га кўпай- 
тириб ф орм уланинг ўнг томо- 
н и ни  чап том онга ўтказсак, 
қуйидаги кўриниш ни олади:

o , i  0 .4  о.*

ft
1 1 - р а с м . / ?  н и н г  иш  у н у м и га  

б о ғл и қ л и ги .
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^ . W p -  W p =
P V T  ЮК

Ф ормуладаги баъзи қи сқартириш лардан  сўнг эса, у қуй- 
идагича бўлади:

1 W  — BW q  у 1 +  t j3V W  =  0 (52)
ЮК p  '  T  м н '  ю к  о - т ^  T  Р  '

ёки  уни нг кў р и н и ш и н и  ҳам и кки н чи  дараж али э ф и  чизиқ , 
яъни тенг том онли  гипербола кўри н и ш и га келти ри ш  м ум ­
кин:

l„ W p-  a ,l„ ,+  b,W  =  0 (53)

Бунда ўзгармас коэф ф и ц и ен тлар

a ,= )3v ,q„y; b, =  t „ . M ra тенг.

(53) ф орм улани (51) билан соли ш ти ри б , и ккала тен гла­
ма ҳам м атем ати к  нуқтаи  назардан  б и р  хил деган  хул оса га 
келамиз.

Ш ун и н г учун (5 1 1')  тенглам ага  ҳам  н и сбатан  ч и қар и л- 
ган хулоса, (53) тен глам ага  ҳам тў л и қ  м ос келади , яъ н и  
автом обиль иш  унум и нин г 1юк таъсирида ўзгариш и ҳам тенг 
том он ли  гипербола қон ун и га  тўғри кели б , W p -l^  к о о р ­
д инаталар  т и зи м и н и н г  бош лан и ш  н уқтаси дан  ўтувчи эгри 
ч и зи қ  бўлади. У н инг ч и зм аси н и  бери ш д ан  а в ваш қуйида- 
ги и кки  м и солн и  кўриб чи қам и з.

1-мисол. Агар М А З-503Б самосвал автомобили (qH=  7 ,5 т ) 
у юл и б таш и лувчи  ю кни  1юк= 5  км га таш и ш д а  қуйидаги  
кўрсаткичларга: ^ м= 0.5 ; у= 1 .0 ; Ут= 20 км /со ат ; t oT=  0.27 со- 
атга эга бўлса, авто м о б и л н и н г б и р  соа^тли (тон н адаги ) иш 
унуми ани кдан син .

W,, = q..»Y.PV!:__= 7’5 1,0 0’5 -2— = 9.74 т /с о ат
Q 1юк+1о.тЬУт  5 +  0 .5 -2 0  0 ,2 7  '

Ю к обороти  эса

W p= W Q • 1юк= 9 .74  5= 48.7  т к м /с о а т
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А гар айн и  таш и ш даги  ю кли қатнов м асоф аси  (1Н1К) 2,5 
гача қисқарса, ун и н г бир соатли иш унуми қуйидагига тенг 
бўлади:

то н н ад а

w  _  7 . 5 . 1 . 0 . 0 . 5 - 2 0  - И 1 т / с о з т .
^  2 .5  + 0 . 5 .  2 0 - 0 . 2 7  "  1 4 4  Т / С О а Т ’

тон на-километрда

W p= W 0 1юк=  14,4 2 ,5= 36  тк м /со ат .

Ю кли қатнов м асоф аси н и н г 5 км дан 2,5 км гача ка­
м айиш и, яъни  уни нг икки  мартагача қи сқари ш и  автом о­
би лн и н г тоннадаги  иш  унум ини 48 ф оизга ва то н н а-к и л о - 
метрдаги иш унумини эса  35 ф оизга ош ирди.

2-мисол. Н ом инал ю к кўтарувчанлиги 8 т л и ,  универсал 
бортли М АЗ-500А автомобили 8 т  ли ГКБ-8350 тиркамаси 
билан 180 км масофага қуйидаги кўрсаткичлар: уЗм= 1,0  (икки 
том онлам а ю кланган): у. =  1.0; Ут=40 км /соат  ва toT= l ,0  соат 
билан иш лаганда унинг иш  унуми аникдансин.

Ечими:

w  = PK .v.qA '... = } б _ и о \ , о ^ т  = 5 2 3  6  т к м / с о а т  
1юк+ р У т10_т 1 8 0 +  1 ,0 -4 0 -1 ,0  '

Агар таш иш  м асоф аси  200 км  гача ош са , автопоезд- 
н и н г то н н а-к и л о м етр д аги  иш  унуми:

w  _ 16-1 . 0 . 1 , 0 . 4 0 . 2 0 0  с .,  3 Т1Л1,/Ст т
^  ™ ™200 + 1,0 - 4 0 . 1 . 0  "  т к м / с с , а т -

Д ем ак , таш иш  м асоф аси  180 км дан  200 км гача ёки 
11 ф оизга ош са , авто п о ездн и н г иш  унуми 523,6 дан 533,3 
т к м /с о а т  м и кдоргача, яъни  1,9 ф о и згаги н а  ош ар  экан .

Ю қоридаги м исоллар ечи м идан  кўри н и б  турибдики , 
автом оби ль (автоп оезд) қи сқа  м асоф ада и ш лати лган да, 
уни нг ю к таш иш  м асоф аси н и н г оз м икдорда ўзгариш и ҳам 
уни нг иш унуми ўзгариш ига катта таъсир этар экан . Агар 
транспорт воситаси узок, м асоф ада иш ласа, таш иш  м асо­
ф аси н и н г ўзгариш и, ун и н г иш  унуми ўзгариш ига кам таъ­
сир  этар экан  ( 12-расм).
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w

\ Z ч
V /
\ /

/

у
/  ч

N
Ч ч

/ ч
N w o

6

4

2

О

1 2 -р а см . /к1кн и н г  и ш  ун у м и га  
б о ғ л и қ д и г и .

1 3 - р а с  м .  Т е х н и к  т е з л и к н и н г  
иш  у н у м и га  б о гл и қ л и ги .

А втом обиль техник тезли ги н и н г ун и н г иш  унумига таъ­
сири қуйидагича аникданади. (49) тенгламадаги техник ҳара- 
кат тезлиги (Vr)) б о ғл и қ  бўлм аган ўзгарувчи ва иш  унум и­
ни нг ўзгариш и эса унга боғли қ, қолган  ом илларни  ш артли

l HlKW n
узгармас деб , тен глам ан и н г и ккала то м о н и н и  ҳам р га 
кўпайтириб, уни бош қа кўриниш га келтирамиз:

у  W  _ ^нУд^ж 
Yr TTp ,

l O- T
(54)

Т ен глам ан и  ўз rap  мае қи й м атли  ау ва by к о э ф ф и ц и ен т - 
лари

к  =
Ptf

(55)

би лан  ал м аш ти рсак , қуй идаги ча бўлади:

V \ V - a . v +  6v W  =  0

(55) тенглам а олди нгиларидан  ўз rap мае ау ва /)уко эф ф и - 
циентларнинг микдорлари бил ангина фаркданади. Д емак, тех­
н и к  ҳаракат тезли ги н и н г автом об и лн и н г иш унумига бог- 
ликдиги \ам  тенг томонли гипербола Э ф и чизиғи қонуниятига 
бўйсунар экан  (13-расм).

А втом обиль (авго п о езд )лар н и н г о р ти ш -ту ш и р и ш  о п е- 
рац и ялари д аги  ту р и ш лар и н и н г у л ар н и н г иш  унум ига таъ-
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Q,

0.9 0.-1 0.Л

I 4  -  p а  с  м .О р т и ш -т у ш и р и ш д а  
б е к о р  тур и ш  в а қ т и н и н г  иш  

ун у м и га  б о ғл и қ л и ги .

t W  — q у 1 +
O-T Р 41  • ю к

Ў згарм ас қи й м атлар  ак =  q H у 1

с и р и н и  қу й и д аги  тарти бд а  
аниқлайм из. (49) тенглам ада­
ги автомобиль(автопоезд)нинг 
ортиш -туш ириш  операцияла­
рида бекор туриш вақтини бо- 
ш қа омилларга боғли қбўл ма­
гам ўзгарувчи ва иш ун ум и ­
н и н г  ўзгариш и эса  унга бог- 
лик;, қолган ом илларни  ш ар ­
т л и  ў з г а р м а с  д е б ,  
тенгламанинг иккала том они­
ни ҳам 1юк м икдори га кўпай- 
ти р сак , натиж ави й  тенглам а 
қуйидагича бўлади:

I,-И_ w  =  О
^ v r  Р и

(56)

b, =  1кж //ЗУ ларга алм аш ти ри б , тен глам ан и  қайта ёзсак:

V tW  -  ау +  bt W = 0 . (57)

А йни тенглам а ҳам и кки н чи  дараж сти  эгри  ч и з и қ ф о р -  
м уласидир. Бу тен глам а о лди н ги лари дан  ах к о эф ф и ц и ен т  
ёнида to т ш артли ўзгарувчи м икдор йўкдиги б илангина ф а- 
ркданади.

Д емак, автомобилнинг ортиш -туш ириш  операцияларида 
б екор  туриш  вақти (1от)н и н г  у н и н г иш  унум ига таъсири  
ҳам тенг том онли гипербола э ф и  чизиғи қонуниятига бўйсу- 
нар экан  ва уни нг W p- to T координаталар  ти зим и даги  кўри- 
н и ш и  14-расмдагидек бўлади.

7 .3 . Аниқ шароитда ишловчи транспорт 
воситасининг иш унумини ифодаловчи чизма

А втом оби лларн и н г иш унум ига таъси р  этувчи айрим  
ом иллар  дараж асини  ани кдаш да проф . С . Р. Л ейдерм ан то- 
м онидан  такл и ф  этилган  а и и қ  ш ароитда и ш ловчи  авто м о ­
б и л н и н г  иш унум ини иф одаловчи  чи зм адан  ф ой далан и ш  
мумкин.

118



А н и қ  ш ароит да иш ­
ловчи  авт ом обилнинг иш 
унум ини ифодаловчи чиз­
ма дейилганда унинг иш 
ун ум и га  т аъсир эт увчи  
бирлаштирилган эксплуа­
тацион кўрсаткичлар т у­
ш унилади. Б ун дай  ч и зм а 
автом обилнинг а н и қ  иш ­
лаш  ш ар о и ти н и  ҳисобга 
олувчи ва автотран сп орт 
с а р о й и  к ў р с а т к и ч л а р и  
м икдори га б и н оан  чизи- 
лади . М исол  тар и қаси д а  
15 -расм да  к е л т и р и л га н  
ю к л и  қ а т н о в и  4 км  
бўлган чизмани кўриб чи- 
қайлик.

Ч изм адаги  АА  чизиги  
а й н и  а в т о тр а н с п о р т  са-

Wp.TKM/c

26

22

/
/ ЧУГ

/
с / Yrr /

/ /

\ / /
\ / / 3

в /
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y f Ў
\

А t
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0.3 0.4 0.5 0.6 0 7 0.8 0.9 U

16 20 24 28

ЯУ.т т 

Д. У,т 
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— I------------1--------1 I 1 I I т  .
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1 5 - р а с м . Т р а н с п о р т  в о с и т а с и н и н г  
х а р а к т ер и ст и к  ч и зм а с и .

рой  и га хос бўлган  э к с п л у а т а ц и о н  к ў р с а тк и ч л а р д аги  иш  
у н у м и н и  и ф о д ал а й д и . Ч и зм а д а  ҳар  хил  э к с п л у а т а ц и о н  
к ў р с а тк и ч л а р н и н г  иш  у н ум и га  таъ си р и  қу й и д аги  к етм а- 
к е т л и к  б и л ан  ўз а к с и н и  то п  ган : а в т о м о б и л н и н г  н о м и ­
н ал  ю к к ў тар у вч ан л и ги  (q H), ю к  кўта р у в ч а н л и кд  а н ф о й ­
д ал а н и ш  к о э ф ф и ц и е н т и  (у), а в т о м о б и л н и н г  о р т и ш -т у ­
ш и р и ш  о п е р а ц и я с и д а  ту р и ш  в ақти  ( to т), йўлдан  ф о й д а ­
л ан и ш  ко э ф ф и ц и ен ти  (/?) ва а в то м о б и л н и н г  те х н и к  ҳара- 
каттезли ги  (Ут). М асалан , агар автом оби лн и н г б и р  соатлик 
иш  у н у м и н и  10 д ан  12 т к м /с о а т  гача  о ш и р и ш  ваз и ф а с  и 
қ ў й и л с а , ун д а  1 5 -р асм д аги  ВВ тў ғр и  ч и з и қ н и н г , бу б о - 
ш қа ч и зи к д ар  б и л ан  кеси ш ган  ж о й и  қў й и л ган  в а зи ф а н и  
қ а н д а й  э к с п л у а т а ц и о н  к ў р с а тк и ч  ҳ и с о б и га  еч и ш  м ум - 
к и нлиги  и и кўрсатади . Ч и зм ад ан  кў р и н и б  ту р и б д и к и , бу- 
н и н г  учун ю к к ў тар у в ч а н л и к д а н  ф о й д а л а н и ш  к о э ф ф и ­
ц и е н ти  м и к д о р и н и  0 ,5  д ан  0 ,6  га к ў тар и ш  ё к и  й ў л д ан  
ф о й д а л а н и ш  к о э ф ф и ц и е н т и н и  0 ,5  д ан  0 ,75  гача о ш и ­
р и ш , ё к и  а в т о м о б и л н и н г  т е х н и к  ҳ а р а к а т  т е з л и г и н и  20 
д ан  30 к м /с о а т  гача  о ш и р и ш , ё к и  а в т о м о б и л н и н г  ҳар
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б и р  ю кли  ю р и ш и д аги  о р т и ш -т у ш и р и ш  о п е р а ц и я с и д а  
б ек о р  тури ш  в ақ ти н и  0 ,4  д ан  0 ,27  гача  к а м а й т и р и ш  
лозим .

Агар автом об и лн и н г иш  унум ини 20 т к м /с о а т  гача (С С  
чизиги) кўтариш  зарурати  бўлса, уни ф ақат  ю к кўтарув- 
чанлик qH ни тиркам а билан иш лаш  ҳисобига кўтариш  (яъни 
q M у ни кўтариш ) ёки  б и р  неча эксп луатац и он  кўрсатки ч- 
л арн и  биргаликда яхш илаш  зарур экан.

Бундан таш қари , айн и  чизма ёрдамида ани к,таш иш  ш а- 
роитида иш  унумини о ш и р и ш н и н гэн го қ и л о н а  усули яққол 
берилган. Бунингучун  ,\ар бир эксплуатацион кўрсаткичлар 
Эфиларига чизмада айни кўрсаткични petVi яхшилаш  ш арои­
ти узлуксиз чизм а билан  берилган . П унктирли ч и зи қ  қисм - 
лари ам алдаж ори й  этиш  им конияти йўкдигидан дш ю латбе- 
ради. 15-расмдаги чизм ага кўра у кўрсаткични ам алда 0,5 
дан 1,0 гача етказиб, иш унум ини 2 маротаба ош ириш  мум- 
ки нлиги  кўзга яққол  таш ланади . Т и ркам аларн и  улаб, авто­
м обилнинг ю к кўтарувчанлигидан ф ойдаланиш  к о эф ф и ц и ­
ентини ош ириш  иш унум ини 3-3,5 баробар кўтариш  им ко- 
нини берар экан. Б и зн и н г мисолдаги чизм ага биноан  авто­
м обилнинг ортиш -туш ириш  операциясида бекор туриш ини 
кам айтириш  иш  унум ини 1,5 баробар ош ириш  и м конин и  
беради.

Энди автобусларда пассаж ирлар таш иш  унум ини кўриб 
чи қай ли к . Бир рейс ичида автобусдан ф ой далан ган  п асса­
ж ирлар сони қуйидагича аникданади:

0 , = Ч„У=,'г,™. пасс. (58)

Ҳар бир рейс давомида автобуснинг баж арган ф а н с п о р т  
иш и (п ассаж и р  обороти ) Рр= 0 р lvpT= q My)T п асс - кмга
тенг. П ассаж ирлар алмаш уви коэф ф иц иенти  (z;jm. = Б м/1>рг)ни 
айн и  ф орм улага қўйсак:

Р = Ч „ Г Л - -  (59)

А гар ю қоридаги  ф орм улаларн и  бир р ей сн и  баж ариш  
учун сарф лан ган  вақтга бўлсак , автобусн и н г б и р  соат д а ­
вомидаги пассаж ир ва п ассаж и р -ки л о м еф лар д а  ўлчанувчи 
иш унум и ни  ан и кд ай м и з:
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w 0  =  , п а с с /с о а т .
(60)

Ч н У с т Л а л м  

| ^ м .и .т
— , п а с с -к м /с о а т .

(61)

А втобусларнинг пассаж ирлар сиғи ми ҳар хил лиги н и 
ҳисобга оли б, улардан қандай ф ойдаланилаётганлигини  
таққослаш лик учун амалиётда ҳар бир п ассаж и р-ўри н- 
диққа тўғри келувчи иш унуми кўрсаткичидан ф ойдала­
нилади. Бунинг учун автобуснинг бир соатли иш  унуми  
кўрсаткичини унинг номинал сиғим и (q M) га бўлиш  л о ­
зим.

Математик нуқтаи назардан қаралганда автобусларнинг 
бир соатли иш унуми [(60) ва (61 )формулалар]га юк ав- 
том обилларининг бир соатли иш унуми [(4 5 1) ва (4 6 1) 
формулалар] жуда ўхш айди. А втобусларнинг бир соатли  
иш унуми ф ормуласи қўш имча рейс давом идаги  п асса­
ж ир алмашуви коэф ф ициенти  борлиги билангина фарқ- 
ланади.

Транспорт жараёнидаги автобуслар иш унумининг эк с­
плуатацион омиллар билан боғликдиги таҳлил қилинганда 
уларнинг юк автомобилларидаги қонуниятлар билан бир  
хиллиги яққол кўринади.

Енгил такс и -а вто м об и л л ар н и н г иш унуми вақт бирли­
гида улар томонидан бажарилган ҳақтўланувчи масофа б и ­
лангина ўлчанади. Бир енгил такси-автомобилнинг бир соат 
давомида босиб ўтган ҳақтўланувчи қатнов масофаси:

бунда Уэ — эксплуатацион ҳаракат тезлиги, км/соат; уЗхт— 
ҳақ тўланувчи масофа коэф ф ициенти.

Бир енгил такси-автом обилнинг иш куни давомида  
боси б ўтган ҳақ тўланувчи масофаси:

бунда Т иш— соатларда ўлчанувчи иш куни давомийлиги.

Ч т = Х ^  . КМ (62)

(62')
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Юк автом обили, автобус ва енгил так си -автом оби л -  
ларининг иш унуми автомобиллар саройининг иш сама- 
расини умумлаштирувчи кўрсаткич бўлиб, саройдаги бар­
ча автомобилларнинг қаидай эксплуатация қилинаётган- 
лигини баҳолайди. А втом обиль транспорти  сарой и  ва 
унинг ҳар бир бош қарув бўғини (хизм атчи) иш ини ре- 
жалаштириш ва ҳисоблаб бориш да ю қорида келтирилган 
техник-эксплуатацион  кўрсаткичлар тизим идан ф ой да­
ланилади.

Автотранспорт саройи ва унинг айрим хизматлари иши­
ни таҳлил этиш дан мақсад ташиш ж араёнини яхшилашга 
қандай омиллар таъсир кўрсатишини аниқлаш ҳамда пас- 
сажирларга хизмат кўрсатишни яхшилаш ва юк эгалари- 
нинг эксплуатацион харажатларни иложи борича тежаш  
тадбирларини иш лаб чиқиш ни йўлга қўйиш дан иборат. 
Т а\лил ишларини бажариш да автомобилларнинг амалда- 
ги ҳамда ҳисобий кўрсаткичларини ўзаро таққослаш тав- 
сия этилади.

8 - боб

А ВТО М О БИ Л Ь ТРА Н С П О РТИ  ВО СИ ТАЛАРИ Н И  
ТАНЛАШ  ВА УЛАРНИ ҲИСОБЛАШ

Автомобиль транспорти саройидаги автомобиллар айни 
иқтисодий ҳудуд талабларига тўлароқ мосланган бўлиши  
зарур. Ҳажми катта ва махсуслаштирилган юкларни ташиш  
учун мўлжалланилган автомобилларни танлашга алоҳида 
аҳамият берилиши лозим. Транспорт воситалари турларини 
танлаш дейилганда, автомобиль транспорти саройига юк ва 
пассаж ирлар ташиш характ ерига кўпроқ мосланган автомо­
биль (автобус), ярим т иркамалар олиш т уш унилади. Транс­
порт воситаларини танлашда уларнинг юқори самара билан 
ишлаши учун зарур техник-эксплуатацион ва иқгисодий  
жиҳатларга эътиборни қаратиш лозим. А йниқса, юкларни 
ташишда улар микдори ва сифатини камайтирмасдан, та­
шиш таннархининг иложи борича арзон бўлишига эришиш  
лозим.

122



8 .1 . Юк автомобилларини танлашга
қўйиладиган асосий талаблар

Юк автомобилини танлашда ундан энг самарали фойда­
ланишни назарда тутиш ҳамда куйидагиларии ҳисобга олиш 
лозим:

— танланаётган юк автом обилининг ташилувчи юк 
тури ва унинг упаковкасига мослиги;

— юк оқими ёки юк партияси микдори (ҳажми) харак- 
тери, таркиби ва ташиш масофаси;

— ҳар хил, айниқса алоҳида шароитни талаб этувчи юк­
ларни ташишда автомобилларни ишлатиш йўл ва иқлим 
шароитлари;

— ортиш-тушириш операцияларини бажариш усуллари. 
Механизациялаштирилган усулларни қўллашда автомобиль 
юк кўтарувчанлигининг ортиш -туш ириш  воситалари тури 
ва кувватига мослиги;

— юк обороти таркибини ҳисобга олган ҳолда айни  
таш иш нинг келажакда ривожланиши;

— юкларни таш иб бериш  муддати;
— транспорт воситасининг аниқшароитлардаги иш уну­

ми;
— ҳар хил турдаги транспорт воситаларини куллаш- 

даги ташиш таннархи.
Юк оқ им и ни н г йўналиш и ва м икдори транспорт во­

ситаларининг ю кланиш  дараж аси  ва юк кўтарувчанли- 
гидан ф ойдаланиш  и м к ониятини  кўрсатади. Б унда та- 
ш иладиган юк тури, ун и н г уп аковкаси  ва к узов н и н г  
юк си гди ра олиш  хусуси я тл ар и н и н г алоҳи да аҳамияти  
бор . Ш уни н г учун ҳам таш иладиган  юк хусуси я ти , ав­
том оби л н и н г юк кўтарувчанлиги ва к узови н ин г си гд и ­
ра олиш и ўртасидаги  боғлиқ ли к  ҳ и со б га  ол и н и ш и  л о ­
зим .

Автомобилларни танлашда уларнинг конструкциясига 
эътибор бериш  муҳим. Бунда, бир том ондан, автомобил­
нинг тортиш -динамик ва иқтисодий хусусиятларини, ик­
кинчи томондан, айни кузов туринингташиладиган юктури  
(упаковкаси), солиштирма оғирлиги ва габаритларини ҳисоб- 
га олган ҳолда ташиш хусусиятлари инобатга олиниш и л о­
зим.
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Ҳ озирги кун га қадар транспорт воситаларини ҳар хил 
эксплуатация шароитлари учун танлашга мос келувчи я го­
на усул мавжуд эмас. Ш унинг учун ҳам би з транспорт во- 
ситасидан аник, шароитда фойдаланиш шарт-шароитларига 
хос айрим ҳолларнигина кўриб чиқамиз. М асалан, қандай 
аник, шароитда универсал бортли ва самосвал автомобили, 
қаерда тиркамали ёки ярим тиркамали автопоездлар ва ёлг- 
из автомобиллар, қаерда тягачларни алмашинувчи тиркама 
ёки ярим тиркамалар билан ишлатилгани яхши ва ҳ.к аниқ  
эксплуатация шароитлари ни ҳисобга олган ҳолдаги транс­
порт воситаларини танлаш усуллари ни кўриб чиқамиз.

8.2. Универсал(бортли) 
ва самосвал (ўзи ағдарувчи ёки узи ортувчи) 

автомобиллардан фойдаланиш

Самосвал автомобили ишлатилганда юкни тушириш  
жараёни механизацияланади, ўзи ортувчи автомобиллар  
(самопогрузчиклар) қўлланилганда эса юкларни ортиш ва 
тушириш ишлари механизациялашганлиги ҳисобига, бундай 
операцияларда и ш ловчил ар меҳнати енгиллашади.

Самосвал ва ўзи ортувчи автомобиллардан фойдаланиш- 
да уларнинг ортиш-тушириш операцияларида туриш вақти 
кескин қисқариши ва ташиш жараёнининг ўзида эса кўпроқ 
бўлиши ҳисобига иш унуми анча ошади. Бир хил вақт ичи­
да самосвал ёки ўзи ортувчи автомобилларни қўллашлик 
универсал бортли автомобилларга нисбатан юкли қатнов сон- 
ларини оширади.

Самосвал ёки ўзи ортувчи автомобилларга ўрнатилган 
орткич ёки ағдаргич механизмлари ҳисобига айни базада- 
ги автомобилга нисбатан уларнинг юк кўтарувчанлиги ва 
иш унуми камаяди. Демак, автомобилнинг ортиш-тушириш  
операциясида туриш вақти камайиши ҳисобига унинг иш 
унуми ортади, юк кўтарувчанликнинг бир мунча камайиши 
эса унинг иш унумини камайтиради. Ш унинг учун ҳам са­
мосвал ёки ўзи ортувчи автомобилларни қаерда ишлатиш  
мақсадга мувофиқлигини аниқбилиш  лозим.

Ташиш масофаси ош иб борган сари самосвал ва ўзи 
ортувчи автомобилларни қўллаш афзаллиги камайиб бо-  
ради, чунки уларнинг юк кўтарувчанлиги, қўшимча меха-
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w„ тхм/с.

у

У
/

А
/

1 6 - р а с м  . Т е н г  б а ҳ о л и  
та ш и ш  ч и зм а си :

1 ) у н и в е р с а л  б о р т л и  а в т о м о б и л ь ;  
2 ) са м о с в а л  а в т о м о б и л ь .

низмлар ўрнатилиши қисо- 
бига, универсал бортли ав- 
томобилдан бирмунча кам 
(масалан, К рАЗ-256Б само- 
свалининг юк кўтарувчан- 
лиги 11т, универсал бортли  
КрАЗ-225 автомобилиники  
эса 12т), ўз навбатида, та­
шиш учун сарфланувчи уму­
мий вақтдаги ортиш -туш и­
риш операциясига сарфла­
нувчи вақт улуши ҳам ка­
маяди. Ю қорида айтилган­
ларга кўра, универсал бортли ва самосвал автомобилларини 
ишлатишнинг шундай ташиш масофаси борки, унда улар­
нинг иш унуми ўзаро тенг бўлади. Бундай масофа тенг 
баҳоли масофа деб аталади (16-расм). Демак, универсал бор­
тли, самосвал ёки ўзи ортувчи автомобилларни танлашда 
асосий эътибор юқорида келтирилган тенг баҳоли масофа- 
ни аникдашга қаратилади.

Т енгбаҳоли масофани аниқдаш да транспорт воситала­
рининг бир соатли иш унумидан фойдаланамиз. Универсал 
бортли автомобилларда “б ” ва самосвал автомобилларда “с" 
индексини ишлатамиз.

Демак, универсал бортли автомобиль учун:

w <« = I ■т/соат-, K + V Tt 0 . r (6 )
(63)

Самосвал (ўзи ортувчи) автомобиль учун:

W, 6 = , (+68vA(t)YĈ >\ i )  ' т/=о=т. (64)1юк+Рут(1о-|(«)-А1)

Бунда: Aq — бортли, универсаш базали автомобилга нис­
батан самосвал автомобиль юк кўтарувчанлиги- 
нинг камайиши;
At — ортиш -туш ириш да туриш вақтидан ютиш, 
соат.
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Агар, юқорида айтилганларга кўра \юк=  1тб тенг бўлса, 
WQ6=  W0t бўлади 03, Ут ва устбир хил бўлганда).

Унда:
<7„YcrPV T _  ( Я б - А д ) У с г Р У т  

•ю1С+ ^ Г 10-г(б) 1|ОК+ Р ^ т (^ 0-Г(б)“ А1)

бўлали.
Баъзи бир математик ўзгартиришларлан сўнг:

V,<4= км (65)

Универсал бортли автомобили и самое biui (ўзи ортувчи) ав­
томобиль билан таққослаб танлашда тенг баҳоли масофа 
(65) формулага биноан топилади. Агар гашиш масофаси топил- 
ган тенгбаҳоли масофадан катга бўлса, универсал бортли авто- 
мобиллардан, агар кичик бўлса, самосвал (ўзи ортувчи) автомо- 
билдан, фойдаланиш мақсадга мувофиқбўлади.

Мисол. Юк кўтарувчанлиги 12 т бўлган универсал борт­
ли КРАЗ-257 авгомобилидан ёки унинг базасида тайёрлан- 
ган, юк кўтарувчанлиги 1 1т бўлган К РА З-256Б самосвал 
автомобилидан фойдаланиш  афзаллигини аниқлаш зарур. 
Бунда юкташ иш  масофаси 1юк= 16 км, ортиш-тушириш опе- 
рацияларида бўлиш вақти КРАЗ-257 автомобилида to.T(6)=0,5  
соат, К РА З-256Б автомобилида эса tOT = 0 ,3  соат, ҳаракат 
тезликлари иккала автомобилда ҳам Vr=23 км/соат, йўлдан 
фойдаланиш коэф ф ициенти /?=0,5.

Е ч и м и : At ва Aq миқдорларни аниқлаймиз.
Aq =  q б -  q с=  12 т -  11 т =  1 т;
At =  t ,r -  t , =  0,5 соат -  0,3 соат =  0 ,2  соат;

о -т .(о )  о -т .(с )  ’

У ҳолда: 1т6=  0 ,5Х23(12 т  0 ,2 /1 ,0 )  -  0 ,5) =  21.85 км 
бўлади.

Ташиш масофаси (1юк= 16  км) тенг баҳоли масофадан  
кам бўлганлиги учун самосвал автомобилидан ф ойдала­
ниш самараси ю қорироқ бўлади.

Универсал бортли ва самосвал (ёки ўзи ортувчи) ав- 
томобилларни танлашда тенг баҳоли масофа ни 1 ткм та­
шиш иши таннархига биноан ҳам аниқлаш мумкин. Бун- 
даги тенг баҳоли масофа универсал бортли ва самосвал 
(ёки ўзи ортувчи) автомобилларда бажарилган ҳар 1 ткм 
иш таннархига биноан бўлади.
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I ткм транспорт ташиш иши таннархи: 
Универсал бортли автомобилларда:

I
ЯбУст

Сўзг.б + Сдоим б/Ут Сдоим 6t0.T 6+X|lK.6
Рк 1 mk

Самосвал (ёки узи ортувчи) автомобилларда:

ЯсУст
С ўзгс+С доцмс/У г +  С донмс10..|.с + Х ихс

Рк 1юк

Агар \ЮК=  1тб бўлса, S6= S c бўлади, яъни:

ЯсУсг
Сузг.с ~*~СдОИМ (-/У,. ^ С лоим ct0.T с +ХИх.с

ЯбУст

Рк

Сзг.б + Сдоим (-,/VI ^ CU0IIM f)t0.T fi+XIIK fi
Рк 1юк

Айн и тенгликка баъзи математик ўзгаришлар кири- 
тиб, ташиш бўйича тенг баҳоли масофани топам из:

Сдоим.б( 0 - Т .б  Xих.б ^  С д о и М . с С - Г . С  + Х,

1 =   ^б_________  Яс____________
'/Яс (Сдоим.с/^т + СузГ с )-l/q 6 (С лоим 6/У т -С ўзГ б )

Иш унуми кўрсаткичи орқали ва ташиш иши таннар­
хи кўрсаткичи орқали тенг баҳоли м асоф ани аникдаш  
усуллари бир хил, яъни 1юк> 1гГ) бўлса, универсал бортли 
автомобиль ва \юк< 1тб бўлса, самосвал автомобиль тан- 
лаш тўғри бўлади.

М икдор жиҳатдан ташиш ишлари таннархи ва транс­
порт воситаси иш унуми кўрсаткичлари бўйича аниқлан- 
ган тенг баҳоли ташиш масофалари амалда тенг бўлмай- 
ди. Кўпинча, ташиш иши таннархи бўйича аникданган  
тенг баҳоли гашиш м асоф аси, транспорт воситасининг  
иш унуми бўйича аниқланган масофадан кичик бўлади.
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8 .3 . Автопоезд ва якка
автомобилларда» фойдаланиш

Автомобилларда таш иш ни ташкил этишдаги энг ил- 
гор усуллардан бири автопоездлардан фойдаланиш дир. 
Автомобилларга тиркама ва ярим тиркама қўшиб ишла- 
тиш, транспорт воситаси бирлигининг юк кўтарувчанли- 
гини ош ириш  ҳисобига унинг унумини оширади. Бунда 
тягач автомобилнинг двигатели қувватидан тўлароқ ф ой ­
даланиш ҳамда тягачларнинг алмашинувчи тиркамалар 
билан иш латилиш и ортиш -туш ириш  операцияларида  
бўлиш вақтини камайтириш имкони бўлади.

Автопоездлар қўлланилиши натижасида транспорт иши 
бирлигининг таннархи якка автомобилдагига нисбатан  
анча арзон бўлади. Ш унинг билан бирга, қайд қилиш ло- 
зимки, бир шароитда автопоезд қўллаш самараси ош са, 
бош қа шароитда камайиши мумкин. Баъзи ҳолларда эса  
транспорт воситасининг юк кўтарувчанлигини ош ириш , 
бош қа иш кўрсаткичларининг камайишига ҳам олиб ке- 
лиши мумкин. Натижада транспорт воситаси иш унуми 
ош майди ва, ҳатто, камайиши ҳам мумкин, ташиш иши 
таннархи эса ош иб кстади.

Якка автомобил ни ишлатиш ёки уни тиркама (ярим 
тиркама) билан ишлатишни аниқлашда ҳам олдинги па- 
раграфда берилган усулдан фойдаланамиз. А втопоезд ту- 
зиш  н ати ж аси да  уларни  т р а н сп о р т  в о си т а си н и н г  3 
кўрсаткичида ўзгариш бўлади: юк кўтарувчанлигида, ор ­
тиш -туш ириш  операцияларида бўлиш вақтида ва ҳаракат 
тезлигида. Амалда юк кўтарувчанликдан фойдаланиш  ко­
эффициенти у ва йўлдан фойдаланиш  коэф ф ициенти /3 
ўзгармайди.

Бунда якка автомобиллар қўллашда “а” индексидан ва 
автопоездларда “ап ” индексидан фойдаланамиз. Демак, 
якка автомобиллар учун юк ташиш бўйича бир соатли иш 
унуми:

Wn = • »ткм/ соат- (66)
| ю к + Р а  v a t o -T .a
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Автопоездлар учун:

W_ = ,ткм/соат. (67)
‘ ю к + Р ам  ̂ Т .и Л о - т .а и

Агар юқорида айтилганларга кўра, 1^=1^ ва уе=уам; £,=£,„  
бўлса, W Pa= W Pnn бўлади. Унда:

Ч а У а Р а ^ Т а 1 |О к  _  Ч а п У а п Р а п ^ Т а и ^ ж  

* ю к +  P a ^ T a t o -Т у  *ю к  +  Р а и ^ Т а и ^ - т - а п

баъзи математик ўзгартиришлардан сўнг

I =  R \ Z  V  Ч а 1о - т .а и  — Ч а и 1о - т .а  ( f Q \
‘ т б P V Ta VTa„ Т -Т Г  ~ а  У т  ’ ( 6 8 )

М ам ¥ Т .а м  Ч а  * Т .а м

бўлади.
Якка автомобил ни автопоезд билан таққослаб танлашда 

тенг баҳоли ташиш масофаси (68) формула билан аниқла- 
нилади. Агар ташиш масофаси аниқланган тенг баҳоли 
ташиш масофасидан катта бўлса, автопоезддан ф ойдала­
ниш , агар кичик бўлса, якка автомобилдан фойдаланиш  
тўғри бўлади.

М исол. 11 т юк кўтарувчанликка эга бўлган З И Л -130- 
76 автомобили ва тиркамали автопоезди  билан якка иш - 
латилувчи 6 т ли З И Л -130-76 автом обилидан ф ойдала­
ниш аф заллигини аникдаш  керак. Бунда юк таш иш  ма­
соф аси  1|<1К=  20 км, ортиш -туш ириш  оп ер аци я си да ту- 
риш и ,\ар бир юкли қатновда якка автомобилларда: 
to т=  0 ,5  соат, автопоездда эса  t0.Tun=  0 ,83  соат, ҳаракат 
т езл и г и  а в т о м о б и л ь  якка (т и р к а м а с и з)  и ш л аган да  
Vrn=  ЗОкм/соат, автопоезд бўли б, (тиркама билан) иш ­
лаганда VTan=  25 к м /соат , юк бир том онлам а таш илади, 
яъни р  =  0 ,5 .

Ечими: (65) формула орқали иш унуми бўйича тенг ба- 
ҳоли бўлган ташиш масофаси:

/т . б  =  0,5 • 30 • 25(6 ■ 0,83 -  11 • 0 ,5 /1 1 • 25 -  6 • 30) = - 2 ,1  км
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М анф ий миқдорли натижага кўра автопоездларни  
ишлатиш самарали экан.

Автопоездларни якка автомобилга таққослаб, уларнинг 
иқтисодий кўрсаткичларини ҳам I ткм ташиш иши тан­
нархи бўйича аниқлаш мумкин. Бундай кўрсаткичли ав­
топоезд ва якка автомобиль бажарган ишлар таққослаб 
аниқланади. Бу кўрсаткични аникдаш да ҳам тенг баҳоли 
ташиш масофасидан фойдаланилади.

8 .4 . Автомобилларни ёнилпшинг солиштирма 
сарфи бўйича танлаш

Транспорт воситалари тури ёки моделини уларнинг ёнил- 
ги сарф этиш солиштирма кўрсаткичи бўйича ҳам танлаш 
тавсия этилади. Бунда таққосланувчи транспорт воситала- 
рининг бажарган ҳар 1 ткм ишига тўғри келувчи ва литрда 
ўлчанувчи ёнилғи сарфи қуйидагича аниқланилади:

бунда: М а — ҳар 100 км боси б ўтилган йўлга сарфланган  
асосий ёнилғи меъёри, л; М к— қўшимча бажарилган ишга 
сарфланган ёнилғи меъёри, л.

Автомобиль (автопоезд)ларни солиштирма ёнилғи сар­
фи бўйича танлашнинг аҳамияти катта, чунки ёнилғи сар- 
фининг ташиш таннархидаги умумий сарфлардаги улуши 
55-65 ф оизни ташкил этмокда.

Мисол. Ёнилғи сарфи бўйича ГАЗ-53А ва З И Л -130-76 
автомобилларининг қайсиниси самаралилиги аниқлансин. 
ГАЗ-53А автомобили кузови сиғимига кўра юк кўтарув- 
чанликдан фойдаланиш  у= 0 ,8 , З И Л -130-76 автомобилида  
у = 0 ,7 , йўлдан фойдаланиш  коэф ф ициенти /Зм= 0 ,5 , яъни 
ташиш бир томонлама. Ҳар 100 км масофага белгиланган 
ёнилғи сарфи меъёри ГАЗ-53А автомобилида 25 литр, ЗИ Л - 
130-76 автомобилида 30 литр. Бажарилган ҳар бир 100 ткм 
транспорт ишига белгиланган қўшимча меъёр ҳар иккала 
автомобиль учун 2 литр.

(69)
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Ечими:
ёнилғининг сомиш тирма сарфи:

grA3-53A = (lOO-WO.S + ш )  = ° ’ 176 Л/ТКМ

Я з и л -130-76 =  (100-6^0,7 0,5 +  ж )  =  0 ,1 6 3  Л//ТКМ

Айн и ечим дан маълум бўлдики, берилган вазиятда 
З И Л -130-76 автомобилидан фойдаланиш  ГАЗ-53А авто­
мобил и га нисбатан афзал экан.

8 .5 . Автомобилларни юк кўтарувчанлик 
бўйича танлаш

Автомобиллар тури ва моделини уларнинг юк кўтарув- 
чанликлари бўйича танлаш усули ҳам бор. Бундай усул энг  
содда усулдир. Транспорт воситасининг юк кўтарувчанли- 
ги каттаси ҳар қандай ташиш масофасида ҳам унумлироқ- 
дир. Чунки юк кўтарувчанлиги катта автомобилларнинг 
ортиш-тушириш операциясида туриш вақтларининг ўси- 
ши уларнинг юк кўтарувчанлиги ўсишига нисбатан ҳар доим  
кам бўлади. Бунда афзаллик чегараси сифатида ҳаракатда 
бўлиш вақтининг ортиш -туш ириш  вақтига нисбатининг 
бирдан ортиқлиги ҳисобланади, яъни:

5 = - ^ >  1
о̂-т

Ҳаракатда бўлиш вақти zx = ни юқоридаги ф ор ­
мулага қўйилса: м г

бўлади.
Автокорхонада юк кўтарувчанлиги ҳар хил автомобил­

лар мавжуд бўлганида д юк кўтарувчанлиги эн г катта ав­
томобиллар учун аниқланади. Агар унинг қиймати бир­
дан катта чиқса, автомобил нин г шу маркаси танланади ва 
кейинги ҳисоблаш лар тўхтатилади.

Мисол. Юк 10 км масофага бир томонлама (/Зм=0.5) та- 
iu илаётир. Автотранспорт корхонасида юк кўтарувчанлиги
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7,4 ва 2,5 т бўлган 3 хил марка (моделли) автомобиллар бор. 
Ўз навбатида, ортиш-тушириш операцияларида бўлиш вақт 
(1п г)лари 1,1; 0.7 ва 0.5 соат. Техник ҳаракат тезлиги 7 т ли 
автомобилларда 20 км/соат, қолганларида эса 22 км/соат. 

Ечими: 7 т юк кўтарувчи автомобиллар учун:

Топилган миқдор бирдан кичик булганлиги учун юк 
кўтарувчанлиги 4 т бўлган автомобиллар учун ечимни да- 
вом эттирамиз:

Я  — — 1 3

т "" 0 ,5  • 22” Ь,~7 ~

4 т ли автомобиллар учун (54т бирдан ортиқ булганлиги 
учун айни ташишда юк кўтарувчанлиги 4 т л и  автомобил­
дан фойдаланилади.

8 .6 . Моки усулида автомобилларда юк ташишни 
ташкил этишда зарур бўлган тягач ва тиркама 

(ярим тиркама)лар соиини аииқлаш

Ташиш нинг мок и усули дейилганда, тягач автомобиллар­
нинг маят никли м арш руш арда ўзларига уланган бир тиркама 
(ярим тиркама)ни узиб  чиқариш ва бошқасини унинг ўрнига 
улаб экўнатиш усули тушунилади. Ташишни бундай усулда 
ташкил этганда тиркамаларни ортиш-тушириш операция­
ларида тягачлар бекор туриб қолмаслиги л озим. Аммо бун­
дай усул ни жорий этиш учун тиркамалар сони тягачлар со ­
ни га нисбатан анча кўп бўлиши зарур.

Агар маршрутда фақат биргина тягач ҳаракат этадиган 
бўлса, унинг бетўхтов ҳаракатини ташкил этиш учун ка ми да 
учта тиркама керак бўлади: улардан бири ортишда, иккинчи- 
си туширишда ва учинчиси эса тягач билан бирга ҳаракатла- 
нади. Маршрутда ишловчи тягачлар сони бир нечта бўлганда 
эса, улар билан ишловчи тиркамалар сони ортиш-ту'шириш, 
ҳаракатда бўлиш вақтларига кўра аникданади.

Тиркамаларга бўлган талаб уларнинг тягач билан би р­
га ҳаракатдаги микдори (Т ҳ), юк ортиш жойидаги микдо- 
ри (То) ва юк туш ириш  жойидаги микдори (Тт) йиғинди- 
сидан иборат бўлади:
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Ортиш ва тушириш жойларидаги тиркамалар сони тя­
гачларнинг ҳаракатланиш оралиғи I ва ортиш ёки туш и­
риш операциялари мароми Ro(T) нинг тенг бўлиш ига кўра 
аниқланади. Тягачларнинг ҳаракатланиш оралиги улар­
нинг юк ортиш ёки тушириш жойларига кириб келиш  
ёки чиқиб кетиш вақтларига тенг бўлиб, қуйидаги ф орму­
ла билан топилади:

бунда Ат — маршрутда ишловчи тягач автомобилларнинг 
сони; t uLi— тягачнинг бир маротаба бориб-қайтиш  вақти.

Тиркамани юклаш мароми, яъни навбатдаги тиркама- 
ни ҳаракс1тга тайёрлаш вақти:

бунда: to(T) — тиркаманинг юклаш (ортиш  ёки туш ириш )да  
туриш вақти; — бир тиркамани узиш ва иккинчисини  
улашга сарфланувчи вақт: Т о(т) — тиркамаларнинг ортиш  
(тушириш) жойиларидаги сони.

Тягачлар ортиш ва туш ириш  жойларида узлуксиз иш- 
лаши учун:

бўлиши керак.
Оддий маятникли маршрутда таш иш да тягачнинг бир  

марта бориб-қайтиш и учун сарфланган вақт:

(73)

тягачларнинг ҳаракатланиш орашиги эса
, -  _  2(/WK+ tyyVT)
1т Ат АЛ,- (74)

Ортиш-тушириш жойларидаги тиркамалар сони IT=  Ro(r) 
шартга биноан:



_  (to  r + t yy)A r VT

о(т) (75)

Бинобарин тиркамаларнинг умумий сони: 

Т = Т  + Т  + Т  =Аум X О т  т

| +  V T ( t o - T + 2 t v y )

2(lK*K+tyyVT)
(76)

бунда: toT — бир юкли қатнов учун ортиш жойидаги ю к­
лаш ва туш ириш  жойидаги юкдан бушатиш вақтлари йи- 
гиндиси.

М исол. Юкли қатнов масофаси 1юк= 1 0  км, техник ҳара- 
кат тезлиги VT= 20  км/соат, тиркамани юклаш вақти to=0,26  
соат, тушириш вақти tT= 0 ,2  соат, бир тиркамани узиш ва 
иккинчисини улаш учун сарфланадиган вақт t>y= 0 ,l  соат. 
Агар маршрутдаги тягачлар сони Ат= 40 та бўлса, уларнинг 
бетўхтов (узлуксиз) ишлаши учун нечта тиркама керакли- 
ги аниклансин.

Ечими:

to_T=  to+  tT=  0,26 +  0,20 =  0,46 соат .

Зарур тиркамалар сони:

Тум = 4 0
2 0 ( 0 , 4 6  +  2  0 . 1 ) 1)  

+  2 ( 1 0 +  0 , 4  2 0 )
= 62.

8 .7 . Юк кўтарувчанлиги бир хил бўлган 
автомобиллар ва тиркамали тягачлардан фойдаланиш

Тиркамали тягачлардан фойдаланиш  транспорт воси­
тасининг юк ортиш -туш ириш  вақтида бекор туриш вақ- 
тини камайтириш ҳисобига унинг айланиш вақтини қис- 
қартиради ҳамда двигателнинг тортиш кучи ва қувват ре- 
сурсларидан яхш ироқ фойдаланиш  имконини беради.

Юк кўтарувчанлиги ва ундан фойдаланиш  коэф ф ици­
енти бир хил бўлган ҳолда ва аниқ иш маршрутида 
автомобилдан ёки тиркамали тягачдан фойдаланиш нинг  
қайсиниси афзаллиги уларнинг иш натижалари ёки ай- 
ланишлар сони, ёки бир айланиб келиш вақти, ёки улар-
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нинг иш унумларини таққослаш орқали аниқланади. Улар­
ни таҳлил қилиб чиқамиз:

а) Айланишлар сони бўйича ҳисоблаш: 
автомобилнинг айланишлари сони

TmVМ v Ta
(77)

тиркамали тягачнинг айланишлари сони:

Z =
Т., Vм  'Т т

(78)

бунда: Т м — транспорт воситасининг маршрутда ишлаш  
вақти, соат; VTa, VTt — автомобиль ва тягачнинг техник  
ҳаракат тезлиги, км/соат; 1нж — ўртача юкли қатнов м асо­
ф аси, км; to T, t>y— ортиш -туш ириш  ва узиш -улаш да бўш  
туриш вақти.

Автомобиль ва тягачнинг муайян маршрутда маълум 
вақт мобайнида айланиш сонлари нисбати қуйидаги ф ор ­
мула билан ифодаланади:

Za _ VTa(2 1юк+ ^.rtyy)
Z T VTT( 2 l0K+ V T a t 0.T) '

Агар Z .=  ZT ёки Za/Z T=  1 бўлса, автомобилдан ва тягач­
дан фойдаланиш афзаллиги бир хил бўлади. Агар Z J Z > \  
бўлса, автомобилни ишлатиш фойдалироқ бўлади.

Мисол. VT.=  20км /соат, УТт= 10  км/соат, to_т=  0,5 соат, 
21юк=  20; 10 ва 5 км., 1^ =  0,05 соат.

Бу ҳолда автомобиль ва тягач айланиш  нисбати қуйи- 
дагича бўлади: ташиш м асоф аси  20 км бўлганда 1,3, та­
шиш м асофаси 10 км бўлганда 1,05 ва таш иш  м асофаси 5 
км бўлганда 0,73.

Биз келтирган мисолда ташиш масофаси 5 км бўлган- 
да тягачни ишлатиш фойдалироқ бўлар экан.

б) бир айланиш давомийлиги бўйича ҳисоблаш: 
автомобилнинг бир айланиш ига сарфланадиган вақт:

t  =  I W  4- n t  =  ^*к>к + ^ T a n to-i . , о л .
1 ай л  у Т а  T  n t o - r  у Т а  ’  ( 8 0 )
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тягачнинг бир айланишига сарфланадиган вақт:

t -  21кж + n t =  21K>K + VTTntyy /о IX
айл.т УУ V -r ‘ I й  U

v T a  v T r

Уларнинг ўзаро нисбати:

t a i l  л . а  —  ^ Т т ( " 1 ю к  ^ ^ Т а 11^ - ! )

W j i .t  ^ Т а  ( 2 1 ю к  " ^ ^ Т т ^ у у  )

Агар 1айла=1айдт ёки 1аИлпА аНлт=1 тенг бўлса, улардан ф ой ­
даланиш афзаллиги бир хил бўлади. Агар ta(tna/taftJ1T< l бўлса, 
автомобилни ишлатиш афзалроқ бўлади.

М исол. Олдинги келтирилган мисол кўрсаткичларига 
кўра тягач ва автомобилнинг бир айланишга сарфлаган 
вақтлари нисбати: 20 км масофага юк ташишда 0,73, 10 км 
масофага юк ташишда 0,95 ва 5 км масофага юк ташишда 
1,36.

Мисол кўрсаткичларига биноан, тягачларни ишлатиш  
юк ташиш масофаси 5 км бўлганда афзалроқ экан.

в) тенг баҳоли масофа бўйича ҳисоблаш:
Ю қоридаги мисоллар ҳисобларига кўра тенг баҳоли  

автомобиль ва тягач ишлари кўпчилик иш шароитлари  
бир хил бўлганда юкли қатнов масофасига боғлиқ экан. 
Юкли қатнов м асофасининг а н и қ б и р  қийматида автомо­
биль ва тягачни ишлатиш бир хилда фойдали бўлади. Бун­
дай юкли қатнов масофаси ни топиш  учун tanj|a/ t ajVlT нисбат  
бирга тенг бўлиши керак. Бундай ҳол учун:

У т г ^ ю к + У т а ^ о . , )  _  j 
Ута(21юк+Уттп1уу)

Бу формулага биноан автомобиль ва тягач тенг миқ- 
дорда ишлайдиган масофа к^йидагича бўлади:

I _  УтаУтт(1о-т+ tyy) / 0 -1Х
т 6  2 (V T. - V T I )  • КМ <8 2 )

(82) формуладан кўриниб турибдики, тенг ба \оли  ма­
софа узунлиги ҳаракатлар тезлиги, автомобиль ва тягач­
ларнинг ортиш -туш ириш  ҳамда узиб-улаш да тур ишлари 
билан боғлиқ экан.
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г) иш унуми бўйича ҳисоблаш:
автомобилнинг иш унуми:

W P ,  =  | q - : t v ‘ ' r  . т к м / с о а т ;  ( 8 3 )
ю к  Р а У Т а 1о -т

тиркамали тягачнинг иш унуми:

Wpa = S - ViPtVti ' k.k  ̂ ТКМ/ СОаТ; (84)
| ю к +  P r v T T t o -T

Ю қоридаги формулалардан кўриниб турибдики, авто­
мобиль ва тягачнинг иш унуми уларнинг ҳаракат тезлик­
лари, юк кўтарувчанликлари, ортиш -туш ириш  ёки узиб- 
улашда буш туриш вақтлари билан боғлиқ экан.

Бундай кўп ўзгарувчан кўрсаткичлар орқали транспорт 
воситаларини танлаш аник, иш ш ароити (марш рути)га  
қараб ҳисоблаш зарурлигини билдиради. Транспорт воси­
талари нинг афзаллигини тўғрироқ белгиловчи усул авто­
мобиль ва тиркамали тягачлар иш унумини таққослаш  
усул иди р.

8 .8 . Транспорт воситаларига бўлган 
талабни ҳисоблаш

Транспорт воситаларининг зарур м икдорини умумий  
ҳолда аниқлаш учун барча кўрсаткичлар ўртача миқдор- 
да, эксплуатацион ишлар бир хил ш ароитда кечиш и ва 
уларни бажариш  учун бир турдаги транспорт воситалари  
бўлиш и л озим . Бундай ш ароитлар амалда жуда кам уч- 
райди.

Одатда, автотранспорт корхоналарида бор транспорт  
воситалари ҳар хил турда, эксплуатацион ишлар ҳам тур- 
ли шароитларда кечиб, улар ҳар хил омиллар таъсирида 
ўзгариб туради. Ш унинг учун транспорт воситаларини  
ҳисоблаш ни уларнинг турлари бўйича, баъзи ҳолларда эса  
транспорт воситаларининг маркалари бўйича амалга ош и­
риш л озим бўлади.

Режа даврида таш илиш и лозим  бўлган ташиш ҳажми  
маълум бўлса ва транспорт воситасининг бир кунлик иш 
унуми ҳисоблаб топилиб, улар (автомобиль ва тиркама)нинг
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эксплуатациядаги микдорини ва автомобиль саройидан ф ой­
даланиш коэффициенти орқали зарур автотранспорт саро- 
йини аникдаш мумкин. Бунинг учун лойиҳалаштирилаёт- 
ган ташиш ҳажми ёки иши (обороти) бир кунлик транспорт 
воситалар иш унумига бўлинса, авто сарой бўйича эксплуа­
тациядаги автомобиль-кунлар микдори аникданади:

А К , = ёки А К ,

Бунда: ZP — АТС бўйича лойиҳадаги юк ташиш иши 
(обороти), ткм; ZQ  — АТС бўйича лойиҳадаги юк ташиш  
ҳажми, т; Рк — бир автомобилнинг бир кунлик ткм даги 
иш унуми; 0 к — бир автомобилнинг бир кунлик т даги 
иш унуми.

Эксплуатациядаги автомобиль-кунлар микдорини ке- 
лажак даврдаги эксплуатациядаги календарь-кунларга  
(қабул этилган автомобиль саройи бўйича иш режимига 
биноан) бўлиб, эксплуатация қилиш учун зарур бўлган 
автомобиллар микдори (Аэ) аникданади.

Рўйхатдаги (ёки инвентар китобидаги) автомобиллар  
сон ин и  аникдаш  учун эксплуатациядаги автомобиллар  
сони (А э) саройдан фойдаланиш  коэф ф ициентига бўли- 
нади:

А х =  - ^ - .
а и .ф

8 .9 . Транспорт воситаларини эксплуатация 
қилиш бўйича ишлаб чиқариш 

дастурини ҳисоблаш

Транспорт воситаларини эксплуатация қилиш нинг  
ишлаб чиқариш дастури автомобиль саройи қуввати ҳамда 
унинг иш унуми бўйича ҳисобланади. Ишлаб чиқариш  
дастурини аникдаш да эксплуатацион кўрсаткичларнинг 
ўртача даражаси ва календарь давр учун юк ташиш ҳажми, 
юк ташиш иши (юк обороти) ҳамда километрларда ўлча-
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нувчи умумий босиб ўтилган масофа, юкли қатновларнинг 
умумий микдори қуйидаги формулаларга биноан аникда­
нади:

X Q = A K t qa,Mtl д  (85)
‘ ЮК М v T l O-T

X  Р = А К кЧа , ф ™  (86)
'ю к  '  Н  * т 1о - т

X  L = А К ка „ ф ,Т"1В6У ^  ■ км (87)
'lO K T P  v T l O-T

Е г юк= А К ка и.ф , ^  г, қатнов (88)

Уз навбатида, пассажирларни автобусларда ташишда 
ташилувчи пассажирлар сони ва пассаж и рл ар обороти  
ҳамда километрларда ўлчанувчи босиб утилган умумий ма­
соф а, пассажирлар қатновларининг умумий микдорлари 
қуйидаги формулаларга биноан аникданади:

X Q =  А К ,Ча , ф ' пасс. (85')

X p = A K t qa„,|, п а с с  км (86')
L MK ^  V T l M .H.T

X  L„„ = А К А ф  Т’Г ^ т , км (87')
L MK v T l M.H.T

Х г „ к=А К ка 1,ф , қатнов (88')
L MK т  v T l M.H.T

Барча эксплуатацион кўрсаткичлар ва иш унумларини  
ҳисоблаш бир маркали автомобиллар гуруҳи бўйича аниқ- 
ланади. Юк ташишда тиркамалар учун ҳисоблаш лар ало- 
ҳида бажарилади.
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Мисол. З И Л -130-76 маркали автомобиллари бор авто­
транспорт саройининг ишлаб чиқариш дастури ҳисоблан- 
син. Бунда автомобилларнинг йиллик рўйхатдаги сони  
А = 350  ва улар куй и даги кўрсаткичлар билан ишлайди: 

а иф=0.64; Т иш= 9 .4  соат; qH= 6  т; 7^=0,96; Ут=40
км/соат; уЗм=0.58; 10= 8  км; 1КЖ= 17 .4  км ва to T= 0 .4  соат. 

Ечими:
маршрутдаги иш вақти:

1. Т м= Т иш-  10/V T= 9 ,4 —8 /4 0 = 9 ,2  соат

2. £ Q = A K . q a „ . » £ b ^ =

-  350 ■ 365 ■ 0,64 .6 т = 376456,7 т

3. 2 Р = А К ,Ча иф 65553746,6 ткм;
•юк"’* Рм v r l o - t

4. T^ ! f -  -  13532700 км;
•ю к  Т Рм v T l O-T

5. 1 2 „ = А Д ка„ф Tf “у 1 = 451090 қатнов.
‘юк п Мм v T l O-T

Бун га куш и мча ишлаб чиқариш дастурини ҳисобдаги ҳар 
бир автотонна ва автомобиль учун ишлаб чиқиш мумкин. 

Бизнинг мисолдаги ҳар бир автотонна куввати бўйича:

^ р.. = т а 1 = 31216 ткм;

ҳисобдаги ҳар бир автомобиллар учун

2 Q . = ^ :  = ^  = 10764т; 

140



Е Р , =  ^ : -  .̂ -5S3357o46'6 = 187296,6 ткм.

Ҳар хил маршрутлардаги транспорт воситалари иш и- 
ни ҳисоблаш  “ Юк ташувчи транспорт воситалари ҳарака- 
тини ташкил этиш ” бобида берилади.

9 - б о б

М АРШ РУ ТДА И Ш Л О В Ч И  Т РА Н С П О РТ  
ВО С И ТА Л А РИ Н И Н Г Ҳ И С О БИ

9 .1 . Орқа йўналишда юксиз қатналадиган 
маятникли маршрут

Маятникли маршрутда 
о р қ а га  бўш  қ а т н о в ч и  
транспорт воситаларининг 
(1 7 -р а см ) иш \и с о б и н и  
бажариш учун қуйидаги- 
л ар н и  к ўр и б  ч и қ ам и з:  
ю кли м а с о ф а с и  1|ок =
10 км, нолинчи қатновлар 
И = 4  км, Г 1 = 8  км. Таш и­
лувчи юк 1 -синф га ман- 
суб, до  нал и (Y cr= l ,0 ) .  Ю книнг умумий ҳажми Q =30660 т. 
Ташиш З И Л -130-76 автомобилида 30 кун давомида қуйи- 
даги эксплуатацион кўрсаткичлар билан бажарилади: Ут=24  
км/соат, to T = 0 ,7  соат, ишдаги вақт Т нш = 14  соат. Аэ, LK ва 
($ лари и аникдаш зарур.

1. Автомобилнинг маршрутда бўлиш  вақтини топам из. 
Айни мисолда /Зм = 0 ,5  бўлгани учун:

Т „ = т „ ш -  10 = Т „ Ш —  М  =  1 4 - ± ^  =  1 3 , 5  с о а т .

2. Кун давомидаги юкли қатновлар сони:

7  -  T ^ v t  _  13 ,5  0 .5  24  _ о Я
к l « K+ PMVTto .r 1 0 +  0 , 5 - 2 4 - 0 . 7  ’

1 7 - р а с м  . О р қ ага  бўш  
қ а т н а л а ди га н  м а я т н и к л и  м а р ш ­

рут.
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Қатновлар сони Z k= 9 бутун леб, Тмни қайтадан қисоб- 
лаймиз:

T i _  Z i ( l » 4 + PMV,t0. t ) 9(10 > 0.5 24 0 .7 )  M v
pMvT 0.5 24 13.8 соат,

Ишдаги вақт.

т кш =  т м +  t0 =  13,8 +  0,5 =  14,3 соат.
3. Автомобилнинг бир кунлик иш унумини аниқлаймиз: 

тоннада

Q . =  4„ - Y CT' Z ; = 6  I - 9  =  54 7; 

тонна-километрда

р .=  9 , ' YCT ' Z|I„K=  6 ■ 1,0 9 10 =  540 ткм.

Ташиш режасини бажариш учун зарур автомобиллар­
нинг эксплуатациядаги сони:

д  _  Ррсжа _  30660 т 
3 Д ИШ0 К 30 54 т

4. Автомобилнинг бир кунлик қатнов масофаси

и  = Т Г "  1«к +  (1о+1«') = ^ -  10 + (4 + 8) = 182 км.

Кун давомида қатнов масофасидан фойдаланиш  ко­
эффициенти:

р  =  1 ю ^ _ 4  =  \ о _ 9  =  0 4 9 5

9 .2 . Орқа йўналишда ҳа.м юкли 
қатналадиган маятникли маршрут

Орқа йўналишда ҳам юк билан к.атналадиган маятникли 
маршрут (18-расм) даги юк ташувчи транспорт воситалари 
ишини ҳисоблашда куйидаги бирламчи кўрсаткичларни ола- 
миз: 1к|к=  10 км, нолинчи қатновлар М = 1р" = 4 км, транспорт 
воситасининг ишда бўлиш вакти Т =  16 соат, А нуқга (ж ой)-
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дан Б нукд-агача ташилувчи А , 1!
юклар хджми QaB=  20000 т,
Б нуқгадан А нуқгагача (ор- 
қага) таш илувчи юклар  
ҳажми 0 БА=  20000 т. Икка- 'н  
ла томонга ҳам ташилувчи 
юклар 1 -синфга мансуб, я ъ н и  

Yn =  1,0 тенг. Ташиш муд- АТС
дати 20 кун Ишловчи авто- 18„р а с м . 0рқа йўнмишда ҳам
М об ИЛЬ ГАЗ-53А (qH — 4 т ) ,  ю к б и л а н  қ атн ал ал и ган
ҳаракат тезлиги 25 км/соат, м а я т н и к л и  м ар ш р ут ,

ҳар бир юкли қатновда ор­
тиш-туширишда туриш вақти to r =  0,6 соат.

Ҳисоблаш  тартиби:
1. Маршрут ичи йўлдан фойдаланиш  коэф ф ициенти

= 1 ,0  эканлигини назарда тутиб, автомобилнинг марш ­
рутда ишлаш вақтини аниқлаймиз:

Т „ = т нш -  1 = т иш - ^  = 1 6 - ^  = 15,68 соат.

2 А втомобилнинг бир кундаги юкли қатновларини  
ҳисоблаймиз:

7  -  т м Ф м У ,  _  15,68 1,0 25 _ Хс с о
U + P mVtW  10 + 1 , 0 - 2 5  0.6

Қатновлар сонини яхлитлаб (16 га келтириб), марш ­
рутдаги вақтни қайта ҳисоблаймиз:

- r l  _  z U ( U + f i » ' V , t D- , )  _  16(10 + 1,0 . 25 . 0 ,6 )

" ivv;----------------------- полў----------- l6coaT -

Иш вақти эса

т ; ш =  T i+  to =  16+0,32 =  16,32 соат бўлади

3. Автомобилнинг бир кунлик иш унуми:
тоннада

=  Чн Ycr' Z„K =  4 • 1,0 • 16 =  64 т;
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тонна-километрда

p . =  q„ • Y z„K ■ 1W=  4,0 • 1,0 • 16 • 10 =  640 ткм

Ташиш режасини бажариш учун зарур автомобиллар 
сони:

д  ^  Q a b  +  Q ba _  2 0 0 0 0  т  + 2 0 0 0 0  т  _
3  К иш • О к 20  ■ 6 4  т

4. Автомобилнинг кунлик қатнов масофаси:

К  =  Z U '  U +  d +  10" ) =  16 ■ 10 +  (4+ 4) =  168 км.

Кун давомида автомобилнинг йўлдан фойдаланиш  ко­
эффициенти:

P = U  ZU  = 10_16 = 0 ,95.
I и о

Агар иккала йўналишдаги юкли қатновларда ҳам ҳар 
хил синфга мансуб юклар ташилса, яъни юк кўтарувчан- 
ликлардан фойдаланиш  коэффициентлари бирламчи ва 
орқа йўналиш да ўзаро тенг бўлмаганда транспорт восита­
сининг тоннада ўлчанувчи иш унуми қуйидагича аникда­
нади:

Q , = (Я „Т,Б + q„Tt o ) = ^ 5 - ,

бунда Янни қавсдан чиқарсак,

О к = я „ ( т ЛБ + т БД) = ^ .

Айни шартга кўра транспорт воситасининг тонна-кило- 
метрдаги иш унуми қуйидагича:

р к = ( q „  ■т’аб U  + ЧиТвАи )  =  % --1 „ қ.

ёки Рк=  QK- 1юқбўлади. Қолган ҳисобларда ўзгариш бўлмай- 
ди.
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9 .3 . Орқа йўналишда қисман юкли 
қатналадигаи маятникли маршрут

рутда юк ташувчи транспорт 
воситаларини ҳисоблаш да  
қуйидаги бирламчи кўрсат- 
кичлардан фойдаланамиз (19- 
расм):

Мазкур маятникли марш- •  Б

1АБ =  12 КМ;

=  8,0 км; 

1бвкА=  4,0 км; 
1,1 =  1: = 5  км;

1 9 -р  а с  м . О р қ ага  т ў л и қ  бул м агаи  
ю к л и  м а я тн и к л и  қ ати ов .

автомобилнинг ишда бўлиш  вақти Т ||Ш= 12  соат.
АБ бирламчи (тўғри) йўналиш да ташилувчи юклар 

ҳажми 200 000 т, биринчи синфли юк (УАБ= 1 ,0  ), марш- 
рутнингтескари йўналишдаги БВ бўлагида ташилувчи юк­
лар ҳажми 180 000 т бўлиб, юк кўтарувчанликдан ф ойда­
ланиш коэффициенти /Зьв= 0 ,9 . Ташилувчи юклар уюлиб 
ташилувчи ва сочилувчан бўлганлиги учун уларни юк кўта- 
рувчанлиги 4 ,5т  ли сам освал автом обилларда таш иш  
мўлжалланган. Юкни ортиш учун зарур вақт to =  0,15 соат, 
тушириш вақти tT=  0,1 соат. Ташиш муддати 120 кун. Ав­
томобилнинг ҳаракат тезлиги Vt =  24 км/соат.

Ҳисоблаш  тартиби:
1. Автомобилнинг маршрутда ишлаш вақтини топамиз:

автомобилнинг маршрутдаги бир айланиш  вақтини аниқ- 
лаймиз:

ТИ=Т„Ш-  М  = 12 - ^  = 12 - 0 ,4 2  = 11,58 соат;

1,5 соат
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2. Автомобилнинг маршрутдаги бир кунлик айланишла­
ри сони

7  =  Тм _  1 1.58
аПл 1айл 1.5

Айланишлар сонини  яхлит 8 га келтириб, вақтларни 
қайта ҳисоблаймиз: 

маршр>тдагиси

Т^ " 21ам.‘ 1айл= 8  • =  12 соат
ишдагиси

т ;ш=  T J  +  to =  12 +  0,42 =  12,42 соат

3. Автомобилнинг бир кунлик иш унумини ҳисоблаймиз: 
тоннада

Q *  =  (я„Y a b  + я Л в в ) -  2 1  =  q „ ( Y A b  +  Y Б В )  • =

=  4,5 ( 1 , 0 +  0 ,9) 8 =  64,6 т; 

тонна-километрда

Р. =  ( Ч„^ДБ- 1 «  +  ЧвУЕВ-1^ ) Z I tkm

ёки

рк = я» (у АБ • + y bb -i™) • z;M =

=  4,5 (1,0 12 +  0,9 8) 8 =  584, 8 ткм.

Юкларни ташиш учун зарур бўлган автомобиллар сони:

А =  Q a b +  О ьв =  2 0 0 000т  +  180000  _ , 0  

К э Q K 120 . 6 4 .6  т  у '

4. Автомобилнинг бир кунлик умумий босиб ўтиш ма­
софаси:

=  (12 +  8 +  4) • 8+  (5 +  5 ) -  4 =  198 км.

Кун давомида автомобилнинг йўлдан фойдаланиш  ко­
эффициенти



9.4. Ҳалқасимон маршрут

Ҳалқасимон маршрут­
да юк ташувчи автомобил­
нинг ишини ҳисоблашда

Б
\

\

(20-расм) қуйидаги бир- А . \
X

Ч  Вламчи кўрсаткичлардан 
фойдаланамиз. Қатнов ма­
соф ал ар и  оралиги
1^ = 10 км,  1 ^ = 4  км,  

1°гқ = 14 км, 1™ = 12 км,

\
\

X
\

X

д
Г

1 ^  = 6  КМ, нолинчи қат- 2 0 - ра см.  Ҳалқасимон маршрут, 
нов масофаси 1о =  б км.
Автомобилнинг иш вақти Т1Ш =16 соат. Қатновнинг АБ бўла- 
гида ташилувчи 1-синфга мансуб юкнинг (УЛБ = 1 ,0 ) ҳажми 
200 000т, В Г бўлагида 2-синфга мансуб юкнинг (У вг =  0,8) 
ҳажми 160 000 т ва ГД бўлагида 3-синфга мансуб юкнинг 
(Y ra =  0,6) ҳажми 120 000 т. Ташиш муддати Кэ = 360 кун. 
Юк ташишда З И Л -130-66 автомобилларидан фойдалани­
лади. Юк ортиш вақти to =  0,5 соат, тушириш вақти tT =  0,3 
соат. Қатнов шароитлари айрим йўл бўлакларида бир хил 
эмаслиги учун, ҳаракаттезликлари қуйидагича: йўлнинг АБ 
ва ВД бўлакларида Vt =  20 км/соат, БВ ва ВГ бўлакларида 
VT =  22 км/соат ва ДА бўлагида ва нолинчи қатновда VT =  
20 км/соат

Ҳисоблаш тартиби:
1. Автомобилнинг маршрутда ишлаш вақтини топамиз:

Автомобилнинг маршрутда тўлиқбир айланишида ҳара- 
катланиш ва ортиш-туширишда туриш вақтларининг жами:

1 6 - 0 , 6  = 15,4 соат;

w = 5 : t , + 2 t .o-,>coaT
жумладан

2,04 соат;
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2 1,., ^  V  +  t,B + 1„- + 1 /+  V + 1 » =

=  0,5 +  0,3 +  0,5 +  0,3 +  0,5 +  0,3 =  2,4 соат.

У ҳолда:

W  =  2,04 +  2,4 =  4,44 соат.

2. Автомобилнинг маршрутдаги бир кунлик айланиш ­
лари сони

Z =  Тм =  15-4 И 
a , , J '  1а п л . 4 . 4 4

Айланишлар сонини яхлит 3 га келтириб, вақт сарф- 
ларини қайта ҳисоблаймиз: 

маршрутдаги вақт

т м =  U . ' z ,!,u,.=  4 ’44 * 3 ’°  =  13»32 соат; 

ишда бўлиш вақти

т иш =  т м+  1о =  13’32 + °>б =  13»92 соат.

3. Автомобилнинг бир кунлик иш унумини ҳисоблай- 
миз:

тоннада

Qk = ( q„ у АБ +q„ YBr + ч„ у Гд ) • z;^  =

= q„ (^дь + YBr + Тгд) -Z^ = 5( 1 +0,8  + 0,6) • 3 = 36 т; 

тонна-километрда

P =  (q -Y 1АБ +  q Y  • | в г +  a  Y  • 1гд ) ■ 7 '  =к V 4 H * АБ ю қ ч н ^  в г  ‘ю қ т  ч „  * г д  1ЮК. )  ^ aiLl

=  a  ( Y  • 1АБ + Y  1вг +  Y • 1гд ) ■ 7 ‘ =
Ч н V 1 АБ 'ю к  1 ВГ 'ю к  1 ГД ‘ю к '  аПл.

=  5 (1 • 10 +  0,8 • 14 +  0 ,6  • 12) • 3 =  426 ткм.
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Юкларни ташиш учун зарур бўлган автомобиллар сони

_  Q a b +  Р в г +  Огд _  2 0 0 0 0 0  т  +  160000 т +  1 2 0 0 0 0  т  _  1 7  

3  K 3  . Q K 360 ■ 3 6  т

4. Автомобилнинг бир кунлик умумий қатнов м асоф а­
си:

I  = 1  / I  +  I —  I =
су т  altn . нПл. '0  б қ

=  / |  А Б  +  1 Г,В +  1 ВГ  +  I Г Д  +  I Д А )  . V I  + 1 — 1 =
V  ю к  Г.Қ ^  1 ю к  1 ю к Т  ‘ б к  '  аП л. *0 ‘ б к

=  (10 +  14 +  12 +  4 +  6) • 3 +  (6 +  6) -  6 =  144 км 

Йўлдан фойдаланиш  коэффициенти:

Р _ 1юмйл.21|йл _ (|^ + * ^ + |Й )2«11Л _  (1 0 + 1 4 + 1 2 ) - 3  _  Л -7̂
Р "  Lcyr "  Lcyr 144

9.5 . Бир гуруҳ маршрутларда юк ташувчи транспорт 
воситалари ишини ҳисоблаш

Бир гуруҳ маршрутларда 21-раем юк ташувчи автомо­
биллар иш ини ҳисоблаш да 5-жадвалда келтирилган би р­
ламчи кўрсаткичлардан фойдаланамиз.

Ҳар бир маршрутда ишловчи автомобиллар ишини ало- 
ҳида ҳисоблаймиз ва бунинг учун барча маршругларни аж- 
ратиб оламиз: орқага бўш қатналадиган маятникли АБ мар­
шрут, ҳалқасимон ВГДЕЖВ маршрут ва икки томонлама 
юк ташилувчи ЗИ З маршрути. Ташиш муддати Кэ= 20 кун.

Ҳар бир алоҳида маршрут учун ҳисоблаш ларни алоҳи- 
да бажарамиз.

Орқага бўш қатналадиган АБ маршрути (21-раем).
1. Автомобилнинг маршрутда ишлаш вақти:

Т и= Т нш- 1 | ) = 1 2 - А  = 12 - 0 , 3 3  =11 , 67  соат

айни маршрутда йўлдан фойдаланиш коэффициенти /}ц = 
=  0,5.
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1 « 1п U *fiK to ч V

А
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м
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к
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и

I A Б кум 30 1 . 0 8 ю - 1 2 0 . 2 0 . 1 24 М А З -
Б А - - - - - 1 0 - - - 24 503

2 В Г та- 2 0 1 , 0 1 2 16 - 14 0 ,4 0 .3 2 0 ГАЗ-
ра- 53
ли
юк

Г Д - - - - - 8 - - - 24
д Е та- 16 0 . 8 - 1 2 - - 0 .4 0 ,3 24

ра-
ли
юк

E Ж - 1 2 0.6 - 14 - - 0 .4 0 . 2 2 2

Ж В - - - - - 6 - - - 24

3 3 И й и - 2 0 1,0 5 15 - 1 2 0 .5 0,3 25 3  и л -
ҒИ Л - 130

ма
юк

И 3 - 2 0 0 , 8 - 15 - - 0 ,5 0 .3 25

2. Автомобилнинг кун давомидаги юкли қатновлари со ­
нини аниқлаймиз:

7  -  Т м р мУт _  11,67 0 ,3  24  

к I^ k + P m V tIo -t Ю + 0 . 5 - 2 4  0 .3

Қатновлар сонини  яхлит 10 га келтириб, вақт сарфла- 
рини қайта ҳисоблаймиз.

Маршрутдаги вақт:

Т 1 _  Z e j 1 ю қ РмУг- to - r )  ^  10(10 + 0 ,5  • 2 4  - 0 .3 )  _
pMVT 0 , 5  24  1 1 , 3 3  с о а т .
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Шлртли бслгиляр:

А  АТК 
О Юк пунктларн

  Юкли қатнов
 Бўш қатнов

2 1 - р а с  м .  Б ир гур уҳ  м а р ш р утл ар д аги  т р а н с п о р т  
в о с и т а си  и ш и  ҳ и с о б и .

Автомобилнинг ишда бўлиш вақти:

Т  = Т '+  t =  11,33 +  0,33 =  11,66 соат.и ш  м  о  1 1

3. Автомобилнинг бир кунлик иш унумини ҳисоблай- 
миз:

тоннада

Q ^ q , , - Y T-Z ^  =  7 -  1 ,0- 10,0 =  70 т. 

то н на- кил о м етрд а

Pk =  Qk U = 7° -  10 =  700 ткм.
4. Ю кларни таш иш  учун зарур бўлган автомобиллар 

сони

*   Орежа _  30 000 _  , а
к з 0 к ~  30 70 т ~

5. Ю к таш иш  чизмасига кўра автомобилнинг бир кун­
лик умумий қатнов масофаси қуйидагича бўлади:

+ ^  + + 8 - 1 0  =198 км.
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Йўлдан фойдаланиш  коэффициента

3 ^ : i y o = 0 ; 05

ВГДЕЖ В маршрут (21 -раем ). Чизмага кўра мазкур 
маршрут ҳалқасимон бўлиб, унинг ГД ва ЕЖ йўл бўлагида 
автомобиль бўш (кжеиз) қатнайди. Ҳалқасимон маршрутда 
ишловчи автомобиль иш ини ҳисоблаш да маршрут бўйича 
айланиш  вақтидан фой далани л ад и, маятмикли марш рут­
да эса қатновлар вақтидан фойдаланилади.

1. Автомобилнинг маршрутда иш лаш  вақти:

т м = Т НШ - 1 о = 1 4 - Д  = 1 4 - 0 ,5  = 13,5 соат.

2. Автомобилнинг маршрутдаги бир айланиш  вақти:

=  t„B +  txBr +  t,r +  1,г я + 1? +  ‘,ЛЕ+ t,E + tE+ ‘Г  +  чж +

iBI |1Д |ДЕ |ЕЖ
I ‘ ю ц  +  t r  +  б қ _ 4- Г Д  +  j Е I ♦ Е , ‘ ю қ  , * ж  4-

^  l x Г«> + ^ W T + t r + ^ П Г + 1 о + т а 1 Г + 1 т + 1 .  + И Е Г + Ч  +

, В Г  ] Г Д

+  t r +  бАr Ў Р  ‘ ' УТДЕ ' ‘т • • y t

+ S "  = 0’4 + ^ + 0 ’3 + ^ + 0 ’4 + i l + 0 ’3 + 0 ’3 + 5 + 0 '2 +

+ А  = 0,4 + 0,67 + 0,3 + 0 ,4  + 0,4 +0,5 +0,3 +0,3 +0,64 +

+ 0,2 + 0,25 = 4 ,36 соат.

3. А втомобилнинг маршрутдаги бир кунлик айланиш - 
лар сонини аникдаймиз:

7 =  т м -  1̂ ’̂  — т. 1
а и л  ,  л • +  1

1айл

4. Айланиш лар сонини яхлит 3 га келтириб, вақт сарф- 
ларини қайта ҳисоблаймиз.

Маршрутдаги вақт:

Т 1 =  Z L  ' t.,u =  3,0 • 4,36 =  13,08 соат.
Ишдаги вақт

V =  Т ^ +  to =  13,08 +  0,5 =  13,58 соат.
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5. А втомобилнинг бир кунлик иш унумини топамиз:
тоннада

Qk =  ч„( у вг+ у ДЕ + у ЕЖ) • =

=  4,0 (1,0 +  0,8 + 0,6) 3,0 =  28,8 т;

тонна-километрда

Р = Я „ (Увг 1?,КГ+Удв 12кЕ + У ЕЖ 11Ж) Z a,:=

=4 (1 ,0- 16 +  0 ,8- 12 +  0,6 14) • 3,0 =  374 ткм.

6. Режадаги юкларни таш иш  учун зарур булгаи авто­
мобиллар сони:

а _ 0 вг+0 де+0 еж 
К3 0 к

М арш рут бўйлаб таш илувчи ю клар \а р  хил синф га 
мансуб бўлгани учун, уларни келтириш коэф ф ициенти ор- 
қали бир синфга келтириш зарур. Барча ю кларни 1-си н ­
фга келтириш анча енгиллик беради.

Q  =  О * -.
х<  келт. у1 х

бунда Qx— муайян синфга мансуб юк ҳажми, т; Yx— му- 
айян синфга мансуб юк учун юк кўтарувчанликдан ф ой ­
даланиш  коэф ф ициенти.

Ю қорида айтилганларга кўра, марш рутнинг Д Е бўла- 
гидаги келтирилган ю к микдори:

q ^ e = 9 ^ 1  = .16М  = 20 000 т.
к е л т , у Д Е  ( ) ,8

ЕЖ  бўлакдаги келтирилган юк ҳажми:

дЕЖ = 0 ! ^  = 12Ш  = 20000  т
^  к е л т . Т е х  0 - 6

Ю қорида айтилганига кўра, марш рутда таш илувчи 
ю кларнинг барчаси 1-синф га мансуб юкларга келтирил- 
ди ва бу ҳажмдаги юкларни таш иш  учун зарур автомо-
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биллар сони ан и к/тн иш и  керак. Агар маршрутнинг бирор 
бўлагидаги ташилувчи юклар ҳажми бош қа маршрутнинг 
бошқа бўлагидаги юк ҳажмидан кўп (ёки кам) бўлса, айни 
бўлакдаги ф арқучун қўшимча маятникли маршрут тузила- 
ди. Агар маршрутнинг ДЕ бўлагидаги 2-синфга мансуб юк 
ҳажми 18 000 т бўлса, унинг 16 000 тоннасини ташиш ҳал- 
қасимон маршрутга киритилади. 2000 т юк учун эса алоҳи- 
да маятникли маршрут тузиш лозим бўлади.

Бизнинг мисолимиздаги юкларни таш иш  учун зарур 
бўлган автомобиллар сони:

л ;= 20 000 т + 16 000 т + 12 000 т _
3 30 • 28,8 т

7. А втомобилнинг бир кунлик босиб ўтган масофаси:

L =1 7'  +  fl1 + Iм ) — 1 =суг айл. айл» '  0 0  > бқ

=  (16 +  8 +  12 + 14 +  6) • 3,0 + (6+ 6) -  6 =  174 км.

8. Автомобилнинг йўлдан фойдаланиш коэффициенти

о  •юқ^а.и, _  !ю қ+ 1юқ ) • 4 п л  _  (16 + 12 + 1 4 ) - 3

Р Lcyr Lcyr 174

Орқага ҳам юкли қатналадиган ЗИ З маятникли марш - 
рути.

1. Автомобилнинг маршрутдаги иш вақтини аникдай­
миз:

Т м= Т иш- 1 о = 1 2 - А  = 1 2 - 0 ,2  =11,8 соат.

2. Бир автомобилнинг кун давомидаги қатновлар со ­
нини ҳисоблаймиз:

7  _  11.8 1.0 25 _  о
* 15 + 1,0 25 0.8 0 ’

Қ атнов сонини яхлитлаб (8 бутунга келтириб), иш ба- 
жариш вақтларини қайта ҳисоблаймиз . Агар қатновлар
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сонини тоқ 9 бутунга келтирсак, иш кунининг сўнгида ав ­
том обиль м арш рутнинг И нуқтасида бўлиб, нолинчи  
қатнов масоф асининг кўпайиш ига олиб келарди. Ш унинг 
учун қатновлар сонини жуфт сон 8 га келтирдик.

3. А втомобилнинг иш вақтларини қайта ҳисоблаймиз:
маршрутдаги вақт

„ I  8 ( 1 5 +  1 , 0 ' 2 5  0 ,8 )  , ,  л
1,0 . 2 5 ------- = 11,2 соат;

иш вақти

Т 1 = V + i  =  11,2 +  0 ,2 =  11,4 соатиш  м О ’  ’ ’

4. Бир автомобилнинг кунлик иш унуми:
тоннада

< З к = ( р „ ' Т , „ + я „ г „ , ) А =

= q » ( T „ + V ) - %  = 5 (1 ,0+ 0>8 ) - |  = 36 т;

тонна-километрда

Р =  Q • 1 = 3 6  т - 1 5  км =  540 ткм
К  Ю Қ

4. Режадаги юкларни таш иш  учун зарур бўлган авто­
мобиллар сони:

д  —  Q 3 H + Q h 3  
3  Kk Qk •

М аршрутда 2 хил синфга мансуб юклар таш илиш ини 
ҳисобга олиб, 2-синф га мансуб ю кни 1-синф га келтира- 
миз:

Р «ж  =  ̂ = 2 5  000т.

Аниқланган миқцорга кўра, ташишнинг тўғри йўналиш 
билан тескари йўналишдаги юк микдорлари эквивалент эмас 
экан. Ш унинг учун бу ерда 2 та мустақил маршрут тузилади: 
ЗИ маршрутда (тўғри йўналишда) 20 000 т 1 -синфга мансуб 
юк, орқа ИЗ йўналишда эса 20 000x0,8=16 000 т 2-синфга
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мансуб кжташилади. ИЗ йўналишдаги қолган 5 ООО т 2-синф­
га мансуб юк қўшимча маятникли мустақил маршрут бўйича 
ташилади. Бу йўиалишда орқага бўш қатналади.

Бинобарин, биринчи (ЗИ З) маршрутда юк ташиш учун 
зарур автомобиллар сони:

д  _  20 0 0 0 Т  + 16 000 т  _  п  
 3 0 ™ 3 6 l -------------

6. Бир автомобилнинг биринчи маршрут бўйича кун­
лик босиб ўтган масофаси:

Lcyr =  !w Z ' K+ l o= 15 - 8  +  5 = 1 2 5  км.

7. Автомобилнинг кунлик йўлдан фойдаланиш  ко эф ­
фициенти:

3 =  _  8И5 л об
р  L cyT 125 и , у о -

Қўшимча ИЗ маршрутда 5 ООО т юк ташиш учун ҳисобни 
давом эттирамиз.

1. А втомобилнинг маршрутдаги иш вақти:

Т м = Т иш- t0 = 1 2 - - ^ - =  1 2 -0 ,8  = 11,2 соат.

2. Бир автомобилнинг кун давомидаги қатновлар со ­
нини ҳисоблаймиз:

7  _  11,2 0 , 5 - 2 5  _  s  6
1 5 +  0 , 5 - 2 5  0,8 ’

Қатновлар сонини 6 бутунга келтириб, автомобилнинг 
иш вақтини қайта ҳисоблаймиз:

маршрутда

, _  6 ( 1 5 +  0 , 5 - 2 5 - 0 . 8 )  _  

м 0,5 - 2 5  ’

ишда

TL  =  т :,+  t0=  12 +  0,8 =  12,8 соат

156



3. Автомобилнинг кунлик иш унуми:

QK =  5 • 0,8 • 6 =  24 т.

4. Ю к таш иш  учун зарур автомобиллар сони

* _  О қ ў ш п м ч а  _  5  ООО _  -у 

3 K k . Q k "  30  24 •

5. Автомобилнинг бир кунлик қатнов масофаси:

L^ w + (5 + 1 5 ) = 200 к м '

6. Кун давомида автомобилнинг йўлдан фойдаланиш  
коэффициенти:

P = w  = 0-45-

9 .6 . Бир гуруҳ маршрутларда ишловчи транспорт 
воситаларининг ўртача иш кўрсаткичлари

Бир гуруҳ маршрутларда ишловчи транспорт восита­
ларининг ўртача иш кўрсаткичлари автомобиллар саро- 
йининг кўрсаткичлари бўлиб, ўртача (алгебраик) микдор 
сифатида аниқланади.

1. А втомобилларнинг ўртача ҳисобда ишда бўлиш вақ- 
ти барча маршрутларда ишланган автомобиль-соатлар уму­
мий сонининг айни маршрутда ишлаган автомобиллар со- 
нига нисбати сифатида аниқланади:

Т  _  и ш  _  iiu i.l

ишУрт 1 А Э А э| + А э2+ . . . + А зп

Ю қоридаги мисол учун бу кўрсаткич:

-Г 14 - 1 1 .6 6 +  55 - 13,68 + 33  - 11,4 + 6  12.8 _  , *> о ?
Т -ш *  = -------------- 14 + 55 + 33 + 6-----------------  12,27 соат.

2. Автомобиллар саройи бўйича бир кунлик ўртача қат- 
нов масофаси автомобиль-километрларда босиб ўтилган 
масофалар умумий микдорининг. автомобиллар умумий 
сонига нисбати сифатида аниқланади:
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1 _  S  A - j L t - y , -  _  A з L Cy r I +  A 3 2 L c v r 2 + . . . + A 3 n  L Cy m

~  Х А Э "  A „ + A , 2 + . . . + A , n

Ю қоридаги мисол учун бу кўрсаткич

, 14 198 +  55  174 +  3 3 - 1 2 5  + 6 - 2 0 0  _  „ w

L «№t -------------------14 +  55 +  33 + 6------------------- 163

3. Йўлдан фойдаланиш коэффициентининг ўртача мик­
дори барча маршрутлардаги юкли қатновлар умумий м ик­
дорининг умумий қатновлар микдори га нисбати қилиб 
аникданади:

о  _  S  А 31юқ _  А -,|1юқ| + А э21ЮҚ2 + "-+ А эп1|ОҚП 

•', р |  £  A 3 L Cy r  A 3 | L c y T |  + A 3 2 L Cy r 2 + . . . + A 3 n L Cy r n

Айни коэф ф ициентни қуйидаги формула билан ҳам 
аникдаш  мумкин:

Р _  X А _ A-i| LWK|[]| +АЭ2Ь|ОҚ2Р2 + - +АэпЬюк„Рп

y p i  X  A 3 L Cy r  A 3 | L Cj rT | + A 3 2 L Cy 1. 2 + . . . + A 3 n L c y T n

У ҳолда юкоридаги мисол учун бу кўрсаткич:

о  _  14 • 198 • 0 ,505 +  55  • 174 • 0 ,725 +  3 3 - 1 2 5 -  0 ,96  +  6 • 200 • 0,45 _  0  7 0 ?  
P vpi ~  14 198 +  55 -174 +  33 -125 +  6 -2 0 0

4. Юк кўтарувчанликдан фойдаланиш коэффициенти­
нинг ўртача қиймати қуйидаги формула билан аникданади:

у  _  Q | + Q 2 +  - Q n

^  Ql+Q i+ Qil' 
т, т 2 " т п

Ю коридаги мисол учун бу кўрсаткич: 

т  _  3 0 0 0 0 +  2 0 0 0 0 + 1 6 0 0 0 + 1 2 0 0 0 + 2 0 0 0 0 + 2 0 0 0 0  _  q  8 7

5. Техник тезликнинг ўртача қиймати ку'йидаги формула 
билан аникданади:

V, = ‘•.-ri L'-g : ’ км/соат.
L c y r l  | L c y r2  t L c y tn

VT, VT2 -  VTn 
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10 - боб

Ю К Т А Ш И Ш Н И  ТАШ КИЛ Э Т И Ш  Т И ЗИ М Л А РИ

10.1. Ҳажми катта бир тур л и юкларни ташиш

Автомобиль транспортида бир турли катта ҳажмдаги 
қуйидаги юклар: қиш лоқ хўжсшиги маҳсулотлари (ғалла, 
қанд лавлаги, пахта хом аш ёси, турли сабзавотлар), ҳар 
хил ёнилғилар (тош кўмир, ёғоч, торф ), қурилиш матери- 
аллари (тупроқ, қум, шағал, чақиқ тош , ғишт, панеллар, 
фермалар, ёғоч материаллари) ва бош қалар таш илади. Бу 
ю кларни ишлаб чиқариш  ва истеъмол этиш , уларнинг 
ҳосил бўлиш ва қабул қилиш  пунктларининг жойлаш уви, 
улар орасидаги боғланиш лар ниҳоятда жадал товар обо­
роти га олиб келади.

Бир турли жуда кўп ҳажмдаги ю кларни таш иш  да ор- 
тиш -туш ириш  пунктларининг жойлаш уви, а мал да ги юк 
оқим ининг тузил иши ва қуввати ўзгармас бўлади. Ю к 
оқим ининг ўзгариши режали бўлиши мумкин. Ю к ҳаж- 
мининг катта қирмини ўзгармас ортиш -туш ириш  пункт- 
лари ўртасида таш иш , юк оқим ининг жадаллиги таш иш - 
ни бир ойлик ва тезкор (смена-сутка) режаларга таянган 
ҳолда ишлаб чиқилган ҳаракат чизмалари ёрдамида таш - 
кил этиш га ёрдам беради. О ртиш -туш ириш  иш ларининг 
яхши ва ан и қ  таш кил этилиш и маршрутли таш иш ларни 
транспорт воситалари жадвали ва ҳаракат чизмаси билан 
бажариш им конини беради.

Бир турли кўп микдордаги ю кларни таш иш да автопо­
езд ва махсус транспорт воситаларини иш латиш  алоҳида 
аҳамиятга эга. Уларни қўллаш иш унумини ош иради. Тир- 
камалар сони етарли дараж ада бўлса, таш иш  самараси 
ошади. М аршрутли ю к таш иш да автопоездларни қўллаш 
автомобиллар тортиш кучидан яхш ироқ ф ойдаланиш  ва 
транспорт воситаларининг умумий юк кўтурувчанлигини 
ошириш имконини беради. Буларнинг натижасида ташиш 
таннархи кам и да 20 % арзонлаш ади.

Ю к таш иш ни маршрутлаш, айниқса, қиш лоқ хўжалик 
маҳсулотлари ҳамда улкан қурилиш объектлари ю кини ва 
шунга ўхшашларни таш иш да алоҳида аҳамиятга эга.

Бир турли жуда кўп юкларни таш иш да тўғри ва орқа 
йўналишда таш иладиган юклар хусусиятига кўра махсус
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жиҳозли кузов тал а б этилмаса ёки зудлик ва топш ириқ 
билан таш иш лар бўлмаса, транспорт воситаларининг бўш 
қатнаши мақсадга мувоф иқ эмас.

Бир турдаги жуда кўп ҳажмдаги юклар таш иш  таш ки- 
лий жиҳатдан тўғри йўлга қўйилган жойларда диспетчер- 
лик аппарати томонидан ҳар бир транспорт воситаси ҳара- 
катини бош қариш  ва уни назорат қилиш имкони бўлади.

10.2. Кам микдордаги юкларни ташиш

Амалда баъзи муайян ҳолларда юк қабул этувчилар юкни 
кам микдорда оладилар. Шунинг учун юк жўнатувчилар уларга 
юкларни майда партиялаб беришга мажбур бўлади. Натижа- 
да юкташувчи автомобилларнинг юк кўтарувчанлигидан тўла 
фойдаланилмайди. М асалан, мактаб буфетларига, кичик 
дўконларга (нон, сут, гўшт ва ҳ.к.), маиший хизмат (кир ювиш 
ёки кимёвий тозалаш пунктлари юклари) талабларига бино- 
ан, озиқ-овқат молларини уйларга келтириб бериш, қишлоқ 
жойлардаги халқ истеъмоли моллари юкларини ташиш шу- 
лар жумласига киради. Агар бундай юкларни ташишда бирор 
чора-тадбир кўрилмаса, автомобилларнинг юк кўтарувчан- 
лигидан тўла фойдаланилмаганлиги сабабли уларнинг иш 
унуми кескин пасайиб кетиши мумкин.

Бундай юкларни таш иш да бир неча жўна1тувчилар ю к­
ларини йигиб, яъни ҳар ерларда тарқоқ бўлган жўнатув- 
чилар ю кларини бир жойга йигиб, уларни йўналишлар 
бўйича ва юк қабул этувчилар жойлашувига кўра комп- 
лектлаб таш иш  тизими мақсадга мувофикдир. Бундай юк 
таш иш , энг аввало, шаҳардан унинг атрофига жўнатилув- 
чи юкларни комплсктлаб таш иш да қўлланилади.

Ш аҳарлараро ташишдаги майда партияли юкларни бир 
жойга йигиб комплектлаб таш иш ни таш кил этиш да юк 
таш иш автомобили бекати (Ю ТА Б)нинг аҳамияти катта. 
Бундай бекатлар омборига юкларни тегиш ли транспорт 
воситалари келтиради. Ю кларни йўналиш ларига қараб 
комплектлаб, автопоездларда юк эгаларига жўнатилади. 
Ю кларни олдиндан комплектлаб таш иш  тизими автомо­
биль ва автопоездларнинг юк кўтарувчанлигидан унумли 
фойдаланиш  имконини беради.

Баъзи майда партияли юкларни ташиш режали эмас, та- 
содифий (эпизодик) бўлиши мумкин. Бундай ташишларни
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ЛТП

2 2 - р а с  м .  Й и гм а  т а ш и ш  
м а р ш р у т и  ч и зм а с и .

ташкил этишда юкни ми- 
жозларнинг омборларидан 
ЮТАБ га келтирилмаодан, 
туғридан-тўғри транспорт 
воситаларида йиғиб юк 
қабул этувчилар га таш и­
лади. Бундай ташишлар­
ни ташкил этишда белги- 
ланган вақтда ташишга 
катта эътибор бериш ло­
зим бўлади. Умуман ол- 
ганда, юкларни ЮТАБ ор- 
кдли ташиладиган ташиш-
даташиш в ақ тн и н г  қатьий регламеггги бўлиши шарт. Юклар­
ни ЮТАБ да йигиб ташиш тизими товар оборотининг меъёрли 
бўлишига ва ташишни тезлатишга қаратилган бўлиши лозим. 
Транспорт ходимлари мижозлар талабини қрндиришга алоҳида 
эътибор бериб, ташишнинг тежамли бўлишига интилишлари 
зарур.

Ш аҳар ими (шаҳар атрофи) шароитларида майда парти­
яли юкларни йигиб ёки тарқатиб таш иш  маршрутларини 
тузиш лозим (22-расм). Йигиб таш иш  марш рутида авто­
мобиль маршрутда йўл-йўлакай майда партияли юкларни 
кетма-кет йигиб бориб, уни сўнгги манзилга юк э гаси га 
топш иради (м асалан, кийим ларни қабул пунктларидан 
кимёвий тозалаш фабрикасига ташишда). Тарқатиб таш иш ­
да эса автомобиль бош юк жўнатиш жойидан тўла орти- 
либ (масалан, нон заводи), уни қабул этувчилар га (дўкон- 
ларга) кетма-кет етказиб берилади.

Йигиб ва тарқатиб таш иш  маршрутлари учун қуйида- 
ги кўрсаткичлар аниқданиш и мумкин:

1. Юк кўтарувчанликдан фойдаланиш :

=
_  Оо(т)а.

Ям

бунда Q0(r)a — бир оборотда амалда таш илган юк микдори.
2. Бир айланиш га сарф ланган, вақт

W  = k r  + to-r+ t^ (п кч- 1 ) ,с о а т
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бунда LM— маршрутнинг умумий масофаси, км; Vt — ҳара- 
кат техник тезлиги, км /соат; tK, — ҳар бир жойга кириб- 
чиқиш га қўшимча вақт (бунга манёвр қилиш  ҳамда ҳуж- 
жатларни расмийлаш тириш  вақти ҳам киради);пкм— ки- 
риб-чиқиш лар умумий сони.

3. Иш купи давомидаги айланиш лар сони:

7  =
1айл.

4. Иш купи давомида таш илган юк микдори:

QM — ^ай л . ' Ycr )

5. Иш кун и давомида бажарилган юк обороти:

Рм=2,йл. - ч Е Т |110Ч(,тк м

бунда Y. — икки кириб-чиқиш  оралиғидаги юк кўтарув- 
чаиликдан фойдаланиш  коэф ф ициенти, 1юқ| — икки ки- 
риб-чиқиш  орал и қ масофаси, км.

Мисол. Йигиб ташиш маршрутида ишловчи автомобиль: 
юк кўтарувчанлиги qH=  2,5 т; икки кириб-чиқиш  оралиқ 
масофаси 1Н)<| =  2,0 км, 1юқ2=  3,0 км, 1 ^ =  5 км, 1юқ4=  3,5 
км ва 1н)қ5 =  1,5 км. Бунда таш илган юклар Q, =  0,3т, Q2 =  
0,7т, q ”=  1,2т, ва Q4 =  2,0т, to T =  0,5 соат, =  =  5 мин, Ут 
=  20 км /соат, YcT, t()fi ва Рм лар аникдансин.

Ечими:

U . = ^ - + t „  + t „ ( n „ - l ) ± ^  + 0 ,5 + ^ - ( 5 - l ) = l ,5 c o a T ;  

Р =  0,3 т • 2,0 км + 0,7 т • 3 км +  1,2т-5 км +  2 т  • 3,5 км =  15,7 ткм.

10.3. Марказлаштирилган ташишлар

Транспорт жараёнида уч томон қатнашади: юк жўнатув- 
чи (етказиб берувчи), транспорт таш килоти ва юк қабул 
этувчи. Улар ҳар бирининг транспорт жараёнидаги вазифа- 
сига кура таш иш лар марказлаш тирилган ва марказлаш ти-
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рилмаган хилларга бўлинади. М арказлаштирилган таш иш ­
лар дейилганда, шундай таш иш  жараснини таш кил этиш 
туш униладики, унда транспорт таш килоти ёки юк жўна- 
тувчи юкларни барча истеъмолчи талабига биноан етказиб 
беради. М арказлаштирилмаган таш иш ларнннг марказлаш ­
тирилган таш иш лардан фарқи ш ундаки, ҳар бир юк қабул 
этувчи ўзига зарур бўлган ю кни таш иш ни ҳамда ташиш 
билан боғлиқбўлган ортиб-туш ириш  ва экспедииион иш - 
ларни ўзи бажаради. Бунинг учун юк қабул этувчи авто­
транспорт ташкилотига талабнома билан мурожаат қилади, 
ортиш пунктига юк ортувчи иш чилар, экспедитор ва авто­
транспорт таш килотига тегишли автомобиль билан келиб, 
юкни қабул қилади, йўлда қараб боради (я т ў н и , экспедици- 
он ишни бажаради) ва ўз омборига тушириб олади. Таш иш ­
ни бундай таш кил этишда юк жўнатиладиган пунктда жуда 
кўп автомобиллар, ю кловчилар, экспедиторлар йигилиб 
қолиб, юкни қабул этиш да узоқдан-узоқ кутиш  навбати 
ҳосил бўлади. Ортиш операцияси, одатда, қўл кучи билан 
бажарилади, чунки етказиб берувчи (юк жўнатувчи) ортиш 
операциясини механизациялаш га қизиқмайди ва унга жа- 
воб бермайди. Автотранспорт саройи берилган талабномага 
биноан зарур микдордаги транспорт воситасини ажратиб бе­
ради, лекин таш иш ни ташкил этиш ва транспорт жараёни- 
нинг бажарилиш ига жавоб бермайди. Т аш иш ни таш кил 
этиш нинг бундай тизими юк қабул этувчиларнинг ўз транс­
порт воситалари бўлишига олиб келиб, транспорт саройла- 
рининг майдалашишига олиб келади, юк оқимлари ҳам май- 
д^ыашади. Бу эса юкларни рационал (оқилона) маршрутлар 
ташкил этиб ташишга йўл қўймайди, махсус ва махсуслаш- 
тирилган транспорт воситаларидан фойдаланиш  имкони 
ниҳоятда камайиб кетади. Буларнинг барчаси транспорт иш­
латиш харажатларининг ортиши ҳисобига юк таш иш  хара- 
жатларини кўпайтириб юборади.

Ю қорида келтирилган кам чиликларнинг кўпчилигини 
юк таш иш ни марказлаш тирилган усулида бартараф этиб, 
транспорт воситаларининг иш унумини ош ириш , таш иш  
таннархи ва мижозлар харажатларини камайтириш мумкин. 
Ю к таш иш нинг марказлаш тирилган усули юк эгаларига 
хизмат кўрсатиш маданиятини кўтариш ва транспорт ишла- 
рини ташкил этиш ни яхшилайди.
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Юк таш иш нинг марказлаш тирилган усулини қўллашда 
транспорт жараёнларида қатнашувчи томонларнинг ўзаро 
алоқалари қуйидагича бўлади:

— юк жўнатувчи ёки унинг юкини етказиб берувчи 
таш килот транспорт ташкилотига талабнома беради;

— юкларни автотранспорт саройи, аксарият ҳолларда, 
умумфойдаланиш автотранспорт саройи таш иб беради;

— юкни туш ириб ва қабул қилиб олиш юк қабул этув­
чилар зиммасида бўлади;

— юклар автотранспорт саройи томонидан кузатиб 
борилади. бунда экспедиторлик вазифасини амалда ҳай- 
довчи бажаради. Қимматбаҳо тош ва металлар, топш и- 
ришда қайта саналувчи ёки тортиб топширилувчи ва шунга 
ўхшаш юкларни таш иш  бундан мустасно;

— таш иш учун ҳақ ва ҳисоб-китобни юк жўнатувчи, 
яъни транспортга талабнома берган таш килот тўлайди. Юк 
жўнатувчилар харажатларини юк эгалари қоплаб, жўна- 
тувчилар билан ҳисоб-китоб қилади.

Ш ундай қилиб, марказлаш тирилган юк таш иш  усули­
да, юк қабул қилиб олувчилар транспорт жараёнидаги та­
шишда қатнаш майди ва улар юкларни ўз вақтида туш и­
риб олиш гагина жавоб беради. Амалда бундай таш иш лар­
ни юк жўнатувчи, транспорт таш килоти ҳамда юк қабул 
қилиб олувчилар биргаликда, келиш илган ягона иш чиз­
маси (графиги) асосида бажаради.

М арказлаштирилган ю к таш иш тизими қуйидаги аф - 
залликларга эга:

— юкни жўнатувчилардан уларни қабул қилувчиларга 
бир маромда етказиб бериш ҳамда уларни етказиб бериш 
вақтларини тежаш шароитлари яратилади;

— транспорт воситаларининг олдиндан келиш илган 
чизма асосида ишлаши уларнинг ортиш операциясида ку- 
тибтуриш ини йўқотиш ёки камайтириш билан бирга, бун­
дай операцияларни мезанизациялаш  имкони бўлади; ю к­
ловчилар ва экспедиторларга талаб бўлмайди;

— махсуслаштирилган транспорт воситаларидан ф ой- 
даланиш ни кенг йўлга қўйиш ва юк эгаларининг ташиш 
харажатларини анчагина қисқартириш  мумкин;

— таш иш  ҳажмига зарур бўлган транспорт воситала­
рини камайтириш  ҳисобига материашлар ва ишчи куч и го 
бўлган ташаб ҳам камаяди;
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— юк ташиш таннархи арзонлашади;
— транспорт воситаларининг иш унуми ва улардан ф ой­

даланиш самарадорлиги ошади;
— тезкор режалаштиришда иқтисодий-математик усул- 

лар ва ЭҲМ  дан фойдаланиш  имкони яратилади.
Буларнинг барчаси биргаликда майда АТСларини туга- 

тиш ҳисобига йири кл аштирил ган автомобиль саройлари улу- 
ш ининг кўпайишига ёрдам беради. М арказлаштирилган юк 
ташиш тизимига утиш юк эгалари иш ини ҳам такомиллаш- 
тириш га олиб келади. Бундай тизимни қўллаш юк обороти, 
унинг таркиби, юк ташиш хусусияти, мижозлар омборига 
кириш йўл шарт-шароитлари, механизациялаш воситалари, 
транспорт воситалари тури ни оқилона танлаш, қатнов масо- 
фаларидан фойдаланиш коэфф ициента ни ош ириш , тезкор 
режалаштириш усулини аниқлаш ва бошкдларга бўлган эъти- 
борни кучайтириш ни талаб этади. Ш унингдек, ю к эгалари 
иш инингянги тизимини (масалан, темир йўл юк бекатлари- 
дан контейнерли юкларни кечасию кундузи уч сменада та­
шишни) ишлаб чиқиш , янгича талабнома бериш тартиби, 
ҳужжатларни расмийлаштириш ва бошқаларни жорий этиш ­
га эътибор ни кучайтириш зарур.

10.4. Марказлаштирилган юк ташишнинг 
ташкилий шакллари

Амалда марказлаш тирилган ю к таш иш  ти зим ин и нг 
қуйидаги: юк жўнатувчилар орқали, тарм оқлар бўйича, 
транспорт таш килотлари орқали, ҳудудий ва шаҳарлараро 
таш килий шакллари мавжуд.

Ж ўнатувчилар томонидан юк таш иш ни марказлаш ти- 
ришда юк таш иш га талабнома бериш  ҳамда таш иш  ва о р ­
тиш ишлари жўнатувчиларнинг ўз кучи ва воситалари ор- 
қали бажарилади. Ю кни қабул қилиш , туш ириб олиш 
қабул қилувчилар зиммасида бўлади. Т ранспорт бажар- 
ган иш и га юк жўнатувчи, яъни  талабном а берувчи ҳақ 
тўлайди. Баж арилган  таш иш  иш лари ва ю кни ортиш  
ишларига юк эгаси, товарнинг нархига қўш имча \а қ  тўлаш 
йўли билан ҳисоблаш ади. Ю кни кузатиб бориш  \ақ и  
ш артномада белгиланганга қараб ҳисоб-китоб қилинади. 
Бунда автотранспорт саройининг вазифаси талабномага 
биноан транспорт воситаларини аж ратиш дангина иборат
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бўлиб, таш иш нинг қандай бажар и л аётга н и га таъсир этол- 
майди. Бундай шаклда юк таш иш нинг иқтисодий самара­
си асосан жўнатувчи омбори олдида юк ортиш ни кутиб 
туриш ни бартараф этиш  ва ортиш операциясини механи­
зациялаш  ҳисобига бўлади. Бу эса транспорт воситалари­
нинг иш унумини ош ириш  билан бирга, уларга бўлган 
талабни камайтиради.

Жўнатувчилар томонидан юк ташишни марказлаштириш- 
нинг жиддий камчиликлари ҳам бор: юк ташишни марш­
рутлаш ва уларни ташкил этиш жўнатувчилар зиммасида- 
дир. Жўнатувчилар эса фақатгина ўз юкини вақтида етказиб 
беришга қизиқади, транспорт воситасини орқа томонга юри- 
шида ундан фойдаланиш билан қизиқмагани сабабли, йўл 
қатновидан фойдаланиш коэффициенти 0,5 дан ошмайди. 
Агар нолинчи (бўш) қатновлар ҳисобга олинса, ундан ҳам 
камроқ бўлади. Бундай марказлаштирилган усулда юк та­
шишни ташкил этиш аҳоли ҳудудида биргина жўнатувчи 
бўлгандагина ҳамда йўл қатновидан фойдаланиш коэф ф и­
циенти чегараланган, юк таш увчи махсуслаш тирилган 
автомобиллардан фойдаланишда тавсия этилади.

Марказлаштиришни тармоқдар бўйича ташкил этиш шак- 
ли маҳсулотларни сотувчи идоралар бўлишини назарда тутиб, 
бунда мазкур идоралар бир хил маҳсулотлар ишлаб чиқарувчи 
корхоналарнингтайёр маҳсулотларини сотиш ва уларни мар­
казлаштирилган усулда барча истеъмолчиларга етказиб бериш 
ишларини бажаради. Бунда маҳсулотларни сотишни ташкил 
этувчи идоралар, масалан, курилиш материаллари ишлаб чиқа- 
рувчи саноатда бир гуруҳ гишт заводлар, темир-бетон конст- 
рукциялари ишлаб чиқарувчи заводлар ва ҳ.к., нефть маҳсу- 
лотлари, ун тайёрловчи катга тегирмонлар маҳсулотини сотиш 
ва марказлаштирилган усулда уларни барча истеъмолчиларга 
етказиб бериш билан шуғулланади. Юкларни ташиш билан бог- 
лик барча харажатларни юк қабул этувчи (эга)лар етказиб бе­
рилган маҳсулот қиймати билан бирга уларни сотувчи идорага 
тўлайди. Бундай идоралар эса транспорт саройлари бажариши 
билан боғлиқ харажатларни тўла-тўкистўлайди.

Транспорт ташкилотлари орқали юкларни марказлашти- 
риб ташиш шакли автотранспорт саройларида юкларни мар- 
казлаштириб ташиш (маркетинг) хизматини жорий этиш ­
ни назарда тутади. Бундай хизмат барча юк жўнатувчилар
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билан улар юкларини марказлаштирилган усулда ташиб бе­
риш ҳақида шартнома тузиб, барча истеъмолчилар билан юк­
ларни етказиб бериш чизмасини биргаликда тузади. Айрим 
ҳолларда шартнома юк истеъмолчилари билан тузил иб, улар 
ваколатномаси (ишонч қоғози) асосида юкларни жўнатувчи- 
лардан қабул этиб олиб, истеъмолчиларга ўз вақтида етказиб 
беради. Марказлаштирилган юк ташиш хизмати режа-наряд 
тузиб, ташиш учун зарур транспорт воситаларини ажратади. 
Марказлаштирилган юк ташиш тизимининг транспорт шакли 
анчагина мураккаб, аммо кўп афзалликларга эга: юк қабул 
этувчилар ташиш вазифасидан озод этилади; юк жўнатувчи- 
лар ташиш-транспорт ишларини ташкил этишдан озод қили- 
нади, яъни улар ўз юкларини юқорида баён этилган хизматга 
топширади. Бундан ташқари, транспорт воситаларининг ор­
тиш-тушириш операцияларида унумсиз гуриши йўқотилади 
ва шунинг ҳисобига уларнинг иш унуми ошади; транспорт 
воситаларини олдиндан белгиланган маршрутларда чизма ёки 
аниқжадвал асосида ишлатиш ва бошкд имконлар яратилади.

Юк ташишни марказлаштирилган усулда таш иш ни таш ­
кил этиш нинг ҳудудий шакли шундан иборатки, йирик 
шаҳар ёки иқтисодий туманлар ҳудудида юк таш иш ни мар- 
казлаш тириш нинг ягона маркази, яъни марказий диспет- 
черлик хизмати (М ДХ) (м арказий эксплуатация хизмати) 
таш кил этилиб, мазкур ҳудуддаги барча АТСларга юк та­
шишда кўмаклашади. МДХ барча юк эгалари (кўпинча юк 
жўнатувчилар) билан юк таш иб бериш ш артномаси тузиб, 
уларни бажариш учун тезкор юк таш иш  реж асини ишлаб 
чиқади, транспорт воситаларини оқилона иш латиш  марш ­
рутлари ва ҳаракат чизмасини белгилайди, транспорт воси­
талари тури ва улар микдорини аникдайди. Ҳудуддаги ҳар 
қайси АТС мижозлар билан бевосита богланм айди, улар­
нинг асосий вазифаси МДХ ихтиёрига эртаси куни ишга 
чиқарилувчи транспорт воситалари тури, маркаси ва сони 
бўйича ахборот бериш дан иборат бўлади. Белгиланган иш 
марш рутларига биноан МДХ том онидан ҳар бир автом о­
биль учун йўл варақаси ёзилиб, унда транспорт воситаси 
тури, маркаси ва ҳайдовчига кунлик топш ириқ белгил£1б 
берилади. Айни иш варақасига биноан автомобиллар ишга 
чиқарилади. Таш иш иши тамомлангандан сўнг автомобил­
лар АТСга қайтганида ҳайдовчилардан диспетчер тўлдирган 
йўл варақаси ва ундаги маълумотларни тасдиқловчи товар-
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транспорт ҳужжати қабул этиб олиниб, ундаги ёзувларнинг 
тўғрилиги текш ирилади ва улар МДХ ишловига берилади. 
Иўл варақаси ва товар-транспорт ҳужжатлари ишлови на- 
тижалари автотранспорт саройига юборилади.

Ю кташ иш  билан боғлиққисоб-китобларни МДХ бажа­
ради. Бунда МДХ, юк жўнатувчилар олдида АТС ларнинг 
ягона вакили, АТСлар учун эса ягона юк ташиш таш килот- 
чиси вазифасини бажаради. АТС лар мустақил баланс ҳуж- 
жатига эга бўлиб, хўжалик ҳисобида ишлайди.

10.5. Тарасиз ташишлар

Ю кларни тарасиз таш иш транспорт харажатини арзон- 
лаш тиради, транспорт воситаларининг ортиш -туш ириш  
операцияларида туриш вақтини қисқартиради, транспорт 
воситаларининг айланиш ини тезлатади. Тара ва таралаш 
харажатлари йўқлиги сабабли транспорт харажатлари баъзи 
ҳолларда 30 фоизгача арзонлаш иш и мумкин.

Тарасиз юкларни таш иш ни таш кил этиш учун қуйи- 
дагилар бўлиши лозим:

— тарасиз таш иш им конияти  бор ю кларнинг мавжуд- 
лиги (асосан, уюлувчан ва сочилувчан юклар);

— юкларни қабул этиш , топш ириш  ва сақлаш учун за ­
рур майдон ва омборлар мавжудлиги;

— қўл ёрдамида ёки механизм оркдли ортиш -туш и­
риш ишлари учун зарур асбоб ва жиҳозлар.

Бунда ортиш -туш ириш  иш ларини имкон қадар меха­
низациялаш  ҳамда транспорт воситаларининг тарасиз та- 
шилаётган юкка мослашганлиги катта аҳамиятга эга.

Тарасиз ташишнинг камчиликларига куйидагиларни кири- 
тиш мумкин: катта ҳажмдаги омбор, бино ва майдонлар зару- 
рати; қўл кучи билан ортиш- тушириш операциясида транспорт 
воситаларининг узоқ муддаттуриб қолиши; транспорт восита­
лари яхши жиҳозланмаган ҳолларда ташиш жараёнида юклар­
нинг тўкилиши ҳисобига йўқотилиши.

10.6. Юкларни контейнер ва тагликларда ташиш

Ҳозирги даврда транспорт жараёнидаги энг сермеҳнат ва 
кам механизациялаштирилган ишларга юкларни транспорт
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воситасига ортиш-тушириш ишларини киритиш мумкин. Бун­
дай ишларни бажар ишга транспорт умумий харажатларининг 
40-75 фоизи тугри келади. Ортиш-тушириш операцияларида 
автомобилларнинг унумсиз туришини камайтириш, айни опе­
рацияларни комплекс механизациялаш ва ташиш жараёни си- 
фатини оширишнингэнгсамарали йўналишларидан бири барча 
транспорт турларидаги юк ташишларни контейнер ва таглик­
ларда пакетлаб ташишдир.

Юкларни контейнер ва тагликларда пакетлаб ташиш куй- 
идаги афзалликларга эга:

— транспорт воситаларининг бекор туришини камайти­
риш;

— транспорт ж араёнининг барча босқичларида ҳам ор ­
тиш-тушириш ишларини комплекс механизациялаш;

— механизмларни самаралироқ ишлатиш ва ташилаётган 
юк партияларини йириклаш  ҳисобига ортиш -туш ириш  ха­
ражатларини камайтириш;

— кам харажатли (арзонроқ) ва усти очиқ  транспорт 
воситалари туридан фойдаланиш;

— таралаш сарфини камайтириш ҳамда ташилаётган ю к­
ларнинг сифатлироқсақланиш и.

Контейнер Bit тагликларни сотиб олиш, таъмирлаш ва сақ- 
лаш ортиқча харажатларни талаб этади. Бундан ташқари, улар­
нинг ўз оғирлиги ҳисобига транспорт воситаларининг кута- 
рувчанлиги ёки сигимидан фойдаланиш бирмунча камаяди. 
Контейнер ва тагликлар бўшатилгандан сўнг уларни юк ор­
тиш пунктларига қайтариш лозим бўлади. Шуларга қарамай, 
юкларни контейнер ва тагликларда пакетлаб ташишни амалда 
жорий этиш транспорт харажатларини анча камайтиради ва 
\ар  хил транспорт турларида юк етказиб беришнинг энг илғ- 
ор усулларидан ҳисобланади.

Контейнерларда ташишни ташкил этиш. Таш иш нинг энг 
кўп тарқалган схемалари (23-расм) куйидагичадир:

— контейнерни транспорт воситасидан туширмасдан ёки 
юкли контейнерни тушириб қолдириб, ёки бўшатилганла- 
рини бошқа бекатларга қайтариш;

— юкланган контейнерни юк қабул этувчига етказиб бе­
риб, улардаги олдиндан бўшатилган бошқа контейнерни ёки 
юк ортилгаи контейнерни олиб кетиш;
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Т е м и р  й ў л  с т а н ц и я с и

б)

Қабул этупчи 

Жўнатупчи

Жўнатувчи-қабул этупчи 
Юкли қатноп 

  Буш (юксии) қатнои

2 3 -р  а  с  м . К о н т е й н ср л а р  
т а ш и ш  с х е м а с и

— юкланган ва бўш контей- 
нерларни юк жўнатувчига етка­
зиб бериш ва олдиндан ю клан­
ган ёки бўшатилган бошқа кон­
тейнерни темир йўл ю к бекати- 
га қайтариш.

Контейнерларни автомобил- 
дан туширмай бажарилувчи та­
шиш ишлари (23-расм, в) юк 
о қи м лари  ки ч и к  ва уларни 
қабул этувчиларда туш ириш - 
ортиш механизмлари йўқ жой­
ларда ишлатилади. Қатнов ма- 
софасидан фойдаланиш коэф ­
ф и ц и е н т  энг юқори бўлган та­
шишлар, яъни иккала йўналиш- 
да ҳам юкланган контейнерларни 

ташиш (23-расм, б) энг самаралидир. Агар орқага юборилув- 
чи юклар бўлмаса, 23-а расмдаги схема бўйича ташишни 
ташкил этиш максадга мувофикдир.

Контейнерлар майдони ва алмаштириш пунктлари. Бун­
дай майдонлар ёки терминалларда контейнерлар бир транс­
порт туридан иккинчисига ўгказилади, масалан, темир йўл 
транспортидан автомобилга ёки унинг акси. Бундай терми- 
наллар (майдонлар) контейнерли юклар жуда кўп келадиган 
ва жўнатиладиган пунктлар (йирик темир йўл бегатлари, 
дарё ва денгиз порт ва пристанлари) ёқасида қурилиб, та­
шишлар ташкил этилади. Контейнер терминалларида ю к­
ланган ва бўшатилган контейнерлар қабул этилади ва жўна- 
тилади, улар йўналишларга караб сафланади, ҳужжатлар рас- 
ми йл аштирил ад и, ортиш-тушириш ишлари бажарилади. Юк 
жўнатувчилардан темир йўл бекатига келтириш ва юк қабул 
этувчиларга темир йўл бекатидаи етказиб бериш, амалда, 
автомобиль транспорти билан бажарилади.

Контейнерли таш иш ларни таш кил этиш да очиқ ва 
паст килиб иш ланган, қопламаси асфальт-бетон бўлган 
майдонлар курилади. К онтейнерлар бундай майдонлар- 
да бир неча катор килиб жойлаштирилади. Қаторлар ораси- 
да тарозбонларнинг меъёрда ишлаш имкони бўлиши учун 
камида 0,6 м масофа қолдиради.

170



Ҳаракатланишга қулайлик я рати ш учун бундай майдон­
лар автомобилларнинг бемалол кирув жойлари ёки у ёкдан, 
бу-ёққа ўтиб борувчи йўл билан таъминланган бўлиши за­
рур. Ҳар 25-45 м оралатиб автомобиллар қатнови ва ёнгин- 
га қарши эни 4,0 метрли кўндаланг йўлаклар бўлиши л о ­
зим. Контейнер майдонларини қабул этувчи, жўнатувчи ва 
вазифасига кўра махсуслаштирилган бўлакларга ажратиш 
мақсадга мувофикдир.

Темир йўл бекатларидаги контейнер майдонларида о р ­
тиш -туш ириш  ишлари кўпинча тўрт таянчли кранларда 
бажарилади, юк обороти ниҳоятда катта терминалларда 
кўприкли юклагичлар ҳам ўрнатилади.

Контейнер юклагичли терминаллар автомобиль транс­
порти тизимидаги юк бекатларида ҳам таш кил этилиш и 
мумкин. Бунда автомобиллар билан контейнерларда ша- 
ҳар (вилоят)лараро юк таш иш  ишлари бажарилади. К он­
тейнерларда ю к таш иш  уларнинг жўнатиш партияларини 
йириклаш тириш  ҳисобига кўп юк кўтариш хусусиятига 
эга бўлган поездларда юкларни етказиб бериш  им кония­
ти ни яратади.

Йирик саноат корхоналари ўз ҳудудлари ичида контей­
нер алмаштириш пунктларини ташкил этиб, у ерда юклар 
қабул этилади ва юкланган (бўшатилган) контейнерлар жўна- 
тилади. Айрим ҳолларда бир неча юк эгалари бирлашиб, 
корхоналараро контейнер алмашуви пунктлари ташкил эти­
лади. Бундай пунктларда контейнерлар алмашуви фонди 
ташкил этилиши лозим. Бундай терминалларда контейнер­
ларни келтириш ёки жўнатиш комплекси, транспорт-экс­
педиция хизмати ташкил этилиши ва ортиш-тушириш опе- 
рациялари механизациялаштирилган бўлиши лозим. Кон­
тейнер алмашув пунктлари фаолиятининг асоси: жўнатув- 
чилар олдиндан (автомобиллар келгунча) ташишга мўлжал- 
лан ган  кон тей н ер л ар н и  ю клаб  тай ёрлаб  қўй и ш , йўл 
ҳужжатларини олдиндан расмийлаштириш тамойилида бўли- 
ши лозим. Юк қабул этувчилар ҳам контейнерларни авто- 
мобилдан тушириб олганларидан сўнг зудлик билан уларни 
бўшатиш тамойили асосида ишлашлари лозим.

Моки усулидаги таш иш дан фойдаланиш да контейнер 
алмашув пунктлари ҳамда контейнерларни юклаш терми- 
налидаги транспорт жараёни олдиндан контейнерли ярим
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тиркамага ортиш орқали таш кил қилиниш и мумкин. Иш - 
лар бундай ташкил этил ганда автопоезднинг асоси бўлмиш 
тягачлар унумсиз туришини минимум га келтириш га (одат­
да 3-5 минутдан ош маслигига) эриш иш  мумкин. Бундай 
пунктларда автоюклагич ёки авто кран л ар ишлашлари са­
ма рал и бўлади.

Ю кларни тагликда пакетлаб таш иш  автомобиль, темир 
йўл, сув ва ҳаво транспортларида аралаш ёки тўғридан-тўғри 
алоқали ташишларда қўлланилади. Бунда юкларнинг транс­
порт жараёнининг барча босқичларида ҳам пакетлари бу- 
зилмаслиги, уларни ортиш-туш ириш операцияларини ме- 
ханизациялаштириш усуллари қўллаиилиши лозим.

Автомобиль транспортида юкларни тагликда пакетлаб 
таш иш  барча универсал (бортли) автомобиллар, тиркама 
ва ярим тиркамаларда бажарилади. Тагликда пакетлаб та­
шишда фургон кузовининг таги (поли) махсус су рил у вч и 
қилиб ишланган бўлса, авто юклагичлар фургон ичига кир- 
газилмай ортиш -туш ириш  иш ларини бажариш  имкони 
бўлади. Баъзи ҳолларда қо план ган унларни тагликда па­
кетлаб таш иш да автомобиль кузовининг том қисми сури- 
л ад и ган бўлади.

Автотранспортда пакетлаб аралаш юк таш иш тизим и­
ни жорий этиш да автомобиллар иш чизмалари жўнатув- 
чилар ва қабул этувчилар билан бир қаторда бош қа турда­
ги транспорт корхоналари билан ҳам келишиб тузилади. 
Тўгридан-тўғри автомобилларда пакетлаб таш иш да юк 
эгалари омборлари айни таш иш ларга мосланган ва улар- 
да етарли даражада ортиш -туш ириш  механизмлари бор- 
лиги мақсадга мувофикдир.

Автомобиль транспортида гиштларни ҳам тагликларда 
пакетлаб таш иш  кенг жорий этилган. К онтейнер ва па­
кетлаб таш иш да махсуслаштирилган автомобиль ва авто- 
поездлардан фойдаланиш  энг яхши самара беради.

Массаси 10, 20 ва 30 тоннали контейнер таш иш га мос­
ланган автопоездлар тягач ва универсал (бортли) ярим тир- 
камадан иборат бўлади. Ярим тиркамалар контейнерни 
маҳкамловчи ушлагичлар билан жиҳозланган бўлади. 10, 
20 ва 30 тоннсши контейнерларни!ir ост габарит ўлчамлари 
эни бўйича бир хил (2438 мм) ва узунлиги бўйича ўз навба- 
тида 2991, 6058 ва 12192 мм ёки улар нисбати 1:2:4: қилиб
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ишланганлиги учун битта ярим тиркамага 30 т л и  1 та кон­
тейнер, 20 т ли - 2 та, 20 т-ли 1 та ва 10 т-ли 2 та ёки фақат 
10 т ли 4 та контейнер жойлашади.

И  - б о б

Ю К  А В ТО М О БИ Л Л А РИ  
ҲАРАКАТИНИ ТА Ш КИ Л  Э Т И Ш

11.1. Ҳаракатни ташкил этиш тамойиллари

Ҳаракатни ташкил этишдан асосий мақсад маълум давр 
(вақт) ичида белгиланган таш иш  иш ларини бажариш дан 
иборат. Режада белгиланган вақт турлича бўлиши мум­
кин, масалан, бир сутка ёки смена вақти. Ҳаракатни таш ­
кил этиш да қуйидагилар таъминланиш и лозим: сутка ичи 
соатларида юк оқими йўналиши ва ҳарака1т зичлигига кўра 
транспорт воситаларидан максимал ф ойдаланиш ; ҳар хил 
ш ароитларда йўл ҳаракати қоидаларига риоя қилинган 
ҳолда \аракат  тезлигини ош ириш  ҳисобига транспорт жа- 
раёнини жадаллатиш; таннархни камайтирган ҳолда та­
шишни ўз вақтида (кечиктирмасдан) таш иш ; меҳнат унум- 
дорлигини ош ириш .

Ш аҳар ичидаги юк жўнатувчилар ва қабул этувчилар 
жойлашуви ва ўзаро боғланиш лари, ю кларни қисқа вақт 
ичида етказиб бериш , уларни камайтирмай ва арзон та­
шиш имкониятига эга маршрутлар тузиб, таш иш ни таш ­
кил этиш  талаб этилади.

Транспорт ш охобчаларини таш кил этиш  шаҳар пла- 
нировкаси, ундаги кўчалар ёки улар айрим бўлакларидаги 
турли транспорт ҳаракатлари жадаллиги, сутка ичида тур­
ли хил транспортнинг ҳаракат вақтлари ва шунга ўхшаш- 
лар билан боғлиқдир. Кун (сутка) давомида ҳаракат йўна- 
лиш ларининг ўзгариб туриш ини назарда тутиб, транспорт 
воситаларини танлаш да етказиб бериш  вақти, уларнинг 
иш унумдорлиги ва таш иш  таннархини ҳисобга олиш  л о ­
зим.

Таш иш ни маршрутлаш ва махсуслаштириш ан и қй ўн а- 
лишларда ҳаракатни ташкил этишга сезиларли таъсир кўрса- 
тади.
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Ҳаракатни ташкил этишда транспорт воситаларининг иш 
унумига таъсир этувчи маршрутдаги айрим иш элементла- 
рини ҳисобга олиш зарур.

11.2. Липиядаги ишларни ташкил 
этишга дойр асосий талаблар

Транспортнинг марш рут даги иши дейилганда, унинг ав­
томобиль саройидан т аш қаридаги ташиш ишини м уваф ф а- 
қият ли т аш кил эт иш  тушуналади.

Автомобилда белгиланган таш иш  иш ини ан и қ  тезкор 
раҳбарлик қилмасдан амалга ош ириб бўлмайди. Автомо­
биль транспортининг маршрутдаги иш ларини бажариш и- 
га диспетчерлик хизмати раҳбарлик қилади. Бунда ҳай- 
довчилар ва транспорт воситаларига топ шири к, белгила- 
ниб, иш жараёнида пайдо бўлувчи камчиликлар ўз вақти- 
да йўқотилиши лозим.

Маршрутдаги иш ни таш кил этиш да, аввало, мижозлар 
талабини бажариш билан бирга тезкор режада белгилан­
ган смена (сутка) топш иригини бажариш  га эътиборни 
қаратиш лозим. Бунда иш нинг ҳар бир бўғинида, яъни 
ортиш -туш ириш да ва таш иш нинг ўзида-таш иш  ва ўтка- 
зиш  имкониятларидан максимал фойдаланиш  лозим.

Транспорт воситаси олдиндан белгиланган маршрут­
да, ҳаракат хавфсизлигини таъминловчи юқори техник тез- 
лик билан ишлаши лозим. Маршрутдаги иш ни ташкил 
этиш да кўп сменали ва узлуксиз транспорт жараёнини 
таш кил қилиш га алоҳида эътибор бериш керак. Бундай 
ишларни ташкил этиш да таш иш нинг ўзаро боглиқ уч эле- 
ментини ажрата билиш  керак: маршрут, транспорт воси­
таси ва ҳайдовчиларнинг иш режимлари.

11.3. Йўллардаги ҳаракат жадаллиги

Ҳаракат ж адаллиги (интенсивлиги) дейилганда вақт  бир- 
лигида (соат, сут ка) йўлнинг ҳар  бир километ рига тўғри  
келувчи транспорт восит алари сони туш унилади. Амалда 
бу кўрсаткич йил давомидаги ўртача суткалик кўрсаткич 
билан характерланади.

Ҳ аракат жадаллиги ўзгарувчан микдор бўлиб, у юк 
оқими, таркиби ва конфигурациясининг йил фасли ва сут­
ка давомида ўзгаришлари билан богликдир.
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Йўллардаги ҳаракатнинг оқилона тизимини тузиш учун 
йўлнинг айрим участкаларидаги ва бутун йўл давомидаги 
ҳаракат жадаллигини ҳисобга олиш  зарур.

11.4. Транспорт воситасининг маршрутдаги 
ҳаракатиии ташкил этиш ва унинг схемаси

Ю к автомобиллари ҳаракати схемаси маятникли (2 
нуқта орасида қатнов), ҳалқасимон, радиал ва сиртмоқси- 
мон маршрутлардан иборат бўлиши мумкин.

Иш маршрутини танлаш юк жўнатувчилар ва қабул 
қилувчилар ж ойлаш уви ҳамда транспорт воситасининг 
унумли ишлаши билан богликдир. Бунда таш иладиган юк 
тури, кузов конструкцияси, таш иш нинг ш ош илинчлиги 
кабиларни эътиборга олиш  лозим.

Баъзи ҳолларда икки ва ундан ортиқ маршрутларни 
биргаликда қўллаш мақсадга мувофиқбўлиш и мумкин. Ма­
салан, ҳалқасимон маршрутда ишлаётган автомобилнинг 
ишдаги вақти бир оз бажарилмай қолса, автомобилни ўша 
қисқа вақт ичида маятникли маршрутда ишлатиш ва ҳ.к.

М аят никли маршрут дейилганда икки  ўзгармас ортиш- 
тушириш пункт и орасида қайт арилувчи қат наш лар т уш у­
нилади. Бунда қатновларнинг юкли ёки юксиз, ёки орқага 
қайтишда айрим қисм юкли, ёки юксиз бўлишининг аҳами- 
яти йўқ. Ортиш ва тушириш пункт лари орасидаги масофа 
маршрут елкаси дейилади. М аятникли юк таш иш тизими 
тўрт хил бўлади: икки томонлама юкли қатнов, орқасига 
юксиз қатнов; орқага қатновда маршрут елкасининг бир 
қисмида юкли қатнов, орқага қайтишда асосий маршрут- 
дан чиқиб, йўлакай юк ташиш. Охирги келтирилган қат- 
нов тури умумий юкли қатнов масофаси, юксиз қатнов ма- 
софасидан ортиқбўлгандагина ишлатилади. Асосий марш- 
рутдан чиқиб ишлаш транспортнинг айланиш  вақтини 
оширгани учун ҳар доим \ам  бундай ташишлар ўзини оқлай 
олмаслигини назарда тутиш керак.

Ҳ алқасимон маршрутда автомобиль бир йўналишда 
ўзаро бирлаш увчи чизикда бир неча ортиш -туш ириш  
жойларидаги юкларни ташиш билан шуғулланади. Кўпинча 
бундай ташишлар майда юкларни йигиб ташиш ёки, аксинча, 
тарқатиб ташишда қўлланилади. Бунда ташиш асосий талаб-
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ларга жавоб бери ш и л озим. Масалан, юк ташишнинг шоши- 
линчлиги, юклар тури кабилар. Агар тур л и хил жуда кўп 
юклар ҳалқасимон маршрутда ташилса, ажратиладиган авто- 
мобиллар уларни ташишга мос бўлиши зарур.

Радиал маршрутда автомобиль бир юк жўнатиш жойи- 
дан барча қабул эту вч и л ар ёки барча жўнатувчилардан бир 
жойга юк таш ийди. М асалан, те мир йўл бекатларига хиз- 
мат этиш , донларни элеватор га таш иш  ва ҳ.к.

Радиал ёки маятникли маршрутда таш иш ни ташкил 
этиш автомобиллар иш унумдорлигини таққослаб таҳлил 
қилиш  билан танланади.

С иртмоқсимон маршрутда, автомобиллар бир неча тур 
маршрутларда аралаш ишлатилади.

11.5. Маршрутда ишлаш графиклари

Маълум вақт ёки бутун смена давомида транспорт воси- 
талари аниқ ишлаш и учун маршругда ишлаш гр а ф и т  тузи- 
лади. Бунинг учун автомобилларнинг энг кулай юриш мар­
шрута аникданади, транспорт воситалари самарали ишла- 
шини ва маршрут ишини ташкил этишни назарда тутиб юк 
ташиш учун зарур бўлган вақт ҳисоблаб чиқилади.

Графикни тузишда ҳаракат тезлиги меъёри, ортиш -ту- 
шириш ишларида бўлиш, агар заруратга кўра йўлларда 
тўхталса, унга сарфланувчи вақтлар ҳисобга олиниш и ке- 
рак. Пухта ишлаб чиқилган графиклар ю кларни тез ва ўз 
вақтида етказиб бериш , транспорт воситалари иш ининг 
маълум ритмда бўлиши ва мижозлардан оқилона фойда- 
ланиш  имконини яратади. Э нг асосийси, транспорт жа- 
раёнидаги барча қатнаш чилар (транспорт ходимлари, ор- 
тиш-туш ириш пунктлари ишчилари ва мижозлар)нинг ин- 
тизомли бўлиш ини таъминлайди.

Ш аҳар шароитларида юк автомобилларининг ҳаракат 
графигини тузиш анча мураккаб, чунки кўпинча ортиш - 
тушириш пунктлари бир ва икки смена давомида бир 
ёки бир неча қатновларнигина амалга оширади. Одатда, 
аксарият мижозлар учун юк таш иш  графиклари олдин- 
дан ишлаб чиқилган бўлиши керак. Бундай графикларнинг 
таш килий-тезкор аҳамияти катта.
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А ниқ ишлаб чиқилган ҳаракат граф иги автомобиллар­
нинг юк оқими ўзгармас таш иш ларда ортиш -туш ириш  
пунктлариаро қатнов жадвали тузиш учун асос бўлади. Гра- 
фикка нисбатан ж адвалнингф арқи ш ундаки, жадвалда ҳар 
бир транспорт воситасининг ан и қ  ҳаракат вақтлари кўрса- 
тилган бўлади. Айни маршрутда иш ловчи кейинги авто­
мобиллар учун иш графиги, ундан олдингисидай бўлиб, 
ф ақат бош ланиш  вақти автомобилларни ишга чиқариш 
интервал миқдорида сурилади.

11.6. Ҳайдовчиларнииг иш режимлари

Ҳ айдовчининг иш вақти унинг автомобилни бош қа- 
риш , ишга чиқиш га тайёргарлик кўриш ва иш ниҳоясида- 
ги операцияларга сарф қилинган (автомобилни қабул этиш 
ва топш ириш , ёнилғи қуйиш , ҳужжатларни расмийлаш - 
тириш ва бош қа), соғлйқни тиббий текш ириш  вақтлари 
йиғиндисидан иборат. Автомобилни бош қариш дан таш - 
қари келтирилган вақт сарф лари уларнинг маршрутда 
бўлиш вақтни қисқартириш и сабабли, айни иш ларни ба- 
жариш га сарфланувчи вақтларни иложи борича қисқар- 
тириш ёки минимумга келтириш  зарур.

Ҳайдовчи маршрутда смена давомида бир ўзи ёки бошқа 
ҳайдовчилар билан алмаш иб иш лаш и мумкин. Ҳайдовчи- 
лар алмашуви усулида улар белгиланган график бўйича 
кун давомида алмаш иш иб иш лайдилар. Ҳайдовчилар ал­
машуви маршрут ичида ёки автомобиль саройида амалга 
ош ирилиш и мумкин. Кейинги ҳолда нолинчи қатнов ма- 
софаси ошади.

Транспорт иши қ а ф т а  давомида узлуксиз бўлиш ини 
ҳисобга ол ганда 5 кунлик иш режим и га биноан \ар  5 авто- 
мобилга 7 ҳайдовчи, агар автомобиль икки смена ишлайди- 
ган бўлса 14 нафар ҳайдовчи зарур бўлади. Бунда ҳайдов- 
чилар алмашиб ишлашлари сабабли автомобиллар ҳолатига 
қаровга жавобгарлик ҳисси пасаяди. Лекин, айтилганга 
қарамай, ишни узлуксиз алмашувчи ҳайдовчилар билан таш ­
кил этиш илғор (проф ессив) бўлиб, автомобиллардан уз­
луксиз (ҳафтанинг 7 кунида) фойдаланиш имкони ярати- 
лади. Айтилган (ҳайдовчилар алмашуви усули) усул бўйича 
темир йўл, сув ва ҳаво транспортларида қўлланилади.

\2 — Б . Хўжаев 177



1 2  -  б о б

А В Т О М О БИ Л Ь ТРА Н СП О РТИ Д А  
О Р Т И Ш -Т У Ш И Р И Ш  И Ш Л А РИ Н И  ТАШ КИЛ Э Т И Ш  

ВА М ЕХАНИЗАЦИ ЯЛАШ

12.1. Ортиш-тушириш ишлари таснифи

Ҳар қандай юк таш иш транспорт жараёнини амалга 
ош ириш да юкларни транспорт воситасига ортиш билан 
боғлиқ сермеҳнат, баъзида эса жисмонан оғир иш бажа- 
ришга тў ф и  келади. Таш иш ниҳоясига етганда эса юклар­
ни тушириш зарур бўлади. Ю кларни тушириш ҳам сермеҳ- 
нат ҳамда жисмонан оғир ишлардан биридир.

Ортиш -туш ириш  ишлари асосий ва қўш имча опера- 
циялардан иборат бўлади. Асосий операцияларга қуйида- 
гилар киради: штабеллар ёки бош қа слқлаш жойларидан 
юкларни олиш ; ортиш жойига келтириш; транспорт во­
ситасига ортиш; туш ириш да шу операцияларнинг акси 
бажарилади. Қўшимча операцияларга қуйидагилар кира­
ди: юкларни тарага жойлаш ва заруриятга кўра маркиров- 
калаш; тарозидан ўтказиш  (ҳажмини ўлчаш); ҳужжатлар- 
ни тайёрлаш; юкларни боғлаб маҳкамлаш ёки боғловдан 
бўшатиш, устини брезент билан ёпиш ва бошқалар.

Амалиётда автомобилларни ортиш -туш ириш  операци- 
яларда бекор туриш вақти уларнинг линия (иш)да бўлиш 
вақтларининг учдан бирига тўғри келади. А втомобиль 
транспорти учун характерли бўлган қисқа масофаларга юк 
таш иш да баъзи юклар учун автомобилларнинг ортиш -ту­
шириш операцияларида бўлиш вақти улуши 50 ва ундан 
ҳам ортиқ фоизларни таш кил этади.

Ш уларга кўра, транспорт воситаларидан фойдаланиш  
самарадорлиги ўзгариб туради. Ортиш -туш ириш  иш лари- 
ни тўғри таш кил этиш  ва уларни заруриятга кўра механи- 
зациялаш  автомобилларнинг бўш туриш вақтларини ҳамда 
таш иш  билан боғлиқ харажатларни камайтириш  им кони­
ни беради.

Автомобилларда юк таш иш ни ташкил этиш амалиётида 
юк ортиш -туш ириш  жойларида автомобилларнинг барча
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бекор туриш (сабабидан қатъи назар) вақтлари ортиш -ту­
шириш вақтига киритилади.

Ортиш-тушириш вақти қуйидаги элементлардан ибо­
рат: кугиб қолиш вақти; автомобилнииг манёвр қилиш ига 
сарфланган вақт; ортиш -туш ириш нинг уз и га сарфланган 
вақт; ҳужжатларни расмийлаш тириш га сарфланган вақт.

Автомобилларнинг юк ортиш ёки туш ириш  операция- 
ларини бажариш да кути б қолиш  ҳоллари мавжудлиги, 
бундай операцияларнинг бажарилиш ини такомиллаш ти- 
риш  имконияти борлигидан далолат беради. Автомобиль 
ва юк эгалари биргаликда бундай заруриятсиз кутиб қолиш ­
ларни бартараф этиш лари зарур.

Юк ортиш -туш ириш  ишлари ни бажарил и ш ни нг ме- 
ханизациялаш тирилган  ва м еханизациялаш тирилм аган  
усуллари бор.

Механизациялаштирилмаган ортиш-тушириш ишларида 
барча операциялар ишчиларнинг қўл меҳнати билан бажари­
лади. Механизациялаштирилган ортиш-тушириш ишларида 
эса барча операциялар турли машина ва механизмлар ёрда- 
мида бажарилади. Механизациялаштирил ган ортиш-тушириш 
усул и ни қўллаш транспорт воситаларининг айни операция­
лар! i и бажаришда бекор туриб қолишини камайтирибгина қол- 
май, оғир ва сермеҳнат операцияларни бажаришни енгил- 
лаштиради. Ю к ортиш-тушириш ишларини бажаришда 16 
ёшдан кичик бўлган шахсларни ишлатиш қатъиян ман эти- 
лади. Кул ёрдами билан бир ердан иккинчи ерга ташилувчи 
юклар 16 дан 18 ёшгача бўлган ўспирин йигитлар учун 16,4 кг 
ва қизлар учун 10,25 кг, аёллар учун 20 кг, эркаклар учун 80 
кг дан ортиқ ортиқ бўлмаслиги шарт. 80 кг дан ортиқю ю шр- 
ни бир ердан иккинчи ерга кўчириш ёки ортиш-тушириш 
ишларини бажариш фақатгина механизмлар ёрдамида амш1- 
га ошарилиши зарур.

12.2. Транспорт воситаларининг ортиш ва тушириш 
пунктларида туриш вақти меъёрлари

Автомобилларда юк таш иш ни таш кил этиш  ва тезкор 
режалаштиришда, эксплуатацион ҳисобларни баж ариш ­
да ҳамда автотранспорт корхонаси юк эгалари билан шарт- 
номалар тузишда автомобиль (автопоездлар)нинг ортиш ва
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6-жадвал

М еханизациялаштирил! аи ортиш-тушириш операцияларини 
бажариш учун тавсиялар

Ж ўнати ш  юк 

м а сса си , т
О ртиш  ек и  туш и ри ш  вақти м еъ ёр и , м ин

1 1 II

1 2 3

1.0 т о н н а  ва 1 .0  т о н н а га ч а 12 13

1.0 т о н н а д а н  ор ти қ  \а р  би р  

тул и қ  ва тўл и қ  бул м аган  

м асса  оғи р л и ги  учун  

о л д и н ги га  қ уш и м ч а

2 3

С ам осв ал л ар , ц и стер н а л и  автом оби лл ар  учун

\а р  хил  м а қ садда  к ар ьер дан  

таш қ ари да  иш ловчи  

сам освал л ар  учун

1

карьерда иш ловчи  

сам освал л ар  учун
0 .2

ц и стер н ал и  автом оби лл ар  

учун (қ у й и ш , буш ати ш )
4

эслатм а:

1. П ахта х ом  а ш ёс и и и  тар аси з т а ш и ш д а  ор ти ш -туш и р и ш  

оп ер ац и я л ар и га  зар ур  бўл ган  вақт к ел и ш и л ган  ҳ ол да  а н и к л ан ади .

2. О р ти ш -туш и р и ш  иш лари  қўл (м у ск у л ) кучи би л ан  баж ар ил гаи да  
ж адвалдаги  м иқ дорлар га  я и а  5 0  ф о и з  қ уш и лади

тушириш пунктларида туриш вақти муайян меъёрдараж а- 
сида бўлишига эришиш лозим. Кўп йиллик тажрибалар шуни 
кўрсатадики, ортиш-туш ириш ишларини бажаришда авто­
мобилларнинг айни операцияларда бекор туриш вақтлари 
механизациялаштирилган ёки механизациялаштирилмаган 
усуллар учун дифферецциалланган бўлиши лозим.

Автомобил (автопоезд)ларнинг юк жўнатиш ва қабул 
этиш жойларида ортиш -туш ириш да бекор туриш вақтла- 
ри амалиёт тажрибасига суянган ҳолда қуйидагича миқ- 
дорда бўлиши тавсия этилади.

Универсал (бортли) автомобиллар учун (I), ф ургон-ав- 
томобиллар, стандарт тентли автомобиль, тиркама, ярим 
тиркамалари билан, автомобилдан контейнерни туширмас-
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дан ортиш-тушириш ишлари бажарил ганда (II) 6-жадвалда- 
ги кўрсаткичлардан фойдаланиш  тавсия этилади.

Ш уни қайд этиш  мумкинки, механизациялаш тирил­
ган ортиш -туш ириш  иш ларини бажариш  учун механиза- 
циялаштирилмагандагига нисбатан автомобилларнинг ор­
тиш -туш ириш да бекор туриши 2-3 марта кам бўлганлиги 
учун уларнинг иш унуми анча юқори бўлади.

12.3. Ортиш-тушириш пунктлари 
ва уларнинг ўтказувчанлиги

Ортиш -туш ириш  пункты деганда ҳар  қандай ю к ж ўна- 
тиш ёки қабул қилиш , баъзи ҳолларда эса ж ўнат иш  ва қабул 
қилиш  объектлари т уш унилади. Буларга саноат корхонала- 
ри, курил и ш майдонлари, савдо базалари ва шунга ўхшаш 
объектлар киради.

Ортиш-тушириш объектларинингўт казувчанлик хусусия- 
ти дейилганда бундай пунктларда бир соат давомида купи би­
лан  қанча миқдордаги транспорт воситаси бирлиги бўлиши 
тушунилади. Аксарият ҳолларда транспорт воситалари сони 
ўрн и га тонна ўлчамдаги бир соат ичида ортилувчи ёки ту- 
ширилувчи юк ҳажмлари қабул қилинади. Ҳар қандай пун- 
ктнинг ўтказувчанлик хусусияти Qo((), шу пунктдаги ортиш 
ёки тушириш пости микдори ва ҳар бир тонна юкни ортиш 
ёки тушириш учун зарур вақт То(|) га ҳамда ортиш ва туши­
риш ишларининг ташкил этил иши, омборнинг юк обороти 
ва унинг жиҳозланганлигига боғликдир.

Бир ўрин (пост)нинг бир соатдаги ўтказувчанлик ху­
сусияти

Q=m= | A ^  .т/соат; (89)

Агар айни пунктда Хо(Т) ўрин бўлса,

Qo(T)=  Х о(Т)/Т .(тГ  ’7н'Т/ СОаТ’ ( 9 ° )

бунда 7]н — автомобилларнинг ортиш ёки туш ириш  ўрин- 
ларига нотекис келиш коэф фициенти.

Б и pop пунктнинг ўтказувчанлик хусусияти бир соат ичи­
да нечта автомобиль (автопоезд)га юк ортилганлиги ёки 
туширилганлиги билан ҳам аниқланиш и мумкин.
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Ортиш-тушириш пунктларининг ўтказувчанлик хусуси­
яти автомобиль (автопоезд)лардаи самарали фойдаланиш га 
сезиларли таъсир этади. А йниқса, бундай ҳол кўп ҳажмда 
юклаш ёки тушириш доимий объектлари ишида яққолроқ 
кўринади.

Ортиш -туш ириш  пунктлари доимий ва вақтинчалик 
бўлиши мумкин. Доимий пунктларда ортиш-тушириш опе- 
рациялари мунтазам равишда бажарилади. Вақтинчалик 
пунктларда бажариладиган юклаш операцияларида катта 
узилиш лар бўлади, яъни ю кларни жўнатиш-қабул этиш 
кўпчилик ҳолларда фаслий характерга эга бўлади. М аса­
лан, қиш лоқ хўжалиги маҳсулотларини бирламчи, яъни 
экин майдонида ортиш пункти, курилиш материаллари 
қазиб олинадиган кичикроқ карьерлар, бино ва инш оот- 
ларни қуришдаги объектлар.

Доимий ортиш-туш ириш пунктлари автомобилларнинг 
ҳар бир юклаш жойларига бемалол борадиган кирув, бир- 
бирига боғлиқбўлмаган кирув-чиқув йўлларига, ҳамда улар­
нинг ҳовлиларда бемалол ҳаракатланишига имкон бериши 
керак. Кирув йўллари ва ҳовлилардаги йўл қопламалари 
қаттиқ бўлиши лозим. Автомобиллар қатнайдиган йўллар 
эни транспорт воситаларининг хавфсиз юра олишига, яъни 
бир томонлама юрувда камида 3,5 метр, қарама-қарш и 
юрувга ҳам мўлжалланилган бўлса, 6,25 метрдан кам бўлмас- 
лиги лозим. Ю к тахланадиган штабеллар орасида юклов- 
чи-иш ловчиларнинг ўтишлари учун эни 0,9 метрдан кам 
бўлмаган алоҳида йўлаклар бўлиши лозим. Кирув йўллари 
ва юкловчилар ўтиш йўлакларини доимо соз \олда сақлаш, 
ҳар қандай чиқинди, қор ва музлардан тозалаб туриш, қиш 
кунларида қум сепиб туриш керак.

О ртиш -туш ириш  иш ларини тунда бажаришда жойлар 
ёритилган бўлиши керак.

Доимий ортиш-тушириш пунктларида ортиш-тушириш 
платформалари баландлилиги автомобиль ёки темир йўл 
вагони асоси баландлигига баробар қилиниб иш ланиш и 
керак.

Доимий ортиш-тушириш пунктларида ортиш-тушириш 
ишлари механизациялаштирилган бўлиши керак. Автомо- 
билларга юк ортиш ва тушириш ишларини алоҳида-алоҳида 
жойларда амалга ошириш мақсадга мувофиқбўлаши.
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Доимий ортиш-тушириш пунктлари куй и да ги комплекс 
жиҳозларга эга бўлиши керак:

1) юк ҳовлиси майдонларида бемалол ҳаракатланишни 
таъминловчи кирув йўллари;

2) зарур микдордаги кўтариш-элтиш машина ва меха- 
низмлари, заруриятга биноан кичик механизация воситала­
ри;

3) юклаш ишлари характерига кўра усти ёпиқбинолар ва 
омборлар, юк сакдаш учун очиқ ва ярим очиқ (айвон) май- 
дончалар;

4) юк эгалари ва транспорт воситалари бемалол фойда- 
лана оладиган тарозилар;

5) қоронғида ишлаш учун атрофии ёритиш жиҳозлари;
6) хизмат ва маиш ий бинолар.
Ортиш-тушириш жойлари сони мазкур пунктнинг ўтка- 

зувчанлик хусусиятига мос бўлиш и, яъни 1 соат ичида за ­
рур бўлган юклаш операцияси ҳажми ёки автомобиллар 
сонига мутаносиб бўлиши лозим. Маълум Т соатда Q то н ­
на юкни ортиш ёки туш ириш  учун зарур бўлган жойлар 
микдори куйидагича аникданади:

х « л = 0-<т1т - т ’7 . / т - (91 >

Агар юкланувчи тонна юклар ўрнига ўша вақт ичида 
юкланувчи автомобиллаф сони Ао(Т) берилган бўлса, ю к- 
лов жойлари сони куйидагича аникданади:

\ ( Т )  — ^о(Т ) Чи Уст 7 0(Т) ̂ н / Т .  ( 9 1 ')

Ортиш ва тушириш ўрин(пост)ларииинг зарур бўлган 
сони айни иш баажарилувчи пунктлар иш мароми ва автомо­
биллар келиши интервал и ўзаро тенг бўлиш шартига асосан 
аникданади. Агар юклов пунктлари иш ритми ва автомо­
биллар ҳаракат интерваллари тенг бўлса, ортиш ва тушириш 
пунктлари иши бир маромда кечади ва автомобилларнинг 
юклов постларида кутиб қолиш ҳолатлари бўлмайди.

О ртиш -туш ириш  пунктларини ж ойлаш тириш да юк 
ҳовлиларига омборларнингжойлаш ганлиги, уларга келувчи 
йўлларнинг кулайлиги, ортиш -туш ириш  маш иналарини 
жойлаштириш ва бошқа эксплуатацион-техник талабларни 
инобатга олиш зарур. Ортиш -туш ириш  иш ларини ташкил
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а ) ё н  т о м о н л а м а ; б )  о р қ а  т о м о н л а м а ; в) қия бур ч ак  усул да .

этишда бир вақтнинг ўзида бир нема постларга зарурат бўлса, 
уларга қўйилувчи автомобиль (автопоездлар)ни ҳисобга олув- 
чи иш фронти узунлигини аникдаш  зарур. Автомобилларни 
ортиш-тушириш га қуйилиши ён томонлама, орқа томонла­
ма ҳамда қия бурчак усулда бўлиши мумкин (24-расм).

Юклов фронти куйидаги нисбатларга биноан аникдана­
ди:

автомобилларни ён томонлама қўйишда

Ьф =  Х0(Т)(Ь + а) + я, м 

автомобилларни орқа томонлама қўйишда

(92)

Ьф =  Х0(Т)(В + Ь) + Ь, м (93)

бунда: Ьф — ортиш  ёки туш ириш  фронти узунлиги;
L a  — автомобиль узунлиги;
В — автомобиль эни;
а ва b — автомобиллар орасида ги масофа. 
Автопоездларни куллашда ортиш-тушириш ишлари фрон­

ти ва улар манёври учун майдончалар бирмунча катталаш- 
тирилади. Бунда автопоездлар ҳаракатини тўғри оқимда таш-
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кил этиш энг яхши ҳисобланади. Бундай юклов ишлари ён 
томондан ва бир вақтнинг ўзида автомобиль ва тиркама- 
ларни юклаш имконини беради.

а ва b ўлчамларни аниқлаш да автомобилларнинг ю к­
лаш (туш ириш) постларидан ортиқча манёврсиз чиқиб 
кетиш ини назарда тутиш керак.

12.4. Ортиш-тушириш ишларини механизациялаш  
воситаларини танлаш

Ортиш-тушириш м аш ина ва м еханизм лари т урини т а н ­
лаш  дейилганда юқори самара билан ф ойдаланиш  м ақсадида  
уларнинг т ехник, эксплуат ацион ва экологик сиф ат ларини  
аниқлаш  ва баҳо бериш т уш унилади. Бундай танловлар. 
кўпинча муайян пунктдаги механизациялаш  усуллари га, 
яъни ан и қ шароит ҳамда технологик ж араёнларга боғлиқ- 
дир.

О ртиш -туш ириш  иш ларини кичик ва катта механиза­
циялаш га ажратиш мумкин.

Ортиш-тушириш операцияларини кичик механизация- 
лашда оддий механизмлар ва турли мосламалар (блок, чи- 
ғир, қўл кучи билан ишловчи кўчма кранлар, ҳаракатланув- 
чи араваларга ўрнатилган жиҳозлар ва ҳ.к.) ишлатилади. 
Ю к ортиш-тушириш ишларини кичик механизациялаш тур- 
лича бўлиб, бир-биридан у ёки бу оддий жиҳоз ёки меха­
низмлар тўпламидан фойдаланиш билан фаркданади. Авто­
мобиль транс порти да юк обороти катта бўлмаган ортиш- 
тушириш пунктлари тез-тез учраб туради. Бундай пунктлар­
да иқтисодий нуқтаи назардан катта унумли, мураккаб ва 
қимматбаҳо машина ва мехамизмлардан кўра, кичик меха­
низация жиҳозларини қўллаш мақсадга мувофиқдир.

Ортиш-тушириш ишларини катта механизациялаш да, 
одатда, кичик механизация жиҳозлари ўрнига, юқори унум­
ли, стационар ва кўчма мураккаб юклаш машина ва меха­
низмлари ишлатилади. Доимий, кўп массали барқарор юк 
обороти бўлган ортиш -туш ириш  пунктларида (темир йўл 
катта бекатларида, сув ҳавзалари порт ва бекатларида, 
йирик (омбор)ларда, улкан саноат корхоналарида) катта ме- 
ханизациялаш ни қўллаш мақсадга мувофикдир.
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Ортиш-тушириш машина ва механизмлари ни танлашда 
улардан юқори унум билан фойдаланиш ни назарда тутиш 
лозим. Юқори унум билан фойдаланиш эса ишларни тўғри 
ташкил қилишга боғликдир. Ю клаш машина ва механизм- 
ларини танлаш да юклар тури ва ортиш -туш ириш  ишлари 
характери, ю книнг оғирлиги, ш акли, хусусиятлари, танла- 
наётган машина ва механизмларнинг қуввати, улардан му­
айян объектларда фойдалана олиш имкониятлари ҳисобга 
олиниши зарур.

Ю клов маш ина ва механизмларини танлаш  ва ортиш - 
тушириш иш ларини таш кил этиш да сарфланувчи капи­
тал маблағ ҳамда жорий эксплуатацион харажатлар м ик­
дори ни ҳисобга олиш  катта аҳамиятга эга.

Албатта, юқорида келтирилган харажатлар, энг авва- 
ло, транспорт жараёнидаги барча юклов ишларидан оли­
надиган иқтисодий самаралар билан боғлиқ. Бироқ бунда 
огир иш ларни механизациялаш  билан боғлиқ ижтимоий 
масалаларни ҳам назардан чиқармаслик зарур.

Барча ортиш-тушириш ишларида ишлатилувчи механизм- 
ларни асосий уч гуруҳга: стационар (кўчмас), кўчма ҳамда 
транспорт воситаларига ўрнатилган хилларга бўлиш мумкин.

Катта массали ва юк обороти барқарор пунктларда ста­
ционар механизмлардан фойдаланиш  мақсадга мувофиқ, 
чунки бунда улардан унумли фойдаланиш  имкониятлари 
кўпроқ бўлади.

Кўчма ортиш -туш ириш  механизацияларидан асосан 
катта массали, аммо юк обороти барқарор бўлмаган объект­
ларда, яъни стационар механизмларни иш латиш  иқтисо- 
дий  жиҳатдан ўзини окдамайдиган (нисбатан қисқа вақт 
иш латилиш и сабабли) ортиш -туш ириш  объектларида 
қўлланилади. Транспорт шассиларига монтажланган меха­
низмлар, асосан, юк обороти кичик, жуда кўп жойларга 
тарқалиб кетган объектлардаги донали ю кларни ортиш - 
туш ириш да, қачонки , бундай объектлар учун ортиш -ту­
ш ириш  ж араёнларини ўз имкониятлари билан м ехани­
зациялаш  иқтисодий жиҳатдан мақсадга м увоф иқбўлм а- 
ган ҳолларда қўлланилади. М ана шундай механизмларга 
автомобиль шассисидаги енгил кранлар, орқа борти юклов 
ишларига мослашган автомобиллар, чиғирлар ва шу каби- 
ларни киритиш  мумкин. Сочилувчан ю кларни туш ириш
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операциясини механизациялаш  мақсадида ўзи ағдарувчи 
автомобиллар (самосваллар)дан фойдаланилади.

Ҳар қандай ортиш-тушириш механизмларини автомобил- 
ларга ўрнатиш улар юк кўтарувчанлигини камайтиришини 
ҳисобга олиб, уларни юк таш иш лар камаядиган ва меҳнат 
унуми ошадиган бўлгандагина қўллаш лозим.

12.5. Ортиш-тушириш машиналаринииг иш уиуми

Ҳар қандай машинанинг иш унуми вақт бирлигида (соат, 
смена, сутка, ой, йил) унинг ердамида ишлаб чиқарилган 
маҳсулот микдори билан аниқланади. Транспорт операция- 
сида ишлатилувчи ортиш-тушириш машина ва механизмла- 
рининг иш унуми ҳам ана шундай йўл билан аниқланади. 
Фақат уларнинг ўзига хос хусусияти шундан иборатки, бунда 
ишлаб чиқарилган маҳсулот тоннада ўлчанувчи ортилган ёки 
туширилган юк микдоридир. Баъзи машина (механизм) лар 
ёки юк турларига кўра ортиш-тушириш ишлари бўйича иш 
унуми дона ёки кубметрда ҳам ўлчаниши мумкин.

Барча қўлланувчи ортиш -туш ириш  ускуна (маш ина ва 
механизм)ларини икки турга бўлиш мумкин:

иш органи даврий ҳаракатланувчи, бунда ортиш  ва ту­
ш ириш  ишлари бир ёки бир неча қайтарилувчи иш цикл- 
ларида бажарилади (кранлар, экскаваторлар, орткичлар ва 
шу кабилар);

иш органи узлуксиз ҳаракатланувчи. Бунда машина (ме- 
ханизм)нинг иш органи ортиш ёки тушириш ишларини 
бажаришда узлуксиз ҳаракатланади. Масалан, транспортёр- 
лар (юкларни ж ойдан-жойга бетўхтов узатувчи механизм), 
элеваторлар, пневматик қурилма ва шу кабилар.

Иш органи даврий ҳаракатланувчи ортиш -туш ириш  
м аш иналарининг, иш уиуми қуйидаги формула билан 
аникданади:

W =3600 q >7/  tK, т /соат  (94)

бунда: W — маш инанинг бир соатлик иш унуми, т; 
q —маш ина (м еханизм)нинг юк кўтарувчанлиги, т; 
tK — секундда ўлчанувчи юклаш операцияси тўлиқ цикл 

вақти;
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rj- механизмлар ишида йўқотишларни ҳисобга олувчи 
коэф ф ициент (тахминан 0,9 га тенг).

Агар иш органи даврий ҳаракатланувчи машина сочилади- 
ган юкларни ортишда қатнашса ва унинг юк кутарувчанлиги 
ўрнига чўмичининг ҳажми маълум бўлса, бундай машиналар- 
нинг иш унуми куйидаги формула билан аникданади:

W =  3600 V X ту /  tK т /со ат  (95)

бунда: 1] — 1 куб метр ю книнг ҳажмий оғирлиги, т;
V — чўмич ёки бош қа ушлагичнинг ҳажми, м3;
X — тўлдириш коэффициенти.
Иш органи узлуксиз ҳаракатланувчи маш иналарнинг 

иш унуми амалда анча ю қори ва барқарорлиги билан 
фаркданади, аммо бундай машиналар ҳаракатланувчи ме- 
ханизмнинг кўтариш хусусиятига мос оғирликдаги юклар­
ни узлуксиз ва бир маромда узатиб туришни талаб этади.

Транспортёр конвейерида бир хил вазндаги (q, кг) до ­
нали юкларни тахминан бир ораликда (а, м) жойлаш ти- 
риб ҳамда конвейер ҳаракат тезлиги V м /с  бўлганда та­
шишда конвейернинг иш унуми Wg=3600VTy/a дона/соат 
ёки WT=3,6VvTy/a, т/соат бўлади.

Транспортёрлар билан уйилган ёки сочилувчи ю клар­
ни узатишда уларнинг иш унуми ҳаракатланувчи тасма- 
ларнинг бир текис юкланганлигига қараб аникданади. Бун­
да бир соатлик иш унуми ҳаракатланувчи тасманинг эни 
ва ҳаракат тезлиги ҳамда бир метр тасманинг юкланган 
вазнига кўра: Wt=3600VFv7/, т /соат  ёки W k=3600FVt; , м 3/  

соат формула бўйича аниқланади бунда: Ғ — тасма билан 
харакатланувчи юк қатламининг кўндаланг кесими; V — 
транспортёр тасмасининг ҳаракат тезлиги, м /с; v — ю к­
нинг ҳажмий огирлиги, т /м 3.

12.6. Уйиб ташилувчи юкларни ортиш-тушириш  
ишларини ташкил этиш ва механизациялаш

Қурилиш материалларининг ярмидан кўпи, тоғ-кон са- 
ноатида очиқ усулда қазиб олинадиган юклар транспорт во­
ситаларига уйиб ортилиши мумкин. Уйиб ташиладиган кури­
лиш юклари (шагал, чақир тош, кум, грунт ва бошқалар) ва 
тоғ жинсларининг ўзига хос (индивидуал) хусусиятлари бўли-
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ш иra қарамай, уларнинг кўп жиҳатдан ўзаро яқин томонла- 
ри бор. Уларни уйиб ортиш, ташиш ва тушириш имконияти 
мавжуд. Одатда, бундай юклар қисқа масофаларга ташилади. 
Бу нарса ортиш-тушириш ишларини механизациялашни та­
лаб қилиши билан бирга ташишда самосваллардан фойдёша- 
ниш орқали айни ташишлардаги транспорт харажатларини 
камайтириш имконини беради.

Уйиб ташилувчи юкларни ортиш ликда турли экскава- 
торлардан фойдаланилади.

Занжирли ёки гилдиракли, бир чўмичли экскаватор­
лар асосан ер ишларида (чуқурлар ковлаш да), конларда 
иш лаш да ҳамда ортиш -туш ириш  ва монтаж  ишларида 
қўлланади. Автомобилларни юклаш да асосан 8 хил тур ва 
ўлчамли курилиш ва кон экскаваторларидан ф ойд11пани- 
лади. Улар чўмичлари ҳажми 0,15 дан 4 м3 гача бўлиб, бир- 
биридан двигателининг куввати ва кран ж иҳозииинг юк 
моменти билан фаркданади (7-жадвал).

7-жадвал

Курилиш ва кон экскаваторларининг тур ва ўлчамлари *

Ч ум и ч н н и н г ҳаж м и , м3 0 .2 5 0 ,2 5 (0 ,3 ) 0 .4 (0 ,5 ) 0 .6 5 1,0 1,6 2,5 4 .0

Куввати, о т  куч и да 16 25 4 ,0 63 100 160 240 400

Ю к м ом си ти , тм  
чиқсфилувчи таянчлари  

билан 12,5 25 50 100 200 400 800

чиқарилувчи

таянчлар исиз 4 8 16 32 63 125 250 500

’ А в т о м о б и л ь . Э н ц н к л о п е д и к  л у ғ а т -м а ъ л у м о т и о м а  М -1 9 6 8 , 4 0 7  бет .

Чўмичининг ҳажми 0,15 — 0,25 м3 ли экскаваторлар 
“ Беларусь” трактор и базасига ўрнатилган , яъни улар гил- 
диракли экскаваторлар тури га киради. Бош қа экскаватор­
лар асосан занжир (гусеница) билан бир ердан иккинчи 
ерга кўчади. Гусеницали экскаваторларнинг грунт (ер)га 
тушувчи босими нисбатан кам ва улар яхш и юра олиш 
хусусиятига эга. Аммо уларнинг ҳаракат тезлиги гилди- 
ракли экскаваторларга нисбатан анча кичик.
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Чўмичининг ҳажми (сиғими)га кўра экскаваторлар куй­
идаги гуру\ларга бўлинади:

қурилишда ишлатилувчи — чўмичининг сиғими 0,15 
дан 2,0 м3 гача, асосан қурилишдаги ер ишлари ҳамда грун- 
тни ортишда ишлатилади;

кон экскаваторлари — чўмичининг сиғими 2-4 м3, очиқ 
конларда, кавлаш ва ортиш операцияларида ишлатилади;

тоғ устки қатламларини очувчи экскаваторлар — чўми- 
чининг ҳажми юқорида кўрсатилган сиғимлардан катта 
бўлади. Улар асосан тоғли ж ойларнинг устки қобиғини 
ағдариб, четга олиш да ҳамда йирик гидротехник инш оот- 
лар қурилиш ида ишлатилади.

Иш лов бериладиган грунт тури экскаваторнинг иш 
органини танлаш га катта таъсир этади.

Э кскаваторлар билан иш лов бериш даги қаттиқлиги 
бўйича грунтлар 6 гуруҳга бўлинади.

енгил (бўш) грунтларга заррачалари ўзаро кам боғлиқ- 
ликга эга (I ва 11 гуруҳ) грунтлар кириб, уларга қум ва унга 
яқин фунтлар, яъни лой қисми 1/3 қисмдан кўп бўлмаган 
ҳамда таркибида ўсимликлари бор грунтлар киради.

Зичроқ грунтларга (111 ва IV гуруҳ) қумоқ тупроқли, 
яъни таркибининг 1/3 дан 2/3 гача қисми лой заррачали 
ва лойли грунтлар киради.

Й ирик тош ли (ҳарсанг) грунтлар (V ва VI гуруҳ) тош 
жинсли бўлиб, одатда, ортиш учун улар олдиндан ю мша- 
тилган бўлиши лозим.

Экскаваторларнинг фунтлар гуруҳи ҳамда забойлар кон- 
фигурациясига кўра куйидагича иш органлари танланади:

— агар забой экскаватор туриш жойи сатҳидан юқори 
бўлса, “тўғри куракли”лиги танланади;

— агар забой экскаватор туриш сатҳидан пастда ҳамда 
грунтлар ю мш оқ ва ўртача қаттиқ (мустаҳкам) бўлса, “ ку­
раги тескари ўрнатилган”лиги танланади;

— агар забой аксарият ҳолда экскаватор туриш ж ойи- 
дан пастда, грунтлар ю м ш оқва ўртача қаттиқбўлса, “драг­
л ай н ” (чўмичи трос билан боғланган)лари танланади.

Драглайнли экскаваторлар чўмич илгичи стрелкаси 
узайтирилган ва фермали қилиб енгиллаш тирилганлиги 
сабабли, улар экскаватор турган жойдан узоқ радиусдаги 
грунтларни четга ёки транспорт воситасига узатади (маса-
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лан , сув ҳавзалари та гида ги қумларни олиш ёки каналлар 
тагидаги балчиқни тозалаш).

Конларда ишловчи автомобилларнинг манёвр қилишда 
в<1қти бекор кетмаслиги учун улар ҳаракатини бир томонлама 
ёки ҳалқали йўналтириш мақсадга мувофиқ. Бир томонлама 
автомобиллар ҳаракатини “тўгри куракли” экскаватор билан 
кон грунтини ёнлама ортишда қўллаш мумкин. Ҳаракатни 
бир томондан бошлаб, иккинчи томондан чиқариб юбориш 
афзаллиги автомобилларнинг маневр қилиш вақтидан ютиш 
билан бирга кўп бўғинли автопоездлардан (}юйдаланиш им- 
кониятини беради, натижада меҳнат унумдорлиги ортади. Агар 
ёнлама ишлаш имкони бўлмагани сабабли, экскаваторлар тор 
траншеяда (масалан, огир тошли жинсларга ишлов беришда) 
ишласа, автомобиллар туриш жойи иккита ва ўзаро параллел 
бўлиши мақсадга мувофиқ. Бунда экскаватор биринчи авто­
мобилни ортаётганда, иккинчи автомобиль ўз ўрнига келиб 
туради ва экскаватор иккинчи автомобилни ортаётганда би­
ринчи автомобиль ўрнига бошкдси келиб, ортишга тайёр бўлиб 
туради. Бунда экскаватор самосвал-автомобиллар алмашуви- 
га қараб забойнинг гоҳ ўнг томонида, гоҳ чап томонида уз­
луксиз ишлайди.

Ортиш-тушириш машиналари ҳамда автомобиль транс­
порти воситаларидан самаради фойдаланиш учун комплекс- 
бригада ишлаш усулини қўллаш лозим. Бундай усулда ишни 
ташкил этишда бир неча доимий ишловчи ҳайдовчилар ва 
экскаватор маш иниста аниқ бир объектда, кўпинча кури­
ли шда бирга ва бир мақсадда, яъни техникаларнинг ўзаро 
бекор туриб қолиш ҳоллари олдини олиш мақсадида иш ­
лайдилар. Бундай бригадалардан фақат курилиш объектла­
ри билан чегараланиб қолмасдан, қиш лоқхўж алиги маҳсу- 
лотлари (дон маҳсулотлари, пахта хом ашёси ва бошқалар) 
ҳамда кўп ҳажмдаги (массали) юкларни таш иш да ҳам ф ой­
даланиш мақсадга мувофиқ.

Агар уйиб таш илувчи ю клар олдиндан ю мшатилган 
бўлса, уларни ортиш учун турли хил орткич (поф узчик)- 
лар қўлланилса ҳам бўлади. Бунда кўпинча ўз ҳаракати би­
лан объект ҳудудида кўчиб юрувчи орткичларнинг аҳамия- 
ти катта. Улар юкларни қисқа масофага кўтариб бориб, 
транспорт воситасига юклаш имконини беради. Бундай 
орткичларнинг, айниқса автомобиллар ортиш жойига яқин 
келолмайдиган объектлардаги аҳамияти беқиёсдир.
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Сочилувчан юклар (чақиртош, шагал, цемент, сую қбетон 
ва цемент-кум-сув аралашмаси, тошкўмир, турли хил хими- 
катлар, ўғитлар, картошка ва бошқа илдизли маҳсулотлар) ни 
ортишда бункерлардан фойдаланиш ҳам кенгтарқалган ортиш 
усул иди р. Бункерлар металлдан, ёғочдан, темир-бетондан иш- 
ланган бўлиши мумкин. Одатда, бункерлар иш унуми юқрри 
бўлган механизмлар (масалан, жойларга мослашган транспор­
тёр, экскаватор, элеватор курил мал ар и ва бошқа воситалар) 
ёрдамида олдиндан тўлдирилади.

Бункердан транспорт воситасига ю кни туш ириш да 
унинг сирпаниб (оқиб) туш mu хусусиятидан ф ойдалани­
лади. Бункер остида кулфли қопқоқ (дарча) бўлади. Бун- 
керли ортиш ни нг иш ончлилиги айни дарчанинг иш онч- 
ли ишлаш ига боғлиқ. Бункер орқали бир автомобилнииг 
ортишда туриш вақти 10-20 секунд аторофида бўлади.

Т арасиз таш илувчи цементларни о рти б -ту ш и р и ш д а , 
цемент ташувчи цистернали автомобил га ўрнатилган ме­
ханизмлардан фойдаланилади. Улар ёрдамида ташилувчи 
цементни горизонтал йўналиш да 50 метргача, вертикал 
йўналиш да 30 метргача м еханизациялаш тириб етказиб 
берилиш и мумкин.

Айрим ҳолларда сочилувчан юклар контейнерлаб та­
шилса, шунга яраш а ортиш -туш ириш  ишлари механиза- 
циялаш тирилади. Буғдой ва бош қа донларни таш иш да 
турли хилдаги юк орткичлардан, универсал бортли авто­
мобилларда таш ил ганда автомобилларни кўтариб орқага 
ёки ён том он га огдирадиган механизмлардан фойдалани­
лади. Дон маҳсулотлари тозалаб хирмонлардан юкларни 
ортиш да ҳар хил орткичлар ишлатилади.

Пахта хом аш ёсини ортиш ни механизациялаш да ўзи 
ҳаракатланадиган РБХ-20 механизмидан фойдаланилади.

12.7. Огир ва улкан юкларни стационар ва кўчма кранлар 
ёрдамида ортиш-тушириш

Вазни огир юкларга меҳнат хавфсизлиги нуқгаи назари- 
дан вазни 80 кг ва ундан ортиқ юклар киради. Автомобиль 
транспортида юк ташиш қоидаларига биноан, вазни огир 
юкларга, яъни механизм ёрдамисиз ортиб бўлмайдиган юк­
ларга вазни 250 кг дан ортиқ, думалатиб судраладиган юклар­
га 400 кг дан ортиқ юклар шартли равишда киритилади.
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Ортиш-тушириш операцияларини бажариш нуқтаи назари- 
дан оғир вазнли юклар бир турда эмас. Автомобиль транспор­
тида ташиладиган барча юклар ичида уйиб ташилувчи юклар- 
дан кейингиси ёки иккинчи ўринда турувчи оғир юклар вазн­
ли ва узун ўлчамли юклардир. Лекин ортиш-тушириш опера­
цияларини бажариш қийинлиги ва оғирлигига кўра уларни 
механизациялашнинг ахдмияти катгадир.

Огир вазнли юкларни ортиш-тушириш учун ишлатила- 
диган кўтариш-элтиш механизмларининг асосий турлари 
кранлар ва автокранлардан иборат. Кранлар, ўз навбатида, 
стационар, ярим стационар ва кўчма бўлиши мумкин.

Муайян ортиш-туш ириш жойларига доимий ёки узок, 
вақт ишлашга мўлжалланиб ўрнатилган юк кўтаргичлар ста­
ционар ва ярим стационар кранлар қаторига киради. Айни 
объект ичида конструкциясига кўра қийинчиликсиз кўчувчи 
орткичлар кўчма кранлардир. Бундай кранларни бир жой­
дан иккинчи жойга кўчиришда уларни демонтаж-монтаж 
қилиш талаб этилмайди. Баъзида уларни трейлер ва арава- 
чалар ёрдамида кўчирилади.

Стационар ва ярим стационар кранларни харид қилиш  
ва монтажлаш катта харажатлар билан боғлиқ. Агар улар­
дан унумли ва узлуксиз фойдаланилса, ортиш  (тушириш) 
ишлари таннархининг арзонлаш иш и туфайли, қилинган 
харажатларни қисқа вақт ичида қоплаш  имкони бўлади. 
Бундай кранлар ортиш-туш ириш иш ини механизациялаш­
нинг юқори унумдорликка эга бўлган воситаларидир. Ста­
ционар ва ярим стационар кранларга тўрттаянчли, кўприк- 
симон, минорали ва портал кранлар киради.

Тўрттаянчли кранлар юк обороти катта темир йўл стан- 
цияларида,метрополитен қурилиш лари, темир-бетон де- 
таллари ишлаб чиқариш  ва уларни транспорт воситалари­
га ортиш да саноат корхоналарида ишлатилади. Мазкур 
краннинг асосий элементлари: қўзғалувчи таянчлар, та- 
янчларни бирлаштирувчи ферма конструкцияси, юк кўта- 
рувчи илгакли электр тельфер, электр двигатель кучи би­
лан қўзғалувчи аравачалар, барча бош қариш  панели би­
лан жиҳозланган кран иш чиси кабинаси.

Кўприксимон краннинг асосий элементлари тўрт та- 
янчли кранлардагидек, ф ақат унда қўзғалувчан таянчлар 
ва ер юзасидаги кран излари ўрнига бино ва инш оотлар
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деворларидаги таянч нуқта ва излар бўлиб, улар кўпинча 
саноат корхоналари цехларида, катта базаларда ва усти 
очиқ  майдонларда юкларни суриш ва ортиш -туш ириш  
операцияларини бажариш да ишлатилади.

Тўрт таянч л и ва кўприксимон кранларда юкларни уч 
йўналиш, яъни ю қорига (пастга), кўндаланг ва бўйлама 
йўналишларда силжитиш  мумкин.

М инорали кранлар асосан қурилишларда юкларни вер­
тикал йўналишда ҳаракатлантириш  учун хизмат қилади, 
шунингдек ортиш -туш ириш  операцияларини ҳам бажа- 
ради.

Портал кранлар сув ҳавзалари ёқасида ҳамда улкан 
гидротехник қурилиш ларда ишлатилиб, уларнинг ишлаш 
там ойили минорали кранники  билан бир хил. Портал 
краннинг юк кўтарувчанлиги анча катга бўлиши билан 
бирга стреласининг узунлиги ҳам нисбатан катгадир.

Автомобиль шассиси ёки бошқа ўзиюрар шасси га ўрна- 
тилган кранлар донали юкларни автомобилларга ортиш - 
тушириш ҳамда монтажлаш иш ларини бажаришда қўлла- 
нилади.

Автоюклагич — энг универсал ортиш -туш ириш  меха- 
низмидир. А йниқса, улар юк ҳовлилари ва омбор ичида 
қисқа масофаларга юк кўтариб етказиб бериш ҳамда о р ­
тиш -туш ириш  ишларини бажаришда беқиёс самаралидир. 
Автоюклагичлар автомобиль шассисида ёки электр кувва­
ти (аккумулятор батареяси) билан ҳаракатланади.

Автоюклагичнинг асосий иш органи икки параллел вил­
ка кўринишидаги консоль ушлагич бўлиб, у юкларни кутар- 
ган ҳолда қисқа масофага кўчириб беради. Вилкали ушла­
гич телескоп ик рам ада ги гидромеханизм ёрдамида ю қори- 
га ва пастга юк билан ҳаракат этади. Телескопик рамани 
14-15° орқага қиялатиш орқали юк билан ҳаракатланувчи 
юклагич турғунлиги анча ошади. Автоюклагичларда бир неча 
хилдаги ушлагичлар тўплами (чўмич, крюк-илгакли стре­
ла, грейфер ёки қисқичли ушлагич ва ҳ. к.) бўлади.

Кичик габаритли, аккумуляторли юклагичлар омбор 
ичидаги штабеллар орасидаги тор йўлакларда ҳаракатла- 
ниши осон. У ларнинг манёвр қилиш и автокран га нисба­
тан анча юқори. Бундай юклагичлар автофургон ва те­
мир йўл юк вагонлари ичига кириб ортиш -туш ириш  иш-
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лари ни бемалол бажаради. Электр ю клагичлар ҳам кўтар- 
гичлар тўплами билан таъминланади.

Ортиш-тушириш ишларини таком и л л аштири ш транспорт 
воситаларининг бекор туриш вақгларини қисқартириш ҳисо- 
бига уларнинг иш унумини оширади. Пакетлаб ва контей­
нерлаб ташишни кенгайтириш ортиш-тушириш в<1 омбор иш­
ларини комплекс механизациялаш имконини беради.

12.8. Юк олувчи ва ташувчи мосламалар

Ортиш-тушириш машишшарининг унумли ишлаши, кўл 
жиҳатдан, юкларни илгакларга илиш, қисиб кўтариш ва 
қисқич ушлагичлардан бўшатиш операцияларига сарфлан­
ган вақтга богликдир. Ш унинг учун ҳам ортиш-туш ириш 
ишларини механизациялашда юк олувчи (юкни илиб-қисиб 
маҳкамлаш) мосламаларини тўғри танлаш нинг аҳамияти 
катгадир. Бундай мосламалар куйидаги асосий талабларига 
жавоб бериши лозим: юк тури ва характерига мослиги; 
юкларни қисқа (минимал) вақт ичида қисиб олиш ва қис- 
қичдан тез бўшатиш (иложи борича, қисиб олиш  ёки ун­
дан бўшатиш автоматлаштирилган бўлиши лозим); тарага 
ва ю книнг ўзига ш икает етказмаслик; вазни енгил, ўзи му- 
стаҳкам ва тез ишлатила олиши.

25-расмда энг кўп қўлланиладиган юк олувчи мослама­
лар келтирилган. Улар эгилувчан бир неча тур ва шаклли 
бўлади. Вазни огир юкларни кўтаришда траверса (кўнда-
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ланг балка) лардан фойдсшанилади. Бундай траверсаларда юк 
олувчи бир неча мосламалар бўлиши мумкин.

Та рал и юклар ва сғоч ғўлаларни кўтаришда 26-расмда 
кўрсати л ганда гиде к қисқичлар қўлланилади.

Ю пқа пулах листларни кўтаришда махсус м ос л а мал ар - 
дан фойдаланилади.

Металл парча (лом)лари ва ҳар хил шаклдаги металл 
буюмларини кўтаришда юк кўтарувчи электромагнитлар- 
дан фойдаланилади.

Грейферлар оғзи очилувчи чўмичлар бўлиб, улар ю к­
лагич машиналарга монтажланади. Чўмичлар икки томонга 
очилувчи жағдаи иборат бўлади. Экскаватор чўмичлари 
фақатгина ер қазиш учунгина иш латилмай, улардан турли 
хил юклагичларда ҳам фойдаланилади.

Ю к кўтарувчи мосламалар ичида ил га к (крю к) энг кўп 
ишлатилади.

Одатда, юк и л га к га илингандан кейин занжир ёки ка­
нат (йўғон сим арқон)ли кўтаргичлар билан кўтарилади. 
Канатлар юкларни кўтаришда уларни илгакларга боғлаш 
ҳамда маҳкамлаш ишларида қўлланилади.

13 - б о б

ПАССАЖ ИРЛАР Т А Ш И Ш Н И  ТАШ КИЛ Э Т И Ш Н И Н Г  
АСОСИЙ ЭЛ ЕМ ЕН ТЛ А РИ

13.1. Автомобилларда пассажирлар ташиш

Автомобилларда пассажирлар таш иш мамлакат умумт- 
ранспорт тизим ининг ажралмас бир қисми бўлиб, пас­
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сажир транспортининг бош қа турлари билан бир қаторда 
пассажир таш иш  ишлари билан шуғулланади.

Транспорт турларидан қдтьи назар пассажирлар таш иш ­
ни ташкил этишда уларга умумий талаблар қўйилган бўлиб, 
унда пассажирларни қисқа вақт ичида манзилларига етка­
зиб қўйиш, транспорт воситаларининг бутун маршрут даво­
мида аниқҳаракати, транспорт воситаларидан яхши фойда­
ланиш, ташишни тўла хавфсизлик билан ташкил этиш, пас- 
сажирларга юқори маданият билан хизмат этиш, иложи бо­
рича харажатларни камайтириш талаблари қўйилади.

Пассажирларни кўплаб ташувчи транспортнинг бош қа 
турларига нисбатан пассажирлар ташувчи автомобиль транс­
портининг бир қанча афзалликлари бор. Бундай афзаллик- 
ларга, энг аввало, пассажирлар ташувчи автомобиль транс­
портининг юқори даражали манёврчанлиги, яъни пасса­
жирларни иш ва яш аш  жойларига яқинлаш тириб етказиб 
бориш хусусияти, такомиллаштирилган ва қаттиқ қопла- 
мали йўлларда ер усти пассажирлар ташувчи бошқа транс- 
портларга нисбатан юқори ҳаракат тезлиги. Автобусларда 
пассажирлар таш иш нинг яна бир асосий афзаллиги бу за­
рур бўлганда янги маршрутларни тез ишга тушира олиш - 
дир. Меъёрдаги йўл шароитлари бор жойларда янги авто­
бус маршрутларига қўшимча ишлар қилинмасдан, масалан, 
йўл (из) иншоотлари,электр подстанцияси (ёрдамчи электр 
бекати), контакт шохобчалари кабиларсиз ишга тушириш 
мумкинлиги.Бундай қурилмалар трамвай ва троллейбус 
маршрутлари учунгина зарурдир. Янги очилган автобус мар­
шрутларига қилинган харажатларни нисбатан қисқа давр 
ичида қоплаш мумкин.

Пассажирлар оқими сийрак бўлган 200-300 км марш ­
рутларда автобус транспортида темир йўл пассажир транс- 
портига нисбатан кам харажат қилиниш и билан бирга, пас- 
сажирларга қулайликлар яратилади.

Автобус транспортининг камчилиги иш унумининг 
шаҳар атрофидаги темир йўл пассажир транспорти, трам ­
вай ва троллейбусларга нисбатан кичиклиги ҳамда ишла- 
тувчи ёқилғининг қимматлиги билан боғлиқ эксплуата­
цион харажатларнинг катталиги ва атроф-муҳитни заҳар- 
ли моддалар билан нисбатан ю қори даражада ифлослан- 
тириш и ва бош қалардан иборат.
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13. 2 . Маршрутлар тизими ва ҳайдовчилар 
меҳнатини ташкил этиш

Маршрут (йўналиш ) лар т изими дейилганда шаҳар, т у­
ман ёки вилоят ҳудудидаги пассаж ирларни кўплаб  ташувчи  
барча турдаги маршрутлар йигиндиси тушунилади.

Ақолиси 250 мингдан ортиқ бўлган шаҳарлардаги тур­
ли пассажир транспортларини энг оқилона ёндоштириш 
мақсадида шаҳар пассажир транспортининг узоқ давр л и 
(перспектив, яъни 10-15 ва ундан ортиқ йил га мўлжал- 
ланган) режалари ишлаб чиқилиш и зарур. Бундай режа- 
лар маршрутлар тизим ини комплекс ривожлантириш  ма- 
салаларини қамраб олади.

Комплекс маршрутлар тизими дейилганда барча турдаги 
пассажир транспорти иш маршрутлари ва енгил такси авто­
мобилларининг тўхташ бекатлари йигиндиси тушунилади.

Ш аҳар, туман ёки вилоят ичи пассаж ирлар ташиш м ар­
ш рутлари конф игурацияси (ж ойлаш уви) марш рутлар т ар- 
моғи дейилади. Ф ақат автобуслар қатнайдиган маршрутлар 
конфигурацияси автобус маршрутлари тармоги дейилади. 
Бошқа тур пассажирлар транспортининг ҳам тегиш лича 
маршрут тармоқлари бўлади.

Маршрутлар тармоғи курсаткичлари. Шаҳар маршрутла­
ри тизимига қўйиладиган асосий талаблар: пассажир iap 
шаҳар чегараси ичида бир қатновда ёки бир транспорт во- 
ситасидан иккиичисига ўтиши минимал микдорда бўлиши; 
шаҳардаги барча йўналишларида бир қатновга минимал вақт 
сарфлаш; транспорт воситаларидан самарали фойдаланиш, 
яъни бутун маршрутлар тармоги бўйича транспорт восита­
ларининг текис тўлиб ишлаши ва бошқалар.

М аршрутлар тарм огининг тако м и л л аш ганлигини ба- 
ҳолаш учун махсус кўрсаткичлардан фойдаланилади.

Шаҳар пассажир транспорти маршрутлари тармогининг 
зичлиги кўп бўлган сари, пассажирлар қатновида энг кам 
марта қайта туш иб-ўтириш  ҳоллари бўлади.

Маршрутлар тармоги шохобчаларининг кўп ёки озлиги- 
ни характерлаш учун маршрутлар коэффициентидан фойда- 
ланилади. Унинг микдори барча маршрутлар узунликлари йи- 
гиндисининг барча пассажир маршрутлар ўтувчи кўча (тор 
кўча)лар узунликлари йиғиндисига нисбати тарзида аниқ-
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ланади. Маршрутлар коэффициенти тармоқнингҳар бир бўла- 
гида ўрта ҳисобда қанча маршрут борлиги ҳамда тахминан 
қанча йўналишда ундан пассажирлар фойдалана олиш имко­
нини кўрсатади. Транспорт тармоғи яхши ривожланган ша- 
ҳар учун бу кўрсаткич 2-3,5, транспорт тармоғи кам ривож­
ланган шаҳарларда эса 1,2-1,3 га тенг бўлади.

Шаҳар ҳудудининг ҳар бир квадрат километр майдонига 
тўғри келувчи пассажирлар ташиш маршрутлари километр- 
лари сони маршрутлар тармоғининг зичлигини ифодалай- 
ди. Маршрутлар тармоғи зичлиги қанча катта бўлса, пасса­
жирлар ўз жўнаш бекатларига етиб кел ишлари га шунча кам 
вақт сарф этадилар. Йирик шаҳарларда маршрутлар тармоғи 
зичлиги 2,0-2,5 км /км 2 бўлиши лозим. Ш аҳарнинг марка- 
зий туманларида эса бу кўрсаткич 5-7 км /км 2га етади.

Маршрутлар таснифи. Ш аҳар пассажир транспорти мар­
шрутлари транспорт турлари (автобус, трамвай, троллей­
бус, метро ва ҳ.к), маршрутлар тармоғидаги ҳаракат йўна- 
лиш лари, ҳаракат тезлиги ва иш режимларига биноан тас- 
нифланади.

Автобус маршруты дейилганда автобус ва марш рут ли  
таксыларнинг бош лат ич ва сўнгги бекат лар оралигида бел­
гиланган ҳаракат  йўллари тушунилади. Ш аҳар автобус мар­
шрутлари шаҳар ҳудудидаги ҳаракат йўлларига биноан аж- 
ратилади.

Д иам ет рал марш рут лар  ш аҳарнинг бир четини и кки н ­
чи чети билан шаҳар марказий ҳудудларини кесиб ўтиб. 
шаҳар марказини четлари билан ҳамда шаҳар четки ҳудуд- 
ларини ўзаро боғлайди.

Р адиол м арш рут лар  шаҳар четидаги сўнгги нуқтадан 
марказ томон йўналган бўлади; бундай маршрутлар шаҳар 
четларини марказ билан, чекка жойларни туман марказ- 
лари ёки метро маршрутлари билан боғлайди.

Я рим  диам ет рал м арш рут лар  шақардаги икки туман 
марказларини ўзаро боғлайди.

Ҳалқасимон маршрутлар айлана ёки берк си н и қ  чизиқ- 
дан иборат бўлиб, ш а\арни н г ўзаро алоқага муҳтож та- 
р қоқ нуқталарини бирлаш тирувчи маршрутдир.

Тангенциал маршрутлар ш аҳарнинг айрим туманлари- 
ни марказга кирмай ўзаро боғлайди.

Аралаш маршрутлар юқорида келтирилган маршрутлар- 
нинг бир неча элементларини ўз ичига олади.
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Шаҳар марказини четки туманлар билан бирлаш тирув­
чи асосий маршрутлар диаметрал ва радиал маршрутлар 
ҳисобланади. Мазкур маршрутларда аксарият пассажир­
лар таш илади.

Диаметрал маршрутларда автобуслар иложи борича бир 
хил микдорда пассажирлар билан тўлиши мақсадга муво­
фикдир. Агар улар пассажирлар билан текис юкланмаса, 
транспорт воситаларидан нотекис фойдаланилади. Бундай 
камчиликнинг олдини олиш мақсадида диаметрал марш- 
рутга бошқа маршрутлар қўшилади. М асалан, пассажирлар 
кўп бўлакларга ёрдамчи радиал маршрут ташкил этиш би­
лан нотекис ю кланиш ни бартараф этиш мумкин.

Ш аҳар ичи туманларида ҳаракатланувчи автобуслар 
пассажирлар билан текисроқ юкланади. Айниқса, шаҳар 
маркази яқинида ҳалқасимон маршрут таш кил этилган 
бўлса, у иш билан боғланган қатновларни ўз ичига олиб, 
“тигиз” соатларни анча юмшатади.

М аршрутдаги ҳаракат хусусиятига кўра автобус марш- 
рутларини оддий, тезлаштирилган ёки экспресс режим би­
лан ҳаракатланувчи хилларга бўлиш мумкин. Оддий ре- 
жимда қатновчи автобус ҳар бир белгиланган бекатда тўхтаб 
ўтиши шарт. Тезлаш тирилган режимли маршрутларда ав ­
тобуслар пассажирлар алмашуви кўп бекатлардагина тўхтаб 
ҳаракатланади. Экспресс маршрутларда ҳаракатланувчи ав­
тобуслар эса марш рутнинг сўнгги бекатлардагина ёки ай ­
рим ҳолларда (масалан, ниҳоятда узун диаметрал м арш ­
рутларда) оралиқ икки-учта бекатлардагина тўхтаб, нис­
батан юқори тезлик билан ҳаракатланади.Тезлаш тирил­
ган ҳамда экспресс автобус реж имларини оддий режимли 
маршрутлар ичида ҳам таш кил этиш мумкин. Трамвай ва 
троллейбусларда тезлаштирилган ва экспресс маршрутлар­
ни ташкил этиб бўлмайди.

Маршрутлар тармоги конфигурацияси зарур бўлган ша- 
роитларда автобусларни бирор маршрутдан бошқасига ёки 
транспортнинг бош қа турига алмаштириш ёки янги (вақ- 
тинчалик бўлса ҳам) маршрутда ишлашга имкон бериши 
мақсадга мувофикдир.Бутун маршрут бўйича автобуслар 
пассажирлар билан нотекис юкланган бўлса, пассажирлар 
кўп бўлган участкаларда уларга қўшимча айрим қисқарти- 
рилган маршрут ташкил қилиш ҳисобига узун маршрутлар 
хизматини бироз текислаш имкони бўлади.
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Ишлаш вақтларига кўра маршрутлар доимий ва вақтипча- 
лик бўлиши мумкиn . Д оим ий м арш рупиарда  йил давомида ва 
ҳафтанинг барча кунларида транспорт воситалари бир хил миқ- 
дорда қатнайди. Вақтинчалик маршрутлар эса муайян мавсум- 
да ёки заруратга кўра (масалан шанба ва якшанба кунлари дам 
олиш учун) ташкил қилиниши мумкин.

Одатда, ҳар бир автобус маршрутига тартиб рақами бе- 
рилади. Шаҳар маршрутларига 1 дан 99 (йирик ш аҳарлар- 
да 199) гача, шаҳар атрофи маршрутларига 101 дан 199 
гача (201 дан 299 гача) ва ш аҳарлараро маршрутларга кей- 
инги сонлар тартиб рақамлари берилади. Агар экспресс 
ва тезлаш тирилган маршрутлар бўлса, автобуслар тартиб 
рақамларига “Э ” ва “Т ” , қисқартирилган маршрутларга 
эса “ Қ ” ҳарфлари қўшилади.

Автобус маршрутииииг сифат кўрсаткичлари. Автобус 
маршрутлари ҳаракатини таш кил этиш даги пассажирлар- 
га хизмат кўрсатиш даражаси ва транспорт воситаларидан 
фойдаланиш  самарадорлигини белгиловчи асосий сифат 
кўрсаткичларига қуйидагилар киради: ҳаракат тезлиги, 
ҳаракат интервали, салон сиғим ининг тўлганлик коэф ф и- 
циенти, пассажирлар алмаш иш  коэф ф ициенти ва улар- 
нинг ўртача қатнов масофаси.

Ҳаракат  интервали дейилганда, маршрутдаги бекатлар- 
дан авт обусларнинг кет м а-кет  ўт иш  оралиқ вақт и т уш у- 
нилади.

Ҳаракат интервалларига кўра автобус маршрутлари сер- 
қатнов ва сийрак қатновли хилларга бўлинади. Ҳаракат 
интервали 10-15 минутдан ош майдиган маршрутлар сер- 
қатнов маршрутларга киради. Бундай маршрут бекатла- 
рида ҳаракат интерваллари тўғрисидагина маълумотлар бе- 
рилган бўлади, чунки автобуслар келиш ини кутиш вақти 
оралиғи катта эмас. Қатновлар сийрак бўлган маршрут- 
ларнинг ҳар бир бекатида пассажирларнинг ўз вақтида етиб 
келиш ва автобусларга чиқа олиш ларини белгиловчи аниқ 
қатнов жадваллари бўлиши зарур.

Шаҳар ва шаҳар атрофи маршрутларидаги пассажирлар 
оқиминингалоҳида хусусияти шундан иборатки, бундай мар- 
шрутларда эрталабки ва кечки “ташиш ч ўққиси” соатла- 
рида (1,5-2,0 соат мобайнида) ҳаракатнинг серқатновлиги 
янада оширилиши, қолган вақтларда эса, яъни “ташиш
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чўққиси” соатлари оралиғида ҳаракатни бироз камайтириб, кеч­
ки “ташиш чўққиси” дан сўнгэса маршрутлардаги автобуслар- 
ни аста-секин ўз саройларига қайтариш талаб этилади. Бундай 
\ол, ўз навбатида, маршругларда ишловчи автобусларнинг йўна- 
лишдаги режими ҳар хил бўлишини талаб этади. Автобуслар 
иш режимларини ҳар хил қилиш эса автобусда ишловчи брига- 
далар меҳнатини гашкил қилишнингтурли шаклларидан фой- 
даланишни тақозо эгсши.

Автобус бригадалари меҳнатини ташкил этиш шаклла- 
ри улар хизмат этадиган маршрут хусусиятларига кўра тан- 
ланади ва улар қуйидаги талабларга жа!$об бериши лозим: 
пассажирларга яхши хизмат кўрсатиш ва автобусларнинг 
барча иш соатларида ҳам ҳаракат мунтазамлигини сакдаб 
бориш; автобусларни иш маршрутларига белгиланган жад- 
валга биноан чиқариш; пассажирларнинг хавфсизлигини 
таъминлаш, меҳнат кодексида белгиланган иш куни режи­
ми, овқатланиш ва дам олиш режимларига қатьий риоя 
қилиш; брипша ишловчилари учун белгиланган ойлик иш 
вақти балансидан тўла фойдаланиш ; юқори даражали меҳ- 
нат унумдорлигига эришиш.

Автобуснинг маршрутдаги бошланғич пунктдан то сўнгги 
тўхтов пуиктигача босиб ўтган йўли рейс деб аталади. Авто­
буснинг маршрут бўйича иккала йўналишдаги қатнови, яъни 
унингбошланғич пунктдан сўнгги пунктгача бориб, яна бош- 
ланғич пунктга қайтиши айланма рейс деб аталади. Одатда, 
автобуслар йўналиш давомида ўз номинал сиғимларига нис- 
батан 1,3-1,6 марта кўпроқ пассажир ташийди.

Ш аҳардан таш қари автобус маршрутлари тармоғидаги 
(шақар атроф и, вилоят ва туманлараро) сиф ат кўрсат- 
кичлари шаҳардаги пассаж ирлар таш иш  талабларидан 
жиддий ф арқ қилмайди.

Ҳайдовчилар меҳнатини ташкил этиш. Автобусда ишлов­
чи бригадалар меқнатини ташкил этишнинг бир қанча шакл- 
лари бор. Меҳнатни ташкил этишнинг учланган шакли, яъни 
ҳар бир автобусга уч ҳайдовчи бириктирилганда ҳар куни 
автобусда икки ҳайдовчи ишлайди. Ҳар икки кун ишлаган- 
ларидан сўнг, улар бир кун дам оладилар. Ҳайдовчилар иши 
бундай шаклда ташкил этилганда, бир ой давомида 20 кун 
ишлаб, 10 кун дам олинади. Ш уни ҳисобга олиш зарурки, 
ҳайдовчиларнинг ойлик иш соатлари дастгоқларда ишлов-
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чиларнинг ўртача ойлик иш соатлари га тенг бўлиши лозим. 
Бир ойлик иш соатлари йил давомида 155 дан 185 гача (ўртача 
174,6) соат атрофида бўлади. Ҳайдовчиларнинг бир ойлик 
иш соатларини ҳисоблашда уларга бир сменада ишга чиқиш 
учун тайёргарлик ишларини бажаришларига ҳақтўланувчи 
18 минут (0,3 соат) ҳамда тиббий назоратдан ўтиш учун 5 
минут (0,08 соат) белгиланганлигини назарда тутиш лозим. 
Мсҳнатни ташкил этиш нинг учланган шакли ишни эрталаб 
барвақт бошловчи ҳамда ҳаракатни кеч тугалловчи автобус 
маршрутларида қўлланилади.

Меҳнатни ташкил этиш нинг бир яримлик шаклида икки 
ҳайдовчи учун икки автобус доимий ишлаш учун бирикти- 
рилган бўлиб, учинчи ҳайдовчи уларнинг иккаласини гал- 
ма-гал алмаштириб, иккала автобусда ҳам ишлайди. Меҳ- 
натни бундай шаклда ташкил этиш да ҳам ҳар бир ҳайдовчи 
икки иш кунидан сўнг бир кун дам олади.

М еҳнатни таш кил этиш нинг икки ярим лик шаклида 
ҳар икки автобусда беш ҳайдовчи ишлайди. Бунда икки 
ҳайдовчи фақат биринчи автобусда, яна икки ҳайдовчи 
эса фақат иккинчи автобусга иш лайди. Беш инчи ҳайдов- 
чи галма-гал ҳар иккала автобусда ишлайди. Ҳар тўрт иш 
кунидан сўнг ҳар бир ҳайдовчи дам олади.

М еҳнатни таш кил этиш нинг ҳар бир айрим шаклга 
тўғри келувчи иш графиги белгиланади.

М еҳнатни таш кил этиш да \а р  бир автобусга иккита 
ёки битта ҳайдовчилар бригадаси бириктирилиш и ҳам мум­
кин. Бунда автобуслар имкониятидан тўла ф ойдаланил- 
майди. Бундай бригадали автобуслар эрталабки ва кечки 
“таш иш -чўққи”си вақтларида маршрутда ишловчи авто­
бусларга қўшимча тарзда ишлатилади.

Юқорида баён этилган ҳайдовчилар бригадаси меҳнатни 
ташкил этиш шаклларини қўллаш автобусларнинг маршрут­
да ишлаш вақти 7 соатдан 19 соатгача бўлишига имкон бера- 
ди ва улардан энг оқилона фойдаланишни таъминлайди.

13. 3. Пассажирлар обороти ва пассажирлар оқими

Пассажирлар обороти дейилганда пассаж ирлар ташиш  
бўйича баж арилиши лозим бўлган ёки баж арилган транс­
порт иши ҳаж ми тушунилади. Пассажирлар обороти
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кўрсаткичи бажарилган пассажир-километрлардаўлчанади. 
Бажарилган пассажирлар обороти микдори аҳолининг серқ- 
атновлиги (йил давомида бир яшовчига тўғри келувчи транс- 
портдаги қатновлар сони) ва пассажирлар қатновинингўрта- 
ча масофаси миқдорига боғлиқдир. Аҳолинингсерқатновли- 
ги шаҳарнинг планировкаси (жойлашуви) кўлами, аҳоли- 
нинг асосий пассажирлар ҳосил бўлувчи ва пассажирлар кат- 
нови магистралларига нисбатан жойлашуви характерига, 
транспорт шохобчаларининг ривожлаиганлик даражасига, 
ҳаракатнинг мунтазамлиги, йўл кира микдори ва бошқашар- 
га боғлиқ. Пассажирлар оборотининг ўз қонуниятлари бўлиб, 
уларни пассажирлар ташишни тўғри гашкил этиш ҳ[тда аҳоли 
талабларини тўлароқ қондириш мақсадида доимо ўрганилиб 
бориш лозим.

Пассажирлар обороти тушунчаси юк обороти тушунчаси 
билан бир хил бўлиб, қўшимча аникдикларни талаб этмайди. 
Шунга кўра пассажирлар оборотини сутка соатлари, ҳафта ва 
ой кунлари, айрим пунктлар, маршрутлар, туман, шаҳар ва 
автобуслар йўналишига боғлаб ўрганиш зарур.

Пассаж ирлар оқим и  дейилганда бир йўналиш бўйича 
қатнаётган пассажирлар микдори тушунил1хди. Пассажир­
лар оқими тушунчаси ҳам юк оқими тушунчасига ҳам- 
оҳангдир. Пассажирлар оқими ҳам юк оқими каби эпюра 
ва схема шаклларида берилиб, маълум маршрут бўлаги, 
маршрут ва йўналиш, тумандаги пассажирлар таш иш кес- 
кинлигини билдиради.

Ш аҳар ичи пассажирлар обороти унда доимий яш ов- 
чи, шаҳар атрофидан келган ва шаҳарга келиб вақтинча 
яшовчи пассажирлар обороти йиғиндисидан иборат бўла- 
ди. Йирик шаҳарлар атрофидан келадиган аҳоли унинг 
пассажирлар обороти га катта таъсир этади ва улар шаҳар 
ишлаб чиқариш  объектларида ишлайдиган ва транспорт- 
дан доимий фойдаланувчи ҳамда транспортдан онда-сон- 
да фойдаланувчиларга бўлинади.

Пассажирлар оқимини ўрганишда барча қатновлар икки 
гуруҳга бўлинади: ишлаб чиқариш билан боғлиқ ва ишлаб 
чиқариш билан боғлиқ бўлмаган пассажирлар оқими.

Биринчи гурух қатновига ишга бориб-қайтиш , кун 
давомида иш билан боғлиқ қатновлар, ўқувчи ва талаба-
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ларнинг ўқув юртларга қатнаши киради. И ккинчи гуруҳга 
томош аго\лар (театр, концерт, кино)га, маданий ва ил- 
мий таш килотлар (музей, кўргазмалар, кутубхоналар, ста- 
дионлар, дам олиш боғлари)га, дўконларга, ва маиш ий 
хизмат таш килотлари (шаҳар атрофида дам олиш , касал- 
хоиа ёки поликлиника, болалар боғчаси)га бориш  билан 
боғлиқ қатновлар киради.

Шаҳардаги пассажирлар обороти йил мавсуми, ҳафта 
кунлари, сутка соатлари ва йўналишлар бўйича ўзгарув- 
чанлиги билан характерлидир. Мавсумий ўзгарувчанлик ай- 
ниқса курорт шаҳарлар ва йирик маданий марказлар учун 
характерли ва уларда яққол кўзга ташланади. Бунда пасса­
жирларнинг энг куп микдори ёз ойларига тўғри келади (27- 
расм, а).

I H I  V VI I  I X  XI 
И  IV  VI VI II  X  XII

>0

\ j /
Сутка соатлари

2 7 -р а с  м . П ассаж ирлар о қ и м и н и н г  нотскислиги: 
а) йил ойлари бўйича; б)ҳафта кунлари бўйича; в) сутка соатлари 

буйича; г) йуналиш  ҳамда сутка соатлари бўйича.
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Ҳафта кунларидаги энг кўп пассажирлар микдори дам 
олиш, бай рам ва бай рам олди кунлари билан боғлиқбўлиб, 
ундаги ўзгарувчанлик 27-раем, б да тасвирланган.

Пассажирлар оқимининг сутка соатлари буйича ўзгариш 
характери иш бошланиш олди ва тугаш вақти билан боғлиқ 
бўлиб, унинг ўзгарувчанлик характери 27-расм, в  да тас­
вирланган. С утканингтурли соатларида \ар  хил маршрут­
даги қарама-қарш и йўналишлар бўйича ўзгарувчанлик 27- 
расм, г да берилган.Таш килот ва корхоналар шаҳар ёки ту­
ман марказларида жойлаш ган бўлса, пассажирлар оқими, 
одатда, марказга томон ёки марказдан четга қараб йўна- 
лиш лар бўйича анчагина катта бўлади.

Пассажирлар оборотининг ўзгарувчанлиги ўзгарувчан- 
лик коэф фициенти билан аникданади ва у пассажирлар 
оборотининг максимал микдорини унинг ўртача микдо- 
рига бўлиш орқали топилади: 77=Ртах/Рўрт.

Йирик шаҳарларда пассажирлар оборотининг нотекис- 
лиги автобус транспортида тахминан: йил давомида ой- 
лар бўйича 1,1-1,2; ҳафта кунлари буйича 1,15-1,20; сутка 
соатлари буйича 1,5-2,0 ва йўналишлар бўйича 1,2-1,5 га 
тенгдир.

П ассаж ирлар оқим и таркиби ни н г ўзгариш и саноат 
корхоналари, савдо таш килотлари, маъмурий идораларда 
белгиланган иш режимлари ҳамда ўқув юртлардаги даре 
жадвали вақтлари билан богликдир.

Пассажирлар оқимининг йўналишларга кўра ўзгариши- 
га шаҳар планировкаси (объектлафнинг жойлашуви), йўллар- 
нинг жойлашуви ва характери, пассажирлар ҳосил этувчи ва 
пассажирларни қабул этиш пунктларининг айрим сабабла- 
рига кўра (масалан, халқсайили, спорт мусобақаси ва ҳ.к.) 
ўзгариб туриши кўп жиҳатдан таъсир этади.

Ҳозирги даврда йирик шаҳарларда бир неча марказлар 
бўлиб, шартли равишда улар “шаҳар фокуслари” деб атала­
ди. Бундай “шаҳар фокуслари”га аҳоли зич яшовчи кичик 
ҳудудлар ёки йирик саноат корхоналари бор жойлар, стади- 
онлар, ипподромлар, дам олиш ва маданият боғлари, театр- 
лар, йирик ўкув юртлари, маъмурий идоралар ва йирик сав­
до ташкилотлари (бозорлар)ни киритиш мумкин.

Саноати ривожланган шаҳарларда пассажирлар транс­
порта учун йирик саноат корхоналари бор жойлар атрофида
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аҳоли мавзелари борлигининг аҳамияти катта. Бундай мавзе- 
ларнинг борлиги ишлаб чиқариш билан боғлиқ пассажирлар 
қатновини камайтирса, маданий-маиший ва уй-рўзғор билан 
боғлиқ қатновларии кўпайтиради. Бинобарин, пассажирлар 
оқими конфигурацияси сутка соатларида кескин ўзгариб ту- 
ради. Айниқса, бу нарса спорт мусобақалари ва халқ сайли 
кунлари сезиларли даражада бўлади.

Пассажирлар алоқаларини янаща ривож лантириш  ва 
шаҳар транспорти шохобчаларига баъзи зарур ўзгартишлар 
киритиш мақсадида пассажирлар оқимининг мавсум, ҳафта 
кунлари ва сутка соатлари ичидаги микдори, йўналиши ва 
таркибини доимо ўрганиб бориш мақсадга мувофиқдир.

Вақт бўйича пассажирлар оқим ининг ўзгариб туриш 
характерини ўрганиш сутка соатлари ичида, ҳафта кунла­
рида, йил давомидаги ойлар ичида улар микдори ўзгари- 
ш ини, барча транспорт шохобчалари (шаҳар, туман, ви­
лоят) ҳамда ҳар бир маршрут бўйича алоҳида пассажирлар 
оқимига таъсир этувчи асосий омилларни аникдаш  имко- 
нини беради. Бундан таш қари, пассажирлар оқим ини ти- 
зимли равишда ўрганиш , уларнинг ўзгариш қонуниятла- 
рини билиш пассажирлар таш иш иш ини таш кил этиш ва 
ривожлантириш да катта аҳамиятга эга.

Автобус маршрутларида пассажирлар оқимини ўрганиш- 
нингтурли усуллари бор. Улар ичида автобус ҳайдовчилари 
(кондукторлари) тўлдирадиган чипта-ҳисоб варақаси кўрсат- 
кичларига асосланган статистик усул алоҳида ўрин тутади. 
Бу усулдан фойдаланиш учун ташиш жараёнида пассажир­
ларга сотилган чипталар серияси ва тартиб рақамлари марш- 
рутнинг бошланғич ва сўнгги, агар иложи бўлса, м ар ш р ^  
ичидаги кўп пассажирлар алмашадиган оралиқ пунктларда 
ёзиб борилиши лозим. Бунда чипта-қисоб кўрсаткичлари ҳар 
бир рейс учун алоҳида тўлдирилиши лозим.

Маршрут участкалари бўйича сотилган чипталар сони- 
ни билиб, маршрут бўйича умуман таш илган пассажирлар 
микдори ва рейс ичида тадқиқ этилаётган ораликда таш ил­
ган пассажирлар микдорини аникдаш мумкин. Аммо чип- 
та-ҳисоб варақалари кўрсаткичларига асосланган статис­
тик усулни пассажирлар оқимини ўрганиш нинг жуда аниқ 
усули деб бўлмайди, чунки бу усулда ахборотлар чеклан- 
гандир, айниқса кондукторсиз гашишда баъзи ёзувлар аниқ
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бўлмаслиги мумкин. Бундан ташқари, ойлик чипта ёки чип- 
тасиз юриш ҳуқуқига эга пассажирлар ҳам ҳисобга олинмай- 
ди. Ташиш ҳажми ва пассажирлар оқими ўзгаришини аниқ- 
роқбилиш  мақсадида уларни ўрганишнинг бошқа усуллари- 
дан фойдаланилади. Улар ичида анкета (шахсий савол вара- 
қаси) тўлдириш, талон, ҳисоб-натура (жадвал тўлдириш), кўз 
билан чамалаш ва автоматик ҳисоблаш усуллари кўпроқ 
қўлланилади.

Пассажирлар оқимини ўрганишнинг энг мақбул усул и- 
ни танлаш учун, авваламбор қандай кўрсаткични ўрганиш, 
у ёки бу усулни ан и қ шароитда қўллаш мумкинлигини би­
лиш лозим. Пассажирлар оқимини ўрганишда текширув ўтка- 
зиш кўлами ва шакли турлича бўлиши мумкин. Қабул этил­
ган кўламга кўра текшириш ялписига, яъни барча маршрут 
шохобчаларида бир маҳалда ёки танлаб ўтказиладиган (ма­
салан, айрим маршругларда (улар бўлагида), сутканинг ай­
рим соатида ёки иш вақтининг бошидан охиригача, ҳафта- 
нинг муайян бир кунида (иш куни ёки дам олиш куни) ёки 
ҳафтанинг барча кунларида ва ҳ.к.) хилларга бўлинади.

Пассажирлар оқимини ўрганиш нинг энг кўп тарқал- 
ган усуллари ни таш кил этиш ва уларни ўтказиш техноло­
ги яси и и кўриб чиқайлик.

Анкета тўлдириш усул и да текширув ўтказилувчи шаҳар 
ёки тумандаги аҳолидан улар фойдаланиладиган транспорт 
тур (восита)лари, маълум давр (йил, ой) даги тахминий қат- 
новлар сони, уларнинг йўналиши, масофаси ва шу кабил ар 
тўф исида маълумотлар йигилади. Анкета тўлдириш усул и да 
танлаб текшириш эмас, балки ялписига, яъни шаҳар ёки 
тумандаги барча маршрут шохобчалари бўйича бир маҳалда 
текширув ўтказиш а мал га оширилади. Бундай текшириш 
ўтказишда пассажирлар варақаларидан шаҳар (туман) пинг 
маълум катта пунктлари орасидаги қатновлар, йўналишлар 
ва транспорт турлари ўртасида пассажирлар оқимининг бўли- 
ниш и, пассажирлар қатнови учун зарур вақт ва уларнинг 
ажратилиш чегараси, пассажирлар оқимининг фазода ўзга- 
риб туриши, бажарилиши лозим бўлган пассажирлар ҳажми 
ва пассажирлар обороти каби саволларга жавоб олиниши 
мумкин. Бундай усулни қўллашда махсус тузил га н анкета- 
дан фойдаланилади.

Текширув ўтказишни ташкил этиш шаҳар ёки туманнинг 
энг кўп пассажирлар ҳосил бўлувчи ва пассажирларни қабул
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этувчи жойларини аниқпаш, шаҳар транспортлари харитасида 
барча текшириш ўтказилувчи пунктларни белгилаш, аҳолига 
берилувчи анкета саволини тузиш, олинган кўрсаткичларни 
ишлаб чиқиш усули ва уларнинг натижавий кўрсаткичларига 
баҳо беришдан бошланади. Йирик саноат ва савдо корхона­
лари (бозорлар) ва идоралар, автомобиль бекатлари, автовок- 
заллар, транспорт маршрутидаги ички оралиқ тўхташлар ва 
шу кабилар текширув ўтказиш жойлари бўлиши мумкин. 
Анкета орқали текширув утказишнииг энг самарали жойи бу 
аҳолининг иш жойларидир.

Агар пассажирлар оқимини анкета тўлдириш усули ша- 
ҳар, туман корхоналарида ўтказилса, у ҳолда мазкур корхо- 
наларнингходимлар бўлими хизматчилари ва бошқа масъул 
ходимлари бу ишга жалб этилади. Шу ходимлар срдамида 
айни корхонанинг барча ишчи ва хизматчилари га анкеталар 
тарқатилади, анкетами тўлдириш учун зарур маслаҳатлар бе­
рилади; тўлдирилган анкеталар йигиб олиниб, тегишли транс­
порт ташкилотлари га берилади (8-жадвал).

Анкеталар транспорт воситаси ичида ёки уларнинг тўхтов 
пунктларида ҳам тўлдирилиши мумкин. Бундай ҳолларда 
ҳисобчилар анкета варақаларини пассажирларга тарқатади- 
лар. Пассажирлар варақаларни тўлдирганларидан сўнг по­
чта алоқаси ёки автобус ҳайдовчилари орқали қайтаришла- 
ри илтимос қилинади. Текширувларнинг муваффақиятли 
ўтказилиши анкетанинг оддийлиги ва қўйилган саволлар- 
нинг тушунарли бўлишига кўп жиҳатдан боғлиқдир.

Анкета тўлдириш орқали текшириш ўтказиш унча мурак- 
Kci6 бўлмаса-да, тўлдирилган аикеталарни ишлаб чиқиш ва 
зарур кўрсаткичларии олиш анча мураккаб ва машаққатли- 
дир, чунки анкеталарни турли белгиларга қараб гурухдаш ва 
уларни босқичма-босқич ишлаб чиқиш зарур бўлади. Анкета 
кўрсаткичлариии ишлаб чиқиш да ЭҲМ  дан фойдаланиш  
ҳисобчилар меҳнатини анча енгиллаш тириш и ҳисобига 
айни усулда ўрганиш ни юқори поғонага кўтариш имко- 
нини беради.

Талон усулида пассажирлар оқими характерини текш и- 
ришни барча маршрутлар бўйича ва барча транспорт шо­
хобчаларида биргаликда ўтказиш мумкин. Талон усулида 
тадқиқот ўтказишда транспорт воситаеига ўтирувчи барча 
пассажирларга махсус талон берилади ва пассажир мазкур
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8-жадвал

П ассаж и р л ар  оқим ини ўрганиш  ан кетаси  намунаси

Ш аҳарнинг ном и___________________________________________
С ана_________________________________________________________
Ҳ афта куни_________________________________________________

Савол Ж авоб Ш ифр

1 2 3
С из ишга ёки ўқиш га бори шла 
транспортга қайси бекатдан 
қайси в;1қтда чиқасиз?

Сабза вот базаси 7 с 
20 мин.

Т ранспортнинг тури ва маршрут 
рақами

Автобус №  
35.46.53

Уйдан автобус бекатигача етиб 
келиш га сарфлаган вақгингиз

0 с.07 мин.

Қасрда Сиз бош қа транспортга 1 
марта утасиз? Т ранспортнинг 
тури ва маршрут номсри

Пахтакор
стадиони

М строполитенга

Навоий, 
Т ош кент- 

А виация заводи 
м ар ш р у т

Ю қоридаги саволнинг ўзи, агар 
2 -марта бош қа транспортга 
ўтсангиз
Транспортдан тушиш  (чиқиш ) 
бекатининг номи

М етронинг Ой бек 
бекати

Агар умумфойдаланиш  
транспортидан
ф ойдаланмасангиз, ишга бориш  
усулингиз ва унинг вақтини 
кўрсатинг

Т агини чизинг: 
Пиёда бориш , 

велосипед, енгил 
автомобиль, 

хизмат автобуси
Иш дан сўнг қайтиш  вақтингиз, 
транспорт бекатининг номи. 
транспортга чиқиш  вақгингиз

17с.05 мин. 
М етронинг Ойбск 

бекати

М етронинг 
Навоий бекати

Ҳафта ичида транспортда иш 
билан боғлиқ бўлмаган 
қатновларингиз сони. 
Т ранспортнинг тури

қатновлар сони-4 
Т ранспорт тури 

Автобус

Пассажир транспорти иш ини 
та ком и л л а шти р и ш га қа рати л га н 
С изнинг таклиф ингиз

35.46 ва 53- 
автобуслар 

қатнови 
мунтазамлигини 

ош ириш
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талон ни транспорт воситасидан тушишда ҳисоб ўтказувчига 
бериб кетади. Йигиб олинган талонлар кўрсаткичларини 
таҳпил этиш ҳар бир тўхтаи] жойи, маршрут оралиги ва мар- 
шрутнинг бошидан охиригича пассажирлар обороти ҳамда 
маршрутдаги пассажирлар алмашувини аникдаш имконини 
беради. Талон усули билан текширувни айрим автобус мар- 
шрути ёки рейслари буйича танлаб ўтказиш мумкин. Бун­
дай усул орқали барча маршрут шохобчаларида ялписига 
текширув ўтказиш ҳам мумкин.

Пассажирлар оқим ини ҳисоб-натура (жадвал) усули 
билан текш ириш да маршрут бўлаклари ичидаги барча қат- 
новлар сони жадвал шаклида ёзиб борилади. Бундай усул 
билан текширувни ялписига, танлаб ёки бир маротаба утка- 
зиш мумкин. Текширув натижалари ҳаққоний бўлиши учун 
текширув ўтказилаётган автобусларнинг барча эш иклари- 
дан чиқиб-тушаётган пассажирлар сонини ҳафтанинг бар­
ча етти кунида аникдаш лозим.

Кўз билан қараб санаш орқали текш ирув ўтказишда 
маълум салоҳиятли назоратчи (ҳисобчи)лар белгиланган 
ҳаракат марш рутининг пассажирлар кўп алмаш инадиган 
ва тўхташ жойларида олдиндан иш лаб чиқилган харита- 
ларни тўлдирадилар. Бундай хариталарда сутка соатлари 
бўйича ҳар бир соатда ўтган трамвай вагонлари, автобус 
ва троллейбуслар сони ва улардаги пассаж ирларнинг тах­
миний микдорлари келтирилади. Бу усул билан текш ирув 
ўтказиш натижалари ҳам пассажирлар оқим ининг ноте- 
кислиги, уларнинг микдори ва йўналиши ҳақида етарли 
даражада маълумот бериш и мумкин.

Пасс[1жирлар оқимини текшириш бўйича юқорида кел- 
тирилган барча усулларнинг ҳам бир муҳим камчилиги бу 
текшириш натижасида олинган кўрсаткичлар ўтган даврдаги 
пассажирлар оқими ўзгариши характерини беради, чунки 
олинган материалларни ишлаб чиқиш учун узок, вақт талаб 
этилади. Бунданташқари, мазкур усулларни қўллаш кўп меҳ- 
нат сарфини талаб этади ва серхаражатдир ҳамда кўп сонли 
қўшимча ишловчиларни жалб этишни талаб этади.

Пассажирлар таш иш ни таш кил этиш ва режалашти- 
ришда пассажирлар оқими ўзгариш ининг ҳар кунлик тез- 
кор (оператив) кўрсаткичларига эга бўлиш мақсадга муво- 
фикдир. Бундай кўрсаткичлар маршрутлар бўйича авто­
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матик тарзда ҳисоблаб берилиши зарур. Ҳозирги даврда та­
шиш ҳажми, сотилган чипталар сони, автобуслар босиб 
ўтган масофа, автобусларнинг йўлдаги оралиқтўхтов пунк­
тларида туриш вақтларини ҳисоблаб борувчи автоматик ти- 
зимлар ишлаб чиқилиб, амалда жорий этилган. Пассажир­
лар оқимини автоматика асосида текшириб бориш доимий 
ва узлуксиз равиш да таш илаётган пассаж ирлар ҳажми 
ҳақидаги маълумотларни минимал микдордаги меҳнат ва 
материал сарфи билан олиш имконини беради.

Пассажирлар оқимининг йўналиши ва қувватини аниқ- 
лашда, биринчи навбатда, асосий магистрал маршрутлар­
даги пассажирлар йўналиши ва улар ҳаракати жадаллиги- 
ни аникдаш тавсия этилади. Ш ундан сўнг иккинчи дара­
жали ва кам юкланган маршрутларни ўрганиш лозим.

Пассажирлар оқими йўлдаги бош қа транспорт турла­
ри (айниқса йирик шаҳарларда метрополитен) билан ке- 
сиш иш  жойлари, маршрут яқинидаги йирик саноат кор­
хоналари, идоралар жойлаш уви ва шу кабиларга кўра 
маршрут давомида ўзгариб боради ва шаҳар марказлари 
ёки йирик тўхтов жойлардаги аҳоли зич яш овчи ж ойлар- 
дан узокдаш иб борган сари сийраклаш иб боради.

13. 4 . Ш аҳар транспорт тармоғи

Шаҳар микротуманлари ёки йирик транспорт узеллари- 
даги катта пассажирлар оқими пассажир йўллари ёки марш- 
рутларини ташкил этиш асоси бўлиб, улар биргаликда шаҳар 
транспорт тармоғини ташкил этади. Транспорт тармогини ша- 
ҳар ҳудуддарида оқилона тақсимлаш ва турли хилдаги шаҳар 
транспортлари орасида пассажирлар ташишни мувофикдаш- 
тиришда маршрутларни иложи борича пассажирлар қатнови 
учун зарур бўлган вақтни тежаш, яъни уни минимал бўлиши, 
ҳаракат мунтазамлиги ва текислигини ҳисобга олиб, марш- 
рутларнингтўгри чизикди бўлишига эришиш лозим. Бундай 
талабларнинг бажарилиши учун ҳаракатни энг қисқа йўна- 
лиш бўйича (амсшда мавжуд йўл ва кўчаларни ҳисобга олиб), 
аҳоли зич яшайдиган ва марказни четки туманлар билан бир- 
лаштирувчи ҳамда турли хил, энг аввало, метрополитен би­
лан (агар бундай транспорт бўлса) туташувчи маршрутлар таш­
кил этиш тавсия этилади.
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Маршрутлар йўналиши ва транспорт тармоғининг жой­
лашуви (конфигурацияси) пассажирлар ҳосил этувчи ва 
пассажирларни кўплаб қабул этувчи узелларнинг шаҳар 
ҳудудидаги жойлаш увигагина эмас, балки шаҳар плани­
ровкаси, кўчаларнинг алоҳида хусусиятлари, улардаги ҳара- 
кат зичлиги ва жадаллиги кабиларга \ам  богликдир.

Мавжуд йирик шаҳарларда пассажирларга хизмат қилув- 
чи шаҳар транспорти турлари (метро, трамвай, троллейбус 
ва автобус) ичида энг кўп тарқалгани автобус транспорти- 
дир. Автобус транспорти аксарият кичик ва ўрта шаҳар- 
ларда пассажирлар ташувчи ягона транспорт туридир.

Пассажирлар ташувчи транспортларнинг у ёки бу тури- 
ни қўллаш, энг аввало, унинг таш иш хусусияти, бош лан- 
гич капитал харажатлар микдори ва таш иш таннархига бог­
ликдир. Й ирик шаҳарларда пассажирлар таш иш  транспор- 
тининг барча турларидан фойдаланиш  мақсадга мувоф иқ 
бўлади. Бунда улар ишини мувофикдаштириш ва ташиш 
ишларини уларнинг техник-эксплуатацион кўрсаткичларига 
кўра тақсимлаш лозим бўлади (9-жадвал).

Техник-эксплуатацион кўрсаткичларига кўра пассажир­
лар транспорти ҳар қайси турининг энг оқилона иш лати- 
лиш  жойлари бор.

Жуда катта қувватли пассажирлар оқими мавжуд бўлга- 
нида, айниқса, марказий жойларда ер усти транспорти 
ишини енгиллаш тириш да метронинг хизмати беқиёсдир; 
метронинг бир йўналиш и соатига 50-60 минг киш илик 
пассажирпар оқимига хизмат қила олади.

Трамвай муҳим аҳамиятли, катта қувватли пассаж ир­
лар оқимига хизмат қилади; метро йўналиш ининг давоми 
сифатида шаҳар туманларини шаҳар атрофи билан бог- 
лаш да кўпинча трамвайдан ф ойдаланилади; бир трамвай 
йўли, ундаги вагонлар сонига кўра, соатига 15-18 минг 
пассажирларга хизмат қила олади. С уткасига камида 5 
минглик пассажирлар оқими бўлгандагина трамвай йўлла- 
рини қуриш мақсадга мувофикдир.

Троллейбус пассажирлар оқими кам бўлмаган ҳоллар- 
да трамвайни ш аҳариинг асосий йўналиш ларида алмаш - 
тириш да ҳамда шаҳарни унинг атрофи билан бирлаш ти- 
риш да қўлланилади; бир троллейбус йўли соатига 5-9 
м инглик пассажирлар оқим ига хизмат этиш и мумкин. 
Троллейбус йўналиш ини очиш лик учун айни йўналишда
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9-жадвал

Турли хилдаги шаҳар пассажир транспортинииг 
асосий техник-эксплуатацион кўрсаткичлари

Т р а н сп о р т

тури
А ф зал л и к л ар и К ам чиликлари

А втобус М а н ёв р ч а н л и к н и н г

Я Х Ш И Л И Г И ,  Я Н Г И

м арш рутл арн и  т е з  оч и ш  ва 

б о р л а р и н и  ўзгар тир иш  

и м к о н  пяти. К уп ва о з  

м и к дор л и  т аш и ш л ар н и  

зу д л и к  би л ан  таш к ил  эта  

о л и ш л и к . Б ош л ан ғич  

капитал хараж атл ар !iи н г  

н и сб а та н  кам лиги

Ж о р и й -эк сп л у а та ц и о н  

хар аж атл ар н и н г н и сбатан  

катталиги. З аҳарли  

и ш латилган  газларни  

чи қ ар и ш и .

К о н стр у  к ц и я си н  И Н Г  

(а й н и қ с а  д в и га т ел и н и н г)  

н и сбатан  м урак к аблиги  

са б а б л и  и ш даги  

и ш о н ч л и ги н и н г  

к ам р оқ лиги.

Т р ол л ей бус Б ош л ан ғи ч  капитал  

хар аж атл ар н и н г кам лиги  

(а м м о  автобусда! 1 к уп ). 

Х а р а к а тн и н г  

ш о в қ и н си зл и ги , ж адал  

т езл а н а  ол и ш  и, алоқа  

т езл и г и н и н г  н и сбатан  

катталиги.

Ҳ ав одаги  к он так т  сим  

қ ур и л м ал ар и н и н г  м ур ак ­

к абл и ги  (а й н и қ с а  к еси ш и ш  

ж ой л ар и , стрел кал ар да). 

М ан ев р ч а н л и к н и н г  

автобусга  н и сб а та н  кам лиги  

(к о н т а к т  си м

ш о х о б ч а л а р и н и н г  бор л и ги  

са б а б л и )

Трам вай Т аш и ш  х у су си я ти н и н г  

катталиги. П ассаж и р л ар  

о қ и м и  куп бул ган да  

ж ой л ар да  таш и ш  

т а н н а р х и н и н г  а р зон л и ги . 

Б о ш қ а р и ш н и н г  о д а  и йл и ги

М а н ев р ч а н л и к н и н г  кам лиги. 

Ҳ ар ак атдаги  ш о в қ и н н и н г  

к ўп ли ги . Б ош л ан ғич  

капитал хар аж атл ар н ин г  

а н ч а  катталиги.

М етр о Т аш и ш  х у су си я т и н и н г  эн г  

катталиги. А лоқа  

т езл и г и н и н г  э н г  катталиги. 

Ҳ арак ат м у н та за м л и ги н и н г  

ю қ ор и л и ги  (туси қ л ар  

й ў қ д и г и ). Ҳ арак ат  

х а в ф си зл и ги н и н г  эн г  

катталиги

Б ош л ан ғи ч  капитал  

хар аж атл ар н и н г ж уда  

катталиги.
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сугкасига камида 2 минглик пассажирлар оқими бўлиши 
мақсадга мувофиқ деб топилган.

Автобуслар ш аҳарнинг марказий ҳудудларидаги қисқа 
масофали қатновларда метро, трамвай ва троллейбус йўна- 
лиш ларига қўш имча, яъни мазкур марш рутларни янада 
тўлдириш мақсадида ишлатилади. Пассажирлар транспор- 
тининг бош қа турлари бўлмаган ёки пассажирлар оқими 
кичик жойларда мустақил автобус маршрутлари хизмати 
таш кил этилади; шаҳар билан шаҳар атрофи пассажир ало- 
қаларини ўрнатишда автобус хизматининг алоҳида ўрни 
бор. Бунда бир автобус йўли соатига 5-7 минг пассаж ир­
ларга ва параллел ҳаракатларда эса 10 минг пассажирга 
хизмат қилиш и мумкин.

Йирик шаҳарлардаги пассажирлар ташувчи транспорт 
алоҳидатурларинингтармоқлари ўзаро боғланган бўлиб, улар 
пассажирлар оқими катта бўлган жойларни тўғридан-тўғри 
боғлайди ва шаҳар ичи транспорт тармоғини шаҳар атрофи 
алоқалари билан бирлаштиришга хизмат қилади.

13. 5. Ш аҳарларда автобусларни ишлатиш 
асосий элементлари

Маълум микдор ва йўналишдаги пассажирлар оқимига 
хизмат этиш учун автобус маршрутларидан фойдаланилади. 
Маршрутлар пассажирлар ҳосил бўлувчи пунктларнингжой- 
лашувига кўра перегонларга бўлинади. Перегон — бу пасса­
жир транспортининг икки қўгини бекати орасидаги масо- 
фадир. Пассажирлар қатновининг ўртача масофаси қанча 
катта бўлса, перегонларни узайтириш ҳам шунча катта аҳами- 
ятга эга бўлади. Перегонларни узайтириш бекатлар ўртаси- 
даги алоқа тезлигини ошириш имконини беради.

Ш аҳар ичи автобус маршрутларидаги бекатлараро энг 
мақбул масофа пассажирлар қатнови узунлигига боғлиқ 
равишда 300 дан 700 метргача бўлиши тавсия этилади.

Ш аҳар атрофи пассажирлар таш иш  ҳаракатида эса бе­
катлараро масофа 700-1000 метр, узоқ манзилларга қат- 
новчи автобус маршрутларида эса йўлдаги аҳоли яш аш 
пунктларини ҳисобга олган ҳолда бўлади.

Маршрутлардаги бекатлар сони, улар орасидаги оқило- 
на масофалар ва уй-жой массивлари жойлашуви ёки энг
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серқатнов пассажир узеллари (саноат корхоналари, идоралар и, 
йирик савдо нуқгалари ва шу кабилар)га богликдир.

Автобус бекатлари доимий, пассажирлар талабига кура ва 
вақтинчаликбўлиши мумкин. Доимий бекатлар пассажирлар 
обороти доимий бўлган ва аҳолининг гавжум жойларида таш­
кил этилиб, уларнинг жойлашуви маршрутдаги перегонлар 
сонини белгилайди. Вақтинчалик бекатлар, амалда доимий 
бекатлар оралигидаги саноат корхоналари, театр спектакли 
бошланиши ва тамом бўлиши олдида, стадионларда ўткази- 
ладиган кагга ўйинлар вақтида ва бундай бекатларга зарурат 
бўлган бошқа жойларда белгиланиши мумкин.

А втобусларнинг бекатларда тўхтаб туриш вақти авто­
буслар сигими, унинг эш иклари ва чиқиш зинапоялари 
тузилмаси, йил фасли, ҳайдовчи (кондуктор)ларнинг кас- 
бий маҳоратига ҳамда бекатнинг гавжумлигига богликдир. 
О ралиқ бекатлардаги тўхтаб туриш вақтини ҳисоблашда 
пассажирнинг автобусга чиқиш ига 1,5-2,0 секунд, туши- 
ши учун эса кўпи билан 1,5 секунд вақт белгилаш қабул 
этилган. Бошланғич ва сўнгги бекатлардаги тўхтаб туриш 
вақти ҳайдовчилар бригадасининг ҳордиқ чиқариш и, ба­
жарилган рейс ҳужжатларини расмийлаш тириш  ва авто­
бус қаровига ҳисобланган бўлиши лозим. Қ исқа марш- 
рутларда бундай мақсадлар учун тўхтаб туриш вақти ф а- 
қат сўнгги пунктдагина ҳисобга олинади.

Бекатларда автобусларн и нг марш рут рақам ларини  
кўрсатувчи махсус табло бўлиб, унда ҳаракат интервали ва 
бош қа маълумотлар кўрсатилади. Сўнгги бекатлар эса хиз­
мат хоналари билан жиҳозланган бўлиши лозим. Кейинги 
пайтларда пассажирлар гавжум бекатларда савдо шохоб­
чалари, тезкор қаҳвахоналар таш кил қилинаётир.

Бир транспортдан бошқасига ўтиш бекатлари турли транс­
порт учун бир-бирига яқин жойда, агар пассажирлар ҳара- 
кати сийрак бўлса бир жойнинг ўзида ташкил этилади.

Ҳаракат хавфсизлигини ҳисобга олган ҳолда ва чорра- 
ҳаларнинг ўтказа олиш  хусусиятларини ош ириш  мақса- 
дида, чорраҳаларга яқин бекатлар улардан камида 25-30 
метр масофада таш кил этилади.

Автобус маршрутлари бўйича шарт бўлган бекатлар- 
нинг жойлашиши кўчаларнинг ўтказа олиш хусусияти ва 
алоқа тезлигини камайтиради. Буни бартараф этиш учун
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уларни йўлга нисбатан ичкарироққа жойлаштирилади. Бун­
дай махсус бекатлар “йўл чўнтаклари” дейилади. Бекат- 
ларнинг ўтказувчанлик хусусияти автобусларнинг тезлана 
олиш ва тормозланиш  масофасига, уларнинг сигимига, 
эш иклар сони ва ўлчамларига, бекатдаги пассажирлар обо- 
ротига богликдир. Ш унинг учун иккита кетма-кет ҳара- 
катланадиган автобуслар орасидаги минимал интервални 
ҳисоблашда автобуснинг тезлана олиш и, тормозланиш и, 
салоннинг тўлганлиги ва бекатнинг пассаж ир обороти 
кўрсаткичларининг максимал микдорлари олинади.

Бекатнинг ўтказа олиш хусусияти дейилганда ундан 1 
соат ичида бир томонга ўта олиш и мумкин бўлган автобус­
ларнинг максимал микдори тушунилади. Чорраҳаларга яқин 
жойлашган бекатларнинг бир томонга ўтказа олиш  хусуси­
яти соатига тахминан 100 та автобусга тенг.

Жадал ҳаракатли маршругларда бекатларга кириб келув­
чи автобуслар интервали белгиланганидан кичик бўлади. Бун­
дай ҳолларда бир-биридан 25-30 метр масофада жойлашган 
қўшалоқ бекатлар ташкил этиш тавсия этилади.

Пассажирлар ташиш шарт-шароитлари. Пассажирларнинг 
автобусда қатнаши учун садонда сотиб олинган чиптаси ёки 
қатнаш ҳуқуқини берувчи махсус ҳужжати бўлиши шарт.

Қуйидаги ҳолатлардан ташқари, автобусларда пассажир­
ларни таш иш га ҳеч қандай тўсқинлик бўлмаслиги лозим: 
пассажир белгиланган таш иш қоидасини бажармаса; агар 
ташиш ҳокимият топш ириғига биноан тўхтатилган ёки 
фавқулодда ҳолатлар билан боғлиқ бўлса; агар автобусда 
бўш жой қолмаган бўлса; агар пассажир маст ёки бошқа 
пассажирлар соғлиғига путур келтирадиган ҳолатда бўлса.

Ш аҳарларда пассажирлар ташувчи автобуслар ҳарака- 
тини ташкил этиш. Автобуслар ҳаракатини таш кил этиш ­
да бир қатор ўзаро боғлиқ эксплуатацион-техник шарт- 
шароитлар ҳисобга олиниш и зарур. Булар қаторига қуйи- 
дагилар киради: автобуслар тармоғининг жойлашуви (кон­
фигурацияси); маршрутлар йўналиши ва характери; йўл 
ва бекатларнинг ўтказа олиш хусусиятлари; ҳаракат тез­
лиги ва интерваллари; автобуснинг тўлганлик даражаси 
ва йўл давомида пассаж ирларнинг алмаш инуви.

Бу ш артларнинг барчаси шаҳар планировкаси (айниқ- 
са, йўл коммуникациялари жойлаш уви) ва унинг харак­
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тер и, аҳоли мавзелари пинг жойлашуви, пассажирлар обо­
ротининг айрим транспорт узелларида жойлаш ганлиги ва 
шу кабиларга богликдир.

Таш иш  мунтазамлиги маршрутдаги маълум сонли ав ­
тобуслар ҳаракати мунтазамлигини талаб этади. Бунга эса 
ҳаракат интервалининг ан и қ  бажарилиши (У) ва унга мос 
частота (R) га риоя этиш  орқали эриш илади.

Ҳаракат частотаси дейилганда маршрутдаги бирор жой- 
дан бир соатда бир томонга утган автобуслар сони тушу­
нилади. М арш рутнинг бирор бўлагида ёки куннинг ай ­
рим соатларида пассажирлар оқим ининг ўзгаришига мос 
равишда автобусларнинг ҳаракат частотаси ўзгартирила- 
ди. Ҳаракат частотаси маршрутдаги пассажирлар зичлиги 
(бир соат ичида таш илувчи пассажирлар сони) га, пасса­
жирлар алмашуви коэф ф ициентига ва а!$тобус сигимига 
богликдир. “Таш иш чўққиси” пайтигатўғри келувчи \ap a- 
кат частотасини ҳисоблашда “таш иш  чўққиси” соатлари- 
га тўғри келувчи ўртача пассажирлар зичлиги, бош қа пай- 
тлар учун эса “таш иш  чўққиси”дан бош қа пайт (соатлар- 
)даги ўртача пассажирлар зичлиги ҳисобга олиниш и ло ­
зим. Ш аҳар маршрутларидаги ҳаракат частотаси одатда 
соатига 12-15 автобусдан, айрим маршрутларда эса 4-5 
автобусдан иборат бўлади. Пассажирлар зичлиги қуввати 
катта бўлгаи маршрутларга эрталабки ва кечки “ташиш 
чўққиси” соатларида камида 15 та автобус чиқарилиш и 
лозим.

Ҳаракат интервали ҳаракат частотасига боглиқ бўлиб, 
у маълум жой (бекатдан) навбатдаги автобус қанча вақт 
оралигида автобус ўтиш ини билдиради (У =60/К ) ва ми- 
нутда ўлчаиади. Ҳаракат интерваллари шаҳар маршрутла­
рида, одатда, 4-6 минутни ва камдан-кам  ҳолларда 12-15 
минутни таш кил этади.

Автобуслар ҳаракатини мунтазам таш кил этиш учун 
уларнинг ҳаракат жадваллари ва графиклари бўлиши за ­
рур. Ҳаракат графиги ҳар бир маршрут учун алоҳида тузи- 
лади. Бундай графикларни тузишда маршрут, автобус ва 
ҳайдовчиларнинг иш режимлари асос қилиб олинади. Ҳара- 
кат графикларини белгилашда сутка ичи соатларида, ҳафта 
кунларида ва йил фаслларида пассажирлар оқим ининг 
ўзгаришини ҳисобга олиш зарур.
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Бир гуруҳ маршрутлар учун ҳаракат графиги ни тузишда, 
маршрутлар ҳар бирининг характери алоҳида ҳисобга олина­
ди. Бунда турли маршрутлардаги пассажирлар зичлиги ўзга- 
риши ҳисобга олиниб, бир маршрутдан бошқасига айрим 
микдордаги автобусларни ўтказиш имкониятлари кўрсатил- 
ган бўлиши керак. Бундай утказишларда, автобуслар камай- 
тирилаётган маршрутдаги пассегжирлар ташиш иши жиддий 
сусаймайдиган бўлиши назарда тугилиши лозим. Бундам таш- 
қари, тежамкорлик нуқтаи назаридан, утказилувчи автобус­
лар бўш (нолинчи) қатновининг белгиланган меъёрдан ор- 
тиб кетмаслигига ҳам эътибор берилиши лозим.

Ҳаракат графиги асосида ҳаракат жадвали тузилади. Ту­
зил ган жадваллар эса аҳолига энг яхши хизмат кўрсатиш 
билан бирга автобусдан оқилона фойдаланиш ни \ам  ҳисоб- 
га олган бўлиши зарур. Жадвалда охирги пунктлардан жўнаш 
ва уларга келиш ҳамда пассажирлар обороти кўп бўлган узел- 
лардан ўтиш вақглари кўрсатилган бўлади. Бундай жащвал- 
ларни тузишда сутка соатлари ичида эксплуатанион ҳаракат 
тезликларини турлича белгилаш мақсадга мувофиқ, чунки 
йўлларнинг юкланганлиги, автобусларни тўлганлиги ва бо- 
шқа шарт-шароитлар кун давомида ўзгариб туради.

13. 6. Ш аҳардан ташқари маршрутларда 
пассажирлар ташишни ташкил этиш

Ш аҳардан таш қаридаги ах.олининг транспортга бўлган 
эҳтиёж ларини қондирувчи пассаж ирлар таш иш  уч хил 
бўлади: шаҳар атрофи, туман (қиш лоқ)лараро ва шаҳар- 
лараро (давлатлараро) таш иш лар.

Ш аҳар атрофи пассаж ирларини таш иш

Ш аҳар атрофидаги пассажирларни таш иш ни таш кил 
этиш  шаҳарни унга ёндош  қиш лоқ туманлари ҳамда меҳ- 
наткаш ларнинг оммавий дам олиш жойлари билан ҳар 
куни ва мунтазам равишда боглашдан иборат бўлиб пас­
сажирлар оқими нисбий барқарорлиги, перегонларнинг 
шаҳардагидан катталиги, техник ҳаракат тезлиги ҳамда 
автобус тўлиш дараж асининг нисбатан катталиги, сутка 
ичида 16-18 соат ҳаракатлан иш и, йўл ш арт-ш ароитлари га 
богликдик билан характерлидир.
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Шаҳар атрофидаги пассажирлар обороти шаҳар ҳудуди- 
га ёндош аҳоли яшаш пунктлари характери (ишчи ва дала 
посёлкалари, жамоа хўжаликлари, уларда яшовчи л ар мик­
дори), шаҳарда жойлашган ишлаб-чиқариш корхоналари, сав­
до таш килотлари, бозор ва бош қа маданий ва маъмурий 
таш килотларгача бўлган масофа ҳамда мавсумий ўзгариш- 
лар билан богликдир.

Шаҳар атрофи аҳолиси қиш лоқва ишчи посёлкш!арида- 
ги доимий яшовчилар ҳамда уларга дам олиш учун келган 
вақтинча яшовчиларга бўлинади. Шунга кўра, шаҳар атро­
фидаги пассажирлар оқими доимий яшовчилар учун барқа- 
рор характерга эга бўлса, вақтинча яшовчи аҳоли учун ўзга- 
рувчан бўлади. Кейинги йилларда шаҳар атрофи аҳолиси 
шаҳарда яшовчи, аммо қишлокда ер ни ижарага олиб, дала 
меҳнатини бажарувчилар ҳисобига анчагина кўпайган.

Қ иш лоқжойларда доимий яшовчи аҳолига хос пассажир­
лар оқими сутка соатлари ичида анчагина нотекисдир; вақ- 
тинча қишлоқжойларга келувчилар эса бу нотекисликни янада 
кучайтиради ва байрам олди кечки соатларда, бай рам ва каф­
тан инг биринчи кунлари эрталабки соатлардаги ҳаракатда 
“ташиш чўққи” лари ҳосил бул иш ига сабабчи бўлади.

Кўрсатилган хусусиятларга кўра пассажирлар оқими- 
нинг ўзгариб туриши шаҳар атрофида ишловчи автобус­
лар сонини мавсум га, ҳафта кунлари ва сутка соатлари га 
қараб ўзгартириш ни Тсшаб этади. Ш унинг учун ҳам кара- 
кат ф аф иклари  тузишда ю қорида келтирилган хусусият- 
лар кисобга олиниш и зарур.

Ш аҳар атрофи автобус м а р ш рутл ар и н и н г сўнгги бека­
ти шакар атрофидаги бирор аколи пункти (посёлка) мар­
казита яқин роқ  жойда, иккинчи сўнгги бекати эса шакар 
пассажир маршрутлари тарм оғининг каттароқ пункти ат­
рофида ёки шакар жамоат транспортининг бирор тури 
билан шакарга киравериш да туташган бўлиши лозим. Ш а­
кар атрофи махсус автобус маршрутлари шакардаги бирор 
катта савдо маркази ва декқон бозорига туташган бўлиши 
лозим. Шакар атрофи автобус маршрутларидан шакар КУДУ- 
ди ичидаги қатновларда фойдалан масли к мақсадида, ша- 
кардан чиқувчи биринчи бекатдан бошлаб маршрутни та­
риф участкалари га бўлинади.

Ш акар атрофи маршрутларидаги перегонлар, ю қори- 
да айтилганидек, қиш лоқ аколи пунктлари ёки посёлка
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марказлариаро масофада белгиланади. Ш аҳар атрофи авто­
бус маршрутларидаги пассажирлар алмашуви нисбатан ки ­
чик (1,3-2,0, шаҳардаги таш иш ларда эса 3-8 атрофида)ли- 
гини ҳисобга олиб, магистрал ҳаракатдан узокдаги маршрут 
бекатларини пассажирлар талабига биноан белгилаш мақ- 
садга мувофикдир.

Қ иш лоқ (посёлка)нинг доимий аҳолиси учун автобус 
сигимидан фойдаланиш  коэф ф ициенти йил бўйи барқа- 
рор характерга эга бўлса ҳам, бу кўрсатгич сутка соатлари 
ичида анчагина ўзгариб туради.

Автобус ҳаракатининг алоқа ва эксплуатацион тезлиги 
шаҳар атрофи маршрутларида шаҳарлардагига нисбатан анча 
катта бўлади. Йўл шароитлари қулай бўлган жойларда ав­
тобус ҳаракатининг эксплуатацион тезлиги унинг техник 
тезлигига яқинлаш ади. Лекин шуни ҳам эслатмоқ лозим- 
ки, шаҳар атрофи маршрутларининг турли участкаларидаги 
ҳаракат тезликлари ҳам турличадир. Ш аҳар маршрутлари­
даги тезликлар йўл ҳаракат қоидасига биноан чекланган 
бўлади, қиш лоқаҳоли яш аш жойларида аҳолига нисбатан 
ҳаракат хавфсизлиги талабига биноан, йўл ёқасида қури- 
лиш бўлмаган жойларда эса ф ақат ҳаракат хавфсизлиги 
қоидасига биноан чекланган бўлади. Ҳаракат тезликлари 
ўргасидаги бундай фаркдар, автобус обороти тезлигига, 
ҳаракат ф аф иги  ва жадвалига таъсир этиб, айни маршрут­
даги пассажирлар оқимини ўзлаштириш учун зарур бўлган 
автобуслар сонида акс этади.

Шаҳар атрофида пассажирлар таш иш ни ташкил этишда 
пассажирларнинг багажларини таш иш нинг аҳамияти ҳам 
каттадир. А йниқса, бу дала ҳовлида дам олиб келувчи вақ- 
тинчалик пассажирларга (дам олувчиларга ва ерни иж ара­
га олувчиларга) тегишлидир.

Ш аҳар атрофи автобус марш рутларининг сўнгги тўхтов 
жойлари пассажирларга хизмат кўрсатиш, ҳаракатни бош - 
қариш ва назоратга олиш , автобусларга техник хизмат 
кўрсатиш ҳамда автобус бригадаларининг дам олиш и учун 
махсус хона ва жиҳозларга эга бўлиши лозим.

Ш аҳарлараро пассаж ирларни ташиш

Ш аҳарлар ва аҳоли пунктлари ўртасида ҳамда шаҳар 
ва аҳоли пунктларини темир йўл транспорти бекатлари,
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аэропортлар билан мунтазам равишда пассажирлар алоқа- 
сини ўрнатиш учун шаҳарлараро пассажирлар ташиш авто­
бус маршрутлари таш кил этилади. Ш аҳарлараро автобус­
ларда пассажирларни ташишдаги пассажирлар оқими йуна­
лиш ва мавсумлар бўйича барқарор характерга эга. М арш ­
рутдаги перегонлар катта масофали, ҳаракат тезлиги юқори, 
ҳаракатни жадваллар бўйича сутка давомида бетўхтов таш ­
кил этиш  имкони мавжуд.

Ш аҳарлараро автобусларда пассажирлар таш иш ни таш ­
кил этиш  учун маълум микдордаги пассажирлар оқими 
мавжуд бўлиши лозим.

Ш аҳарлараро автобус алоқаларинипг мустақиллиги, 
уларни транспортнинг бош қа турларидан ажратиб қўймай- 
ди. Автобус маршрутларини бирлашган умумий транспорт 
тармоғига киритиш  амалда аралаш транспорт турларидан, 
масалан, темир йўл-автомобиль транспорти ёки ҳаво транс- 
порти-автомобиль алоқаларини ташкил этиш ва улар иш и­
ни мувофикдаш тириш га асос бўлади.

Шаҳарлараро автобусларда пассажирлар ташишнинг ўзига 
хос хусусиятлари. Шаҳарлараро пассажирларни ташиш, юк 
ташишдан фаркди ўлароқ, асосан йирик магистрал йўл трас- 
саларида ташкил этилиб, уларда автобус бекатлари, шийпон- 
лар, жиҳозланган тўхташ жойлари, йирик шаҳарлардаги мар- 
шрутларнинг сўнгги жойларида эса автовокзаллар ташкил 
этилади. Ташишни бундай ташкил этиш натижасида пасса­
жирларни маршрутларнинг айрим йирик жойларида, маълум 
микротуманларда йигиш имкони яратилади.

Автовокзал — бу шаҳарлараро алоқаларда пассажирлар 
ташишни ташкил этувчи корхона бўлиши билан бирга, пас­
сажирларга маршрутларнинг сўнгги боғланиш пунктларида 
маданий-маиший хизмат этиш маскани ҳамдир. Автовок­
заллар амалда йирик шаҳар ва саноат марказларида шаҳар 
транспорти ҳаракатидан алоҳида қурилган иншоотлар маж- 
муидан иборат бўлиб, унга қуйидагилар киради: пассажир 
ва хизматчи ходимларга мўлжалланган вокзал бинолари; пас­
сажирларнинг автобусга чиқиш ва ундан тушиш жойлари 
(перронлар), рейсга чиқишни кутиб турувчи автобуслар учун 
майдонча; автобусни тозалаш, ювиш ва техник хизмат кўрса- 
тиш  жойлари. Автовокзалнинг бош плани таркибига вок­
зал олди майдончаси ва унга шаҳар автотранспортининг
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кириш йўллари ҳамда такси автомобилларинингтўхташ жой­
лари киради (28-расм). Автовокзал биносида, одатда, пасса­
жирлар зал и ва унда чипта сотиш кассалари, бошқа турдаги 
транспорт агентликлари, ёш бодали пассажирлар учун хона, 
қўл юкларни қабул этиш, жўнатиш ва сакдаш камераси, та- 
маддихона, тиббий хизмат пункти, почта, шаҳарлараро теле­
фон агентлиги, хизмат хоналари (масалан, ҳайдовчилар дам 
олиш хонаси, диспетчерлик хонаси, идоралар, алоқа узели ва 
бошқалар) жойлаштирилади.

Автобуслар ҳаракатини бош қариш  учун автовокзаллар 
автоматик сигнал берувчи жиҳозлар, радиоалоқа ва теле- 
визион қурилмаларга эга бўлиши лозим. Пассажирларни 
ав т о б у сл ар н и н г  к ел га н л и ги  ва ж ў н ати л и ш и  ҳ ақи д а

2 8 - р а с м .  А в т о б у с  в о к за л и н и н г  н а м у н а в и й  б о ш  п л ан и :  
а ) т а к си  а в т о м о б и л л а р и  ж о й и ; б )  вок зал  б и н о с и ;  в) ж ў н а т и ш  п е р р о н и ;  
г) к ел и ш  п е р р о н и ; д )  а в т о б у сл а р  ж о й и ; с ) а в т о м о б и л л а р н и  т ек ш и р и ш  
эстакеш аси; ж ) а в т о б у сл а р н и  ю в и ш  ж о й и ; з )  ш аҳар  а в т о б у сл а р и  ж о й и .
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оғохлантириш радиоқурилма ва автоматик чироқли сигна­
лизация ёрдамида амалга оширилади.

Умумий сиғими 300 киш игача бўлган пассажирлар ва 
хизмат хоналарини бир қаватли бинога, сиғими 500 дан 
900 киш игача бўлганда эса икки қавватли бинога ж ой- 
лаш тириш  тавсия этилади.

Ўртача шаҳарларда амалда битта автовокзал қурилади ва 
бундай қурилиш шаҳарлараро ҳаракат йўналишлари яқини- 
да бўлиши мақсадга мувофикдир. Йирик шаҳарларда эса икки 
ва ундан ортиқ автовокзаллар бўлиши мумкин.

Пассажирларга энг қулай ш ароитлар таш кил этиб, ав- 
товокзалдаги иш ларни ан и қ  ва унумли таш кил этиш  учун 
қуйидагилар таъминланиш и зарур: чипта сотиш кассала­
ри иш ини марказлаш ган тартибда бош қариш  (бунда ҳар 
бир кассада ҳар қандай йўналиш га ҳам чипта сотиш мум­
кин бўлади); орқага қайтувчи пассажирларга олдиндан 
чипта сотиш ; қўл багажлари сақлаш учун ягона жетон ва 
ҳақ белгилаш; беминнат хизматларни таш кил этиш; авто­
бусларни ўз вақтида келганлигини йўл варақасида ан и қ 
белгилаш учун автоматик ш тамп-соат ўрнатиш.

Автовокзалларнинг асосий вазифаси қуйидагилардан 
иборат: пассажирларга вокзалда бўлган вақтларида маи­
ший ва маданий хизмат кўрсатиш; автовокзалдаги авто­
бус (маршрутли такси) лар ҳаракатини ҳамда пассашир- 
лар оқимини тартибга солувчи диспетчерлик бош қаруви- 
ни олиб бориш ; пассажирлар таш иш билан боғли қти ж о- 
рий ишлар, назорат ф ункцияси, техник иш лар, ҳисоб- 
китоб ва та\лил  иш ларини бажариш , автобуслар бригада­
ларининг дам олиш ини таш кил этиш , хоналар ва ички 
транспорт майдонларида тозаликни сакдаш.

Транспортнинг бир неча тур алоқаларидан кетма-кет 
фойдаланувчи пассажирларга хизмат кўрсатиш учун, одат­
да, бирлаш тирилган вокзаллар (масалан, темир йўл транс­
порти — автобус) қурилади. Транспортнинг бир туридан 
иккинчисига ўтишда пассажирларга қулайлик яратиб бе­
риб, унда бир ж ойнинг ўзидаёқ пассажир транспорт тур- 
ларининг барчаси тўғрисида тўлик, маълумот олиш и, чип­
талар сотиб олиш и, ўз багажларини жойлаш тира олиши 
ва ҳ.к. имкониятларга эга бўлиши мақсадга мувофикдир.

Транзит пассажирларга қулайликлар яратиш  ва қури- 
лиш харажатларини тежаш мақсадида автовокзал ва ав-
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тобекатлар темир йўл вокзаллари ёки аэровокзал бинолари 
билан биргаликда қурилиш и мумкин. Аммо бунда фақат 
вокзал биноларигина бирлаш тирилиши, транспорт восита- 
ларини қабул этиш перронлари алоҳида бўлиб, улар келув­
чи ва жўнатилувчи транспорт воситаларини утказа олиш 
хусусиятига эга бўлиши лозим.

Ўрта ва кичик шаҳарларда, ишчи посёлкаларида авто­
вокзаллар ўрнига шаҳарлараро ва шаҳар атрофи паюсажир- 
ларига хизмат қилувчи марш рутларнинг сўнгги ва тран­
зит ўтувчи автобуслар тўхташ пунктларида пассажирлар 
автобекатиси қурилади. Бундай автобекатларда транзит 
ўтувчи автобус ҳайдовчиларига зарур бўлган хизматлар ҳам 
бажарилади (29-расм).

Пассажирлар автобекатиси автомобиль йўллари ёқаси- 
даги аҳоли яш аш жойларида ҳам қурилади. У инш оотлар 
мажмуидан иборат бўлиб, бино, автобусларни жўнатиш 
ва қабул этиш платформаси, автобус ва бош қа автомобил- 
лар учун тўхташ жойидан таш кил топади.

Автобекат биноси ичида пассажирлар, автобус ва бо- 
шқа автомобиль экипажлари фойдаланиш и учун тамад- 
дихона, телефон алоқаси, хожатхона ва совуқ кунларда 
исиниб олиш  имконияти бўлиши лозим.

Автомобиль йўллари ва шаҳарлардаги автобус бекат- 
ларида кутиб турувчи пассажирларни ёғингарчилик, қуёш 
нуридан ҳимоялаш мақсадида автош ийпон иншооти қури- 
лади.

Йўллардаги автобусларнингтўхташ жойларида чиқиш - 
тушиш майдончалари қурилади. Бундай майдончалар йўл 
сатҳидан 20-25 см кўтарилган ҳолда, усти қаттиқ қопла- 
мали бўлиб пассажирларга қулайлик яратади.

Ташиш шарт-шароитлари. Ш аҳарлараро автобусларда 
пассажирлар ташишда пассажирлар ва автотранспорт кор­
хоналари ўртасидаги алоқалар ўзига хос хусусиятларга эга 
бўлиб, улар шаҳар ва шаҳар атрофидаги таш иш лардан анча 
мураккабдир. Бунда ўзаро мажбуриятлар пассажирларнинг 
автовокзал ва автобекатларга келиб чипта сотиб олиш ва 
ю клариии топш ириш дан бош ланади.

У зоқ м анзилларга қатновчи п ассаж и рларн и н г дам 
олиш лари учун зарур ш ароит, тиббий ёрдам ва овқатла- 
ниш имкониятлари яратилиш и зарур. Булар, ўз навбати­
да, пассажирлар таш иш ни таш кил этиш  жараёнлари асо-

1 5 — 5 . Хўжаев 225



ж

вп

т

2 9 - р а с  м .  А в т о б у с  б с к а т и н и н г  н а м у н а в и й  б о ш  плани: 
а )к ути ш  зал и ; б )о в қ а т л а н и ш  х о н а си ; в )ёр дам ч и  хо н а л а р  ва о ш х о н а ;  
г) и сси қ л и к  узел и ; д )  х и зм а т  х о н а с и ; е )са н и т а р и я  узел л ар и ; ж ) ёш  б о л а -  
л и  ои ал ар  х о н а си ; з )  д у ш ; и ) м еҳ м о н х о н а ; к) ю к  к ам ср аси ; л )  ч и п тахон а .

сии элементларига қўшимча равишда бир қатор таш килий 
масалаларни хал этиш ни талаб этади.

5 ёшгача бўлган болалар бепул таш илади (бунда битта 
пассажир фақат битта бола учун йўлкира тўламаслиги мум- 
кин). Бундай бола учун алоҳида жой ажратилмайди. 5 ёш - 
дан 10 ёшгача бўлган болалар учун ярим баҳоли чиптадан 
ф ойдаланадилар ва уларга алоҳида жой берилади.

Ш аҳарлараро пассаж ирлар таш иш  автобусида п асса­
жир ўзи билан 16 кг гача қўл юкини бепул олиб юриши 
мумкин. Бундай юклар бош қа пассажирларга хашақитбер- 
майдиган бўлиши шарт. Акс ҳолда бундай қўл ю клари 
ҳам автобусдаги махсус юкхонага ж ойлаш тирилиш и за- 
рур. Ҳар бир пассажир ўзи билан хақтўланувчи  ва габа­
рит ўлчамлари 100x50x30 см дан ош майдиган биргина 
юк (багаж) олиб кетиш ига рухсат берилади. Бундан таш - 
қари катта ю кларни манзилга етказиб бериш  учун мах­
сус автомобиллар хизматидан фойдаланиш  лозим  бўла- 
ди. Ҳар бир қабул қилинган юк учун чипта (квитанция) 
берилиши ва ю кларнинг ўзига махсус ёрлиқосилган  бўли- 
ши лозим . Бундай ёрликда квитанциянинг тартиб рака­
ми, жойлар сони, жўнатиш  ва етиб бориш  бекати ман- 
зиллари кўрсатилган бўлиш и мақсадга мувофиқ. Ёнғин- 
дан хавфли ва портловчи хамда гиёхвандлик моддалари- 
ни таш иш  қатъиян ман этилади.
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Ш аҳарлараро пассажирлар ташишда автобуслар ҳара- 
катини ташкил этиш. Маршрут м асоф асининг узоқ-яқин- 
лиги ва бир йўлда ш аҳарлараро ва шаҳар атрофи алоқала- 
рини биргаликда таш кил этиш га кўра ҳаракатлар маҳал- 
лий, транзит, маршрут бўлагида ва марш рутнинг бош и- 
дан охиригача кўриниш ларда таш кил этилиш и мумкин. 
Ҳаракат тезлиги бир хил ва ҳар хил, йўлдаги барча оралиқ 
пунктларида тўхтовчи ёки ф ақат пассаж ирлар обороти 
катта бўлган пунктларда тўхтовчи ҳамда қиш лоқ хўжали- 
ги ишчилари (ижарачилар)ни таш иш га мўлжалланган мах­
сус рейслар ҳам бўлиши мумкин. Эксплуатацион ш ароит- 
га қараб автобус алоқалари ҳаракатини комбинациялаш  
мумкин. Бунда транспорт воситаларидан ф ойдаланиш  са- 
марадорлиги ва пассажирлар таш иш га бўлган аҳоли та- 
лабларини максимал қондириш  зарурати назарда тутили- 
ши мақсадга мувофикдир.

Автобус маршрутлари иш режими маҳаллий шароит- 
лар, йил фасли ва иқлимга боғлиқ. Бунда ҳаракат тезлиги 
ва иш унумининг ю қорироқ бўлиши куннинг сруғ соатла- 
рига тў ф и  келиш ини инобатга олиш  зарур. Л екин шунга 
қарамай, транзит алоқаларни таш кил этиш да, айниқса ёз 
фаслида, иссиқ иқлимли ҳудудларда ҳаракатни кеча-кун- 
дуз таш кил қилиш  мақсадга мувофикдир.

Маршрутдаги автобуслар ҳаракати муайяи йўл-икдим 
ва бошқа шароитларни ҳисобга олиб тузилган график асо- 
сида жадвалга биноан ташкил этилади. Ҳаракат графиги 
автобуснинг маршрут ёки унинг бўлагидаги оборотини, ҳар 
хил тезликлар, оралиқ ва сўнгги тўхташ жойларида назорат 
олиб бориш ни, ҳужжатларни расмийлаш тириш ни, экипаж- 
нинг дам олиши ва бошқа техник заруратларни ҳисобга 
олиб тузилиши зарур. Ҳаракат жадвалини тузишда алоқа 
тезлиги, пассажирлар оқимининг нотекислиги, автобуслар 
синими, ҳаракат интервали ҳамда маршрутда ишловчи ав­
тобуслар сони ҳисобга олиниш и лозим.

Ҳайдовчиларнинг иш режим и маршрутда ишловчи ав­
тобуслар режимига боғлиқ, яъни ҳаракатни маршрут бўла- 
гида ёки транзит (бош идан охиригача) таш кил этиш га 
боғликдир. Бундай боғлиқлик ҳайдовчилар иш режимини 
бир ҳайдовчи, икки ҳайдовчи бирлаш тирилган ёки сме- 
нали тарзда таш кил этиш  мумкинлигини англатади.
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13. 7. Енгил автомобилларда пассажирларни ташиш

Таксиларда пассаж ирларни ташиш

Енгил автомобилларда пассажирларни ташиш автобус­
лар билан ташишдагига иисбатан фо й дал а н и л аётга н транс­
порт воситалари ва таш иш иш ларини таш кил этиш та- 
мойилларига кўра тубдан ф арққи лади . Енгил автомобил­
ларда пассажирларни таш иш асосан қуйидаги хилларга 
бўлинади: махсус такси автомобилларда пассажирларни 
гашиш; хизмат юзасидаи пассажирларни енгил автомо­
билларда таш иш (бунга аҳоли буюртмасига биноан маро- 
симларга хизмат этувчи енгил автомобиллар иши ҳам ки- 
ради). Бундан таш қари, аҳолининг хусусий мулки бўлган 
енгил автомобилларда таш иш лар ҳам бор.

Енгил такси автомобилларда ташиш шаҳардаги пасса­
жирлар учун энг қулай таш иш  турларига киради. Аммо, 
такси енгил автомобилларда пассажирларни таш иш  ша- 
ҳар маршрут транспорти ўрнини босолмайди, балки унга 
қўшимча транспорт тури бўлиб, аксарият ҳолларда вақти 
зиқбўлган  пассажирларни таш иш да, пассажирнинг тала- 
бига биноан “эш и кдан -эш икгача” бўлган таш иш ларда, 
юкли пассажирлар қатновида, шаҳар пассажир транспор- 
тининг бош қа тури бўлмаган ҳудудлардаги таш иш ларда 
ёки шаҳар пассажир транспорти ишламайдиган тунги со- 
атлардаги таш иш ларда иш ловчи пассажир транспорти 
ҳисобланади. А йрим ҳолларда енгил автомобиллардан 
шаҳар атрофи, қиш лоқ жойлардаги ва шаҳарлараро пас- 
сажирлар таш иш да ҳам фойдаланилади.

Енгил такси автомобилларни ишлатишда улардан жа- 
Д1Ш фойдаланиш характерлидир. Сутка давомида бундай 
автомобиллар 13-14 соат ишда бўлиб, ўртача босиб ўтиш 
масофаси 200-250 км ни ташкил этади. Аксарият ҳолларда 
енгил такси автомобиллардан фойдаланувчи пассажирлар 
юк билан қатновчи пассажирлардир. Ш унингучун ҳам такси 
сифатида фойдаланиладиган автомобилларга техник жиҳат- 
дан юқори даражада ишончли, динамик хусусияти юқори, 
пассажирларнинг ўтириши ва уларнинг юкларини жойлаш- 
тириш қулай бўлиши талаблари қўйилади.

Статистик маълумотларга кўра енгил автомобилларда 
пассажирлар таш иш ҳажми автомобиль транспортида пас­
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сажи рл ар таш иш у мумий ҳажмининг анча кичик қисмига 
тўғри келади. Бу улуш аҳолиси 10-250 минг киши бўлган 
шаҳарларда 9 фоиз, 251-500 минг киш илик шаҳарларда 8 
фоиз, 501-1000 минг аҳолили шаҳарларда 7 фоиз ва аҳоли- 
си 1 млн. дан ортиқ шаҳарларда 6 фоиз атрофидадир.

Умумий пассажирлар таш иш  ҳажмида нисбатан кичик 
ўринда бўлишига қарамай, шаҳар ва бошқа аҳоли пунктлари 
ҳастида таксидан фойдаланиш нинг ўз ўрни бор.

Барча енгил такси автомобилларида кира ҳақини ўлчаб 
борувчи асбоб-таксометр ҳамда чирок^и сигнал тузилма- 
лари бўлиши лозим . Бунда кўк чироқли сигнал такси 
бўш лилигини, қизил чирокди сигнал унинг акси, яъни 
бандлигини кўрсатади.

Таксометр асбоби Давлат стандарти талабига биноан 
автомобиль спидометри каби пломбаланиш и шарт.

Енгил такси автомобилларида бирваракайига кўпи билан 
4 та пассажир, улар билан бирга иккитагача ёш бола ўтка- 
зишликка рухсат берилади. Такси автомобили салонида пас­
сажирларнинг қўл юклари, телевизор, ихчам музлатгичлар ва 
бошқа юмшоқ қилиб ўрналган буюмлар ташилиши мумкин. 
Огир юклар (60 кг гача) автомобиль юкхонасида ташилади.

Енгил такси автомобилларида ҳам автобуслардаги каби 
портловчи, заҳарловчи, осон ёниб кетувчи, ўткир қирра- 
ли буюмлар, гиёҳванд моддашар таш иш  қатъиян ман эти ­
лади. Катта ўлчамли юклар ва ҳайвонлар таш иш  ҳам мум­
кин эмас. Ф ақатгина итларни тумшуқбоғда ва қафасдаги 
қушларни таш иш га рухсат этилади.

Енгил такси автомобилларига бўлган 
эҳтиёжни аниқлаш

Аҳолининг пассажирлар таш иш  транспорт воситала- 
рига бўлган эҳтиёжини ф ақатгина маршрутда ишловчи 
транспортлар билан қондириш  мумкин эмас. Барча ша- 
ҳарларда кўплаб пассажирлар ташувчи транспорт турла- 
ри: автобус, трамвай, троллейбус ва метро билан бирга 
енгил такси автомобиллари ҳам бўлиши зарур.

Енгил такси  автом обилларида пассаж ирлар таш иш  
ҳажми аҳоли сони, шаҳарнинг аҳамияти, иқлими ва бош- 
қа шароитларга боғлиқ. П ассажирлар ташиш ҳажмини
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аникутш учун талабларни тизимли равишда ўрганиш керак. 
Енгил такси автомобилларига бўлган талаб, маршрутларда 
ишловчи транспорт турларидаги каби сутка соатлари, ҳафта 
кунлари, йилнинг ойлари ичида ўзгарувчан бўлади. Енгил 
такси автомобилларига бўлган аҳоли талабини ўрганишнинг 
бир неча усули бор.

Анкета усулида енгил такси автомобили ҳайдовчилари, 
махсус варақа (карточка) га ҳар бир пассажир қатнови кўрсат- 
кичларини ёзиб борадилар. Айни варакдда автомобилнинг 
ишга чиққан ва ишдан қайтган вақти ҳамда бошқа умумий 
кўрсаткичлардан ташқари, таксидан фойдаланган ҳар бир 
пассажир (лар) қатновининг: чиққан жойи ва жўнаш вақти, 
таксометр кўрсаткичи, манзилга етиб келган вақти ва кира 
ҳақи, ҳар қатновдаги пассажирлар сони ёзилади. Смена та- 
мом бўлгандан сўнг ҳайдовчи тўлдирилган варақани корхо- 
нага топширади. Варақадаги маълумотлар ўрганиб чиқилиб, 
автомобиллар иш графигига зарур ўзгаришлар киритилади. 
Бундай варақа намунаси қуйида келтирилади.

Н а м у н а

_______________ соатдан__________соатгача енгил такси
автомобилнинг шаҳарда ишлаганлигини ҳисоблаш 
варақаси
Сапа “ ”__________________ 200  й.
Автомобилнинг гараж номсри_______________________
1.1. Ўтиргап пассажирлар (пассажир)________________

Спидометр кўрсатуви__________________________ км.
2. Вақти (________ соат___________ мин.)

Ҳақтўланиб турилган вақт
 соат минутдан бошлаб
________ соат____________ минутгача

3. Охирги пассажирнинг тушиши______________
Спидометр кўрсаткичи_____________ км.
Вақти ( соат__________мин.)

II. 1. Ўтирган пассажирлар (пассажир)_____________
Спидометр кўрсатуви____________ км.
Вақти (_______ соат_________мин.)

Енгил такси автомобилларига бўлган умумий талаб ни 
аниқлаш  учун махсус тузилган анкета билан корхона ва 
аҳоли яшаш жойларида анкета сўрови ўтказилади (анкета- 
нингтахм иний шакли 10-жадвалда берилган).
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/  О-жадвал

Е н г и л  т а к с и  а в т о м о б и л л а р и г а  б ў л г а н  т а л а б н и  ў р г а н и ш

АНКЕТАси

_______ ой__________200____ й.,_________________шаҳри

Ҳурматли жаноб!

Сиздам қуйидаги саволларга жавоб бсришипгизни (ксраги- 
нинг та гига чизсангиз ёки ёзиб бсрсангиз) ва анкетами қайта- 
риб юборишингизни илтимос қиламиз.

Шифр Са воллар Сизнинг тахминий жавобингиз
01 Сиз ҳафта давомида неча 

марта таксидан 
фойдаланасиз

1-2-3-4-5-6-7

02 Қатновингиз мақсади Ишга бориш. хизмат юзасидаи 
юриш, маданип (кинога, театр га. 
стадионга) юриш. дам олиш га 
(шаҳардан ташқари чиқиб) бориш. 
Маиший хизмат (дуконга. бозорга, 
болалар ботасига).
Уйга қайтиш. Бошқа мақсадларда

03 Такси ни қаерда ва қандай 
ёлладингиз

Тўхташ жойида. Йўлдан тўхтатиб. 
Буюртма бўйча

04 Таксига ёллашга қанча 
вакдеарф этдингиз

5 минутгача 
5-10 мин.20-25 мин. 
10-15 мин.25-30 мин. 
15-20 мин.30-40 мин. 
40 минутдан ортиқ

05 Таксига ўтирган 
ҳудудингиз ва вақти

06 Таксидан тушган 
ҳудудингиз

07 Сиз билан бирга таксида 
я на нечта пассажир бор 
эди

08 Такси топил маганл и ги 
сабаби. Ҳафтада неча 
марта Сизнинг талабингиз 
қондирилмади

09 Такси ишини яхшилаш 
бўйича таклифингиз
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Талабни ўрганиш анкеталарининг ЭҲМда ишлаб олинган 
натижалари аҳолинингтаксиларга бўлган талаблари қонди- 
рилган ёки қондирилмаганлиги, юриш масофаси, қатнов вақти 
ва б о ш ^ т ар  тўғрисида маълумотлар беради.

Рўйхатга олиш усули махсус шаклларда (журналларда) 
ҳозирги замон техника воситаларига суянган ҳолда ҳисоб- 
лаб боришга асосланган бўлиб, унда такси тўхташ жойлари- 
га автомобиллариинг келиш ва кетиш кўрсаткичлари, авто- 
мобилдаги пассажирлар сони, тўхташ жойидаги к>тиб ту- 
рувчи пассажирлар сони кабиларни махсус диспетчерлар 
рўйхатга олиб боради. Мунтазам равишда пассажирлар кўп 
\осил бўлувчи ёки уларни қабул этувчи жойларда, масалан, 
аэропортларда, темир йўл вокзалларида уларда рўйхатга олиб 
бориш ишларини махсус диспетчерлар бажаради.

Куз билам кўриб хулоса чиқариш усули. Тажрибали на- 
зоратчи экспертлар таш иш га бўлган талаб қандай бажа- 
рилаётгани, автомобилнинг келиш ини кутибтурувчи пас­
сажирлар навбати, тўхтов ж ойида йиғилиб қолган такси 
автомобиллари ва бош қалар тўғрисида ўз хулосаларини 
берадилар. Бундай усулда талабни ўрганиш, одатда, ан ке­
та усули билан биргаликда ўтказилади.

Ж адвал усулида маршрутли такси автомобилларига 
бўлган талаб ўрганилади. Бундай усулда автомобиль ҳай- 
довчилари марш рутнинг ҳар бир рейсида нечта пассажир­
лар чиқиб-туш аётганлигини ҳисоблаб борадилар.

Статистик усулда йўл варақалари кўрсаткичлари иш ­
лаб чиқилиб, енгил такси автомобилларидан ишда қандай 
ф ойдаланилгани тах,пил этилади.

Текширув ўтказиш олдига қўйилган вазифаларга кўра 
текш ирувнинг бир ёки бир неча туридан бирваракайига 
фойдаланиш ёки текширувни кун бўйича ёки куннинг маъ- 
лум вақтида (масалан, “таш иш  чўққиси” вақтида), ҳафта- 
нинг барча кунларида ёки ф ақат айрим кунларида ўтка- 
зиш мумкин. Бундай текш ирувларни йилига 2 марта (ёзда 
ва қишда) ўтказиш мақсадга мувофикдир.

Аҳолининг енгил автомобилларга бўлган талабларини 
ўрганиш материаллари зарур автомобиллар сони, уларни 
оқилона ишга чиқариш  графигини аникдаш  ҳайдовчилар 
меҳнатини таш кил этиш  учун асос бўлади.

Ш аҳар аҳолисининг енгил автомобилларга бўлган та­
лабини аникдаш да барча турдаги пассажир транспортла-
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рида ташилаётган пассажирларнинг 3-6 ф оизи  енгил авто­
мобилларга тўғри келади деб қабул қилиш  мумкин.

Кўпчилик текш ирувчи муаллифларнинг фикрларига 
кўра шаҳар ичи таш иш ларида енгил автомобилларнинг 
ўртача тўлиши 2,3 пассажирга тенг, шаҳар атрофида эса 
3,1 пассажирга тенг экан.

Енгил такси автомобилларида таш илиш и лозим бўлган 
пассажирлар сони аниқлангандан сўнг, автомобилларга 
бўлган TLLia6 уларнинг сиғдира олиш хусусиятига кўра қуй- 
идагича аниқланади:

Wq = К x„„ к№ - v ,
бунда: Курт — таксометрнинг кун давомида уланган вақти.

1/ _  ЕсутРҳт
УРТ- ц  ’

бунда Есут— умумий босиб ўтилган йўл, км;
Р v — "ҳақ тўланувчи масофа коэф ф ициенти;
Ln— пассажирнинг ўртача қатнов масоф аси, км.
У ҳолда, бир енгил такси автом обилининг бир йилда- 

ги пассажирлар таш иш ўртача сони қуйидаги формула би ­
лан топилади.

\Х / _  К  к .^ и м Л с у г Р х г  Чурт.

0 L

Барча турдаги пассажир транспортлари билан ташила- 
диган пассажирлар сон и ни билган ҳолда ва енгил автомо­
биллар улуш и умумий пассажирлар сонининг 3-6 фоизини 
ташкил этиш ини ҳисобга олиб, зарур бўлган такси автомо­
биллари сони (Ат) куйидаги формула билан аникданади:

д _ (0 ,03 -0 ,06 ).Q VM

А| W T ^"
ёки

Д  _  (0.03-0.06) .Q yN,L n

^ • К .Х  И Ч .Е су гР ҳ г  Я ўрг.

Енгил такси автомобилларининг тахминий сонини шаҳар 
аҳолиси сонига кўра ҳа.м аник^заш мумкин. Бунда йирик 
шаҳарларда такси автомобилларидан фойда^занувчилар сони
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ўрта шаҳарларга қараганда камроқ бўлади. Чунки йирик ша- 
ҳарларда пассажирлар ташувчи транспорт тармоқпари кичик 
ва ўрта шаҳарлардагига кўра анча ривожлангандир.

Енгил такси автомобилларининг сонини аниқдаш нинг 
яна бир усули аҳолининг ҳар бир 1000 нафарига нечта ав- 
томобил талаб қилиниш идир. Ҳар бир 1000 нафар аҳоли- 
нинг енгил такси автомобилларига бўлган талаби 0,4— 1,5 
ни ташкил этади.

Енгил т акси автомобилларининг 
т ўхт аб туриш тармоги

Енгил такси автомобилларининг тўхтаб туриш жойла- 
ри сони шаҳарларда тахминан ҳар икки квадрат километр 
ҳудудга камида битта қабул этилади. Бундай тўхтаб туриш 
жойларини шаҳар ҳудудларида жойлаштиришда шаҳарнинг 
географик ўрни, шаҳар маршрут транспорти тармоги, пас­
сажирлар кўплаб йиғиладиган жойлар (аэропорт, темир 
йўл вокзали, йирик маъмурий марказлар, томош а жойла- 
ри ва шу кабилар) ҳисобга олиниш и лозим. Тўхтаб туриш 
жойлари орасидаги масофалар шаҳар марказий ҳудудла- 
рида 0,5—1,1 км атрофида қолган ҳудудларда 0,8— 1,5 км 
атрофида қабул этилади.

Такси автомобиллари тўхтаб туриш жойлари йил да­
вомида узлуксиз ишлайдиган ёки мавсумий, сутка даво­
мида узлуксиз ишлайдиган ёки сутка соатларининг маъ- 
лум чегарасида иш лайдиган хилларга бўлинади.

Т аксиларнинг тўхтаб туриш ж ойларининг йўл қопла- 
маси о қ  бўёқ билан белгилаб қўйилади. Ҳар бир тўхтаб 
туриш жойи белгиланган намунадаги кўрсаткичлар билан 
жиҳозланиш и зарур.

“Таш иш чўққиси”даги ҳар бир соатда камида 20 та так­
си автомобили жўнатиладигаи пунктларда диспетчерлар 
билан уланувчи телефон алоқаси бўлиши лозим. Бунда 
заруратга қараб яқин атрофдаги тўхтаб туриш ж ойлари- 
дан бўш таксиларни чақириш  имкони бўлади.

“Таш иш  чўққиси”даги ҳар бир соатда 40 дан ортиқ 
енгил такси автомобиллари жўнатилувчи жойларда мах­
сус диспетчерлик пункти ташкил этиш  лозим. Бундай дис­
петчерлик пунктларида замонавий алоқа жиҳозлари бўли- 
ши лозим. Бундай алоқалар ш аҳарнинг диспетчерлик 
пунктлари ҳамда автотранспорт уюшмалари билан зуд-
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лик билан боғланиб, юза га келган вазиятларни тезкорлик 
билан \ал  қилиш  имкониятига эга бўлиши зарур.

Такси автомобилларининг тўхтаб туриш  жойлари тун­
ги соатларда ёритилган бўлиши зарур.

Ҳар бир тўхтаб туриш ж ойининг паспорти бўлади, унда 
енгил такси автомобилларининг тўхтаб туришига тааллуқли 
барча асосий маълумотлар кўрсатилади. Бундай паспорт- 
лар ДАН билан келиш илган ҳолда тегиш ли ҳокимликлар 
томонидан тасдикданади.

Шаҳар атрофи ва ш аҳарлараро қатнов маршрутларига 
ҳаракатжадваллари осилиш и, иш бош ланиш и ва ҳаракат- 
ни тамомлаш вақтлари кўрсатилган бўлишлиги лозим.

Ҳайдовчилар меҳнатини ташкил этиш ва уларнинг иш 
графиги. Ҳайдовчилар меҳнатини таш кил этиш га қўйила- 
диган талаблар амалда автобус ҳайдовчиларига қўйилади- 
ган талаблар билан бир хилдир.

Аксарият ҳолларда такси автомобиллари ҳайдовчила- 
рининг меҳнатини таш кил этиш да, уларнинг иш режими 
бир ва бир ярим сменали бўлиб, дам олиш  куни меҳнат 
қонунчилиги талабини сақлаган ҳолда ҳафта кунлари ичида 
силжувчи қилиб берилади. Транспорт воситаларининг са- 
м арадорли ги ии  о ш и р и ш , п ассаж и р л ар н и н г  таш иш га 
бўлган талабларини максимал даражада қондириш , ҳай- 
довчиларнинг иш унумини ош ириш  ва белгиланган шар- 
тларни бажариш мақсадида йил давомидаги дам олиш ва 
меҳнат таътиллари кунларида алмаш тирувчи ҳайдовчилар 
ме-\натидан фойдаланиш  зарур. Такси автомобиллари ҳай- 
довчилари меҳнатининг унумлироқ бўлиши ва толиқмас- 
дан иш лаш ининг энг оқилона иш режими бир сменали 
иш режимидир. Аммо ишни бир сменали режимда таш ­
кил этиш да автомобилни иккинчи ҳайдовчига топш ириш  
учун автосаройга қайтишдаги унумсиз (пассаж ирсиз) қат- 
новлар маълум даражада ош иб кетади.

Ҳайдовчиларнииг ишда бўлиш графикларини белгилаш- 
да аҳолининг такси автомобилларга бўлган талаби энг кўп 
микдорда қондирилиш ини, автомобилларнинг саройдан 
ишга чиқиши ва саройга қайтиб келиши ва сутка давоми­
даги соатларда зарур бўлган автомобиллар сонини ҳисобга 
олиш зарур. Бунда ҳар бир ҳайдовчининг ойлик иш вақти 
балансидан тўлароқ фойдаланиш ни, уларнинг навбатма-
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навбат биринчи ва иккинчи иш сменасида бўлишини, тўлиқ 
иш куни давомида автомобилларнинг техник ҳолати бузи- 
либ қолишининг олдини олишга қаратилган созлаш-таъмир- 
лаш ишларини ҳам назарда тутиш зарур. Бинобарин, таксо- 
моторларда пассажирларни ташиш ишларини ташкил этиш- 
даги энг мураккаб вазифалардан бири автомобилларни ишга 
чиқариш ф аф икларини тузишдан иборатдир. Бунда пасса­
жирларнинг ташишга бўлган талабининг ошиб боришини 
ҳисобга олиб, такси автомобилларни ишга чиқариш улар­
нинг ойлик иш ф аф иклари асосида ташкил этилиши ло­
зим. Бундай талабни а мал га оширишда кун соатлари, ҳафта 
кунлари ва ой давомида ташиш ҳажмларининг ўзгариши, 
иш кунлари, шанба ва якш анба кунлари, байрам олди ва 
байрам кунларида такси автомобилларига бўлган талабнинг 
ўзгариши ҳисобга олиниши лозим. Байрам олди ва байрам 
кунлари, амалда такси автомобилларига бўлган талаб ва пас­
сажирларнинг ўртача қатнов масофалари 25-30 фоиз ош и- 
шини назарда тутиш лозим.

Енгил т акси-авт омобиллар хизм ат ига  
аҳолидан буюртма олиш ни т аш кил этиш

Аҳолининг енгил такси автомобилларига берган буюрт- 
маси олдиндан берилувчи ва тезкор бўлиши мумкин. Аҳоли- 
нинг олдиндан берилувчи буюртмалари жойлардаги такси 
автомобилларининг диспетчерлик пунктларида, телефон ало- 
қаси орқали марказий диспетчерлик бекатида, темир йўл по­
езди вагонларида, самолётларда ва тур л и фанспорт-экспеди- 
ция агентликларида қабул қилиниши мумкин; тезкор буюрт- 
малар эса телефон алоқаси билан марказий диспетчерлик 
бекати орқали қабул қилиниб, 1 соат ичида амалга оширила- 
ди. Кичик ва ўрта шаҳарларда енгил такси автомобиллари 
саройининг диспетчерлик хизмати буюртма қабул қилиш ва 
уни амалга ошириш билан бевосита шугулланади.

Енгил такси автомобилларига олдиндан буюртма қабул 
этишда махсус варақа тўлдирилади ва бўнак пули тўланади.

Телефон алоқаси орқали буюртма қабул этишда буюрт- 
мачи ўз телефон рақамини маълум қилиши лозим. Буюртма 
қабул этувчи диспетчер буюртманинг тўфилигини айтилган 
телефон рақами орқали текшириши зарур.
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